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“Very Good”

Dart dr ett mustigt, fylligt ol,

bryggt med extra omsorg.

Forebilden ir engelsk, smaken svensk.
Dart ir nagot utéver det vanliga.




SsSKkEF

"| ordférandens frénvaro trader vice ordféranden i hans stéile’” stir det i
stadgarna. Jonas liter halsa att han kommer hem fran Zambia i mitten pé
mars och jag fér for forsta gdngen axla ordférandens mantel. Den ar ganska
tung, tyngre dn jag hade vantat mig. Overhuvudtaget har nog vissa av SSKF:s
medlemmar inte riktigt klart for sig vilket jattejobb styrelse och funktionarer
lagger ner. Vissa uppdrag ar extra otacksamma. Klubbmastaren t. ex. har
ingen latt uppgift. Han ar den trevlige, glade, bussige, hjdlpsamme, osv, fest-
organisatéren som, hur han an bar sig at, inte kan tillfredsstélla alla 6nske-
mal. Det kravs iblan mer &n vanligt manskligt tdlamod att jobba ideellt. Detta
later kanske lite mycket ““hurra vad vi i styrelsen &r bra’’, men det 4r menat
som en liten brandfackla och tankestillare. Det &r tridkigt och onddigt nar
funktiondrer tappar sugen for att ndgon sagt ndgot obetinksamt ndgon géng.

Gosta Bladh snuddade vid problemet i ledaren for ett &r sedan och jag upp-
repar att ju fler medlemmar som hjalper till med t ex tidningen, i kurskom-
mittén, vid Segelbatens Dag mm, desto trivsammare blir det att jobba for
férbundet och att vara med i forbundet. Det finns alltid piats for de som vill
hjalpa till. Ring valberedningen Tom Edling 08/27 47 48, Leif Grénvall
08/48 49 89 eller Bjorn Levinsson 08/84 37 01 och sig att Du vill dra ett
stra till stacken.

Nog med dystra allvarsord. Egentligen har vi ju ganska trevligt vid véra ar-
rangemang, det ska vi inte gldmma bort. Det ar val darfor de ar s vilbesok-
na.

Till sist: Pyssla om baten i vinter och ha en God Jul och ett Gott Nytt Ar.

%m/o W



Litet meddelande fran redaktionen till alla tidningens flitiga bidragsgivare.

| fortsdttningen 6nskar vi frankerade kuvert med namn & adress, om ni ons-
kar era insanda foton & manus i retur.

Tack pa férhand

Redaktionen

Utgivningsman.
Nr. Sistamtrl.dag Utg.man

1 23/1 2
2 24/2 4
3 7/9 10
4 15/11 12

San Diego — Stockholms Skéargard

Jag har via en kompis fatt en forfrdgan fran San Diego Yacht Club huruvida
intresse finns for ndgon form av “’boating-utbyte”. P& den standigt soliga
vastkusten vid mexikanska gransen finns ett helt géng battokiga kaliforniabor

som garna skulle vilja komma och segla i den svenska skargarden i ungeféar 1
vecka.

Onskemalet som jag har fatt det, & ndgon form av utbyte s.a.s. Dom vill
alltsd komma hit och segla och under ca 1 vecka bo och umgas pa véra vackra
jakter.

Dér over kan vi f& bo hos yachtédgarna i San Diego eller pd nagot mulligt
hotell.

Min bekanting och jag har luskat med flygbolag och kollat priser mm. och
det verkar vara éverkomligt.

Det vore kul att hora hur stort intresse det finns for: | att segla med amrisar-
na i skargarden. Il att tussa ihop ett gang och visa vad vi gar for i Amerika.
Om nén’ har intresse, hor av Er.

Goran Andrén

Tel. 08/85 76 76 — 85 67 67



TORE HOLM in memoriam

Den 22 november 1977 fanns i DN
en notis om.att Tore Holm gatt ur
tiden i en alder av 80 ar.

Tore Holm var fé6dd 25 november
1896 och det var ganska naturligt att
han blev batkonstruktoér. Pappan,
kapten Knut Holm hade eget batvarv
i Gamleby.

Tore blev den internationellt mest
kdnde jaktkonstruktdren tack vare
sina manga och framfor allt snabba
R-jakter. Exempelvis sexorna Bissbi,
Lilian | och 11, Vastanflakt, och en
l1&ng rad Maybe, attorna Wanda, Ran-
ja, Amorita och Atair. Kanda blev
aven hans havskryssare — HavsOrnen
m fl — och pojkbatar.

Men det var med skargardskryssarna
han slog igenom och som han kom
att jobba langst med, dnda in i det
sista.

| Gamleby blev hela familjen Holm
involverad i segling, konstruktion
och bétbyggeri. Forutom Knut och
Tore blev aven den ett ar dldre bro-
dern Yngve batkonstruktor och sys-
tern, skadespelerskan Magda kapp-
seglade en hel del med egna jakter.

Tore tog studenten 1915 och utexa-
minerades fran KTH skeppsbyggnad
i Stockholm 1922 (dar en av hans
larare var professor Karl Ljungberg).
Examensarbetet behandlade angba-
ten Per Brahes forlisning pa Vattern
1918. Han boérjade tidigt tillsam-
mans med brodern Yngve att hjalpa
fadern pa varvet i Gamleby. Ur KSSS
100 &r citeras: ”’| borjan stod Knut
Holm ensam som konstruktor av de
segerrika bdtar som utgdtt fran var-

vet, ehuruvél detegentliga konstruk-
tionsarbetet torde ha utforts av hans
tekniskt bildade soner’”. Sénerna
overtog mer och mer av konstrueran-
det mellan studierna och fadern kun-
de &gna sig &t att leda varvet. Fran
1916 och tio ar framat upplevde var-
vet en guldtid. Hur ménga btar som
byggdes vet ingen, men det var till
storsta delen skargardskryssare i alla
klasser. ~

| och med att Tore gick bort (Yngve
gick bort pa 40-talet) lar det vil ald-
rig bli fullstandigt klarlagt vem som
ritade vad vid Knut Holms Yachtvarv
mellan 1916 och 1920. Ritningarna



signerades bara Holms Yachtvarv.
Med den skarpta klassificeringen av
skargardskryssare 1920 blev det
battre ordning. 1923 6ppnade Y ngve
egen varvsrorelse i Norrtélje - Norr-
talje Yacht- och motorbatsvarv. Tore
kom d3 att std som ensam konstruk-
tor vid varvet i Gamleby, och Gvertog
varvet helt efter faderns déd 1938.
Fdrutom konstruktér var Tore ocksd
en erkant skicklig rorsman. Fadern
skolade tidigt sbnerna pd kappseg-
lingsbanorna. Tore har sjélv berattat
att han har ett svagt minne frén en
Sandhamnsregatta redan 1905. Fa-
dern |3g ute langs ostkusten och
kappseglade flitigt med alla sina
Bambi och Mayflower, val medveten
om reklamvirdet goda kappseglings-
resultat har (namnen Bambi och
Mayflower anvidndes fr om 1914 all-

Fran samma tid harstammar 55:n
Mayflower som raknas till en av de
snabbaste skérgardskryssarna nagon-
sin oavsett storlekskiass.

tid p de batar som byggdes for kap-
ten Holm). Hérdvindsbatarna fran
"’vagnfabriken Holm i Gamleby" var
&ren efter forsta varldskriget de enda
som kunde maéta sig mot Gustaf Est-
landers konstruktioner, och de segla-
des d& ofta av Knut och snerna.

Det stora genombrottsaret for Tore
blev 1920. D& ritade han 40:an Sif
for konsul Blom i Norrkoping. Med
Tore som rorsman och bl a brodern
Yngve som gast vann Sif guldmedalj
vid olympiaden i Antwerpen (Tore
tillhérde f 6 den exklusiva samling
som har tva olympiska guldmedaljer
- 1932 med Bissbi - och snudd pé en
tredje - 1928 med attan Sylvia och
1936 med attan llderim. | den sist-
namnda olympiaden protesterade
tyskarna bort Tore nar han vunnit
tre seglingar).




Skirgdrdskryssare-95:an Britt-Marie, byggd 1921, sedermera uppbordad och utrustad for havssegling

1921 byggdes 95:an Britt Marie med
matten 21,3 x 2,7 och Dana (numer
Vesslan) - 19,90 x 2,70 - extrema
konstruktioner som slog allt vad som
fanns i dessa klasser. Britt Marie an-
sdgs slutseglad redan 1928 da man
tog upp henne pa varv och hojde hen-
ne ett bord. Hennes seglatser i Got-
land Runt och kors och tvérs i Oster-
sjon p& 60-talet motséger dock det-
ta.s,

Konstruktionsarbetet med Sif fédde
&tminstone tio fyrtior till i samma

—

veva, med mindre variationer i matt,
exempelvis 40 S-5 TrollBimbi, 14
Hellma Il och 19 Hermod IV.

Efter dessa konstruktioner var suc-
cen given och bestéliningarna borja-
de hopa sig. Tore ritade lottbatar &t
ménga segelsillskap bland vilka kan
namnas; SS Brunnsviken 1922 - 30
S-44 Hortence, Karlstads SS 1922 -
45 Calista, G6ta SS 1922 - en tjugo-
tvaa, Stockholm SK 1924 -68 Saga,
Nykterhetsvannernas SS 1924 - 120
Charme.
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Tore Holms ritning till ny 22 kvim SK.
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1925 ritade Tore en extrem konst-
ruktion - 30 S-83 Pass. Det var ett
experiment som bestilldes av ett
konsortium inom Vasterviks SS med
J E Edlund i spetsen for att forsvara
skargdrdskryssarepokalen. Pass var
13,5 x 1,95 och hade bara ett stor-
segel. Masten stod ldngt fram i baten,
storen var 30 kvm och jakten avsluta-
des med ett enormt Gverhange som
slapades i vattnet. Pass gick dock ej
bra i pokalseglingarna och hon rigga-
des om och kapades en halv meter i
aktern 1927 samt bytte namn till
Sang. Sang seglar numer med "'orto-
dox rigg’’ i Malmo.

Bland 6vriga Tore Holm jakter mérks
40 S-20 Pan 1929, 40 S-52 Aziza
1930, 40 S-62 Gazell 1935, vilken ar
den langsta fyrtia som byggts 30S-5
LillBritt 1921, 30 S-96 Pii (Stock-
holms SK lottbdt 1927), 30 S-136
Carioca 1930, 30 S-155 Salome
1932- 14,0 x 2,13 - som ar en av de
mer markliga skargardskryssarna,
med sitt stora skrov och mycket ho-
ga fribord for att klara utrymmet
under det flushade dacket. Tjugotva-
orna 8 Fyrvapplingen IV 1933, 190
Krysslek 11 {(Gota SS lottbat 1933),
70 Ingel 1934 (Gota SS lottbat
1934) som ar den enda Tore Holm
jakt som vunnit skargardskryssare-
pokalen, namligen 1944 - G Ingels-
son Ballstavikens SS - och 212 Jassa
1936 som byggdes for ett konsor-
tium inom KSSS med syfte att ham-
ta skargardskryssarepokalen i Gote-
borg.
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Mellan 1928 och 1932 byggdes flera
trettior i Gamleby for export bl a 7
Omega 1931 och 146 Mayflower
1931 till USA och 79 Gnistan 1931
till England.

Den sista skargardskryssaren som
Tore ritat och som byggts var 30
S-70 Fagel Grip 1938- 13,27 x2,18.
Féagel Grip byggdes for Sven Salén pa
Neglingevarvet for att representera
Sverige i en lagkappsegling mellan
trettior i USA. Over i USA rakade
hon ut for en orkan. En flodvag lyfte
Fagel Grip Over tradtoppparna och
stdllde henne totalhavererad en halv
engelsk mil in i land. Hon togs dock
hem till Sverige och renoverades
under vintern och 1939 vann hon
The Marblehead Trophy. Hon seg-
lade i 15 &r till p& Véanern innan hon
exporterades till Hongkong.

Tore Holm har de senast 15 aren av
héalsoskadl knappast kunnat rita.
Trots detta har han beredvilligt stallt
upp och hjalpt till med skisser och
annan information nar ett allt storre
antal agare till Tore Holm jakter har
hort av sig - inte minst under 70-ta-
lets uppsving for skargardskryssare.

Vi inom skargardskryssareforbundet
har mycket att tacka en sddan man
som Tore Holm for allt vad han gjort.
Vi sorjer honom, men far gladjas at
de vackra jakter som vi fortfarande
har kvar.

Per Thelander.



SK-15-KLUBBEN

**All var borjan dro svar”

Det kan man vél pastd att 15-klubben har upplevt. | alla fall denna sasong.
En vindfattig och batfattig pingsteskader med final i hard sjo och sndstorm.
Ett ovader som lagger snodrivor pd Ramona pd bara 20 minuter. Sné som
blir till snobollar som hamnar pa alla férbiakande ""fartak’’. Vi fann denna
vadertyp oangendm och seglade till sydiigare breddgrader, Ingaré, hem kara
hem.

Vér nya giv att ta oss in i Malaren foll inte val ut. Samtliga franvarande vid
Jungfruholmarna.

Man tror sig ha fitt ndgon smitta som gor att alla 15-jakter haller sig pa av-
stand.

Men den smittan gor sig inte gillande vid Segelb3tens Dag. Bengt Sterna med
La-Le ar en ofta sedd bat pa ""Dagen’’. Likasd denna gdng. Tva andra jakter
med “"tryck i’’ visade sitt intresse for denna omgang av Segelbatens D. Gamla
statliga Romance lyste upp tillvaron med sitt ""besék’ fran Uppsala. Fartdket
"Roédluvan’’ gjorde sin debut med storslam. Sopade nidstan rent i faltet. Bela-
de 15:de plats totalt. Storartat. Men hon ar ju trots allt mycket latt och dess-
utom byggd i plast vilket gér henne annu lattare. Rodiuvan vann ju férutom
forsta plats i 15-klassen dven priset for tavlingens basta start. Sedan var det ju
inte mer an ratt att fa ndjet att kasta dgaren i Nybroviken.

Ytterligare en debutant var "’Silva”. En helt okénd jakt som fick stora prob-
lem vid forsta bogen. Efter tva ars torka pd land hade hon dnnu inte blivit tat
varfor den harda vinden kriangde ner baten och fylide henne snabbt. Enda
chansen att hélia nasan ovan vatten var att segla for halv maskin.

Ett kdnt namn bland forbundets tillstaliningar dok upp dven denna géng, Ra-
mona. Hon varken gjorde eller fick chansen till ett bra resultat. Dalig vind
och krabb sj6 vid ""kaket” fick henne att snarare glida bakat &n framat. Att
sen hela faltet kor forbi, tacker och river upp sj6 gor det ju inte béattre.

Slutresultat Segelbatens Dag:

Klass Totalt
Rodluvan 1 15
La-Le 2 49
Ramona 3 92
Romance 4 98
Silva 5 114

15-klassens buckla ""skrotet’’ tillfaller for denna sasong Hakan Nordlund med
Rédluvan for sin framskjutande insats pa Segelbédtens Dag.
Kjell Peterson



SK 30 KLUBBEN

Nu lagom till jul kommer en resume
over sasongen 1977 for trettiorna.
Sammanfattningsvis kan vi konsta-
tera att aktiviteten har varit god un-
der dret. Det ar séllan vi sett trettior
vid boj.

P& Lidingd Runt fanns i det 16 jakter
starka faltet 10 trettior.
Totalvinnare blev Bellona.

P& SSKFs eskader under den vidrigt
kalla pingsten hade total 26 jakter
mott upp. Av dem seglade 9 fér SK
30 KLUBBEN och gjorde bra ifran
sig. Carioca, Pilen och Cobra klamde
sig in bland de fem framsta under
distansseglingen och Jan Erik Ny-
stedt visste mest om segling och skar-
gardskryssare och blev drets mastare
i tippa ratt pa kryss.

Den forsta pokalseglingen var Gadd-
viksregattan pa Trélhavet. 13 trettior
sags pa startlinjen och med det blev
vi storsta klass. | latta vindar stod
striden hard mellan Elisabeth, Seno-
rita och Bellona. Bellona drog kor-
taste striet och tog segern genom
tredje seglingen.

En vecka déarefter var det traditions-
enligt dags for Vikingaregattan och
stor skargardskryssarmonstring. 11
trettior startade och forsokte i latta
och mattliga vindar komma forst
6ver mallinjen. Det var jamt &ven har
och efter tva seglingar kunde det bli
vem som helst avSolkatten, Bellona
och Elisabeth. Bellona holl dock for
trycket och bargade sin andra vinst.

Harefter blev det paus med plats for
midsommar och semester. Semes-
tern i &r var ur vadersynpunkt inget
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vidare. Det kan de sex trettior som
seglade ner fran Stockholm till X-po-
kalseglingarna i Vastervik intyga.

Det var regn mycket nordligt och sal-
lan under 10 m/s.
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| Vastervik stotte en 7:e trettia till —
Taifun — som férra dret var uppe och
smygtittade i Sandhamn. Tillsam-
mans med 22:orna, som seglade om
skargardskryssarepokalen, skulle nu
ockséd trettiorna segla i fem dagar.
Den kraftiga vinden satte dock stopp
for detta forsta dagen. Andra dagen
seglade man péa reservbanan inom-
skars. Taifun bérjade med att tappa
riggen dverbord och sa var regattan
forstord f6r hennes del. | den hérda
vind som radde trivdes vara tunga
jakter bra och Waiattermén och
Yvette delade pa forstaplatserna.
Den sista dagen blev en lattvindsseg-
ling och sd var regattan forstord for
béde Wattermoén och Yvette. Satana
vann sista koret med Elisabeth som
tvda. | och med detta sd blev Elisa-
beth totalvinnare med tre andraplat-
ser i potten, Det var fina arrange-
mang i Vastervik och WSS och
WSSW ska ha stort tack. Hemseg-
lingen blev om mojligt &nnu vérre an
nerseglingen. Noédhamn togs pa flera
stéllen.

Efter en genomliden semester sa blev
det ingen hyfsade dagar i augusti d3
Getfotsregattan holls. Med 11 tret-
tior blev vi dter storsta klass. Aven nu
blev det hart och jamt mellan jakter-
na. Lindagull Il, Bellona och Carioca
delade p& forstaplatserna och Bello-
na vann totalt pa sina battre och jam-
nare andra resultat.

Segelbatens Dag, som ej ingér i po-
kalseglingarna, slog ater rekord. 34
trettio utgjorde storsta klassen. Cari-
oca kom totalt fyra och Pilen 3tta.
Direkt pa Segelbatens Dag drog tret-

tiorna in i Malaren for PANI CUP
som gick helgen efter.

| frisk vind startade 9 trettior utan-
for Rastaholm pa Bjorkfjarden. Ca-
rioca hade rytmen kvar frn Segelbs-
tens Dag och vann.

Helgen déarpé var det SSS hostregatta
och Bellona som seglade banan en-
sam undrade var de andra 11 trettior-
na, som pa varmotet rostade fram
den regattan, héll hus. Har gives plats
for eftertanke till virmotet. Roésta
bara pa de regattor du vet att du tin-
ker stélla upp pé, dven om det skulle
bli farre an tre stycken.

Som framgar av ovanstdende s& ar
drets jakt — helt outstanding — Bello-
na. Har skall inte sdgas mer om hen-
ne, det gor Andreas sjalv, papassligt,
pd annat stélle i tidningen.
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Det kan dock konstateras att Bellona
ar forsta 20-rstrettia som tagit en
inteckning i SK 30 POKALEN.

Det kan dven noteras att det har varit
jamnt p8 banorna, vilket kanske inte
framgér av pokalsammanstéliningen
som foljer. Delsegrarna har varit
flera.

Egentligen var inte det har allt for
trettiorna. Sent i september gjorde 5
trettior upp om klubbmasterskap i
Vikingarnas SS pa Lilla Vartan. Sol-
katten, Jacana, WiWi (22:a), Sheila,
Cobra och Alfsol i nu ndmnd ord-
ning.

H'Ostermans kanon, startpriset var
manga pa jakt efter. P& Gaddviksre-
gattan var Jacana |l forst over start-
linjen, pd Vikingaregattan Cobra, i
Vistervik Solkatten, pd Getfoten
Jacana |l och i Pani Cup Carioca.
Ingen var dock snabbare an Anders
Kristrom med Jacana |1 pd Gaddviks-
regattan — en sekund efter skott.

Slutligen vill jag halsa féljande tret-
tior som inregistrerats under sd-
songen, valkomna i klubben:

26 Malena K.E. Sjogren, 10,44x1,88
agare Anders Hedman, Stockholm.
Numret har utdelats av Sommens SS.
32 Gungne, E Ringstrom 1926,
11,30x2,00 igare Ingvar Johansson,
Oxelosund.

56 Sindra, SSS lottbat 1923, K.E.
Sjégren 1923, 12,72x1,81 &gare Ha-
rald Karlsson, Tranas.

65 Lalla, G.A. Estlander 1925,
12,95x1,73 agare Bo Safstrom,
Stockholm.

167 Ina K.E. Sjogren 1921,
10,60x1,80 agare Lars Robenius,
Nykoping.

187 Taifun K.H. Reimers 1947,
12,84x2,17 agare fam. Kallmark,
Link&ping.

SL 51 Pirat E. Thérnvall 1916,
9,38x1,73 #gare Bo Sundin, Stock-
holm.

SL 98 Delfin 1919, 10,35x1,90 aga-
re Christer Eriksson, Nacka.
Mut-mut K.E. Sjogren 1923,
11,00x1,70 &gare Dag Jonsson,
Stockholm.

Svanungen, amatorbyggd av H. So-
derholm i SKK 1925, 11,60x1,80
agare Eje Jansson, Nacka.

samt onska alla medlemmar en God
Jul och ett Gott Nytt Ar.
Per Thelander
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Rattningar till nya Skargardskryssarregein

Sidan 7 rad 8. Dimensioner for lattmetallmaster enligt separat tabeil.
Sidan 10 §6 punkt 2 sista raden. Samma som ovan.
Sidan 11 Skissen till vanster benamnes skiss 1, skissen till hoger skiss 2.

Sidan 12 Skissen hogst upp till vanster benamnes skiss 3, skissen hogst upp
till hoger skiss 5 och skisserna pa den nedre delen av sidan benamnes skiss 4.

Sidan 18 Under tabell V mast. Bomérke (HB). Se sid 28 istallet for skiss 6.
Sidan 19 Under mirkenas anbringande skall det hanvisas till Fig 1 sid 20.
Sidan 25 Andra raden nerifrdn efter ordet mates | istallet for 1.

Sidan 26 Andra raden uppifran ordet spinnakerbom felstavat.

Sidan 27 Figuren hogst upp till vanster benamnes Fig 5, den nedre vénstra
Fig 6 och den hogra figuren benamnes Fig 7.

Sidan 28 Den 6vre figuren bendmnes Fig 8a och den undre Fig 8b.

Sidan 29 Figurerna pa den dvre delen av sidan benamnes Fig 9, de pa den
undre delen av sidan benamnes Fig 10.

Sidan 30 Fig 11.
Sidan 37 Tredje raden nerifrdn skall det hanvisas till sid 18 istéllet for 32.

Sidan 38 Efter sista ordet i stycket om lattor bor det hanvisas till sid 26.
Andra raden i stycket om HB skall strykas. | samma stycke skall det hénvisas
till sid 18 istéllet for till sid 32. | stycket om fortriangel tredje raden bor det
efter tabell V sta sid 18.

Sidan 39 Angdende utrustning som skall foras under kappsegling skall det
hanvisas till sid 5 istallet for till sid 8. Under taxor pa samma sida skall det
std Svenska Skargardskryssarforbundet istéllet for Svenska Skargardsfor-
bundet.



Presentation av en skdrgardskryssare

Jag blev fralst pa skargardskryssare
och segling nar jag var 6 ar da jag fick
folja med pa min morbrors 40:a (40
S 83 Malabri). Det var en enorm upp-
levelse att ligga framme pé det langa
smala férdacket och titta ner i vatt-
net och upp pa de stora seglen. Efter
den gangen var segelbatar for mig
langa smala batar med hoga master.
Denna beréttelse skall dock handla
om en annan bat ndmligen:

30 S59 BELLONA
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Hon byggdes 1925 som Gota Segel-
sillskaps lottbdt pa E. Erikssons val-
kanda varv i Strangnds. Hon ér ritad
av den icke helt okdnde postexpedi-
toren K.E. Sjogren. Om denna bét
skrev tidningen "Till Rors”: G.S.S.
lottbat i &r blev en av de mera lycka-
de 30:orna i var yachtflotta”. G.S.S.
1925 som hon kallades sitt forsta lev-
nadsar hade en synnerligen lyckad
borjan pé sitt icke annu avslutade
kappseglingsliv. | Gotas érsbok frén
1926 kan man lasa: “Vid K.S.S.S.
juniregatta, Sandhamnsregattan och
Stockholms Yachtkiubbs pokalre-
gatta erévrade den forsta pris, vand-
ringspris och hederspris. Vid repre-
sentationssegling i Kielregattan mot
hard konkurrens, man kan séga vérl-
dens basta batar i klassen erovrade
lottbaten 4 st fjardepris samt ett he-
derspris for basta svenska bt med
Karl Larsson som rorsman, Tore
Stark och Josef Persson som Ovrig
besittning. Lottbiten har tilisam-
mans erovrat 14 priser under den
gingna sasongen och det kan man
kalla ett litet rekord.”

Efter att ha varit lottbdt och seglat
for Gota under sitt forsta &r sélde
vinnaren b3ten till en man i Segelséll-
skapet Brunnsviken som gav bdten
dess forsta riktiga namn, Bellona
(den romerska mytologins Krigsgu-
dinna). Nagon ging under bérjan av
trettiotalet sildes den till Sundsvall
och fick namnet Susette. Dar stan-
nade hon en langre tid men runt
1940 saldes hon till en annan med-
lem i Sundsvalls Segel Sallskap. Ko-
parens namn var Oskar Eriksson och
han kom att dga baten i nastan tjugo

an

ar under namnet Bermuda |l. Hon
gjorde under sin l&nga Norrlandsse-
jour sig kénd som en valdigt snabb
slorbat i handerna pa den kappseg-
lingsflitige Oskar Eriksson. Denne
man som baten har s& mycket att
tacka for sdlde henne i borjan av sex-
tiotalet tillbaka till Stockhoim igen
narmare bestimt till en mediem i
Stockholms Segel Kiubb. Han anvan-
de mest baten till familjesegling.

Under denne #gares tid gick baten pd
grund s illa att nar man tog upp ba-
ten pa slip s& satt blykdlen véldigt
|st. Foljden av denna skada blev en
reparation som kunde f& den mest
garvade beg. bilhandlare att rodna.
Batbyggaren som utforde arbetet
tyckte tydligen att det var alltfor
jobbigt att ta loss och byta samtliga
kolbultar s& han nojde sigmed tre av
sju. Nar han samtidigt skulle byta allt
dodtra tyckte tydligen denne oan-
svarssamme man att de andra kéibul-
tarna var i vagen, sa han tog helt soni-
ka och sigade av dessa under plankan
och ovanpd blykolen. Detta kunde
man inte ana ens vid en noggrann ins-
pektion eftersom den vre delen av
bulten satt fast s& prydligt i sina bot-
tenstockar och vid en tittifickorna i
blykolen stack den nedre delen av
bulten fram men déaremellan fanns
som sagt ingenting. Detta upptécktes
vid byte aval/a kolbultar nu i vintras.
Mannen som hade béten under den-
na tid gav henne namnet Soldga vil-
ket hon hade fram till 1968 da hon
sildes till en annan medlem i Stock-
holms Segel Klubb, Leif Nordgvist.
Han gav henne det femte namnet,
Exuma, som l3r vara en 0 i arkepela-
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gen runt Bahamas som Leif Nord-
qvist har en tomt pé.

Jag sjalv kom i kontakt med henne
pd SK-30 klubbens vérmote 1974
diar hon utannonserades bland de
andra batarna som var till salu. Efter
en manads forhandlande var hon min
i mitten av maj 1974. Genom Per
Thelander fick jag reda pé delar av
hennes ursprung och pa det sattet
hennes férsta namn, som jag tog till-
baka och pa det sittet var cirkeln
sluten. Denna underbara bat har jag
upplevt mycket roligt och spannan-
de med, men dven pinsamma och
kanske lite oticka historier som dé
de intraffade inte var det minsta att
skratta at men sahar efterdt kan de
vara ganska lustiga att ténka pd. Jag
tanker har forsdka beskriva en utav
dessa handelser.

Det var i borjan pa maj 1975 da jag
och tre kamrater var och hélsade pa
vanner som holl pd att sitta 40:an
Malabri i sjodugligt skick efter fem
somrar pd land. Efter avlagd visit
skulle vi ge oss av och skulle da givet-
vis anvanda den nyinképta genuan
for att gora en sé fartfylld sorti som
mojligt. Det hor till saken att jag ha-
de baten p& detta stélle hela somma-
ren 1974, och var séledes forhéllan-
devis hemma i utnavigeringen. Naval,
tillbaka till historien, vi hade just fatt
upp seglen och den nya 22 kvm ge-
nuan skymde effektivt sikten i la.
Men vad gjorde vl det, hér gick det
fort nar vi vinkade till de suktande
vannerna pd land. Precis som vi for-
svunnit ur deras sikte bakom udden
brakade det till, inte en enda hérd
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small utan ett ldngt brakande som
dkade i styrka tills Bellona stannade
och la sig med vattnet en bit Gver
relingen. Snabbt ner med seglen,
men vad var det foér okant grund vi
seglat pa? Det var alls inget okant
grund utan den vélkénda landgrun-
ningen som strickte sig ut fran ud-
den. Jag hade inte hallitreda pa den i
mitt fafanga forsok att gora en tuff
utsegling. Efter att ha gjort resultat-
I6sa forsok att ta oss loss for egen
kraft anropade vi en man som stod
en bit upp pa land och mélade botten
pa en uppochnervéand roddbat. Jod3,
han skulle gidrna komma ut och hjal-
pa oss med sin motorbat bara han
fick mala klart darfor han hade nam-
ligen sddan dar tvdkomponentsfarg.
Vi blev inte gladare utav det medde-
landet men efter en kvart kom han ut
med sin ‘“motorbét”. En roddbdt
med en fyrahastars utombordare pd
aktern, denna kombination hjélpte
féga trots en man i masten och vi
andra stotande med &ror och béts-
hakar. Nu dyker det upp en annan
bit med en tjugohistare pa aktern
och tva yngre och en &ldre man i bé-
ten. En utav dem kommer ombord
och hjalper oss den andra skoter mo-
torn och den ildre tar tampen fran
fyrahastaren som fortfarande ligger
narmast och drar. Utav ndgon anled-
ning som jag fortfarande inte forstér
haller han tampen i handen istéllet
for att knyta fast den. Han fick nagot
smartfyllt dver sig nér motorn drog
pa. Trots dessa bétars forsok 1ag vi
helt stilla. En granne som hade sett
det hela tillstétte med en bdt med en
55 hastars utombordare. Han lagger



sig nu langst fram i raden med hjal-
pande batar. Den dldre mannen i den
mittersta baten ar konsekvent och
héller nu tampen frdn 55 hastaren i
ena handen och tampen fran fyrahas-
taren i den andra. Vi sag nastan hur
han ténjdes ut innan han var tvungen
att slappa nu med ett dnnu mer
smartfyllt uttryck i ansiktet. Efter
att ha omorganiserat bortbogserings-
forsoken sa att bara den stora baten
drog kom vi till slut loss. Efter att
noggrant ha avtackat vira hjalpare i
ndden kastade vi ett ankare och

drack en 6l for att samla oss. Sedan
dess héller jag noggrant ut fér den
och andra langa landgrunningar.

Sensmoral: Anvdnd aldrig stora och
skymmande genuor i trdnga vatten
eller for att stila for vanner.

Med seglarhélsningar

Unisor
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SSKF och framtiden = malséttning

Denna friga har &ltats i &tskilliga
sena timmar pa styrelsemotena. Mel-
lan dessa har jag gatt och grunnat lite
pa fragan. Vad vill vi? Skall vi ordna
fester for glada skargardskryssarseg-
lare och trevliga utflykter? Eller
skall vi arrangera kurser dar vi lar oss
sy segel och byta bord? Elier ska vi ta
reda pa vad klassificeringsndmnden
fnular med p3 sina moten och intres-
sera oss for det? Det sistnamnda ver-
kar bide besvarligt, trékigt och ono-
digt. "Det klarar val KN utan att hela
styrelsen behover lagga sigi’’.

Av de uppraknade exemplen pa akti-
viteter har styrelsen med, inte att
forglomma, adjungerade medlem-
mar till hjalp, satsat stora krafter pa
att genomfora nastan allt och lite till.

Har vi beaktat ndgon fraga som vikti-
gare an nagon annan? Ja! Priorite-
ringen har val varit ungefar: 1) Segel-
batens Dag 2) Eskaderseglingen
3) Tidningen 4) Kurser . . ... och
bland det sista Skargardskryssarre-
geln och arsmotet.
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P3 senare tid har flera i styrelsen fatt
upp Ogonen pd att regelfragor déri
inbegripet regelns anpassning till nya
material 3r ganska intressant. Vad ar
SSKF utan SK? Svenska Forbun-
det! for vad kan man fréga sig. De
bitar som vi seglar idag, kommer hur
vi an kampar att ruttna bort. Vi més-
te understédja och satsa pa att fé
igdng fler nybyggen. Jag vill vanda
prioriteringslistan sa att om inget an-
nat styrelsearbete inom SSKF funge-
rar, sa skall &tminstone klassifice-
ringsnamnden fungera och ha styrel-
sens fulla stod och hjalp. Klassifice-
ringsnamnden ar SSKF:s hjarta. Ett
klassforbunds viktigaste uppgift ar i
alla fall att skota klassregeln och ut-
farda matbrev. Kan vi sen orka med
att ordna Segelb&tens Dagm.m. s3 &r
det desto battre.

Sjalvberém luktar illa har ndgon sagt,
men SSKF:s anses vara ett av de liv-
aktigaste klassférbunden, men det
fattas ndgot — utveckling.

Thomas Almér



KENETHS STHYGALLRT
C tantay fin simmayen som gick)
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Synpunkter pa handicap.

SK-handicap kritiseras hért fran dga-
re till stérre jakter, vilkas ra inte tal
mindre framskjutna placeringar pa
Segelbatens Dag (dvs, Lordagen).

Man har skyllt sina, i egna ogon,
mindre hedrande placeringar(bakom
ett antal vinthundar med 2 st 2:or i
seglet) pa respittabellerna, s3som
varande produkter av mindre vetan-
de fossiler i en dammig forntid. Det
gdr bara inte att f dessa stolta far-
tygsigare att inse att bdtarnas trim,
finish, modernitet och besattningars
skicklighet & omvant proportionell
mot bitarnas storlek. Jag tycker det
ar riktigt att den mest valkonstruera-
de, viltrimmade bdten med den
skickligaste besattningen kommer
forst i mal. Jag tycker det verkar rim-
ligt med néra ett dussin 22:or bland
de tio framsta. Att bara formeln for
respit bar skulden skall jag tro pé nar
15-bitarna visar en forkrossande
overlagsenhet, och Beatrice Aurore
stanger grinden.

Nar det giller fossilerna som konst-
ruerade formeln, s& visste dom for-
bannat vl vad dom sysslade med. |
alla handelser visste dom som konst-
ruerade Scandicap inte stort mer.
For den intresserade rekommende-
ras en jamforelse med Scandicaps
tabell for mellanvader (man maste
forstads omvandla segelyta till Langd
enligt Lwl = Segelyta vilket utgor
grunden for vér formel och stamde
ganska bra vid sekelskiftet). Man fin-
ner en forbluffande likhet. Man ser
att man skall lata bli att dndra expo-
nentialdelen, mojligen kan man fing-
ra pé sifferkonstanten.
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Mitt forslag till den kl&fingrige ar att
man skall kompensera for batarnas
langdutveckling vilket ger 15% mind-
re respit (om man antar att batarna
vuxit 50% i langd). Kan man sedan
finna relationen mellan R och Lwl i
scandicap (forslagsvis R = Lwl), s8 &
det bara att ersitta R med segelyta,
och vi kan anvinda tabeller som rim-
ligen dven de stora jaktagarna (fritt
for vantolkning) kan acceptera.
Dock tror jag inte att storre jakter
skulle vinna nagot, utom mojligen i
latt vader.

Vad vi an gor, andrar vi en gammal
vil utprovad formel, skall vi kunna
motivera oss lite battre an att vi har
krossat 22:ornas dominans.

I
Med obstinata | F bathalsningar frén
kverulanten Ola Jarder

PS: Den kritik som riktades mot ta-
bellerna i seklets borjan var lika hard
som dagens, men betydligt battre
underbyggd. Skillnaden var den att
den riktades mot det da alltf6r stora
dvertaget som de stora batarna fick.
P& den tiden hade inte en 22:a en
chans.

P& den tiden var batmaterialet mer
likvardigt i &lder, o. sannolikt var
fartskillnaderna huvudsakligen stor-
leksberoende.

| vantan pd besk replik halsar jag ater
Ola
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WL. = (Wolfgang Lorentz)

Efter att redan i unga ar beundrat och drdmt om Skérgérdskryssare gick
dréommen i uppfyllelse nar Wolfgang forvarvade Sk 30/S10 Solstrimman. Da
borjade planer pa att forska i Skargardskryssarens historia.

Det som i forsta hand intresserade honom var: Varfor fick skérgdrdskryssarna
det utseende dom har #n i dag? Det ledde vidare till att jamfora olika konst-
ruktorer, batar & ritningar. Som ju sdg ganska likartade ut men som visade
stora olikheter i sjon. | den skola dar Wolfgang gick drog det ihop sig till
specialarbete.

Fanns det ett battre specialarbete an det som handlar om skargardskryssare.
N3vall Efter idoga besdk (narmare bestamt 4 mén) pd bl.a. Sjohistoriska
Museet, Statsbiblioteket s blev det ett specialarbete (kompendium) som he-
ter duga.

Redaktionen tyckte det var si bra att vi beslot att presentera det i tidningen
fr.o.m. nr.1/78. Och d& dela upp det hela till en foljetong.

Och vi ar sikra p3 att det kommer att gladja er lika mycket som oss, att se
fram emot forsta nr av tidningen dé forsta delen av Specialarbetet presen-
teras.
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Né&gra tips om tekniken att segla en
trettia effektivt.

Detta ar en dversattning av en artikel
i British 30 Square Metre Associa-
tion “Book of the British 30 Square
Metre'’ fran 1938.

Den typiska trettiariggen, med dess
béjda mast, hoga krav pa forhéllan-
det mellan storseglet och den over-
lappade Genuan, fordrar en specieil
skotningsteknik om man vill fa det
basta resultatet.

Teserna har hoppsatts av erfarna
svenska rorsman &t dem som inte ar
sa erfarna.

Kryssbogi frisk bris.

Mellan genuan skall anvandas &ven
nar storseglet &r revat ett rev. Kryss-
focken anvands endast i kuling eller
pa semestersegling.

Kryssbogi ldtt vader.
Den stora, eller i mycket latt vader
ska den storsta genuan anvandas.

Nar genuafockar anvands, skall |6pa-
ren i storskenan for storskotet vara
placerad i lovart s3 man kan skota
hem bommen nistan i mitten utan
att fa buken for strackt. Om skotl6-

paren placeras i 13 strax innan man
sldr, kommer den att befinnasigi lo-
vart efter slaget vilket medger ratt
skotning av storen.

Med |Oparen i lovartslage skall buken
i storseglet folja samma mjuka kurva
som genuans buk, och skall inte dras
in sg att buken planar ut.

Strackbogar.

Stora genuan skall alltid anvandas
och I6paren till storskoten skall vara
placerad mitt pé skenan.

Halvvind.

Storseglet skall vara s& mycket ut-
slappt att toppen natt och jamt
fladdrar, och genuan pa samma satt.
Om det ar ratt skotat skall trettian pa
denna bog, segla fem till sex minuter
fortare pd en fyra-distansminuter
stracka &n en sexa.

Lans.

Upp till slor skall stora spinnakern
anvéndas i en bris fran fyra knops
vindhastighet (2m/s) och uppat. |
mycket hart vider och under 2 m/s
skall en mindre spinnaker anvéandas.
Spinnaker &r det svaraste seglet att fa
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std bra, och den maéste passas varje
sekund med en hand pa varje skot.
Rorsmannen skall skota stora skotet.
En gast skoter spinnakerbommen,
och sa fort spinnakern borjar vika sig
maste spinnakerbommen lyftas och
jovartskotet utslackas. Seglen skall
skotas 16st nar vinden ar platt akter-
lig. Ju mer vinden kommer fran sidan
desto mindre skall seglen std forut.
Vid stiltje och lite vind skall foten av
spinnakern vara val framfor staven.

Bidevind.

Vid dikt bidevind ar det ingen idé att
g4 nara vinden. Det ar mer fordelak-
tigt att Iata baten ha hog fart och

sedan ga upp i vind, darefter f§ fart
och gé upp igen o.s.v. Det hela ror sig
om nagra fa grader hogre eller lagre
fran vinddgat. Undvik att anvinda
rodret for mycket pad kryssbogen,
det bromsar. Balansen mellan stor-
seglet och genuan skall justeras med
skoten, inte med rodret.

Det tog svenska seglare tio &r att
komma underfund med hur skar-
gardskryssarna skulle seglas. Lira sig
segla fort gor man bast genom att
studera batens upptradande under
varje segling eller kryssning. Om-
sorgsfullt studium av dessa anteck-
ningar kanske hjalper.

K1



Rapport fran besék hos “Tigern”
Johansson i Uppsala i september.

Tigern holl pd med slutfinishen pa
skrovets utsida efter en misslyckad
lackning som forsenat jobbet ett par
veckor.

Skrovet dr uppbyggt pa spantmallar
av spanskivor over vilka man spikat
ett ribbverk som i sin tur utgor faste
for distansmaterialet Airex. Airexen
bestdr av skivor som spikas fast pa
ribbverket. Pa airexen har Tigern lagt
glasfiberplast som spacklats och sli-
pats till leda (?).

Narmast forestar att plasta skrovet sa
att man far fram en form att bygga
fler batar i (ca 30 st har anmalt int-
resse). Tigern avser sedan att gdraen
plugg for dacket, sa att de som 6ns-
kar kan gora dack i plast. Den som
bygger en "Tiger”’ 22:a kommer att
ha frihet att gora dacket sa langt
skargardskryssarregeln tillater.
{Plast, traribbor pa plast eller helt i
tré etc.) Detta gor att man kan bygga
sig en ganska personlig bat trots att
skroven &r lika.

For att aterga till skrovet skall spant-
mallar och ribbverk tas bort och
skrovet plastas invandigt liksom pé
utsidan. Airexen har isolerande egen-
skaper varfor kondensproblem inte
kommer att forekomma.

Detborjar réra pa sig i skargardskrys-
sarkretsar. Det ryktas om en ny-
konstruerad 30:a i mahogny ochen i
airex baserad p& Arvid Laurins Mari-
quita.

Thomas Almér

Peter Norlinritad A22:a i Airex och
glasfiber.
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Det lackar mot jul igen.

Den minnesgode lasaren minns kanske mina tidigare s& lyckade manipula-
tioner for att f& "'jussta prylar”.

| &r verkar det ""ekonomiska laget’ préglat av den “"allmédnna dtstramningspo-
fitiken"' .. ... val

Jag tror att folk har fatt fnatt, det verkar som om dom gar omkring med
dubbla gummisnoddar kring plénbockerna.

”Pengarna ar runda for att kunna rulla” sa alltid min gamla farfar och rullade
forsiktigtvis ihop sedlarna ocksa.

(Farfar dog utfattig men glad.)

Alla pratar om ekonomi och “man skall vara ekonomisk . . . "1? Det verkar
vara den nya innegrejen: att vara ekonomisk.

Jag kanske bara skall méla ena sidan pé jakten i vér.

Och bara anvianda kryssfock i sommar, i stallet for den stora vrakiga latt-
vindsgenuan. Och varfor inte ta steget fullt ut och byta jakten mot en mindre
jakt. (Det ar tur att man inte har 15-jakt) Hur som helst verkar idén att etab-
lera sig som "'skargérdskryssarnas Onassis” inte "applicerbar i radande ekono-
miska klimat"'.

Hur som helst GOD JUL och GOD NATT

Er tillgivne
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BLANDAT SAMLAT

Under vinterns gang -77, -78 tankte 15-klubben bes6ka klubbens samling
15-jakter under trevliga former.

De &gare som ér villiga att ta emot besdk fran 15-klubben likval de som vill
besdka andra batar kan hora av sig innan 1 februari till klubbmastare Bengt
Stern3, 08-50 24 62.

Vitsen med detta arrangemang é&r att dels fa se dessa batar vilket man kanske
inte gér sommartid, dels ge rad och fa tips b&tidgare emellan.

Efter 1 februari kommer de som hort av sig att & reda pa aktuella dagar,
tider och platser. Detta galler naturligtvis endast helger.

Efter batbesoket(n) skulle man kunna samlas hemma hos ndgon som bor i
narheten av sin bat. Dar vi skulle sluta besdket(n) med kaffe, tee och smor-
gasar el dylikt.
Klubbmastaren

Ry VIV TN/ T2

+ s DET BOM
M Jreee !
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Arets popularaste trdja. Overraska honom eller henne med SK 30 KLUB-
BENSs troja. 25 kronor om du hamtar den sjilv eller 30 kronor om du vill ha
den hemskickad. Tag kontakt med Roger Isacsson tel. 08/45 78 67.

PS Han har d@ven mérken, vimplar och dekaler.
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Motion om omformulering av §1 i Skargardskryssareregeln till Svenska Skar-
gardskryssareférbundets rsméte 1978.

Forslaget ar framtaget av Klassificeringsndmnden och lyder som fdljer:
§1. Regelns giltighetstid

Denna regel, som antogs &r 1925 och darefter reviderades 1930, 1935 och
1945 galler fran den 1 mars 1974. Framstallning om andring av regeln skall i
foreskriven ordning ingivas till Svenska Skargardskryssareforfundet. Av for-
bundets srsmote beslutad dndring trader i kraft vid av drsmotet beslutad tid-
punkt och efter godkannande av Svenska Seglarforbundet.
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Vid senaste monteringen av tidningen Skargdrdskryssaren kunde man notera
att i skargardskryssarsammanhang lyser allt vad rakapparater heter med sin
totala frénvaro. Sallan sdg man s@ manga fryntliga skagg.

1
‘
i
i
3
;
:
#
:
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ILA - NYTT

Prisutdelning

D35 festbilder frdn 120 klubben lyst med sin frnvaro ett langre tag kommer
hir en bild fran en storre serids subskriberad tillstélining.

Det ir ordforanden i SK 75 klubben hr T Edling som mottager 1977 &rs
stora ombyggnadspris — Barkbaten Barta — ur 120 klubbens kassors hand,
stud G Ahlgvist.
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PRYLMARKNADEN

TILL SALU

SK 40/518 Ornungen
byggd -21, Estlander

Tommy Svedin,
Strandviksg. 566, 860 35 Soraker

Tel. 060/413 23

SALJES

15/S5 WHISCY, 7,65x1,50x1,10.
Konstruktér: N. Karlsson. Byggnads-
ar: 1923. Dicket i fernissad oregone
pine, renskrapat -76. Bordlaggning i
vitmdlad furu, dotrat i ek, renskrapat
-77. Rostfri rigg, mast och bom ren-
skrapat-77.

Ny genua -77 samt storsegel och fock
av dacron+ div. bomullssegel.

Motor Yamaha 2 hk, nya dynor-77,
lanternor, brandslackare, bomtilt,

kapell m.m.
Rolf Fagerlund 08/766 34 22



TILLSALU
A 22 313 CINDY-LOU. Byggd 1939
pa Rodesunds varv av Harry Becker.
Skrov i Honduras Mahogny, déck i
Pine. Rak Sprucemast fran 1962.
Kappseglingsutrustad.
Anders Johansson 441519

C40TILLSALU
1973 drs mod. 13,18x2,01
Yammaha 8 hk. Spinn.
08/963958-96 1225
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Mercury i den svenska
Sjoraddningens tjanst

—— = ' [
A -

Mercury — Sveriges mest kipta utbordare.
Mercury 77 — 15 modeller pd 4—175 HK.

m Representeras i Sverige av
AB N K KRISTENSSON
A . 16114 Bromma 14 Tel 08/80 9500



Yacht.

Ny Tidning f6r Idrott har tillférne an-
giende ursprunget af ordet yyachty» lim-
nat den upplysning att det hadrstammar
fran hollindame, dessa virldens forndams-
ta sjomin och sjohjaltar pa 1600- talet, att
det pa franska stafvas pa samma sitt som
pa ofvanstiende engelska, men didremot
af fransminen uttalas sdsom svenska or-
det »jack» och att ordet vunnit burskap
inom italienskan, spanskan, tyskan och
andra kultursprdk samt slutligen att
Svenska seglareforbundets beslut att er-
sitta ett sidant universalord med det, en
hel annan betydelse dgande, ordet »jakty,
fattades i ett olyckligt gonblick. Uteslut
gerna sidana ord, som kunna fullt tydligt
atergifvas med ett lika kort och begrepps-
uttommande svenskt ord. Forkasta gerna
vracer och »cruiser» och 14t engelsménnen
behilla det for svenska 6ron nigot egen-
domliga »cock-pit» och andra ddrmed jam-
forliga ord, men hvarfor i himlens namn
hifva ofver bord ett si betecknande ord
som »yacht».

Na, det far std for deras rikning, som
foreslagit och genomdrifvit denna viktiga
forbattring i yachtménnens vocabulir. Da
ordet emellertid p4 o6friga hall 4nnu an-
vindes, si kan det helt sidkert intressera
en och annan att hora orsaken till dess
uppkomst.

Captain Arthur H. Clark har helt ny-
ligen utgifvit en mycket ldsvird bok: »The
History of Yachting 1600-1815», hvilken
jag vill rekommendera enhvar, som ér in-
tresserad af yacht-litteratur och sjohisto-
ria. Han skrifver om uppkomsten af ordet
yacht foljande, sedan han framhallit att
under sextonde arhundradet Spaniens och
Portugals smak i skeppsbyggeri var den
forhirskande sedan de i detta hinseende
tagit ledningen frin Venedig och Genua,
deras foregingare. »Holland erfor det
spanska inflytandet. Det var mycket na-
turligt ddrfor att ett forfinadt och ikt

folk, som hollindarne voro, lefvande i ett
land beldget i en insjé och genomskuret af
kanaler och vattenvigar — handelns och
samférdselns strakvigar — skulle foredla
bade de allmidnna och enskilda utbytena
med tillhjilp haraf. Detta var dfven hvad
de gjorde och de farkoster, som de hirvid
anvinde kallades waght» (af »jageny) och
betecknade en bt dragen af histar. An i
dag betyder Waghers Geareny draglina®,
Senare betyder waght» ett snabbt, litt
byggdt, vil utrustadt och smakfullt deko-
reradt fartyg, anvindt antingen sisom ett
privat forlustelseredskap, som ett stads—
eller amiralsfartyg eller forbundet med en
eskader. Det engelska ordet »Yacht» ar
hirledt fran det hollinska »Jaght» och &n-
da till slutet af det adertonde &drhundradet
skrefs ordet »Yatchy eller »Yatcht.

Nir yachten forst uppstod i Holland
kallades den waght—Schip».Det inneslot
begreppet snabbhet och ifven jakt (af ja-
ga), ty den gamla hollandska yachten an-
vindes till manga olika dndamail. Efter na-
gon tid bortkastades »Schip» och ordet
»Jaghty anvindes ensamt.

Af ett hollindskt—latinskt lexikon, ut-
gifvet i Antwerpen 1599, angifves ordet
hirleds frin »jagheny = att jaga, f6rfolja o.
s. V., snabb rorelse, bridska m. m., men
ifven inneslutande begrepp draga med
histar. Hiaraf kommer slangordet »jagh-
ten» = att skynda, drifva pa,och ordet
»jaghty = jakt (af jaga).

Ordet »jaght» anvindes ingalunda ute-
slutande for fartyg utan vi finna i ofvan-
nimnda lrexikon ordet yaght—hond» =jakt
hund, »waght—net» = jaktnit, waght—
peerdy =jakthist, »aght—horen» =jakt-
homn m. fl.

* Jfr hirmed det #nnu hos oss begagnade
lc:rdei »jaglina» = en svérare tross eller sméckrare
abel
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Ordet igde siledes en vidstrickt bety-
delse och detta dfven nir det tillimpades
pi fartyg. Ty en »jaght» kunde vara storre
och mindre, anvind bide for privata och
offentliga virf, savil ensam som i eskader,
bade pd in— och utlindska farvatten, ja
till och med under virldsomseglingar, som
rickte flera 4r. Men alltid var dock »jagh-
teny ett finare och béttre utrustadt fartyg
och kunde aldrig forvixlas med andrs.

Nir yachterna forst byggdes i Holland,
vet man ej,men sannolikt var det mycket
linge sedan. P4 grund af landets natur vo-
ro de en nodvindighetsartikel och anvin-
des ddr pa samma sitt som ekipager i and-
ra linder eller sisom gondoler &n i dag i
Venedig.

Den ildsta kiinda ritning till en yacht
ir den, som framstdller borgmastarnes i
Amsterdam statsfartyg omkring ar 1600.
Ritningen ir uppgjord af Rool med tusch
pi pergament. Fastin gammal och sliten
itergifver den dock detaljerna af skrof
och rigg med den noggrannhet, som var
utmirkande for de hollindska maéstarna.
Denna yacht anviindes sannorlikt af borg-
mistarne under utdfvande af deras olika
officiella uppdrag till deras stora bekvim-
lighet och tillfredsstillelse. Det finnes if-
ven ett portitt af en annan yacht frin
denna tid, den nimligen, som &gdes af
Moritz af Nassau, som dog vid La Hogue
den 23 april 1625».

Yachtens uppkomst hos oss hir i Sve-
rige ir dfven okind, men den fanns om e&j
till namnet, si itminstone till indamalet,
redan fore femtonhundratalet, fast tro-
ligtvis endast vid hofvet och & ett och
annat af de stérre godsen eller riddarbor-
gamne. Under Gustaf Vasas och Erik den
XIV:s tid anvindes silunda till hof yach-
ter s.k. galejor, som kunde vara ganska
stora. Johan III lit bygga och underhélla
miénga hofgalejor, utpyntade med »stin-
dare och bulsaners. Isynnerhet var sma-

48

ken for forgyllda ornamenter och elegant
utstyrda akterskepp, linga vimplar och
flaggor eller banér péfallande.

Vid femtonhundratalet funnos &fven
vid hofven ett slags mindre fartyg eller
bit benimnd »hipy. »S4 forekommay,
skrifver A.Zettersten i Svenska Flottans
historia 4ren 1521-1634, »1500-talets
skeppgirdshandlingar utom konungens
egna hipar, hertig Eriks hap, hertig Mag-
nus’ hp, froknarnas (prinsessornas) hip,
0.8.V.»

Jakt benimndes under Johan III:s tid
en vanlig farkost vid hofvet, hvilken dock
mera synes varit anvind till befordrande
af post och resande m.m. &n till lustseg-
ling.

Af vira regenter fran denna tid voro
bade Erik XIV och Johan III framstiende
yachtmin, De byggde maénga lustfartyg,
hvilka de dels sjilfva seglade, dels bort-
skinkte till sina viinner, sannolikt for att
uppmuntra till idrotten p4 sjon.

Carl XI:s lustjakt (yacht) finnes ater-
gifven med amiral J.Higgs kinda ritstifti
en af mig forfattad, i Svenska Turistfore-
ningens arsskrift for 1898 intagen artikel
med rubrik: »Seglingsidrottens uppkomst
och utvecklingy.

En for sin tid fullt modédrn yacht var
den, som hollindame fo6rirade Ulrika
Eleonora, for att gora henne gynnsamt
stamd for den hollandska politiken.

For ofrigt har den svenska nationen,
foljande regenternas exempel och den
fran forfiderna nedirfda smaken, alltid
statt hogt pa seglingens omride: vare sig
det gillt allvar eller ndje. Sannolikt &r af-
ven K. S. S. S. det andra i ordningen med
afseende 4 aldern. Det stiftades visserligen
1830 men utgjorde d4 en fortsittning af
»Neptuniorden», hvilken borjade sina es-
kaderseglingar 1812, samma &r som virl-



dens erkindt forsta segelsiliskap bildades,
eller »Cork Water Club»

For att gora oss en forestilining om de
gamla hollindames yachter och deras
storlek, ber jag dnyo att fA citera nigra ra-
der af Capt. Arthr H. Clark.

»Nigra siffror rérande 1600-talet hol-
lindska yachter limnas», siger han, »i
Dictionaire de Marine, utgifven i Amster-
dam 1702. Mitten i detta arbete dro i
renska fot om 11 tum=12,3565 engelska.
Foljande dimensioner upptagas dir for en
mindre yacht. Langd frin for- till akter-
staf 42 fot: bredd 9 fot 4 tum, djup 3 fot
8 tum. Kolen eller »sulany var 6 fot bred
midskepps samt 5 tum tjock och utgjorde
en forening af kol och sambordsplanka.

’Staaten jaght’ eller statsyachten be-
gagnades till polisfartyg, for tullindamal,
till férhindrande af smuggling m. m. *Ad-

miraliteit jaght’ brukades af amiralerna sa-
som bifartyg till eskadrerna ochutforde
viktiga virf. De funnos alltid under
1600-talet under de stora sjokrigen. S3-
lunda anvinde amiral Opdam i den stora
bataljen den 3 juni 1665 sju yachter och
ndr amiral de Ruyter den 14 juni 1666
slogs mot hertigen af Albemarie hade han
Atta yachter i flottan, Nidr samma amiral
den 11 aug. 1673 besegrade de forenade
engelska och franska flottorna utanfér
Scheveningen, hade han utom den stora
flottan en hel eskader af fjorton yachtery.

Man finner hiraf att yachtens historia
har att uppvisa manga lika drofulla som
blodiga sidor. Numera ersatt af torped-
batarna och jagare har dess roll inom det
krigiska omréadet upphort och den anvin-
des endast till fredliga virf och de batal-
jer, som utk@mpas pa kappseglingsbanor-
na.
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Mol i NU 24:50
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Europas storsta butikskedja
for all batsport med over 170 butiker
i Norden

gcandinavia

:
FiiR SEGELBATAR, MOTORBATAR, BATBYGEARE,
VATTENSKIDAKARE...
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