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SSKF

Vice ordférande har ordet.

Nir denna tidning kommer ut har vdr ordfdrande Jonas Brundin kommit hem frdn sin ut-
landstjinstgdéring och styrelsen &nskar honom vélkommen tillbaka till styrelsearbetet.
Diskussionskvillen om skirgdrdskryssareregeln samlade drygt 40 personer och styrkte
mina uppfattningar om vdr regel. Konstruktdrerna Knud H Reimers, Gunnar Hamré och Pe-
ter Stdhle utgjorde frigepanel och redogjorde fdr konstruktdrens syn pd Skirgdrdskrys-
sareregeln. En sak var man rdrande Sverens om: "Vi mdste vara rddda om regeln och inte
gdra impulsiva #ndringar.” Regeln har succesivt arbetats fram och prdvats i 70 &r.
Knud H Reimers yttrade att dem #r ojadmnforligt den bdsta och mest genomtdnkta konstruk-
tdonsregel som finns.

Varfér har di inte bitindustrin anammat regeln och serietillverkat klassade skdrgdrds-

kryssare i stdllet fo6r de snarlika typer t ex Rival 22, $30, Smaragd, Passad, Swede 55

m f1 som nu dr sd populidra?

Svaret pd frdgan kan delas upp i fler.

a) De som varit ansvariga for regeln( tidigare Svenska Seglarfdrbundet) nu SSKF ) har
inte utarbetat 1littforst8eliga byggnadsbestdmmelser for skdrgdrdskryssare i tid.

b) Just nir plastbdtarna kom och bérjade byggas i stor skala syod skdrgdrdskryssarna
p3 botten av sin popularitet. Nigra ansdg att regeln var ddd och att det var inget
att satsa pé.

¢) Det &r dyrt att bygga plastbitar som uppfyller regelns stringa bestémmelser. B&t-
tillverkarna tar hellre genvigen att pruta lite pd& kvaliten for att f& fram en pro-
duktionsvinligare och dirmed billigare produkt.

d) Det dr svArt att rita bra skirglrdskryssare. Minga av den nya generationens batkon
struktorer kanske helt enkelt inte klarar av det, utan foredrar att med fria hinder
"designa" en snarlik bdttyp.

e) De gamla fordomar som siger att skdrgdrdskryssaren &r tréng och blét utgdr ocksd ett

handikapp. Det har ju dock visat sig genom bl a Tiger 22 att man kan overdimensione-
ra en skidrgdrdskryssare i bredd och hjd utan att minska p8 fartegenskaper. Reimers
menade att konstruktdrerna ofta fixerat sig vid att man mdste ha minimala mitt. Han
sade vidare att han trodde att man rent av skulle kunna rita en snabbare bdt om den
ritades bredare 4n minimum. Dirmed kan kraven pi familjekomfort uppfyllas t o m p&
en 22:a. Det ar i.de minsta klasserna utrymmesproblemen finns. For klasserma 40 kvm
och dirutbver dr det utomordentligt ldtt att tillfredsstidlla familjernas utrymmes-—
krav.

Den gamla fr8gan om delat lateralplan #gnades en del frigor. Det ansdgs att delat la-

teralplan ger mer kursstabil bdt, men inga férdelar ur produktionssynpunkt. En fordel

kan vara att man f&r upp hjidrtstocken p& limpligare stille i biten, men det gdr tdmli-
gen enkelt for en konstruktdr att till nuvarande konstruktioner ldsa pd annat sitt
vilket gjorts pd flera jakter.

Min personliga uppfattning &r att det delade latera}planmet pd s& l&dnga bdtar som skdr-

girdskryssare 4r en myt och att féresprdkarna fér detta dr offer fOr en modenyck.

Kursstabilitet f&r man automatiskt genom det l&nga skrovet. De som seglat skdrgdrds-
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kryssare har vdl alla vant sig med den goda mandverférmdgan och korta vindradier i lig
fart. Just detta har visat sig vara den stora svagheten hos t ex $30 och Rival 22, att
inte ha ndgon styrformdga i kritiska situationer dd man t ex seglar ut och in i hamn.
F5r det &r vil ett elementdrt krav att en skdrgdrdskryssare ska kunna seglas ut och
in i hamn. Det dr ocksd ett sikerhetskrav. Motor kanske finns ombord men dr det s&
sikert att den alltid fungerar?

Nej de argument = fdr att tilldta delat lateralplan var enligt min mening alltfdr svaga
f6r att motivera ett regelindringsférslag. Glom inte att skdrgdrdskryssaren skiljer
sig mycket frin de bittyper komstruktdrer och bitpress vanligen diskuterar. Vad som &r
bra p& en bit som &r 3,5 m bred och 10 m l8ng behbver nddvindigtvis inte vara bra pd
en b&t som Ar 2,2 m bred och 12 m ling.

Man talar om ' modern" undervattenskropp. Tro inte att utvecklingen inom en konstruk-
tionsregel ger fdrdelar i en helt annan konstruktionsregel. Det som dr modernt pd ena
stdllet behéver inte vara modernt pd det andra stédllet. Och vad dr det sém sdger att
det som #r modernt alltid #&r bra? Varfér dr roderhaveri den vanligaste orsaken till
att man bryter havskappsegling?

Det ir litt att andra, men som jag tidigare nimnde bér man nog tanka tvd gdnger innan
man #ndrar i nigot s& beprdvat som skirgirdskryssareregeln.

En annan aspekt &r vir milsittning att f4 regeln internationellt erkind i IYRU, vilket
den en ging varit. Om de linder som &r aktiva inom olika skdrgdrdskryssareklasser
indrar regeln pi olika sitt har man gjort det helt omdjligt att nd det mdlet.

Detta var mycket p3 en gdng - delar av det skulle nog passa bdttre som insdndare, men
det hindrar ju inte foresprikare for andra dsikter bemdter mig pd insdndarsidorna.

En del .av detta tas upp pd andra platser i tidningen liksom den glada nyheten att
Seglardagen bif6ll vdr motion om att ordet skirgirdskryssare ska tas bort ur klass-
bestammelserna £or S30 Nu ir det alltsd frén hogsta seglingsmyndighet entydigt defi-
nierat att endast bitar som dr ritade enligt skdrgdrdskryssareregeln fi&r kallas for

skdrgdrdskryssare. SK - Hdlsning ~HO MAS

Thomas ' gamla "
trettia Lindagull IT




Frén redaktionen.

Vir redaktion har efter SSKF,s &rsmdte utBkats med TVA stycken faste nya med-
arbetare., Den fdrsta &r Karin Tahvenainen och hon seglar pid den segeromspunna 55:an
55/S41 Hexan.Den andra ér den inte helt okinda Kennet Derlov pd 30/550 Alfsol. Per
och jag hilsar Karin och Kennet varmt vilkomna till red,

Ja nu bérjar det att dra ihop sig till Lidingd Runt, jag hoppas att s& minga som
méjligt stéller upp. Inte bara med bit utan &ven med kamera, si att vi fir in lite
nytt bildmaterial. DET BEHOVS VERKLIGEN!!!

Vi ténker birja med en en ny bild och ritningsserie. Ddr kommer vi att visa olika
konstruktérers bdtar, bdde sidana som inte fimns och givetvis dom som finns kvar.
Bilderna hoppas vi kunna hitta i Sjéhistorika Museiets bildarkiv. Varfdr vise bilder
pd bdtar som inte lingre finns? Jo,vi tror att det kan vare lérorikt och intressant
att se olika konstruktérers utnyttjande av regeln, deras personliga pridgel som gor
att man kan siga att den dr ritad av Sjdgren den av Becker, den av Holm, osv,

Det finns nog lite nostalgi med i spelet ocksd,minga &r ju dessvirre férsvunna

av olika anledning, S& ddrfér kan det vara en smula nostalgi nér man ser vad vi
gdtt miste om i jaktmaterial,

Vi kommer givetvis dven att folja nykonstruktionerna med bilder och ritningar.

Du kanske har gjort nigot stérre eller mindre arbete med biaten i vinter, skriv

och berdtta, gérna med ndgon bild, Vi andra kan ha nytte av det.

Thomas Strand,

P S Kom ih8g f8rbundets eskader, Den gir i &r under pingsten. Samling i Siok
vigter om S Stavsudda 18rdag den andra juni kl 1000,
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VAD HAR HANT I FURBUNDET ~ SSKF - SEDAN SISP?

Sedan &rsm¥tet har det hint en hel del, av vilket jag nirmare tiénker kommentera
tvd ~ Seglardagen och SSKF‘s kurs i regelkinnedom,

1) Seglardagen, svensk seglings higsta beslutande organ, &r en inrdttning med
gamla anor, #énda sedan Svenska Seglarférbundets - SSF - tillblivelse 1905.

Svensk seglings arbetsutskott 4r styrelsen, som med sitt kansli och olika kommit-
ter har hand om den ldpande verksamheten. En glng per &r intriffar Seglardagen,
dér alla stdrre ooh viktiga beslut tas, bokslut frin fdreglende &r samt program
f6r f8ljande &r., Seglardagen &r en sammanslutning av ledamdter frin till SSF an-
slutna segelsillskap och klassférbund med SM-status. Segelsillskapen som &r inde-
lade i distrikt fir ledamdter i férhdllande till sin storlek. Alla klassfdrbund
gom har riatt att utlysa SM har en rdst, Genom att 22:orma fiAr segla SM har SSKF
en rdast bland 25 klassférbund pd Seglardagen. Segelsidllskapen har totalt 80 réster

Till &rets Seglardag hade SSKF lémnat in tv3 motioner, Den ena angiende 22:ornas
mdjlighet att likst&lla SM och skédrglrdskryssarepokalen,drogs efter underhands-
kontakter med SSF tillbaka av SSKF., Formuleringen i den var mihinda inte den bés-
ta, den kunde misstolkas, vilket SSF°s styrelse gjort och formulerat siti svar
dérefter. SSKF &mnar dock till nésta &rs seglardag komma med en ny motion i detta
drende.

Den andra handlar om begreppet skiéirglrdskryssare och gidllde fréAmst S30:ans rédtt
att kalla sig skidrgirdskryssare,

Seglardagen Hgde rum 17-18 mars pd Park Hotell i Sthlm. P4 l13rdagen klarades verk-
samhetsberittelse, m m av samt valdes delvis en ny styrelse. P4 eftermiddagen
inleddes utakottsarbetet. Detta innebar att man anméilde sig till det utskott som
behandlade det ur egen synpunkt viktigaste eller intressantaste drenden. Arendena
bestod av inlémnade motioner med styrelsens +tillhdrande yttrande, samt olika
férslag som styrelsen lagt fram f8r beslut. Uiskotten limnade ocksi yttranden Over
de olika drendena och pd sdndagen skulle Seglardagen besluta. De fall dir utskot-
ten kom till annat resultat &n styrelsens yttrande kunde ge upphov ytill intres~
santa funderingar.

Vad betraffar var motion s& hade styrelsen i ett lidngt yttrande yrkat avslag. Det
utskott som hade f&tt drendet tillstyrkts motionenn. Alla utskott em kunde utdver
obligatoriska #renden fritt ta upp andra och uppenbarligen diskuterades vir motion
i flera utskott.

P4 gdndagenbeslutades om drendena., VAr motion bif8lls enhidlligt av Seglardagen.
Votering var obehdvlig, I &rendet yttrade sig flera, frén SSF’s styrelse ordfdran-
de Per Gdéran Traung Sver Gustav Plym till olika delegater fridnm Seglarsverige.
Seglardagen beslutade att S30 ej &r nigon skirgirdskryssare och ej fir kalla sig
det och uppdrog &t styrelsen att se till att ordet skérglrdskryssare utgdr ur S30
klassbestlimmelser.,

Innebdrden av Seglardagens beslut &Ar att en skiirgdrdskryssare &r entydigt en bit
som byggts efter skirgdrdskryssareregeln och uppfyller alla sdess bestémmelser,

7



Man kan ocksi g¥ra den reflexionen att skirgirdskryssaren har en djup f¥rankring
i det Sverige som seglar, Fir de flesta delegaterna, 4 v 8 folk som #r hemma 1
seglingskretsar stdr det klart vad en skirgirdskryssare ir. Dessutom kan vi kon~
statera att skirgirdskryssarna har supporters runt om i Sverige.

Frin Seglardagen kan ocksd rapporteras eti par saker till av intrease, A) B&tli-
censer, mdtbrev, férsikringar m m. SSF 4r den enda organisationen inom Riksidrotts-
f8rbundet som ej har tdvlingslicenser. Det har férekommit bidtar som varit ofdr-
sdkrade och under Xkappsegling kolliderat med annan kappseglare, Vidare férekommer
det minga som kappseglar utan giltigt mitbrev, Nigon form av licens -~ innebirande
en avgift till SSF - for bat eller rorsman som kan kombinera alla olika delar upp-~
drogs &t styrelsen att nirmare utreda och &terkomma med nytt férslag. B) Av SSF
rekommenderad entyps havskappseglare. Inom havskappsegling upplever man enligt
flera just nu en kris. Kostnadsutvecklingen &r naturligivis en orsak. SSF ¥ill
stimulera kappseglingenoch konirollera prisutvecklingen genom att sluta avtal med
nigon fabrikant, Klassen skulle ocksi vara hart entypsreglerad. P& sd sdtt finns
oocksd m3jlighet £8r yngre seglare att efter jollen lunna ha rdd att skaffa k81bdt,
Eftersom denna friga redan varit ute "och &kt" i b&tpressen och nigra férslag
redan diskuterars { varav tvi egentligen bara finns pé papper), kantrade debayten
ndgot pd detta., Det blev lite infekterat. Varfdér just Albin Express eller kanske
Maxi Racer eller J247? Kontentan blev att SSF fick igenom att vidare utarbeta £8r-
slag ooh regler till nésta Seglardag men absolut inte sjdlva sluta avtal innan
Seglardagen fitt granska det.

2) SSKF‘s kurs om regelkinnedom och paneldabatt med konstrukidrer och deras syn
pA skiirghrdskryssarerégeln, Kurskvéllarna iniyierades pd &rsmdtet, eller som en
£81jd av den diskussion som dér fdrdes, Styrelsen insdg att de inglende kunskaper-
na om vAr egen regel bitvis var diliga, Dessutom har det diskuterats varfdér det
byggtes s fi skirgirdskryssare under 60- och TO-talen ( dock ej det sista 4ret)
nir m8jligheterna &ndi funnits. Kurskommitten Thomas Larsson och Tore William-
Olsson ordnade di tvd kviéllar dir den fdrsta dgmades &t en djup genomging am sk-
regeln av Johnny Astrand ( tidigare ordfSrande i KN) och den andra 4% en panelde-
batt med inbjudna konstrukidrer kring frégor som: "Vad anaer du om regeln? Vilka
$6r~ respektive nackdelar har den? Varfdr bygger inte fabrikanterna skidrgdrdskrys~
sare?!

Sammanfattningsvis vill jag konstatera att de bigge kvdllarna fyllde ettt stort
behov, Det var ocksi glédjende att h¥ra att véra stora konstruktérer av skidrgirds-
kryssare var si rdrande eniga om regeln, Harry Becker var med férsta kvilden och
frigepanelen den andra kvéllen ingick Knud B Reimers, Peter Stihle och Gunnar
Hamré,

Reimers anslg att som byggnadsregel var sk-regeln det finaste som fanns, Lloyds
och Norske Veritas bestdmmelser var bara skrép jamf8relsevis, Detta var ndgot att
ta&nka pd vid utarbetandet av scantlings f8r andra material, Som exempel tog Reimers
fram segelmakaren Rolly Taskers 40:a (en systerbit till Wind), som i drygt 30 &r
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kappseglats h&rt i havet runt Australien och forifarande gjorde sig g&llahde.

F8r berdkning av scantlings #r det viktigt att ta tillvara Hven den kvaliten,
Dessutom b8r man tillgodome att inte gamla material sldis ut, Med detta som bak-—
grund har Reimers tagit fram tscantlings f3r Udell 22 — en entyps 22:a i plast
som byggs i USA och som kappseglar med andra vanliga 22:or. Principen fbr fast—
stdllande av Udell 22:ans scantlings dr densamma som SSKF efter léng tid kommit
fram till.

Som Konstruktionsregel har regeln higt anseende., "Inom snidva grénser ger sk- re-
geln utrymme frd att i fingrarna kinna for finaste linjerna %ill snabbaste bat",
som Reimers uttryckte det. Alla nérvarande konstrukidrer var ocksé eniga om ait
man ska vara 8terhdllsam med regeléndringar. Hér har succesivi en fungerande re-
gel arbetats fram, och som inte ger konstrukisrerns ndgra kryphil att rita sonder
regeln. Konstruktdrernas erfarenhet var den att regeléndringar gav upphov till
nya kryph8l i negativ bemirkelse.

Det #r sdledes viktigt att h&lle hdrt i en regel som fungerar. Reimers historik
om hur balansrodret nya utformning pd S30 kom till och infdrdes i klassbestiémmel-
gserna var fdga uppbyggligt. Eftersom skirghrdskryssarna finns i ménga lénder
virlden 8ver #r det oerhdrt viktigt att vi inte gdr ndgra regeléndringar sjilva.
Kontakt med skirgirdskryssarlénder bdr tas, Ett steg i den vigen tar vi 1 sommar
med tyskarna. Aven tolkningar och tilldégg b¥r fdrankras hos de andra lénderna.
Vad betridffar nyproduktionen framkom flera synpunkter, P& 50-talet fiok exempelvis
Osecar Schelin ut 10000 kr mer f8r en oinredd 5,5:a #n en 22:a. Sjdlvklart var det
£8r honom ointressant att bygga skirghrdskryssare i det léget.

Reimers ansfg ocksi att de som hade haft hand om regeln hade skitt det dlligt och
inte i tid tagit fram byggnadsbestimmelser fdr nya material ndr det blev aktuellt.
SSF hade hand om regeln fram till dess det nybildade SSKF tog hand om regeln en
bit in pi4 T0-talet. SSF var helt ointresserad av regeln och dess representanter
Gustav Plym och Gudmand Silverstolpe tog aktiv del i att den internationella sta-
$usen £8r 22 och 30 kv klasserna togs hori fridn IYRU under 60-talet. Fram till
dess handhades regeln av SSF i samr&d med Deutsche Seglerverbund. Initiativet lig
hos SSF, men inga kontakter med Tyskland har tagits, sedan i mitten pd 50-talet.

Den ut3kade ledigheten har ocks& bidragit till att #ndra kraven pi utrymma. Fdrr
hade man ju oj semester mer &n ett par dagar vid midsommar, Dock stér kraven snabb-
het och utrymme i viss min mot varandra. Rddslan f£6r att tappa snabbheten gir att
bide konstruktdr och bestillare bygger pi minimim&tt, Ni&r R 6:an ansigs bli fir
smal infdrde man ett mitt f£3r att garantera en minimibredd. Man l&ste sig ¥ill ett
mdtt, med den pAfdljd att ingen 6:a Ar bredare En 1,86, Detta giéller dock ej sk=-
regeln som siger att om man Skar ideella lingden blir man tvungen att Ska breddeh
och h¥ja friborden, Reimers ansig dook att man inte behdvde vara rédd fdr bredd
och fribordsh8jd., Han har sj#lv visat det och vi har dessutom Tiger 22:an som &r
en ovanligt rymlig 22:a. Frén och med 40 kvm klassen och uppdt har man dock ingen
svdrighet med .att tillgodose utrymmeskravet.
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Det friliggande rodret togs ocksd upp. Konstrukidrerna menade dock att det salma-
des bevis £or att det skulle ge Bkad snabbhet. Det skulle kunna vara bédtire ur
den synpunkten att man fick upp hjértatocken pid lémpligare stille, men det kunde
man ju ocksd 13sa pd annat sitt.

Som synes var det mycket som kom fram under dessa kviélaar, Tydligt &r att vi fir
gi ut och markmadsfdra vir regel bitire. Det blev ganska mycket Knud H Reimers
under kvdll 2, men med det rika kunskapsf8rridd han har att 8sa ur, kan det aldrig
bli £8r mycket. SSKF &r ett stort och varnt tack skyldigt till de konstrukidrer

gom frivilligt st&llde upp.
Per Thelander

Y et ety af-he
zgﬁf//%/ % /f oml SHiip sards~
W}/ﬁr @y /70//4” mis Homety.

&

bulh fiv ocean seende!

P S Kom ih3g f3rbundets vireskader. Samling i S#ck 18rdag 2 juni p& morgonen
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SK 15 KLUBBEN
15 - klubbens framtid del 2.

I nummer 3-4 1978 av Sk&rgdrdskryssaren nimndes en del om varfor 15 - klubben kommit

i en svdr situation. En situation som gdr det nddvindigt att rekonstruera organisatio-

nen av det administrativa liksom det praktiska.

Hir kommer en slutlig och fullstindig redovisning pd hur f.d. 15-klubben kommer att

fungera under sadsong 1979 och tills vidare.

1.
2.
3.
4,

15 - klassen bestdr, men ej som klubb.
Styrelsen som sddan utgdr och Svertages av em kontaktman.
Officiell kontaktman fér ett &r i taget &r Bengt Sternd 15/La-Le.

Kontaktmannen har till uppgift att:

A. Informera om 15-jakter

B. Vid tillfdlle att pd nytt bilda en 15 - KLUBB
C. Arrangera aktiviteter

Medlemsforteckningen flyttas over och skdts i SSKF’s regi.

Medlemsavgiften sinks frin 45 kr/&r ( SSKF 20 kr och 15-klubben 25 kr) till endast
25 kr/&r (1979) direkt till SSKF.

Detta innebir att SSKF svertar 15-klubbens tidigare administrativa uppgifter

for ett Ar i taget/ eller tills ny 15-klubb bildas, vad betrdffar:
A. Utskickning av tidning och kallese

B. Arrangemang av aktiviteter

C. Inkdp av porto/brev o dyl

D. Ovriga uppgifter

P8 postgironummer 847140-1 innest8ende medel, kr 374,50 Sverfdrs till SSKF som
arbetande medel. SSKF har férbundit sig att hjdlpa till med pengar om SK 15 Klubben
kommer att &teruppsti.

15-klassen blir tills vidare endast erbjudna SSKF's aktiviteter - mot en av SSKF' s
styrelse i av Arsmdtet enhdlligt beslutad &rsavgift ( se punkt 6 ) - sé tillvida
inte en ny 15 - klubb bildas och arrangerar egna aktiviteter.

Kjell Peterson

Tiger - 22:an Raffa
X~pokalen 1978



22 = klubben
22 - klubben presenterar - 22 S§-177 Lill Stina

Till Stockholmsutstillningen 1930 var hon fdrdig. 22:an fick under sin forsta sdsong
inte segla, hon fick bara std pd Djurgdrden och se vacker ut.

Hon &r byggd av det erkinda BNeglingevarvet, ddr man la ner hela sitt kunnande for att
£8 god publicitet pd utstillningen. Inredningen byggdes av Nordiska Kompaniets mébel-
snickare.

Konstruktdr av biten var Jac M Iversen som &ren 1927-29 var anstdlld pd Neglingevarvet
och han gav henne mitten 16a, 10,53 b, 1,82 dj, 1,285 vikt 1690 kg.

Den som var med 1930 kqmmer kanske ih8g att sommaren var myckte varm. Det var med stor
glidje Neglingevarvet konstaterade att hon inte ldckte vid den sena sjosdttningen.
Ekolns SK kopte sedan b8ten och hade henne som utlottningsbdt 1932, Under namnet ESK
1932 hemfdrde d& Fkoln med M Svennbeck vid rodret under Sandhamnsregattan Henrik Gran-

holms vinstpris £or 4ret jédmte rorsmedalj och minnespokal blev beldningen.

Lotten pd henne tillfsll tvd f6r oss namnlosa gentlemdn ifrdn Nykoping, som tydligen

mer for ekonomisk vinning, 4n av aptit p8 snabbhet, skonhet och charm sélde henne till

en av Nykdpings verkliga sjordvar, Hjalmar Johansson. Hjalmar hade vid denna tidpunkt
bide en 30:a och en fru vid namn Stina. Att A22:an Lill - Stina fick det namn hon
fortfarande bdr, var kanske inte si konstigt.

1936 bytte Lill-Stina Hgare, mot det hoga beloppet av 3500 kr. Koparen var eldsjélen

och' fortfarande 22-seglande Ivar Brunelius.

Under sin férsta sommar med Lill-Stina mirkte Ivar att hon var alldeles for lovgirig.

Fér att upphdva detta utdkades fértriangeln och bommen kortades s& att bdten skulle

mita in i regeln. Resultatet blev en dnnu -_snabbare jakt. Lill-Stinas premiar i Skdr-

girdskryssarepokalen dgde rum s& sent som 1941, di hon ansigs vata en oldtimer. F&ljan-

de citat #r ur Stockholms SS &rsbok 1942:

"Férsta seglingen en Sverraskning. I den labra vinden startade 11 fulltrimmade 22:or.
Och Sk&den! Gick inte Lill-Stina ritad av Iversen och byggd till 1930 &rs funkisutst
stillning, fram och skaffade sig en fin ledning, som hon holl dnda in i mdl. En final-
plats direkt. Sannerligen &verraskande. Hon trivdes gott i de latta flaktar som nyck-
fullt fladdrade 6ver fjirden." - I finalen kom Lill-Stina trea.

Ivars resultat féljande &r. Skirgérdskryssarepokalen gick f&ljande &r 1942 pd Bjdrk-

fjdrden, 11 st bitar deltog. Lill-Stina 3,7,9. Pokalen gick 1943 i Sandhamn, 10 bdtar

deltog, Lill-Stina 3,6,9. P4 1943 8rs Sandhamnsvecka vann hon ldrdagsseglingen.

&r 1945 fick Lill-Stina rigghaveri redan fdérsta seglingen om pokalen p g a mycket

hird vind.

Brunelius dgde Lill-Stina till 1950, sdlde henne d& till Nils-Gunnar Osterberg, som

#gde henne fram till 1954, d8 Lill-Stirna gick till en grosshandlare i Stockholm.

Bitens tid i Stockholm blev kortvarig. Redan ett par &r senare dterfinns hon i Hjédlma—

ren med Kramer vid rodret, som kappseglade h;nne med stor framgdng i dessa vatten.

1963 kopte bréderna H&wi henne, hemmahdrande i L&ppe, Hjdlmaren. Vi kom i kontakt med

biten &r 1975, nir vi képte henne pd Neglingevarvet ddr hon &ter l&g. H&wi hade Lill-

Stina dar £6r det var meningen att hon skulle ligga 1975 p& bdtutstdllningen,som
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reklam for Neglingevarvets goda hantverkstradition. Anledningen till att bdten aldrig
hamnade dir var att Hiwi och varvet inte kunde komma Sverens om finansieringen av
projektet., D3 kdpte vi henne i ett friskt skick men i behov av en grundlig upprustning.
S8 sysselsdttningen p4 helger, host och v8r samt vinter har sedan dess inte vdllat
ndgot problem fdr oss. I stort sett har allt renskrapats, slipats och drénkts i olja
och terpentin, b3de ut- och invdndigt. Forsta sommarens seglingar blev inte mdnga

p g a hennes bristfdlliga och slitna utrustning. S& det blev att skaffa nytt. Det mes-
ta §i utrustningsvidg, sisom skotskena vinschar, bombeslag, block, Wire till riggen och
segelstdll m m har bytts. Med tanke p& att vi aldrig kappseglat forr, s& var Lill-
Stinas comeback med resultatet en tredje plats bland 22:orna pd Segelbdtens Dag 1978
glddjande f5r oss och ett bevis att vi fitt fart pd biten.

Hjdrtliga hdlsningar Anders

22 — Ylubbens styrelse for 1979,

Ordfsrande: Rolf Herrstrom. Vice Ordfdrande: Peder Dahlberg, Sekreterare: Crister —
= Hillbom. Kasstr: Carl Dahlberg. Kassdrssuppleant: Anders Chlofsson. Sekreterar —
—suppleant: Sven Irving. (adjungerad).

Seglingar fér Siskoppen i 22 = Klubben, I979.
Stockholmsomrddet: I9 — 20 maj Mdlarregattan, 2 — 4 juni SSKF Eskadersegling.
I6 — I7 juni Vikingaregattan, Aug Getfotsregattan. 8 — 9 Vegas Hostregatta.

Ostkusten: 3 juni Ndvekvarns Pingstregatta. juni Norrkdpings Segelklubbs Sppna.

Oxel&sunds 3ppna. II — I2 aug Sneskérsregattan.

Vistervik: 9 — I0 juni Wisterviks SS pokalsegling, 4 segl, 16 — I7 juni Viking race
"Grytjakten", distanssegling ca 70 nm. 26 aug Oscarsseglingen distanssegling ca 15 nm,
8 — 9 sept Widsterviks 35, Wikingarnas pokalsegling 4 segl.
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SK 20 KLUBBEN

Sammanfattning av SK 30 KLUBBENs &rsméite 16 februari 1979

I den bistraste vinterkdlden hade 34 medlemmar i den &dlaste av klubbar gitt ur idet
och medelst sndsker tagit sig fram till Arstavikens klubbhus £6r att stélla den gamla
styrelsen till svars f6r det gingna 4rets synder.

Dock godkindes verksamhetsberdttelse och kassarapport. Inte heller revisorerna hade
nigot att anmirka. Styrelsen beviljades ocksd ansvarsfrihet. Arsmitet valde ocksd en
ny styrelse f£&r 1979 enligt nedan.

Ordférande Andreas Falkenmark nyval
Vice ordférande Charlie Sahlberg omval
Kassor Roger Isacsson omval
Sekreterare Per Thelander omval
Klubbméstare Peter Clemedtson nyval
Ovrig ledamot. Rune Sjdstroén nyval

Till revisorer valdes Staffan Ragnvik och (dran Lindstrém, samt till revisorssuppleant
Jan Hagberg. Valberedningen 1979 bestédr av Bengt Usterman och Mette Franzen.

Arsmétet stédde ocksd kassérens férslag om en 5-kronors h&jning av drsavgiften, som
for 1979 uppgdr till 45 kroner. Pengarna inséttes lémpligen snarast pd Pg-konto nr
850276-6 (SK 30 KLURBEN). 20 av de 45 kronorna gdr till SSKF.
PA arsmétet skymtade ocksd nigra vil putsade pokaler. Jerker Nilsson Pokalen som dela-
des ut till Tvar Johansson fér att han med Pani i hdrt vider sopade rent pd Bjorken
under ASS Jubileumsregatti.
Coppa di Paula, priset for bista trettia pd Lidingd Runt, fick sekreteraren dock
packa ner igen d Jacanas rorsman Anders Kristrém ej vagat sig ut i vargavintern.
En ny pokal ddk upn. Dag Jenssen skinkte klubben en mycket vacker silverpjés som upp-
ges komma fran forildrarnas prishylla. Arbetsnamn pd den #r 4n si linge JuniPokalen,
men vi bestdmmer férst pd vArmdtet om vi ska s#tta upp den i eventuellt ndgon annan
minad. (Arbetsnamnet kommer {r&n Dags trettia.) -
Arbetsgruppen for Tysklandsresan redovisade hur 1angt de kemmit. De berdttar mer om
detta pi annat stille i tidningen. Deras vidjan om hjdlp hérsammades pd ett ytterst
foredom”igt sitt. Benyt Usterman, Dag Jensen, Tom Edling(75/2) Olle Madebrink och
Mette Franzen lovade att skinks pengar till arbetsgruppen for att underlidtta att &t-
minstcne kunna ta ner en trettia. Heder At dessa lovvidrda insatser.
Upplyftande i vintermdrkret var att hora vilken aktiv sdsong vi gir mot. Flera IZnya'
trettior vintas dyka upp p4 banorna. Aktiva 22 kvm seglare har'bytt upp" sig en klass
och de hilsas vilkemna. PA varven ryktas det om stora projekt i 20 minusgrader. Kol-
sinkning, nya master - allt £6r att komma i b#sta trim till uttagningsseglingarna in-
£6r Tyskland.
Arsmotet virmde hart vinterprévade jakthjdrtan och med nagot littare steg tog vi oss
hem till vinterbonangen. Kanske blir det en seglingssésong dven i Ar.

( Tyska och Ssterrikiska trettior) Per Thelander




INTERNATIONALE CUP BODENSEE 1979 - SK 30 KLUBBENs Tysklandsprojekt.

P& trettiornas hostmdte 1978 visade det sig att vi blivit inbjudna av det tyska sk-30
forbundet till deras steora internationella tdvling 1-4 augusti pd Bodensjén, di de
tdvlar mot schweizare och dsterrikare.

Det fanns ett stort intresse for ideen och en kommitte bildades for att understka om
det var mojligt att deltaga. Till komitten valdes undertecknad, Andreas Falkenmark,
Rune Sjostrém, Rolf Andersson och Bengt Osterman. VArt mil blev i fdrsta rummet att
skrapa ihop pengar till projektet. Visserligen hade vi blivit erbjudna att f8 chartra
ndgon bit dirnere men vi ville ha ner en helst tvd svenska bitar dels for att f& tévla
med jakter vi kiénner dels f&r att det vore intressant att se hur de stdr sig i konkurs
rensen med Reimers 50-talskonstruktioner som seglar dirnere. Det ldr finnas ca 40
Renndreissiger som tdvlar kontinuerligt pd Bodensjon.

Det visade sig ocksd pd hostmdtet att det fanns ett relativt stort antal jaktdgare

som var villiga och intresserade av att transportera ner sima jakter och satsa sina
semestrar pd ett sidant hir projekt, om pengar till transport av jakterna kunde mobi-
liseras.

Hitintills #r det framst Carioca, Pang, Solgull III, Elisabeth samt Sheila som visat
intresse av att vara med. Under vintern har man dock lagt mdrke till att det lagts

ner mycket arbete #ven p& andra hdll varfor listan kanske utokas. Minga personliga
fartrekord kommer nog att sittas p3 banorna i sommar om man tittar pd vilka forbatt-
ringar som gjorts, nya master i aluminium, ( som fOrresten 4dr ett mycket konkurrens-
kraftigt alternativ till tr#mast, om man #nd& ska byta, ny mast, bom och komplett rigg
6500 kr hos Benns och d8 4r profilen godki#nd av KN ) sidnkta kdlar, nya segel och kon-
stiga beslag samt mdnga andra forbdttringar.

A och O i segling ir trots detta #ndd taktiken varfdér vi har planerat ett hdrt uttag-
ningssystem med midnga seglingar for att verkligen sdkerstdlla bdsta jakt och BESATTNING
f8r representera Sverige.

Efter detta utvik i vilka mdjligheter som kanske vintar, 8ter till nuet och problemet
med att f& ihop det nddvdndiga kapitalet pd 20000 kr.

Under vintern har vi satt ihop en som vi tycker riktigt trevlig trycksak i ndgot "
"Ryskt format" och bemmanade dirmed har vi tagit kontakt med ett 30-tal féretag pé
bdtmdssan hidr i borjan pd mars samt brevledes med ytterligare ett 30-tal foretag.
Annu dr dock milet pd intet sdtt uppndtt Aven om flera intressanta kontakter knutits
bl a med Internationals b&tfirger.

P8 &rsmotet tog Lars Haggren ( vart nya stjdrnskott pd konstruktdrsssidan med bl a
vingmastade mahognytrettien Elin fr3n Karlsro pd sitt samvete ) och gav tysklandspro-
jektet en startspark genom att skinka 100 riksdaler. Vi har nu Sppnat ett postgiro-
konto och vi vore hemskt tacksamma om Ni ville hinga pd Lasse och s a a hjidlpa oss
dven genom sponsring inifrdn. 100 kronor dr inget krav utan alla bidrag mottas med
stdorsta tacksamhet., Tink pd att detta faktiskt #r en chans att internationellt &ter-

uppliva utbytet inom SK regeln. Kommer vi till Bodensjon i &r #r chansen stor att tys-
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karna kommer till oss ndsta 8r i samband med KSSS 150 - &rsjubileum och di f8r vi
alltsd den internationella konkurrensen alldeles gratis och tillgidnglig f&r alla.
Kdnner ndgon av ldsarna till ndgot fdretag som skulle kumna vara intresserat av att

pd ndgot sdtt vara med i projektet gdr det alltid bra att kontakta ndgon av medlemmar
na i tysklandsgruppen.

Fredrik Sundberg Rune Sjostrém 08 - 7564541

08/ 158139 el 422458 Roffe Andersson 08 - 620115
Bengt Osterman 08 - 216432

o530 KLuBBERs pg Andreas Falkenmark 08 - 407944

P S Fée er som haft synpunkter pd att SK regeln #r en d6d regel ska bara nimnas att
Gary Mull skrivit till KN och meddelat sitt intresse av att rita nya jakter
samt dven komma hit och raca med oss.

PS PS Oavsett hur vi lyckas verkar Tigern fr3n Uppsala vilja &ka ner och spda konti—
nentalerna i sin nya Norlinritade plasttrettia.

Med friska skdrgdrdskryssarehdlsningar
Andreas

SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

30 kvm Skirgdrdskryssare
8 8KF 3 Snabbseglare som kommit igen

INT 30 KVM CUP BODENSEE
1-4 AUGUSTI 1979

Svenska skirgdrdskryssarefdrbundets 30 klass har inbjudits till den internationetla tévlingen
for SK-trettior pd Bodenssee med deitagande frin Tyskland, Schweiz, Osterrike samt d
dven Sverige. "'Skdrgardstrettian” &r en mycket snabb och vacker bat som p3 30-40- samt 50
talet hade ett enormt anseende som snabbsegiare med egen olymp Aterupptagandet
av det internationella utbytet kommer darfér att uppmarksammas av bitpressen bide inom
och utom Sverige.

For att nd upp till mélet, ndmligen att f& tivla pd likartade villkor och slippa |4na de trettior
som de ovriga linderna ej sjilva vill kappsegla med, behdver vi hjalp med att transportera ner
vira 2 bista svenska bitar. Samtidigt fir vira svenskbyggda konstruktioner en chans att
kornk a med de konti la. Kostnaderna for detta beréknar vi till minst 20.000 kr.

Vi kan erbjuda olika alternativ for “sponsring” si att bide ni och vi fir storsta mojliga
utbyte,

Att a i tavli som distribueras p3 Segelbitens Dag -79, dven viss reklam
i vdr monter p3 Allt for Sjon -80. Reklam kan #dven bipackas startprogrammet pi Segelbitens
Dag, att anvinda b3ten som reklam i er annonsering samt att ha er reklam p# vira transport-
vagnar och vira hamnkapell och ev. p3 ovriga tinkbara utrymmen.

Arbetsgruppen for projekt “Svenska 30:or pi Bodensjon -79"* tar tacksamt emot forfrag-
ningar och idéer till féljande Sk 30 medlemmar som ingdr i Tysklandskommittén.

Fredrik Sundberg Rune Sj6strom
Tel. 08-15 81 39 Tei. 08-756 45 41
Andreas Falkenmark Rolf Andersson
Tel. 0840 79 44 Tel. 08-62 01 15

Bengt Osterman

Tel 08-21 64 32

Arb. 42 65 28

Virt postgiro 85 02 72—-6
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SK 40 KLUBBEN

Som nyvald ordfgrande i 8k =40 klubben tycker jag att det kunde vara pd sin plats
med en presentation av mig sjélv,

Redan som liten friholt kom jag i kontakt med skirgdrdskryssare. Jag hade nimligen
den stora turen att [ddas och viixe upp i Grdndal mellan Ziljel.olmen och Zkensberg.
Dir Udta S3 har sin hemn,med varierande framgdng tjatede jag mig ombord pd dom
olika jakterna.

1974 blev jag dgere till min fdrsta riktige skirgdrdskryssare 30/S 86 Britta III
Ett amatdrbygpe frin Eskilstuna byggd 1924, Britta III dgde min fru och jeg till
I1977. Vi gjorde antagligen en av dom kortaste brbllopsresor man nigonsin gjprt
nimligen pd jungfruturen mellan Wasavarvet och Saltsjd — Duvnis, len den firden var
bsrjan pd det parlband av varma minnen och kénslor som Britta III och den nuvarande
bdten 40/S I5 Sif givit oss. 3if kdpte vi vintern I377, och vi stortrivs med henne

och hoppas att hon trivs med oss.

Vad har man dd [or anbitioner och m8lsittning som nyvald ordfsrande.Min hdgsta
tnskan &r att 18 alla 40:or inmitta tills I280,och att vi bitagrant stiller upp pd

KSS3 150 &rs jubileum samme &r.On vi sedan toy och engagerade oss i SSKFs arbete och

kurser vore lyckan fullkomliz. Det skulle inte bara stirke vdra stdllningar inom
forbundet, uten ge en ovdrdelig insikt av det arbate som SSKF gér. Man lér Hven kénna
en massa folk, vars kunskap DU kan ha nytta av

Dom flesta vet vil att det byggs nya bdtar i nlest och trd, mest d8 i 22 och 30 m2

Klasserna, Men dom flesta vet kanske inte att det finns planer pd en 40:a i plast,
och dom plenerna #r 1&ngst framskridna. Den son planerar Ar rsivetvis Lars =~ Nlov
Johansson ,vanligen kallad "Tigern" i Uppsala. "Tigern" ir en sor forstitt att en

nyproduktion #r av stdrsta vikt £or att den riktisa skirgdrdskryssaren skall leva
vidare, ¥or det dr vidl i ett vdra tribdtar inte kan hdlla i evighet,tyvir.

F6r oss med lite stdrre utrymmeslrav #n vad pldst 2:or och 30:or kan erbjude, sé

ir en plast 40:a nidra nog idealet, Att vi alla inom 40 ~ Klubben vill ha en rymlig
och vacker , och inte minst tiit bAt dr vi vdl dverens om.

S& du som kanske tréttnat pd din trdbit och har planer pd att kdpa en "skirgdrds -

-kryssar liknande" b3t.Ta och sld en signal till "Tigern! eller varfdr inte besdka

Ekolns Marina ddr han hdller till, s& kan du sjilv se den nya 40:an i modell och

titta pd ritningar till den.

Jag kommer att till vArmdtet att forsdke ldna modellen, och ev, ritningar,sd att
ett intresse skapas for den.

5ist men inte minst vill jag tacka den gamla styrelsen med Peter Ekstrdém i spetsen

for det fortroende ni givit oss i den nya. Och vi skall fortsitta att jobba hirt med

att bevara och bevaka SK-40:ans framtid.Jeg tror att det var Ola Jarder som skapade

uttrycket"den lagome jakten! Den mdste vi ha kvar!!l!,

Thmas Strand.
PS. Vad vore livet utan en 40:a runt sittbrunn.

(U1f Tomner p3 &rsfesten I978)
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REDAKTIONEN PRESENTERAR - 55 KVM SKARGARDSKRYSSAREN LILA

Under denna rubrik kommer
redaktionen d& och d3 att
presentera jakter. Kidnda,
nu befintliga och forsvunna

Fotot av Lila p& Frobergs
varv pd .Lidings, dr taget
av Erik Salander 1919 och
finns nu i Sjchistoriska
museets samlingar. Denna
skdrpa har inte alla fotos
vi idag fdr till tidningen.

att sl fore-
gdende 3rs bidsta 55:o0r, Singoalla - en Knut Holm jakt dgd av Nils Rinman sjdlv och
Salander 55:an Nerida ex Ziganka. Som framgdr av ritningen nedan har hon raka och fyl-
liga linjer och #r ganska ismal, Hon byggdes p3 Frobergs varv pd Lidingd 1919.
Salander gav henne mdtten: 16a 13,65 1lvi 8,80 bmax 2,14 djup 1,70 depl 3830.

Sven Rinman bodde bradvid varvet och han kontrollerade bygget varje dag. Det blev ett
mycket bra arbete. Kombinationen av de skdrpta materialbestdmmelserna i regeln och
varvets erkidnt goda hantverk skapade en mycket vdlbyggd och stark bdt.

Mahogny fanns under kristiden ej att tillgd varfdér hon byggdes i kdrnfuru med dick i
oregon pine. Hon var &tminstone de forsta &ren mdlad i lila firg pd friborden - jam-
for namnet. Lila var enligt m3nga samtida ovanligt lyckad och blev klassens basta b3t
1919. Detta trots att hon ej fdrde fulla 55 kvm. Det var svdrt att f3 bomull, och f&r-
scken med gaffelrigg lyckades ej varfor samma duk syddes om till bermuda. Masthdjden
var dock densamma som vid gaffelriggen. I slutet av 1919 ldttades hon pd knappt 200kg
bly, utan att férlora de goda hdrdvindsegenskaperna.

Efter att Rinman sdlt henne seglade hon i mdnga &r under nammet och numret 55 $-9
Elsalill i KSSS och SXK och gladde dgarna som god l8ngfirdsbit.

I slutet av 50-talet 8terfick hon sitt ursprungliga namn Lila. De #garna fick under
seglingar lidngs ostkusten och till Gotland uppleva hur sant Salander sjdlv yttrat
om henne: "Lila var jdmn i alla vidder, bdst gick hon dock i l&ng, grov sj& utomskirs.
Ddr passade det fylliga skrovet perfekt." Detta upplevde dgarna 40 &r senare.

Vdren 1959 sdljs hon till Nykdping till tv& yngre, som inte klarade av att skdta henre
Lila misskots pd flera sdtt. Dessutom klarade de nya #dgarna ej av henne ekonomiskt.
Lila fick uppleva ndsan av att g8 pd exekutiv auktion och kdptes till Stocksund i

ganska ddligt skick.
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Var Lila seglar idag vet jag ej, men enligt obekrédftade rykten ldr hon vara upphugggn.
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Per Thelander

NY ORDFORANDE I SK 55 KLUBBEN

Leif Grénvall p& 55 S 41 Hexan
valdes till klubbens nye ordfdrande
den 2 februari. Detta efter ait
broder Hikan avsagt sig ordfdrande-~
skapet, Hikan avtackades fér "ling
och trogen tjinst'" med en blomsyer-

kvast och en varm applid.
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SK75 KLUBBEN

Ett winne fré&n gangna storhetstider: 75:orna L‘Aiglon IV och
Trumph, bada frén 20-talets borjan och veritabla spjut eller
vad sdgs om 17,06x2,34 respektive 17,40x2,55. L°Aiglon saldes
till Lettland pa& 30-talet och finns vdl knappast kvar., Dédremot
hoppas vi att Trumph skall gora comeback 1979.

[S5:ornas framtid 1jusnar

Snart dr det &nyo dags att riva stdllningarna och &n ett &r

kommer vi att f& se vackrare och snabbare 75:0r #&n nigonsin
tidigare under klubbens existens. Ett nytt ribbddck hdr och

ett nytt rufftak dér gor att skonheten lyser allt mer. En del batar
forstdrks ocksd genom bordbyten och nya bottenstockar och fartdkningen
foljer med allt elegantare och fullstdndigare segelgarderober.

Till och med jdrngenuor bdrjar bli vanliga i klassen. Négon
funderar visst ocksd dver styvheét och tyngdpunkter. Ett omrade

ddr vi dock dnnu har mycket ogjort tror jag dr riggarna., Rétt
stagning och rdtt segelkontroll betyder mycket for fart och hsjd.
Dér tror jag att vi far jobba upp oss pd 80-talet.
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Men redan 1979 har vi ett litet jubileum. Det #@r i &r 70 &r
sedan de férsta regelbyggda TS:orna sjosattes. De hette Eo
och Mayflower och hade ritats av Albert Anderson.

Kanske finns det en framtid inte endast for de #nnu kvarvarande
75:0rna., Den djdrva tanken att det skulle byggas nya T75:or &r
just nu kanske mindre djdrv #n pd decennier. P& SSKF:s regel-
debatt den 20 mars rekommenderade ndmligen sddana auktoriteter
som Reimers, Stdhle och Hamré enhdélligt att frisittande roder
gott kunde tilldtas i SK-regeln. De anslg att bAtarna inte skulle
bli snabbare ddrigenom men ddremot att en sddan #ndring skulle
ge ett bdttre utnyttjande av skrovets utrymmen och ddrtill att
batarna skulle mansvrera bdttre blott frisittande roder fick en
ldmplig utformning. Dérutsver rekommenderade Hamré #ndring av
riggen och Reimers framh&ll att bredare akterskepp borde kunna
ge bdde snabbare och rymligare bétar. Dessa punkter, férutom det
kdnsliga K-mdttet, &r nog just de som gor att det byggs s& f&
skérgldrdskryssare idag, Men om SK-regeln anpassades enligt det
sagda till dagens mer bekvdmlighetsfordrande seglare blev det
kanske naturligt for skdrgdrdsseglaren att vdlja en fdarsk skér-
gardskryssare enligt alla regler. Kanske ndsta seriebygge av typ
Swede 55, Wasa 55 och Omega 42 d& blev en dkta 75 kvadratmeters
skdrglrdskryssare. Den mdgjligheten #r vird att kdmpa for och det
dr vdl ndrmast SSKF:s siyrelse som nu har att ta tillvara den
uppkomna situationen. En snabb expertutredning, ett extra SSKF-
mdte och en moderniserad SK-regel kan vara ett faktum redan i A&r,

Klubben har tappat bitar
Rubriken #r tyvdrr sann, Hyperfarligas Falken, lattvindaren Boheme,

de litet nyare Carola och So Long/Rosita samt Camelia, som haft
en jdttechans till en Skdrgdrdens Drottningpokal i htstas, dr
nagra namn som vi tvingats stryka sedan bevakningen av medlems-
avgifterna nu skdrpts. Andra 75:o0r som Estrella och Ariella har
vi aldrig ens lyckats vdarva. LAt oss gemensamt vinda denna ut-
veckling och med mAlsdttningen att alla 75:o0r skall tillhdra

SK 75 Klubben locka till oss de som stadr utanfor var helst vi trdffar
p& dew, Vi har alla 75-seglare mycket att ldra ut till och léra
av varandra. Det dr ocksd mycket trevligt att segla ihop och att
kappsegla i 75-klass emellandt. Ddrtill kommer att seglingen och
vara bdtar binder ihop oss socialt. Virfesten sprack visserligen,
men den skadan tar vi igen dubbelt i host.

Skrotet flyttat

Senaste Arsmotet (16 var ddr fran 8 batar) konstaterade att ndgra

av de regattor som ingdr i tdvliingen om Hornstull Skrot & Smides

Vpr (som ju for 75:orna &r vad Amerikapokalen #r f6r 12:orna)

de senaste &ren haft s& 4 deltagare att Skrotet mist litet av

8in glans .och spdnning. I konsekvens ddrmed dndrades Skrotstatuterna
sd att pokalen 1979 tillfaller den b&t som lyckas bdst i tre av
féljande fyra regattor: Kanholmsdagen, Distansen p& Segelbdtens Dag,
Scandal Beauty Trophy Race och Vikingarnas hiostregatta. ScandiCap
ghller fortfarande. Men glom inte att tala om Ditt ndtetal f&r under-
tecknad, helst genom att skicka Gver en kopia av médtbrevet. I
tdvlingar utan spinnaker rdknar vi om médtetalet for spinnakermédtt
bat.

21



Ny pokal for bitar fdre Ila

Vi har nu under en rad &r tvingats bevittna att ndstan allt
silver i klassen sSopats hem av bAtar byggda frdn och med 1917.

For att stegra seglingsintresset hos Ovriga har klubben ddrfor
kdpt in en ny stilig pokal som Arsmitet satte upp for tdvlan
mellan bétar byggda fore 1916, Sammanlagt bdst pd Distansen pd
Segelbdtens Dag och Scandal Beauty Trophy Race vinner. Pokalen

dr en vriden sak som heter Edw. Cederlunds Hederspris, Det handlar
om C. junior. Gamle gubben Cederlund kidnner annars vi, som vill

ha punschen torr. Han var ocksd en ivrig jaktentusiast vid sekel-
skiftet och i tidningarna skrevs med en maskering lika heltidckande
som Krakas, att nu hade godsigare Mahognylund bestdllt en bat

igen hos ingenjor Fjdder,

Skatten sidnks

Med viss moda lyckades det styrelsen att f& med &rsmbtet pa en
sinkning av medlemsavgiften till 40 kronor. Vi vill inte s&nka
ambitiorna for det men bara slippa forvalta ett finansinstitut.

Junioravdelning bildad

M&n om kommande sliéktens gemenskap och jaktintressen bildade
&rsmétet en junioravdelning. Junior #&r under 16 &r, betalar 5
kronor per 4r men dr inte ansluten till SSKF,

SK Klubben -~ nu ett officiellt erként segels#llska

Svenska Seglarfdrbundets styrelse anslst den 16 mars 1979
SK 75 Klubben som medlemssdllskap. Ddrmed dr klubben nu ett
officiellt erkiint segelsidllskap inom Riksidrottsférbundets
sfir. Lokalt sorterar vi under Stockholms Seglarfdrbund., Vi
har alltsd nu allas de réttigheter som tillkommer ett erkidnt
sdllskap och dess medlemmar., Vi kan arrangera erk#dnda kapp-
séglingar och sjdlva kappsegla f&r SK 75 Klubben, gor det!
Mer om denna helt fdrska anslutning féljer inom kort.

Arets seglingar

13 maj Lidingd Runt

19-20 maj VSS:s skdrgdrdssegling, Tom trinar for Sjdlland Runt

16-17 juni Vikingaregattan

2 juli ScandiCap Race, en av sommarens hdjdpunkter fér kappseglare

11-12 augusti Getfotsregattan

18-19 augusti Yachtklubbens, ingen 75:a har startat under 70-talet

25-26 augusti, prelimindrt, KANHOLMSDAGEN i klubbens regi,
inbjudan féljer, stdll upp f6r josse namn

1 september den ofrankomliga distansen pd Segelbdtens Dag

2 september Scandal Beauty Trophy Race, GYS har dndrat s& att
batar byggda efter 1950 inte fAr vara med

22-23 september Vikingarnas histregatta

Segla var och hur Du vill men bidst p&d klubbens pokalseglingar.

KSSS 150 &r - Skidrghrdskryssarvecka 1980

Detta evenemang lovar att bli ndgot mycket ovanligt och &r
verkligen vdrt att sikta p&. Vi rdknar litet lést med att in-
bjudas att segla 75-klass den 24 juli 1980 pAd en distansbana,

den 25 p& Sandhamns havsbana och den 26 p& Kanholmsfjdrden.

Det hela lédr nog fdljas av festligheter vidrda namnet, Med fina
fortojningar nedanfsr klubbhuset hoppas vi att minst 10 75:or
skall dyka upp p& detta jubileum. Vdlputsade och hypersnabba sé&
att kameramdnnen f&r svArt att hidnga med. Tag detta som en forsta
information och injektion till att redan i &r planera in deltagande
och en extra satsning p& badten, Kanske kan detta vara tillféllet
£6r ett mdte mellan ost- och véstkust?

Med tilldnskan om sol och sjsbris 1979.

Er kanslist
Vaa

~
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SENASTE NYTT FRAN KLASSIFICERINGSNAMNDEN - KN.

Férst ett tillridttaldggande anglende sittet att midta en spinnakerbom som fanns i
nummer 3-4 1978 av Skdrgirdskryssaren. KN's strdvan dr att anpassa vdra mdtmetoder
efter IYRI's mathandbok. I enlighet med denna skall nu spinnakerbommen pé en skar-
gdrdskryssare mitas till sin yttersta #nda, dvs ytterkant pad spinnakerbommen. Se fig
nedan.

Ni som funderar p3 att byta ut er gamla trimast mot en aluminiumdito bdr veta att for
22-or ir "Safirmasten" godkind forutsatt att den inte konas mer #n pd Safiren.

Foér 30-or dr mastprofil M-66 som salufdrs av exempelvis Ben’s i Stockholm godkénd.
Nigra profiler fér stdrre jakter har &nnu inte inkommit forfr8gningar om.

Vidare kan rapporteras att sjilvldnsande sittbrunn fir finnas &ven pd mindre jakter

4n 55 kvm och d& giller samma bestdmmelser som for de stdrre jakterna.

KN har nu fitt tillgdng till Svenska Seglarférbundets lokaler i Idrottems Hus i Farsta
Detta medfdr att vi nu ocksd kan godkinna mitbrev lite snabbare. KN tittar ju namligen
p& ildre mitbrev och ritningar innan ett midtbrev godkidnns, detta for att se om nigra
dndringar eller dylikt har skett pd jakten sedan den sist mdttes.

Slutligen en liten uppmaning. Om det &r ndgot du #r osiker om, nigon ombyggnad eller
ny utrustning som du inte vet om den &r godkind. Kontakta KN. Det dr mycket bdttre &n

att senare riskera att std med en p8kostad jakt som ej miter in.

Andreas Falkenmark

sekreterare i KN

J
Spinnakerbom i langskeppsstallning

P § Ett klargdrande betridffande storsegelskdddan. Tabellvirdet for sidldngden midts
vinkelritt frin masten. Ovriga begrinsningar samma som IYRUs allména mdtbestdm-

melser avseende fdrstyvningar i segel.

— t

23



INSANDARE

Administrativ forsumlighet eller God dag yxskaft eller Framtidsperspektiv.

"Farsan?" - "Ja." - "Jag har fitt hem rdkningen for bitregistreringen. Jag vigrar att

' - "Ar du dum grabben?" - "Farsan, dr du?" - Tiger.

helt enkelt att betala.’
"Farsan, det 4dr vil du som #r korkad, du tycks ju gilla bdtregistrering och skatt."
"Ingalunda, jag ska bara géra annorlunda.' 2?7 " Ser du grabben,politiker, stats-
makten, misslyckade torpare frdn Smdland som blivit statsrdd, de har vareviga polis
pd sin sida. Tinker du strida mot 5 poliser och deras schéfer?" - Grabben som &ger
familjens 22:a i trd frdn 1932 ser ledsen ut och frdgar, " Skall du d& finna dig i
vartenda Svergrepp, i alla svek och ldgner frén vlra politikers sida? Du kommer vil
ihdg, hur vi p8 segelbdtens dag, strax fore valet 76, sprang omkring i Stockholm och
delade ut moderaternas valpropaganda - EJ BATSKATT och EJ BATREGISTRERING. Och s& ny-
ligen var du pd moderat-mdte och ndgon floderat frigade dig: 'Har vi verkligen lovat
det?' Och s8 dessa bonder som lovat: Ddcentralisering och Avbyr8kratisering. Sedan
kommer den dir bonden, centerpartister, statsridet Dahlgren och skriker, 'Nu dj-r i
min sjdl skall jag ha bide bitregistrering och -skatt’, d v s att han vill ha Znnu
mera centralisering och byrdkratisering. Detta 8ter innebdr, att en politiker eller
ett politiskt parti anser sig ha rdd, att ljuga nédstan hur och om vad som helst.” -
" Grabben, du #r bra smdaktig, Fdlldin har vil ndgon vin bland de kvinnliga center-
partisterna, som skall bli byrichef for bdtregistret och har inte han s& har vil ULl-

sten eller Palme." - Grabben ser lika ledsen ut: "Gubben sdg nu, hur skall du gdra?"

"Nir registreringefidreldggandet - fint ord, eller hur? - kommer forsta glngen, sd skal
jag skriva till dem, att det mdste vara ett misstag, ddrfor att bdten redan dr regi~
strerad i Svenska Skdrgdrdskryssarefsrbundet.,” - Grabben ser lite gladare ut och far-
san fortsitter: "Nie de sedermera skriver andra gdngen, for det gor de, sd upprepar
man det sagda under hinvisning till att bdten #ven dr registrerad i v8r segelklubb

ESK och att t o m en centralistisk centerbyrdkrat borde kunna fatta, att finare och
effektivare registrering ej gdr att f& for allt smdr i smlland. Nir de sedan svarar,
att nu giller det den statliga registreringen, si svarar man, att detta inte bara ar
fel, utan rent av s a s dubbelfel, diarfdr, att for det forsta, sd8 #r bdten dven regi-
strerad i Svenska Seglarfdrbundet och det fdrbundet #r vdl si si dir halvstatligt och
f6r det andra, att biten ZAven 4dr registrerat - som alla bdtar i virt foreddmligt skdt-
ta ESK - i v8rt forsdkringsbolag, d vss nir som helst hel- och inte bara halvstatligt
Vi ska ju bli ett Meidner -land, d v s det allmdna ska ju Overta alla forsdkringsbo-
lag, banker o s v." - Grabben med ett undertryckt skratt: '"Du fdrstdr vdl gubben, att
det inte h3ller?" - Gubben: "Forsdka duger, center- och.andra byr3krater som har lovat
att minska pd byrdkratin, di skall sysselsdttas, sysselsidttnzing, " -
gubben njuter av oxrdet - 'sysselsdttning, ser du dr en helig svensk, en helsvensk
rittighet och den som #r for dum, att sysselsdttas med ndgot vettigt, t ex en bit,
skall sysselsdttas i alla fall, t ex med papper i stdllet." - Grabben: '"Men farsan,

de kommer igen." - "An sen? Sedan skriver du att biten skall i alla fall siljas nir
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som helst, att ditt sjoliv s a s befinner sig under avveckling., Kom ihdg vir
gubbe Kalle, nir SCB ( statistiska centralbyrén) ville ha en massa papper av
s& svarade han dem, i det att han &terldmnade papieren, att foretaget bafann
under ut- men vidl under avveckling. Han har nu vecklat av i 5 &r och ahn och

- enmans forstds - mdr prima."

"Farsan, kan du inte u t v e ¢ k 1 a", grabben njuter av ordet, '"kan du inte

lite mer seritsare och effektivare allmdna synpunkter?"

"Jag skall forsoka."

Farsan - Herman Schultze Uppsala.

cykel-
honom,
sig inte

foretaget

utveckla

Farsan har utvecklat "lite" mera synpunkter pd ett flertal sidor till. Vi &terkommer

med dem i nista nummer. Kanske har andra synpunkter om detta. Redaktionen.

40 S 52 Azigza



FRAN VASTKUSTFLOTTILJEN

Nir vastkustflottiljen hade sitt tredje mote den 21 mars, samlades ett litet, men
vilkommet, gimg pd Idrottens Hus, S8dra vigen 1 i Goteborg.

Det glddjande var att flera nya entusiaster dok upp och flottiljen torde nu inrdkna
20-talet aktiva medlemmar. Efter kontakt med A22 seglarna pd Mjorn, ddr det finms
gamla traditioner kring skdrgdrdskryssarna, kommer forhoppningsvis ett samarbete att
ske.

Under mdtet studerades bilder frin X-pokalen 77-78, samt c:a 300 bilder p& 22:or,
l3nade av marinfotografen Jan Mark,

Vidare uppstod en livlig diskussion om debatten kring skdrgdrdskryssarmegelns, enligt
somligas dsikt ford8ldrade bestimmelser. Dirvisade det sig att majoriteten av mdtet

var enhillip f6r ett bevarande av regeln i dess nuvarande form och att "

styrenbus-
kar" med trasiga underliv, som kallar sig skdrgdrdskryssare, ej skall accepteras

som sddana.

Casparson informerade om priser som &dr aktuella for B22 seglarna. Bl a det mycket
fina Vingatornet. Peter Olovsson B22/240 fick i uppdrag att samla &vriga B22 seglare
f6r att diskutera tidpunkter och platser infdr sdsongens kappseglingar.

Nista mote kommer att hdllas den 18/4 kl 1930 i samma lokal som tidigare. Vi hoppas
att Mjotn seglarna dd kommer att kunna dyka upp. Ni som #r intresserade av Vidstkust-

flottiljen kan héra av er till oss.

Ronny Norberg  031/206789 eller Lars-Erik Palmén 031/116675

B 22:orna har gett utrymmen

sScalLEe i vETRES | £5r flera expriment.
Som exempelvis denna
Bertil Bothen 22
11,03 x 2,03




Tjdrn den 20-3-79,

Till red fir Skidrgdrdskryssaren.
Skiirgdrdskryssare &r fér mig en bdt byggd i trid till,om. I945 &rs-regel.Alla

andra konstruktioner f&r inte bendmnas SK.Kryssare.Pléstvarianter bér kalles Plast-
kryssare.

Visserligen finns det inte sd minga riktige skirgdrdskryssare kvar, men gott om
dmnen att renovera,byte av fribord tex,bordliéggningen skall vara I6 mm £5r 22:or och
i8mm fdr 30:or,mendet vet vdal dom flesta?

In rdatt skott kean bli lur gemmal som helst(furubdtar dnnu dldre)en bt bysgd i
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kdrnfur ruttnar som bekant inte.3Sedan tror jag sikert att dom SK.Kryssare som finns
ricker gott 4t oss SK.Kryssar-fantaster,fdor vi #r ju inte s& minga, eller hur? Nej

Nej en riktig SK.Kryssare dr byggd i trd med ekspant(helst)det finns si mycket plast-

-skrép i naturen, S8 jeg tycker att SK.Kryssaren dtminstonde kan f4 vara ren. Det ir

siste SK.Kryssar-fantasten. leif C.
P.S. Varfér inte lita dom

som jag ser det, Den

"sk.Kryssare"fgare som vill kslla sina bdtar fér 330,

Jasa 55,eller ndgon annan 1limplig beteckning,och 1dta der riktiga SK.Kryssaren leva
i frid. DiS.

Vingatornet. Detta, pris &r troligen det firnimsta vandringspris Sverige har.
Det Ar uppsatt for 3-22:or pd Larstrandsregattan,
Priset 4r skiinkt av Rich Jonson till 3egelsdllskapet AElos I9I0. Fyren ir av rent
silver, och foten.av granit frin Vinga,med graverad silverplit.,
lars Niclasson till hgger vann priset I976

0dd Lindal,gammal Amorita gast I375

Om intresse finns for "Tornets" historia skickar jag fler upplysningar.,

ted Skdrgdrdskryssarehdlsningar

(evF CAsPARSON) .
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Stor slalomtidvling avholls i Hammarbybacken den 4/3 -
- SK 55-klubben utmanade SK T5=klubben !

Tivlingen gick av stapeln i str&lande solsken och ett 10-tal
skidentusiaster hede samlats i backen, med tankee pd det glatta
féret fanns det inget utrymme fér vallningsspecialister. Tdviingen

gick ut pd att dka tvd 8k p& sd lika tid som m&jligt.

SK 75-klubben visade sitt stora intresse fér séddana hir gemensamma
evenemang pid ett strilande sitt, hela tvd medlemmar frén klubben
deltog, Hasse Samuelsson och Larsa Lindgren fridn Blanka,

Efter férsta &ket ledde ingen. Spénningen infdr det andra dket
var olidlig. Anders inledde med en hyfsad tid och 0,90 sek., i tids-
skillnad. Nar cirka hdlften av &kerna hade avverkat det andra aket
trodde den entusiastiska publiken att Ake pid Tanja skulle ta hem
tavlingen med sins strélande 0,08 sek, i tidsskillnad.

D& kom Xlas-Peter pi& Kee-Goo och sopade hem det hela med sin stridl-
ande tidsskillnad: 0,08 sek. ! Minga trodde nog att Gunnar skulle
ha en chans att flytta ner Klas-Peter, han fick nimligen tre chanser
i andra &ket p.g.a. att tidtagningen klickade, Han lyckades dock
inte rubba den suverine vinnaren.

Ti1l nista vinter hoppas vi pd en utmaning frdn t.ex. SK T5-klubben,

Cfficiell Resultatlista .
I. Klas-Peter 0,07 sek

2, ke 0,08 "
3. 4gneta 0,48 "
4. Gunnar 0,51 "
5. Anders 0,90 "
6. Larsa I,34"
7, Hasse I,81 "
8. Hikan 1,87 "
3, Tore I,9T "
I0, Henrik 2,21 "

Efter den krévande insatsen av bdde tévlingsdeltagare o ch &skddare

intogs extraenergi i form av Ekstrdms blé&béirssoppa.
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_SAMLAT PRYLMARKNADEN,

Yopes.
Ist spinnsker till B 22/5 240 Vinnen
Ytterlik mellan 8-9m och yta pd ca 50 m?
Ring Peter Olovsson tel: 0303/80890
eller arb 0303/83230.

BLANDAT

SALJES

1 st h3rdvindsgenua, mycket gott
skick, seglad endast ett par gdnger
6,60 x 4,50 - 1000 kronor.

Ring Fredrik Sundberg 08/ 422458

_Séljes.
40/S1 Yrsa. Yngve liolm bygge I923.
15 x 2m, dj I,80. vitmilad mahogny, rf
kglbultar.
Segel: Stor, genua x 2, (spinnaker)
liotor: Monark 7,5 Ik

Aga~ virmare,ev téckstdllning.

SKELJES
Segel & Motor 1946, Till Rorsa

1942 och 1955.
Ring Per Thelander 08/7580949

Siljare: Hikan Reuterldv tel :08/7I09599.

TILL SALU

A22 S 190 Krysslek II, konstruktdr
Tore Holm 1933, 11,62 x 1,86
fernissad furu, nya segel, motor m m

Ring 021/ 183419 eller 031/ 116675.

SSKF

Boka in helgen 2-4 juni - Pingst-
helgen., SSKF°’s eskader gir av
stapeln denna helg. Samling i

Sdck 1ldrdag morgon.

THE MARBLEHEAD TROPHY

Denna internationella pokal har dtererdvrats

till Sverige. Priset som héradshdvding (eller

jur. utr,stud. eller "stdrtankaret" ) Erik
Lundberg med sin trettia Bachant sommaren 1929
héimtade i USA, vandrade fram till 1953 i 30 kvm
klassen i Sverige, D& flyttades pokalen &ver
$ill drakklassen och fdrsvann efter nlgot &r
utomlands. Efter 25 Ars vandrande runt klotet
himtades det 1978 hem till Sverige genom en
G3teborgsseglare.
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EN SKARGARDSKRYSSARSAGA,

Det var en ging étt land - i en tid d38 allt var frid och frojd.
I landet fanns det massor av vatten och i vattnet fanns det en
méingd av de vackraste Sar man nigonsin kunde sk&da. Folket i
landet hade en rik och stor gemenskap, kanske det kunde bero
pa att varje ledig stund sam de hade &ver sd trédffade de var-
andra i underliga farkoster - scm dessutom f15t fram i det
vackraste av majestit. Farkosterna voro snabba som vinden

och var byggda i ett material sam glénste sam gyllene guld.

Tiden gick och folket byggde och kdpte bitar i all sin iver
till den dag d3 allting slutade sam en riktigt ond saga -
ndstan i alla fall.

Vanorna och ménstren blev annorlunda i landet. Folket blev
bekvémare ~ ibland kanske emot sin egen vilja. Det sorgliga var
att de vackra farkosterna nistan fSrsvann helt. De kunde inte
fylla de krav sam folket i den nya tiden hade och s& gick det
sam det gick,folket i landet med allt vattnet ddr de vackraste
av Bar fanns glémde bort de vackra farkosterna till en dag
d3 ett knippe minniskor - med andra ideal - pl&tsligt tog vara
pd allt som gick av de gamla jakterna sam de sedan ddptes till.

Nya material gav det bekvidma folket hisnande mdjligheter till
att bygga "batar" san de kallade dem, men jakternas entusiaster
blev bortglémda, eller var det deras fel? Den nya tiden produ-
cerade allt annat #n det sam entusiasterna ville, till en dag
33 nigon man frén den nya tiden trddde fram med en ritning av
en "skdrgdrdskryssare" sam var lik den gamla tidens gyllene
farkost. Detta var vad den lilla skaran entusiaster hela tiden
hoppats pid och si fick den vackra farkosten fran den gamla tiden
leva vidare till lycka fOr atskilliga generationer.




Vi pratar garna
segel med Dig...

Alla vira segel har mycket nog- den. Segelsickarna hiller samma
grant utvald duk — har hogsta hoga kvalitet som seglen. Vi pra-
Kklass p3 formen — med en yrkes- tar gima segel med dig — kanske
stolt hantverkskvalitet i sdmna- du kan f& nigra nya frischa idéer.

Ulrikagatan13 - 115
Tel.08/6126 66

® BATELEKTRONIK © PRIVATRADIO © BATELEKTRONIK o

Marininstrument
Fjarrkompasser
Autopiloter
Batradio
Ekolod
Lossar  (/ndelites |MARIN
Pejlar ODENGATAN 23 {2 ELEKTRIM
08 /211155, 1107 46| RADIOSTV

e BATELEKTRONIK © PRIVATRADIO ® BATELEKTRONIK ¢

® BATELEKTRONIK © PRIVATRADIO o
e NINOUYINITILIVE ¢ OIQVUALVAIND o




BiL- OCH DYKARSERVICE

NAR DET GALLER
LIVFLOTTAR
NODRAKETER
FLYTVASTAR

Ekens har mangarig erfarenhet av sékerhetsmaterial. Ekens har
egen verkstad for besiktning och omcertificering av livflottar, fiyt-
vastar m. m. Fér snabb leverans och service

Ring oss girna och bestéll en tid for personlig demonstration.

Kontor och forséljning: Flotteservice:
Lindvallsplan 8—10 Hoégbergsgatan 40
117 36 STOCKHOLM 116 20 STOCKHOLM
Tel. 68 24 08 el. 69 61 70 Tel. 4244 20

Sturetryckeriet AB - Stockholm



