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S SKF

Hej pd Er, nu har virdagjamningen kommit:

Verksamhetan har borjat under presseningarna. Man putsar upp och renoverar
sina Jakter. Man sigar av aktrar, bestdller nya segel och nya master.
Man smider planer pd nya dnnu snabbare Jakter..

Hir uppe i norr ligger drivorna meterhdga och vdren verkar odndligt avldg-
sen, men solen stiger p& himlavalvet, hogre for varje dag som gar, hoppet
om en ny seglingssidsong borjar spira s& smitt hdar uppe ocksd. Sjosdttning-
en dr planerad till ca 10:e maj.

Vi har ett hektiskt &r framfor oss med minga spannade nya projekt p& ging.
Styrelsen och KN var p& utflykt ti11 Nyképing och Norlin Marin hdrforleden.

Vi hade ett mycket fruktbart sammantride med L-0 Norlin (f.6. SYR-ordférande).
SSKF och Norlin Marin dr helt Overens om att inga som helst tvetydigheter far
forekomma med Jakter byggda hos Norlin Marin. B1 a skall klassificerings-
kostnaden inkluderas i priset man erbjuder i sin marknadsfdring av Skdrgdrds-
kryssare. Klassificeringsavgiften for bide ritningsklassificering och ny-
byggnadsklassificering skall dock helt administreras av SSKF. Mahdnda ar
klassificeringskostnaden 1ite for 13g idag, men detta fdr vi dterkomma till

i ett senare skede.

Jag ser i Norlin Marin en stor mgjlighet till nyproduktion och vettig mark-
nadsforing av Skdrgdrdskryssare. En nybyggnadskvot pd ca 10 - 20 Jakter per

&r verkar inte alltfor avldgsen. Det faktum att IOR hdller pd att radera ut

sig sjalvtigor att jag an mer tror pd Skﬁrgardskryssarens framtid. Av kostnads-
skdl tror jag att vi bland 15, 22 och 30 mé-klasserna kommer att fa se de
renracigaste Jakterna och i de stérre klasserna kommer att f& se snabba,
sjovardiga familje- och konsortiebdtar. Moljigen med ett och annat undantag.

Var nyvalda och utokade KN har fitt fyr under pannan (vits!), dvs de jobbar
hdrt med plastregeln och nya klassificeringar. KN vill ocksd med kraft papeka
att alla som tanker bygga nytt eller renovera sina gamla jakter skall ta kon=
takt med KN,s& att man inte hoppar i galen tunna. Nya ron kan ju tillfora dmnet
kunskaper som gor att man inte bor godkdnna detaljer man godkdnt tidigare.

S& kommer ju alltid att vara fallet ndr man bdrjar anvdna nya material.
Dessutom hdller jag fullstdndigt med Knud Reimers ndr han sédger att om vi
reviderar regeln till nya material, plast, aluminium (f.6. finns redan

gamla regler for 20-&rs bitar byggda av std1pldt) och exepelvis kallbakat
faner, s& har vi vdrldens i sdrklass bdsta konstruktionsregel. Den dr i det nidr-
maste omojlig att s1d hal pa.

Styrelsen har ocksd kontaktat Harry Becker for ritningar till en lottbdt,

en 30:a forstds. Forbundet undersdker f.n. hur reglerna dr for lotterier for
s.k. ideella foreningar. Baten bor tas fram i samband med en sjalvbyggeri-
kurs i "one-off". Kursen bor ocksd rikta sig till andra forbund &n SSKF,

det kan ju finnas presumtiva Jaktdgare dven i andra kretsar.

En kursavgift skall delvis bekosta materialinkdp och ritningskostnader. En
tankbar plats for kursen dr till hosten i Beckerbdts lokaler p& Lidingd.

En av sommarens intressantaste begivenheter blir tveklost "X"-pokalen,
nyuppsatt av Tage-pldt, och 30-seglingarna i anslutning till detta pa
Hjdlmaren i slutet pad Juli.

Hdr finns en intressant "hake"! I och med detta behdver inte SSF sdtta upp
n&gon "X"-pokal och dd bor fdltet vara fritt for SM-status ldngre fram.

Som vanligt finns det oerhdrt mycket intressant att kommentera. Men papperet
borjar ta slut och Ledaren fir bara en sida i tidningen. Redakttren #r hard!

F.0. mdste jag berdmma Hasse Wahrolens bok, en uppfoljning av de mindre
klasserna vore intressant.




Fréin Redaktionen

Aterigen - tack f£6r allt material!

Det blev mycket, men det tycker jag bara
dr roligt. Hoppas att det blir likadant i
fortsdttningen ocksa.

Skonlitterdra alster, arga insandare och
faktaspackade fackartiklar samt fotos -
allt dr lika vdlkommet.

=
Jag har tidigare forfaktat att skédrgérds-—
kryssaren har en egen sjidl. Det &r nagot som jag stédndigt finner belédgy
fér. Se exempelvis berdttelsen om Trumph i detta nr, ".... Trumph drog
sig sedan tillbaka....". Jakten utfdrde sdledes en sjdlvstédndig handling
Rorsmannen ar ofta underordnad jakten. Jag tycker att det ligger néagot
vackert i det.

Men det &r inte bara skdrgdrdskryssarna som det dr nagot speciellt med.
Jaktdgarna &r speciella. Framfér allt &r de hemlighetsfulla. Och i
skdrgardskryssarkretsar florerar de vildaste rykten. Ibland &r de for
all del ocksa sanna, dven om de dr fantastiska.

1973 bérjade jag med skérgérdskryssare (rena novisen egentligen) och
omedelbart fick jag hdra historierna. Ddr och ddr stod en jakt uppallad
i skogen, i en gammal lada. Ofta, om det var en 22:a eller 30:a si var
de byggda inte allt f£&6r lédnge sedan. 40- eller 50-talet och i jattefint
skick. Var det nadgot fran de stdrre klasserna var det alltid en "védrst-
ing" sasom en 75:a med matten 17,50 x 2,50. Visste ryktet att beradtta.

Nagon hade hért att det skulle finnas en jattefin A22:a i Ostersund.
Dementier kunde komma omgdende fran en entusiast som kastat sig i bilen
och rest upp for att kolla.

En 55:a med matten 16 x 2,10 i Halsinglands skogar, "Det &r visst Tanja"
och genast genomsoktes  Halsinland av entusiaster fran hela landet.

Nagon hade sett nadgot okdnt i1 en vik eller pad en tomt nagonstans.

Resor fdretogs till Sdlvesborg, A hus m fl centralt beldgna platser

for att beskdda 75:o0r och 30:or som 1lar ska finnas dar.

Ibland &r ryktena sanna - ibland inte.

Drommen for manga &r val att gora ett fynd. Att komma med nagot nytt

och sla kompisarna/konkurrenterna med hdpnad och med seger i Arspremi-
dren, Det gdller att inte avsldja nagot i forvdg. Det kan ocksé& gdlla
ett nybygge eller kdp av dromjakten frén fdrsta dgaren. Det gdr inte att
berdtta sant i forvdg, utan hux flux ska man std ddr med den nya.

Ska nagon sdlja blir han genast nerringd, inte av folk som vill kdpa,
utan av vadnner som undrar vad han har pd gidng istdllet. De far givetvis
inget svar utan bara en grymtning som ldtt tolkas till att " Han har
visst bestdllt nagot nybygge" ... S4& surrar det i kretsarna.

Allt det hdr tror jag &r speciellt f6r skdrgdrdskryssaridgarna. Sjalv
kdnner jag likadant. Jag har varit i Danmark och tittat p& trettior
och gér gédrna en omvag pa 20 mil om det lar finnas nagot som jag ej sett.

Jag kan inte tanka mig att detta fdrekommer i andra bdtklasser. Att det
skulle vdcka forvaning och uppseende om man kom med H-bat 642 istdllet
f6r 154 ett ar. Eller att man hade IF nr 1414 pd gang istdllet for 963.

Allt detta sammantaget gér att vi seglar i de mest charmerande klasser-
na " Square Metre Classes" som de heter. Sjdlvfallet beror mycket pa
att vi seglar i en konstruktionsklass. Men inte bara det. Det finns
midnga jakter som ej dr inregistrerade. En del ir k&nda, andra ej.
Trettian Miandra som presenteras i tidningen &r ett exempel p& en jakt
som av olika sk&dl forst nu kommit med i vart ging. Det finns flera.

Ovanstdende var en liten betraktelse om jakt#garen utifran egna erfaren-
heter. Tills nidsta ging -segla v&l. ‘v
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SSKFs Sommarprogram 1981

10 Maj LIDINGO RUNT, lmﬁ ﬁzn

Lidingd SS. Anmdlan senast 81-04-17

pa sirskild blankett.Upplysningar mmpbg

08/765 95 41 mellan 19 - 21.

28-31 Maj SSKF's ESKADER.

Samling den 29 maj vid Séck,1,5 d‘
vister om Sodermdja.Ddrifran gar (
en distansbana till Jolnan(?aradiset).an

Fir den som vill/behidver trimma sin
bat eller besdttning innan distans-
banan pAr en gemensam segling fran
VSS's klubbholme Ekholmen till S#ck,
samling den 28 maj,

13-14 Juni VIKINGAREGATTAN,
Vikingarnas SS,alla klasser,

+rianerc1l och distansbana.Anmidlan
sénast 81-06-09,avg: 60kr,
PGs 40 30 96-1.

29 Juli-? Aug SKARGARDSKRYSSARE-
-POKATEN.,
Orebro Kanotfsrening och SS Hjdlmaren.

4.22 , Skriftlig anmdlan senast
81-06-09,avg: 300Kr.

Sk 30,or inbjuds att segla i @ppen
klass,

15-16 Aug GETFOTSRRGATTAN,
Brunnsvikens SS,alla klasser.

Langholmsf jirden/Askrikef jirden.
Anm#lan senast 81-08-10,avg: 50kr
PG: 5 40 89-8,

5-6 Sevt SEGELBATENS DAG.

Inbjudan skickas ut till alla som
stir med i SSKF's matrikel. _—7

S5t811 upp och visa vad din jakt gar fér.Boka in dessa seglingar och

kontrollera &ven din klassklubbs seglingar., Sy
SEGLINGSKOMMITTEN/Hakan
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22 KLUBBEN

Fran 22-klubbens arsmdte kan vi rapportera att 1981 ars styrelse ser
ut som foljer:

ordférande Rolf Herrstroém
vice ordfdrande Peder Dahlberg
sekreterare Ake Rundgvist
kassor Carl Dahlberg
suppleant Ingemar Jerling
suppleant Anders Olophson

Ragge Lindstedt i sin nya 22:a p& Ekoln Hdsten 1980
~ konstruerad av L Haggren, byggd av Ragge 11,55 x 2,04 depl 2135 kg
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22-KLUBBENS SEGLINGSPROGRAM 1981

STOCKHOLMSREGIONEN

6-7 juni G&ddisregattan, LLilla Skratten Tr&lhavet

13-14 juni Vikingaregattan Ekholmen Saxarfjadrden SSKF samling
15-16 aug Getfotsregattan Getfoten Askrikefjdrden SSKF samling
19-20 sep Hostregattan Rastaholm Bjorkfjédrden

N:a OSTKUSTEN/NYKOPING

6 juni Pingstregattan Navekvarn

13-14 juni Oxeldsunds Oppna

27-28 juni Nykdpings Oppna Broken, Bruneliuspokalen Storsegling
9 aug Sneskdrsregattan Sneskar

S:a OSTKUSTEN/VASTERVIK

23-24 maj Wss Pokalsegling

12-14 juni Grytjakten/Wiking Race

29-30 aug Oscarsseglinen WSS + WSSW
12-13 sep WSSW Pokalsegling

3-4 okt Byxelkroken - Distanssegling

VATTERN

30-31 maj Motala SK Varregatta
12-14 juni SS Vatterns Regatta - Kungakannan
15-16 aug Karlsborgs SS Regatta
22-23 aug MSK HOstregatta

19-20 sep MSK Ludvig Duhs Minne

VASTKUSTEN/MJORN

Annu ej faststdllda sglingar.
HJALMAREN

23-24 maj Bankappsegling

6 j juni Bankappsegling

13 juni OKFs Distanssegling
15-16 aug Bankappsegling

29 aug Distanskappsegling

Vill du ha mer information om seglingarna? Ring da:
Stockholm - Totte Svenonius eller Ake Rundqvist
N:a Ostkusten/Nykdping - Lars Johansson ( Flamingo )
S:a Ostkusten/Vadstervik - Tore K&dllmark
Vdttern - Bengt Helgesson
Vdstkusten/Mjorn - Ronny Norberg
Hjdlmaren - Wolfgang Schroeder.
22-klubbens seglingskommitte.
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A 22:0R | USA

Fem nya bdtar byggs i Chikago.

Intresset f&r A-22:or har fatt ny fart i Chikago Yacht Club. Det handlar
om den entyps 22:a som tidigare byggts i bade tra och plast och som kon-
struerats av Knud H Reimers. Nu ska det byggas fem nya i plast.

Formarna f&r plastbdtarna har legat i trdda nagra ar nere i Florida.
Men nu har dom &tervint till Chikago - i h&ég grad tack vare en man med
namnet Ralph Campbell. Samme Campbell som deltog med 324 Brunette i
X-pokalen under KSSS 150 arsjubileum i somras.

Ralph Campbells besdk i Sverige har fungerat som en vitaminspruta for
22-klassen i Chikago. Och nu byggs alltsa nya bétar.

pirmed bdrjar - kan man sdga - fjdrde kapitlet i "Udell-22:ans" historia
Men hur bdrjade det hela? Svaret finns i en artikel i Chikago Yacht
Club Magazine som skrevs av George Jenssen i Juni 1967:

"pa S50-talet kappseglade 22-klassen mycket aktivt. I Belmont Harbor
fanns drygt 15 stycken 22:or. Ett antal nya batar importerades ocksa
fran Sverige.

Ralph Campbell och Pete Bollenbach hade kdpt Rush III. Dar fanns Reimers-
baten Vinst. Dick Latham bdrjade kappsegla med Svalan och Clare Udell
importerade en annan stor Reimersbat - Lalla {( S286).

Alla b&tarna var snabba och hade varit vinnarbadtar i Sverige. Men fraganm
vi stidllde oss var: Hur ska ett skrov se ut f&8r att passa forhallandena
i Lake Michigan och dom villkor vi seglade pa?

Dick Latham kinde en rastlds langtan efter att segla en helt ny bat.
Eftersom han ofta reste till Sverige tog han kontakt med Knud H Reimers
och Tore Holm.

Vi hade 4ndldsa samtal om hur den ideala baten skulle se ut. Alla
hade sin egen ide - inklusive Clare Udell som hade mer erfarenhet av
"The Lakes" &n nagon annan av OsSs.

Startskottet blev att Latham gav Reimers i uppdrag att rita en bat for
kappsegling i Chikago. Enda kravet var att den skulle mdta in som 22:a.

Reimers kom till Chikago och besdkte var klubb fér att fa kansla for va-
ra speciella problem. Vi hade ocksd en annan besbkare. Oskar Schelin.
Oskar hade byggt min egen bat - Britta. Han hade ocksd byggt Rush lik-
som mianga andra av vara batar. Vi rodde runt i Belmont timme efter tim-
me och Oskar kunde beridtta en historia om nistan varenda 22:a han séag.

Reimers atervidnde med en skrovritning varen 1954. Det blev en chock.

Det stoppade néstan hela projektet! Det var inte alls vad vi hade talat
om - baten var f£8r kort. Clare Udells reaktion blev att Reimers inte
hade lyssnat.

Men trots allt - Latham besldt att ga vidare eftersom han var &vertygad
om att Reimers visste vad han gjorde. Senare beslot jag och Franz Wag-
ner att bygga en systerbdt till Lathams. S& byggdes da& tva batar hos
Schelins i Kungsér och dom levererades 1955,

Folk som vant sig vid att 22:or ska ha langa vackra &ndskepp tyckte att
badtarna sag frammande ut. Men vi tyckte de var vackra. Till och med
Clare Udell gav batarna sin vdlsignelse, den dar "fdrsta morgonen" hade
han kommit fdre oss till hamnen - och dir satt han p& bryggan som ett
enda stort leende och s&g pad de tva nya 22-orna.

Reimers hade lyssnat. B&tarna visade det fran forsta bdrjan. Dom var
snabba i alla vdder,vindar och pa alla bogar. Sjovdrdiga och starka.

10.



Commodore Richard S. Latham’s “Skipjak”
Chicago Y.C. Flagship
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Entypsklass 3

De fdljande &ren byggdes ytterligare nédgra batar. Totalt sju. Vi borjade
segla dom som entypsklass. F&r tva ar sedan skrev vi var egen regel och
kallade klassen Udell. Dir bérjade andra kapitlet i utvecklingen.

Vi seglar mot alla dom andra 22-orna som dr inmdtta som 22-0r. Men &r

samtidigt en klass i klassen. Dessutom - vi har en Chikago Yacht Club

One Design. En bat speciellt skapad for kappsegling i var klubb och pa
vara vatten.

Det finns ocksa ett tredje kapitel om entyps 22-an. I vinter ( alltsda

&r 1968 har en grupp rorsmian med Ralph Campbell i spetsen samlats och
bestimt att dom onskar tillverka Udell 22:an i plast - om det dr mdjligt.
Klassen har talat .med Knud Reimers - han tycker det &r en storartad ide,
sa nu dr vi “'pa vAg. Kanske kommer klubbens en-typs klass att vdxa men
4n nagon av oss vagade tro fér 15 ar sedan.

Jag kommer alltid att minnas da Udell, Reimers och jag &t middag en gang
langt innan baten blev ritad. Clare Udell fdrklarade mycket noggrant

f6r Reimers att han inte skulle férsdka ge sig pé att rita en en-typs-
bat eftersom en en-typsklass aldrig intresserat Chikago Yacht Club.
Kanske var det det Clare Udell menade nadr han sa att Knud Reimers inte
hade lyssnat."

Sa stod det alltsd att ldsa i Chikago Yacht Club Magazine, juni 1967.
Och nu 1981 bdrjar alltsd det fjidrde kapitlet. Entyps 22:an ska bdrja
byggas pa nytt. I plast. Fem batar star pa tur.

Oversdttning Christer Hillbom

Marina pi Kaholmsdagen 1980 ( foto P Thelander)
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SK30/Klubben

Rapport fran Arsmétet 19 februari 1981 mm.

Ett lugnt och stilla arsmdte. Inga moln eller harda byar kunde sk&njas.

Valberedningen eminent anférd av B Osterman beh&vde inte pd nagot sétt
anstranga sig. Godkdnnanden, ansvarsfrihet och omval &ver snart sagt he-
la linjen.

1981 &rs styrelse ser likadan ut som tidigare:

ordférande Andreas Falkenmark 27 Pang

vice ordfdrande Dag Jenssen 136 Carioca

kassor Roger Isacsson 49 Satana
sekreterare Per Thelander 61 Cobra - 73 Rubin
klubbmastare Peter Clemedtson 59 Bellona

ovrig ledamot Bengt Irenius tillfalligt 30-10&s.

Ej heller Arsavgiften rérdes. Kr 55 forvantar sig kassOren att medlemmar-—
na omgdende sidtter in pa pg-konto nr 850272-6.

Sommarens seglingar och andra &vningar gar vi igenom pd varmétet och ett
sammandrag fran detta kommer att skickas ut till medlemmarna.

Redan nu vill jag peka pa ett evenemang och "puscha" for det. Skdrgards-
kryssarepokalen g&r 29 juli - 2 aug i Fiskeboda i Hjdlmaren. Trettiorna
4r ocksd inbjudna att segla samtidigt. Manga har visat intresse £f6r detta
och vi f8rsdker ordna en eskadersegling dit. Alla mdlarbdtar bor passa
pa4 tillfillet och att pd hemmaplan sl& f&lje till Hjdlmaren. Vi tror att
det kommer att bli mycket trevligt dar.

SK 30 KLUBBEN har under sin 10-ariga levnadstid samlat pd sig en méngd
pokaler och vandringspris som vi seglar om i olika sammanhang. H&r kom-—
mer en genomgdng av dem. F8rst de som ar klubbens egna.

SK 30 POKALEN sattes upp 1971 och har f&ljande inteckningar:

1971 143 Vinny Benny Nilsson 1976 77 Pilen J E Nystedt
1972 150 Ingabritt K G Klinga 1977 59 Bellona A Falkenmark
1973 143 Vinny Benny Nilsson 1978 136 Carioca Rune Sjdstroém
1974 136 Carioca Rune Sjostrom slutgiltigt erdvrad.

1975 136 Carioca Rune Sjostrom

En ny SK 30 POKAL sattes upp 1979 med fOljande graveringar:
1979 136 Carioca Rune Sjéstrom 1980 27 Pang A Falkenmark/
/ F Sundberg

1972 ansdkte klubben hos Stockholms SS att £& ett pris ur Erik Nilagons
samling som testamenterats till SSS. Pa Midlarregattan 1972 sk&nkte SSS
oss Oscar Botolfsens vpr fér NL-bidtar Over métningstal 6, nyinstiftat
1945 och slutgiltigt erdvrat av Erik Nilsson med Pang.

Jerker-Nilsson Pokalen som vi kallar den dr stédndigt vandrande och sétts
upp pa nagon av mélarregattorna. Senaste aren har det varit Arstavikens
Oppna. Fdljande inteckningar finns:

1972 143 Vinny Benny Nilsson 1977 59 Bellona A Falkenmark
1973 31 Lindagull II T Almér 1978 163 Pani Ivar Johansson
1974 136 Carica Rune Sjdstrdm 1979 81 Gerd VI Bengt Fransen
1975 31 Lindagull II T Almér 1980 59 Bellona P Clemedtson

1976 31 Lindagull II T Almér
Féljeplaketter delas ut till bade SK 30 POKALEN och Jerker-Nilsson Pokal.
1974 satte Per Thelander upp Cobrapokalen ( fran bdrjan Falkencyklister-

nas hederspris 1937 ) att seglas om i 30-klassen pd SSKF's eskader under
férsommaren. Pokalen &r stdndigt vandrande och har f&ljande inteckningar:

1974 77 Pilen J E Nystedt 1978 136 Carioca R Sjostrom
1975 31 Lindagull ITI T Almér 1979 136 Carioca R Sjostrom
1976 136 Carioca R Sjdstrdm 1980 27 Pang A Falkenmark/
1877 136 Carioca R S5jOstrom / FSundberg

12.



d&vtar-Aﬂlurn Potealem .

1976 skankte Ivar Johansson PANI CUP med tillh&érande stadgar. Klubben
bestamde att pokalen seglas om i Madlaren p& en distanssegling (minst

7,5 distns alternativt 7,5 timmar). Pokalen vandrar i 10 ar. Darefter

ska pokalen erdvras tre génger oavsett ordningsféljd £6r att slutgiltigt
erdvras. Pokalen har fdljande inteckningar:

1976 163 Pani I Johansson 1979 27 Pang Falkenmark/Sundberg
1977 136 Carioca R Sjostrom 1980 44 Hortence O Madebrink

1978 125 Elisabeth G Olhammar

1977 satte klubbens spec1elle prisjdgare (davarande ordfdrande) Bengt
Osterman upp H’ Ostermansg Kanon - ett startpris. Priset vandrar mellan
regattorna under sasongen och inteckning far den som har basta starttid.
Undanvindsstart vid fasta midrken orsakar tredubblad starttid.

1977 135 Jacana II A Kristrom 1979 125 Elisabeth G Olhammar

1978 135 Jacana II S Flink 1980 200 Yvette U Bendtz

Bengt Osterman satte &ret efter upp Coppa Di Paula - pris till béasta 30a
pa& Lidingd Runt. Den innehdller fdljande graveringar:

1978 135 Jacana II Sture Flink 1980 27 Pang Falkenmark/Sundberg
1979 27 Pang Andreas Falkenmark/ Fredrik Sundberg

1979 satte Dag Jenssen upp Junipokalen som vi seglar om pad Gaddisregattan
( gadr alltid i juni . Den har fdljande inteckningar:
1979 136 Carioca R Sjostrom 1980 27 Pang Falkenmark/Sundberg

1980 slutligen begivades klubben med tva pris, Arets Debutant och Arets
Prestation. Det fdrra pd fdrslag av Olle Madebrink och det senare gavs
av Bengt OUsterman. En kommitte inom klubben granskar och utser prista-
garna. Arets debutant blev Orjan Frid med 88 Britta III och Arets Pres-
tation gjorde Olle Madebrink med 44 Hortence.

Utbver dessa har SSKF négra pris som &ven trettiorna &r med och Jagar.
FOrst och framst Segelbdtens Dag dir vi har egna klasspriser men &ven

kan ta totalpriserna. P& férbundets fdrsommareskader finns Folke Wre-
tensjds vpr uppsatt, vilket trettiorna har tagit nagra inteckningar i.
Och pd Lidingd Runt seglar alla jakter om Grabbarna p& Masens Vpr - eller
Masen Trophy som den ocksd kallas.

Forutom dessa har nagra segelsdllskap vars regattor vi brukar delta i,
satt upp egna vandringspris i v&r klass. Det gédller Vikingaregattan dar
VSS 1972 satte upp ett vpr som Rune med Carioca slutgiltigt erdvrade

4.



1979. VSS satte dock genast upp ett nytt. Getfotsregattan d&r SS Brunns-
viken 1980 satte upp ett, ©SS Vegas HOstregatta (1979), SoOdertdlje BK -
Varregattan (1972}) KSSS - Sandhamnsregattan - Thelmapokalen (1972) och
Kanholmsdagen (1980).

Allt &r dock inte bara kappsegling i klubben. Tid fdr annan trevlig sam-
varo finns. For den icke kappseglingsbitne &r SSKFs vareskader ett utom-
ordentligt tillfdlle att ta med barn och blomma och trdffa likasinnade.
Diar arrangeras ocksd lite andra muntrationer. Likasa dr PANI CUP ett
annat liknande tillfdlle. Dir seglar vi bara en dag. Ovrig tid #gnas

at "personalvard" for medlemmarna.

Jag hoppas darfdr att vi trdffas, s& manga trettior som mdjligt, pa
SSKF s eskader.
Per Thelander

Karolina och Taifun under Buropacup 1980 ( Foto Leif Strandberg)
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NUMRETS JAKT

30
Y MIANDRA .
s162 ND 5
kave
|2
i 5182
PA tal om trettior sa i
undrar jag om varan e
Miandra &r klassens i o
verkliga doldis. | g
Ritningen &r signerad | A LA

K-E Sjégren 12 okt 1931.
Detta sager i och for
sig inte sa mycket,

men om man tar och sat-
ter in hennes matt i en
tabell tillsammans med
nadgra andra represen-
tativa Sjogren-trettior
dr hon ganska intres-— : -

sant. Alltsa: {( enligt 1979 &rs matrikel )

Pang 1929 S ERxE 27103
Juni 1930 11,87 x 2,10
Lill-Singva 1931 12,65 x 1,94
Miandra 1931 12,60 x 2,06
Vega IV 1939 13,60 x 2,24

Miandras ovriga matt &r: 1lvl 8,25 djup 1,40 blykdl 1480 kg, totalt
deplacement 2400 kg. Hon &r amatdrbyggd i Vdsterds av en ing Eriksson
och sjdsattes 1934. Skrovmaterialet &r furu och kongfollanten ldr ha
antecknatpa ritningen att hon &r ovanligt valbyggd. Detta stammer
f&r hon &r fortfarande knapptdt vid sjosdttningarna.

Hon var ursprungligen marconiriggad med mastpeke. P4 40-talet saldes
hon till en kantor Gustafsson och riggades om. Rostjérnen drogs in, mas-
ten, en monstruds vingformad men ej vridbar furu(!)-mast, sattes upp

pad dick och torget togs bort.

Min far, Erik Stenstrom, kopte
henne 1953 f&6r 7500 kronor. Han

15t kompisen Gunnar Hamré rita en
granmast med fiolstag men utan
spridare. Denna sitter fortfarande
p&. 1960 plastades décket med vévd
glasfiberduk fédst endast i kanterna.
Detta ansags mycket djdrvt, men
duken sitter fortfarande kvar och
inga tecken till rdta syns i dacket.
I mitten pd sjuttiotalet satte min
far pd en relingslist, som smyger
upp som en férhéjning av fribordet
pé fem cm. Dessutom har han tagit
upp en extra ankarlucka ldngst
férover.

N&, gar hon nanting d4? hor jag i
andamom gamarna viska.
Svar: vet inte. Hon &r namligen

x) Reds. anm. Det stammer, fast det
stdr pa byggnadskontrollantens pro-
tokoll ej pa& ritningen.

le.
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aldrig kappseglad. Matten ger vid handen att hon jé&mfért med Lill-
Singva och Pang borde kunna hdvda sig bra. Sommaren 1955 seglade vi
n&gra ganger mot bagar Lysell som hade en Jerker-Nilsson ritad trettia
med nummer 188 ( Harlequin—- E Nilsson 1948 Reds. Anm. ). Den var
stdrre an Miandra och sé&ldes i bérjan av 60-talet till Irland. Vi seg-

lade ifran henne pa kryssarna, men eftersom vi inte var spinnakerégare,
tog bagarn igen avstandet pa undanvindarna.

I bérjan av 70-talet hade jag sjdlv M30 nr 1. Hon var en av klassens
bista batar, men jag hade ingen chans mot Miandra. Jag gick nagot hogre
men blev hoppldst efter pa fart.

Pa bilderna seglar hon sommaren 1980 p& Sodra Bjérken. Efter hénger Jjol=
len, en trettiotalspjés i hondurasmahogny, som ldr vara képt pa NK.

Numera férekommer hon mestadels pa& traden visteras - Fagerd - Granskar,
vacker anakronistisk bland alla styrenbulorna.

Hilsningar Bosse Stenstrom.

[+] (-]

Miandra torde nog mest paminna om 5149 Vega III, Harry Perssons tredje
egna bygge. Vega III konstruerad av K-E Sjogren 1932 med matten

12,73 x 2,08. Vega III kappseglades flitigt med manga goda resultat.
Hon seglar numer i Danmark dir bl a placering férsta bat i mal pa
Sjalland runt ej javar snabbheten.

Vega III 1976 i Fredrikssund ( Foto P Thelander)
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ARETS NYHET !

" IRABAGN

PAT.SOKT.

MER AN TREDUBBLAR DIN UTOMBORDSMOTORS
BACK- OCH BROMSKRAFT

TESTAD AV BL.A. BATNYTT NR 9 - 80

"DRABACK” GER BATTRE BATBROMS

8 En pip pd avgasutsldp-
pet och hjilpmotorsnurrans
dragkraft bakét praktiskt ta-
get tredubblades. Mannen
bakom verket ar Lars Eng-
qvist och Gunnar Skoog, som
kallar sin uppfinning “Dra-
back”, har patentsckt den

Motorn &r en vanlig stan-
dard “Evinrude” pa 6 hk som
vid tidigare dragtest (Batnytt
4/77) visade sig orka med
12 kp vid backning. Med
“Draback” monterad biev det
andra bullar och fjadervagen
pendlade som mest mellan

vid gang framat (60 kp).

Vilket naturligtvis ocksd be-
tyder hogst pataglig forbatt-
ring ocksa av bromseffekten.

“Draback” bestdr av tvd
delar, en krék som monteras
pa avgasnidsan med genom-
gdende bult, samt ett for-

ligt fér bade den egna baten
och omgivningen. An s3
linge finns “pipeg, bara for
Evinrude/Johnsof™6 hk-mo-
dell, men det ar tankbart att
typfloran kommer att utékas.
Manga seglare till gagn
LA-GUN TEKNIK, Torpluc-

samt tillverkar och sdljer den
for ca 150: - .

.40 - 45 kp. Dvs ungefar tvd
tredjedelar av maxeffekten

Iangningsror.

kegrand 132, Villingby.
Alit 1 plast och dérfor ofar- TG

Xpinns nu ocksd till vamaha och Suzuki.

TILLVERKNING OCH FORSALJNING
Labunteknik

TORPLYCKEGRAND 130 - 132
162 45 VALLINGBY
TEL 08/892011
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SK 40 Klubben

Den 31 januari hade 40-klubben sin arsfest,.den avholls i VSS klubb-
-hus "Kruthuset" pa Djurgarden. Dar hade festkommitte'n ordnat en
mycket lyckad tillst&llning f&r klubbens medlemmar,nya som gamla.Mat-
-sedeln gick i dynamitens tecken,man fann k&nda figurer som Nobel i
sopnan nch tidndhattar till kaffet.NessbAttre var det ingen som miss -
- tinde,ndgra av oss vaknade dock med spranghuvadvirk dagen efter(men
det beroddelnog pa den daliga ventilation som rdder i kruthuset).
Trnan kaffet sA hade vi en nrisutdelning, 40-Pokalen vanns dven detta
ar av AZIZ2,hon toe likasd hem "rorkultan",tvda blev EUGENIE och trea
SIF.0rdf hade lyckats med att tigga till sig en del nyttopriser for
detta evenemagn,och till de som skint oriser vill styrelsen tacka sa
hjartligt f*r denna justa sest. TACK.....
Den 5/3% hade vi ett arsmiite i 2SS klubbhus.Det stora som hinde var att
vi fick en ny kassAr som heter Intta Bethge efter avegaende Ville Hoff-
-man -Bang.lag vill i samband med detta tacka Ville f6r sin insats i
klubben som kass”r som han sk*tt med den dran,alltnog Ville blev inte
helt sysslol¥s utan valdes enhdlligt till klubbens revisor.Firivrigt
biev den earmin styreleen omvald dvs, Ordf:Thomas Strand,vice ordf:
Fikan Frksson, sekr: Kurre Lundgren.Vidare s& beslit mitet att Yrsa-
-Pokalen skulle seglas om pa lacka Onen i NSS regi.Seglingarna kommer
att ske n' olympiabana(se 40-klubbens segelnrogram). En visning av’
Reimers nya 40,a gjorde Christer Hillbom,och en disskusion av den
ldngre sorten vidtog,vilket ressulterade i att ett par tribatsigare nu
funderar starkt pa att bli plastbatsdgare.Rfter mackorna och *len sa

visade Linus en film fran 40-talet pd Elinor...... Den filmen kan nog

utan tvekan rédknas till den finaste jaktdokumentation som nagon i
klubben gjort eller hittat pa sin bat.DEN MASTE SES.

Avslutningsvis vill jag uppmana ATIA att skicka in ifyllda registre -
ringsblanketter till mig gdrna med ett kort av biten,sd att vi kan £3
kartoteket klart nigon gang.Dessutom vore det mycket trevligt om si
ménga som mijligt kunde st#lla upp pa klubbens seglingar i sommar,det
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behdver bade du och jag,fér vi tillhsr en av dom aktivaste klubbarna
i forbundet,och det har vi varandra att tacka fér.Sa 14t oss forisitia

med att vara en av dom som SYNS.

AO-KLUBEBENS SOMMARPROGRAM-81.

28 ~ 31 maj. SSKF's Eskader.Ddr seglar vi om Lasse Thirns hederspris

skdnkt av honom sjilv.Det vanns av AZIZA i Sandhamn i sommras,det &r
en mycket stdtlig pjds i silver.Om detta pris seglar enbart 40,orna.

Y
‘é - 8 juni. 40 ESKADER och YRSA-POKALEN. Vi har en distanssegling ner

ti11 Nynishamns klubbholme Lacka{sdder om Musk&).Ddr har vi tvd kér pa
olympiabana om Yrsa-Pokalen.Senaste anmilan: e .Avg:50 kr.
Fsrhandsanmdlan,PG: 66 38 57-T7

13 - 14 juni., VIKINGAREGATTAN. Anmilan senast 9/6.Avg: 60kr.

PG :40 30 96-1

%/— 9 aug NYPAN TROPHY. Vi seglar runt N&mdd och dter sedan kraftor.

Samling sker i Sk#rvassaviken,start gir KL 13,00 8/8.
15 - 16 aug. GEFFOTSREGATTAN, Anmilan senast 10/8.Avg: 50kr.
PG: 5 40 83-8

5 - 6 sept. SEGELBATENS DAG. Anmilan gar ut till dom som star med i

SSKFtg matrikel

7 -
7

JoTe d B
f ol el
¥ |bank se Sven
P
/
o

s ; L4

)
/ :

P

g

=

H

L
°»
sk Lote) :
T )
4// / .
; I"/Q-_.”' ;

[bessa seglingar ingar i 40-poka1en]

Kappseglingskommittéi
Std11 ypp for 40-klubben,den gor det for dig Thomas Strand
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JUBILEUMS 40:AN

FORMBYGGET I FULL GANG!

Tillit oss s& hir i tillf&llig paus mellan -telefonsamtal om nya sk&r-
glrdskryssare 1 plast och varrustningen av den gamla vackra trdjakten
ge en bild av laget f8r SK 40-projektet.

I lisande stund har arbetet pd pluggen pagdtt nagra veckor; det inleddes
i manadsskiftet mars/april.

Det som bdrjade som idealistiska drdmmar sommaren -80 haller pd att ta
form (f-14t. .

Fast ibland f&r man nypa sig sjdlv i 6rat fdr att inse att det inte &r
fantasi langre. Det ddck som trampas nasta sommar kommer att vara dacket
pa en nykonstruerad skdrgards40:a!

Om allt fortsdtter enligt planerna ska produktionsformar std klara i
slutet av augusti. Atta skrov kan d& byggas fdre arsskiftet.

Intresset for projektet dr dverraskande stort, med tanke pad att infor-
mationen utat varit mycket begrdnsad. I dagsldget finns ett 20-tal té&nk-
bara byggare, framfdr allt seglare i stockholmstrakten. Gar det att sam-
ordna vore det naturligtvis praktiskt att forsdka ordna gemensam plats
for flera skrov, for att fdrenkla inredningsjobb mm.

Vid ett mdte i Nykdping 24 mars, hade en fdrsta omgdng intresserade sam-
lats. Ett 20-tal personer tog sig en titt pd produktionslokalerna hos
Lars-0lof Norlin, blev informerade om de praktiska detaljerna kring ba-
de pluggbygget och den framtida plastningen av skrov. Knud H Reimers
deltog f&6rstads sjdlv och blev vederbdrligen rosad f6r dom vackra linjer-
na i skrovet. En och annan kritisk synpunkt hade ocks& smugit sig fram
men hur kan man undvika det? 20 mdnniskor tédnker inte lika.

‘Jubileums 40:an" &r numer det officiella namnet pa projektet. Knud H
Reimers firar ju som bekant 50 ar som batkonstruktdr och SSKF passar
lédmpligt nog pa att samtidigt fylla 10.

Senaste nytt av intresse: en ekonomisk kalkyl for sjdlvbygge av 40:an
har Lasse Norlin tagit fram. 146500:- slutar kalaset pa. Da &r allt in-
kluderat. Inredningssats i mahogny, beslag, basutrustning, inombords-
motor och segel bl a. Sjdlvklart gar det att avstd fran det man inte
vill ha. Avgdrande dr hur mycket egna ideer var och en vill f&rverkli-
ga. Tankbart dr t ex att manga avstdr fran plastdverbyggnaden £6r att
istdllet gbra den i trd. NAdgra vill kanske gdra helt egna inredningar.
En del avstadr fran motor. Allt - ndstan - ar méjligt.

P& mStet i Nykdping diskuterades fdr Svrigt just den alternativa &ver-
byggnaden. Ska den sluta fdre eller efter masten? Ska den byggas i mas-
sivt tra eller kanske i formbakad faner? Frdgetecknen kan géras manga.
Forhoppningsvis ratas dom ut av den intressefdrening som byggarna av
40:an ska bilda.

Ett tag var tanken att djupgaendet skulle minskas till 1,70. Nu &r det
dock tillbaka vid det ursprungliga. 1,85 blir hon. Dirigenom kan depla-
cementet minskas med ett par hundra kilo samtidigt som seglingsegenska-
perna fOrbattras.

En annan dndring har dock skett. Akterskeppet har breddats nadgot, vilket
ger skrovet en mer utdragen, harmonisk linje. Ett b&rigare &ndskepp
kombinerat med bidttre sldpp i aktern fi&r det ocksa till resultat.

Tors vi avsluta den hdr rapporten lite dvermodigt. Formoda att 40:an kom-
mer att bli stdrsta nybyggnadsklass bland skdrgdrdskryssarna och att 40-
klubben pa sikt blir stdrst inom SSKF.

Om det &dr allt fOr djarvt ber vi om ursikt.

Har vi rdtt 8r det en utmaning!

SVEN IRVING CHRISTER HILLBOM
Xy



SK 75 KLUBBEN

75:a klubben har haft sitt nionde &rsmdte, som var fdrlagt hemma hos Tom
med efterfdljande sallad,kaffe,tarta och punsch och mycke batsnack.
Styrelsen fick ansvarsfrihet och omvaldes:

ordfdrande Tom Edling
sekreterare Hans Samuelsson
kassor Ove Andersson

Ndrvarande var 25 av klubbens 24 betalande medlemmar och det borde re-
sultera i ett visst uppsving for klubbens ekonomi, som nu dr kérd i bot-
ten. Vi besldt dven att hdja avgiffen till 75 kronor som var ett jémnt
och bra tal som alla kédnde igen.

Arets aktiviteter har varit fyra seglingar. KSSS 150-arsjubileumsregatta
med 9 batar. SK 75 KLUBBENs Kanholmsdag med 3 bAtar, SegelbdAtens Dag
distansen 8 batar och Scandal Beauty Trophy Race med 7 batar. Totalt

var 12 av klubbens batar med p& nagon av seglingarna.

Resultat fran KSSS 150 &rs jubileums Kanholmsdagen

7 S 19 Katja 53 S 22 Masen
19 S 2 Birnita 66 1901 Oberon
20 B 12 Trumph 75 S 23 Oceana
32 S 18 Blanka 91 SXK Camelia

51 S 24 Bianca
SK 75 KLUBBENS Kanholmsdag:

1 Swede 55 510 vilda Matilda 7 SK 75 B12 Trumph

2 Wasa 55 S§55 Sa Léang 8 Omega 42 515 Maria

3 SK 75 519 Katja 9 Wasa 55 S37 Gil Galad
4 Swede 55 S$26 Madelen 10 Omega 42 S$51 Juni

5 Swede 55 S$33 Sweda 11 Omega 42 S18 Glam III
6 SK 75 §2 Birnita

En av de intressanta fragorna &dven f&r 75-klubben &r nybyggnadsplaner
inom klassen. Jonas visade ritningar och berdttade om hans tilltidnkta
75:a konstruerad av Lasse Haggren. Ursprungligen tédnkt byggas i alumin-
ium, &ven haft planer p& trdbygge, men Jonas anser att det enda realis-
tiska materiellt i dagens lidge &#r plast.

Tom berdttade om Lars-0lof Norlins planer med Swede 55 - S75 vilket tan-
ken var att modifiera Swede 55:a formen si att den kan klassas som 75:a.
Men det har stott pd svarigheter och en kostnad p& 30000:- skulle man fa
betala innan ett bygge skulle kunna starta i avgifter till konstruktdr
och formdgare. Enligt L O Norlin skulle ett "one-off" bygge vara realis-
tiskt och totalkostnaden blir densamma, men till en stdrre arbetsinsats
vid bygge av skrov.

Klubben kommer att ha tvad arrangemang under sommaren. I pingsten planerar
klubben en eskader och distanskappsegling. Se utfdrligare blinkare.
Kanholmsdagen kommer dven i 4r att arrangeras trots att den inte &r med

i Kappseglingskalendern. Bosse Wahrolen har lovat att vara ansvarig foér
arrangemanget. Seglingen blir den 29-30 augusti.

Ett grattis till Tom som f&r tredje gingen tog hem Hornstulls Skrot- och
Smides VPR och dessutom blev totalsegrare p3 Segelbatens Dag.

P S Ar det nagon som har tagit hand om tiderna f&ér 75-klassen p& dis-
tansen pa Segelbdtens Dag. H6r i s& fall av er.

Hasse Samuelsson
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SJUTTIOFEMMOR
Nu &dr det dags fO6r 75:ornas egen traff i pingsthelgen.

Samling l6rdag kvall den 6 juni pa Hérfé:s gordéstra vik ( den &vre
av de tva som finns). Position long 18°25 2" lat 59°13' o"
Hdrso ligger i Erstaviken, sd ni vet var ni ska bdrja leta i sjdkorten.

Sondag 7 juni blir det distanskappsegling om BLANKAS nyuppsatta vand
ringspris. Sondag kvall tillbringar vi p& Sjdlskdr strax O Villinge,
mitt emot Bergskar. Position &r long 18°37'1* 1lat 59°4' 9"

Dar dr det té&nkt att det blir muntrationer, prisutdelning samt allmidnt
umgénge iland. Vill ni av nagon anledning ej kappsegla eller har diligt
med tid &r ni 1 alla fall vdlkomna till Sjdlskdr pa sdndagskvidllen for
att fa chans att se andra 75:or och dess &gare.

Annandag pingst seglar vi hemdt. Detta &r ett f£Orsdk att samla ihop ett
antal 75:or en gang/ar.Slar det vdl ut skulle det vara trevligt om vi
kunde gdra denna forsommarsegling till en tradition. St&dll upp i pingst
och visa upp skérgérdens vackraste batar.

OBERON - foto Linus Ek Organisationskommitten £&r
SK 75 KLUBBENs pingstsegling.
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75 L2
TRUMPH

1920 arbetade Gustaf Estlander i

Tyskland. Han konstruerade bl a

skdrgardskryssare, men ville ocksa

som tysk medborgare kunna konstruera R 6:or och hdrigenom fdrsdka vinna
den berdmda Guldpokalen at tyskarna. Samtidigt var skdrgardskryssarna
valdigt populédra i Norden och de framsta nordiska konstruktdrerna Erik
Salander, Knut Holm och G&st Kyntzell ritade sk&drgdrdskryssare.
Estlander lockades att konstruera ytterligare en 75:a som skulle kunna
ta upp kampen och sl& de nordiska, framst de svenska nyskapelserna.

60 AR

Baten byggdes under vintern 1920-21 pd det berdmda Pabst Werft i Kdpe-
nick ndra Berlin. Att det var en modern konstruktion skulle komma att
visa sig i framtiden. De stdrsta skillnaderna mot datidens snabbaste
jakter var framfor allt att den hade fylligare linjer, lingre vatten-—
linje och stodrre 6verhdng. Hela deplacementet var ca 7 ton varav 57% i
blykdlen. Allt det hdr bidrog fdrutom till fart till god formstabilitet.

Nagra data om Trumph: L&a 17,42 1lvl ca 12,00 Bmax 2,43 djup 2,00
depl 7 ton konstruktdr G A Estlander 1920
Agare: 1921 R E Borck
1922-27 K E Johansson
1927-29 G Svensson
1929- Holger Swahn

Trumph tavlade i Sandhamn
1921, med R E Borck, Segel
Club Ahoi, Berlin, som &ga-
re. Den fdrsta seglingen
blev framgangsrik och

Trumph segrade med 5,5 min
tillgodo p& tvaan Sun (ock-
sa& det en EstlanderbAt)
Holmbaten Fylgia var trea.
Andra dagens segling som
dgde rum p& havsbanan blev
katastrofal f6r Trumph. Un-
der kryss i 9-10 m/s néra
Almagrundet knadcktes masten
pad tva stdllen och Trumph
kunde sedan inte delta i
seglingarna. I tidningskom=—
mentarerna efter 1921 &rs
seglingar i Sandhamn antyd=-
des att de finska och tyska
jakterna mahdnda kunde hivda
sig i ldttare vader inom-
skdrs, men att de var si ex-~
trema att de inte kunde kla-
ra svarare férh&llanden.
Denna tes tycktes i viss

man bekrdftas av resultaten
av 21 ars seglingar. Infdér
1922 &rs Sandhamnsregatta
antyddes ocksd i en DN-arti-
kel (1.8.1922) att Trumphs
mast skulle ha varit regle-
mentsvidrigt klen ( se bild
hdr bredvid), och att detta
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kunde utgdra en god_del av forklaringen till den d& tyska b&tens seger
i forsta seglingen.

Sandhamnsregattan 1922 blev en gruvlig revansch f6r Trumph som sedan
1921 6vergatt i finlédndsk &dgo. Regattan genomfdrdes i harda vindar
s&vdl pa havsbana som inomsk&rs och Trumph, som férdes av Yngve Pacius
vann alla seglingarna. Segerraden framstdr som mycket midrklig mot bak
grund av att Trumph seglades med en mast som var bruten ovanfdr andra
salningshornet och endast nodtorftigt reparerad med en hylsa pd det
brutna stéllet.

Pacius skriver i sin bok "Segling och seglare" att man "... inte en en-
da dag hade mindre &n tvenne rev i storseglet.'

Trumph kom att bli sdllsynt segerrik p& kappseglingsbanorna. Fidrapo-
kalen erdvrades for forsta gangen 1925 och definitivt 1927.

Pacius skriver om Trumph: " I 75 kvm klassen har ingen yacht blivit s&
beromd eller haft ett s& stadigt rykte som snabbseglare som den 1921
byggda Trumph ...... Trumph skummade nog i Sandhamn och nere i Sunden
med storsleven, erdvrande det som erdvras kunde."

I Finland slutade man kappsegla med skdrgardskryssare i egen klass re-
dan i slutet pa 20-talet. Istdllet indelades dessa batar i "&ldersklas-—
ser' - A, B, E och O. De stdrsta bitarna hamnade i A-klassen, de nagot
mindre i B osv. Trumph fick beteckningen B 12, som fortfarande syns i
storseglet. (Trettior hamnade i O-klassen)

Hon kdptes 1929 av sin nuvarande &dgare, Holger Swahn, somdd var 25 &r
gammal och ndgon tid fungerat som rorsman At den fdrre.&garen. Trumph
kappseglade i aldersklass, fradmst i Finland och Estland men dven i Sand-
hamn fram till 1947. Hon Atergick tillfilligt till sin status som 75:a

i samband med KSSS 100-arsjubileum 1930 d& hon p& dispens seglade under
sin gamla beteckning 75 L. 2. Av olika sk#l drog sig Trumph tillbaka

fran kappseglingsbanorna efter 1947 och utnyttjades sedan som familje-
seglare for dagsturer och langfiarder.

Aren tog ut sin r#tt och behovet av en viss reparation blev akut i mit-
ten av 60-talet. 1968 togs Trumph upp p& Elfviksvarvet £&r utbyte av
vissa bord i botten. Det blev mycket mera .... men det #r en annan
historia.

Efter 10 4r pa land sjGsattes Trumph p& hdsten 1978 och seglades n&gra
veckor. Sommaren 1979 blev fdrsta segelsommaren f£&r Trumph sedan 1966.
En stor héndelse efter 13 &r utan segel, 10 &r p& land och 32 ars
bortvaro fran kappseglingsbanorna.

Med segelhdlsning
Henrik Swahn med familj.

x}) I Finland och Tyskland byggdes jakterna efter 1916-19 Aars regel som
medgav klenare scantlings. Endast tva 75:or har klassats efter 1920
ars regel. Detta férringar dock inte Trumphs insatser da Aven de flesta
svenska jakter i de stdrsta klasserna ocksa byggts efter samma regel
(ex vis Fylgia)
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INSANDAR'N

Biste redaktir!

Som gammal SK-seglingsknegare blev jag en smula betinksam nar
jag léste Lasse Haggrens insindare i Skdrgardskryssaren nr 4 41980
om seglingarna i Europacupen med deltagande av tyska, dchweigziska
och dsterrikiska 5K-30:or. Sjdlv har jag seglat skirglrdskryssare
sedan 1927 men jag kan svlrligen finna att Lasse Haggrens syn-—
punkter om SK-segling sammanialler med mina egna erfarenheter.

Haggren skriver om "tyskarnas" feta planbdcker - men dom vinner
man inga seglingar med. Visst &r det bra med pengar men det ar
definitivt inte bra med for mycket segel. Har man t.ex. en A-22:a
med vridbar mast (den bdsta riggen for en s&dan b&t) sd ricker det
med 1 st. storsegel, plant och med 10 cm smalare runda &n maxmétt,
1 st. genua p& 19 kvm i 1&tt 3 ounce duk, 1 st. 15 kvm genua i
kraftigare duk, 1 st. spinnaker p& 70 kvm och en p& 35. Har man
rdd kan man ocksd tka pa kappseglingsutrustningen med 1 st.

genua p& 19 kvm i kraftig duk. Segel for nojesbruk bSr man ha

vid sidan om och det finns ju i regel alltid.

Jag vinder mej ocksd mot Haggrens rekommendation om en spinnaker-
bas p& 12 meter. Det gdr inte att effektivt fora en spinnaker

med s stor bas med 30:ans spinnakerbom pd 2,70 m. Det d@r svért
eller nictan omtjligt att f& ett sddant segel upp i lovart pd
plattlédns enligt min uppfattning.

Ndr man kappseglar med ckirgdrdikryssare bor man i forsta hand
rikta in nip pd att ha rétta forsegel och skdta dom p& ratt satt.
Storsesglet bdr man inte réra i onddan, mojligen justera p&d mast-
liket. Ken man mi&ste alltid forscka gbéra en bra start och f&

ett gynnsamt utgéngslige. Vad det giller de hir stora genua-
fockarna tyskarna anvinde gér de stkert bra vil ute p& en have—
bana men skall man slé sig fram i en start ar dei ogynnsamt

med en s& stor genua i riktigt 1itt vider. Den lyfter inte och
dr svar att vidnda med. I alla &r jag seglat har jag tyckt mig
finna att genuafockar om 21-22 kvm pd en 22:a varit rena bromsen
mer eller mindre.

Vad spinnakrar betrdffar sé dr min erfapenhet att en liten behan-
dig blésa kan vara ett fint vapen, speciellt p& sldrbogar. Jag
har 1 goti minne en segling p& Viattern for en del Ar sedan

ddr jag vid ett tillfalle seglade med Mona II. Jag hade till den
seglingen medverkat till att konkrrentbiten Trollet fAtt en ny

3o,



spinnaker pa 35 kvm. N&r jag kom till Vadstena, dir seglingarna
skulle ga, fick jag spinnakern tillbaka med betyget: — Den &r
oduglig s& den far du ta i retur! Vi hissade upp den pa Mona II,
fann inget storre fel pd den och besldt att prova den pd allvar
vid tillf&ille under de kommande seglingarna. Efter en forsta dags
segling, som vi f.6. vann i vind p& borté&t 15 sekundmeter, dar vi
kdrde med en genua pad 15 kvm p& kryss och sltr och stor spinnaker
péd plattlins, kom tillfillet andra dagen i littare vind. Vi star—
tade med stor genuafock, for stor kanske for vid forsta rundningen
lég vi bera p& 11:e plats. D& kom den "odugliga" sgnnakern upp
och den gjorde verkligen susen., P4 tva slorben gick vi forbi
konkurrenter béde i lovart och 13 och kom upp pa andraplats samt
med i toppstriden, som dock Paloma till slut tog hem. Nir vi kom
iland hade vi mé&nga bud pA spinnakern men jag behsll den sjialv
till den 5,5:a jag d& dgde. En mindre spinnakervariant har jag
under &ren alltid forsdkt ha till mina bAtar.

Jag var &ckéqdare i Sandh~mn i somras vid seglingarna om skiirgérds—
kryssarpokalen och Europaeupen for 30:or. Att 22:0r och 30:o0r

inte seglade samma bana tyckie jag var en miss -~ det hade varit
oerhdrt intressant att f& se om svenska tcpp-22:0r hade kunnat
hinga med de "tyska undren" fran Bodensjon i 30-gruppen. Men det
ryktas ju om planer pd returmdte 1982. Tink om det kunde ordnas

sé& att t.ex. ett femtal A-22:0r med Titti, Flamingo och Tack Harry
i spetsen kom med de svenska SK-30-sezlarna till det métet pa
Bodensjon? Det skulle for mitt vidkommande vara virt pengarna att
ta taget eller flyget ner for att se hur det gar!

Hej och lycka tillt

Tage Andersson

Spinnakerproblem?
Bonita och Goad Bye

(med Brunettes storsegel) under Kryssarpokaleni978 (P Thelander)
31.



JUNGFRUFARDEN

Nyss hemkommen fran ett fruset bestk hos mina kamrater som just.
képt 75:an Bianca, drar jag mej till minnes min ungdoms dagar da
dven jag var stolt Hgare till en dylik farkost.

Vid nirmre eftertanke hade jag faktiskt en 75:a sd sent som i
l8rdags fdrmiddag men den tog slut senare framat kvédllen. Men det
dr en annan historia.

Nej, 1978 hade jag en riktig 75:a som forblev i min, eller réttare
sagt var, 8go i ndstan ett helt ar. Hon hette Mazurka, ritad av
Andersson och byggd anno 1906 pd Lofholmems varv i Stockholm, Be-
stédllare var en kammarskrivare vid Oscar II:s hov - fint virre.

Vi fyra som nu stod och underifrin beundrade denna f&r oss enorma
farkost, var inte riktigt av samma ddla bdrd.

Ddr stod en brddutkbérare, en sopgubbe, en grusbilschaffis och en
grdnsaksnasare. Alla med sviktande ekonomi och mittligt k8lbats-
kunnande. Jag och min kamrat Lars hade tidigare seglat en del
jolle och dgde sedan ett antal minader tillbaka 30:an Indra,
s& vi rdknades vidl som experterna i samlingen,

Vi gick runt Mazurka ndgra varv, knackade lite hir och var, mum-
lade ett och annat till varandra for att f8rsdka pdskina att vi
visste vad vi sysslade med. Vi drog upp ett hérn av storseqlet

ur segelpdsen, tummade lite pd den, latsades fundera ett tag och
bestémde oss sedan f&r att:

- Det 6h...verkar vdl bra det hir.,.5h,..

- Bara tio &r gammalt sa du? ...jaha...

Seglen var nog inte vad man idag skulle bedémt som toppkvalite”
men dom var ju nigotsdndr vita och det hade vi sett p& bilder att
dom skulle vara.

Efter en stunds tjafsande med divarande dgaren Douglas McTie (ja,
han var faktiskt en aning sndl) kom vi Sverens om priset, 42000 Kr.
12 000 kontant och resten pi ett &r. I detta ingick e+t antal,
enligt Hr McFie, forstklassiga batterier, en vildimensionerad Sea-
qull (4 Hkr till 8 ton bit)ej omsvingbar men med frildge, var-
rustning och sjdsdttning med pamastning.

I mitten av maj lag hon s& dir och guppade i spadet nedanfér Lilje-
holmens industriomride och det var dags for jungfrufirden ut till
det lite saltare vattnet, Jag fick fértroendet att vara rorsman
och lyckades nigot s& nir att hilla skricken for att framfdra detta
véldiga fartyg inom mej.

Vi fick fart pd var snurra och stivade med modiga tre knop mot
Liljeholmsbron. (Detta var maxfart under gynnsamma forhiallanden),
Jag fick snabbt erfara att en 75:a glider léngre p& sin levande
kraft &n en 30:a, men efter en 360-graders-svdng fick vi stopp pa
henne. Bron 8ppnade sig och vi flét majestédtiskt férbi glatt vin-
kandes it irriterade bilister uppe p& bron. Vi klarade med viss moda
av ytterligare tvd broar och en sluss innan vi kinde den befriande
kénslan av att vara ute i Saltsjdn. Utan minsta betinksamhet och
med fullt fortroende for var utmirkta motor puttrade vi in i
Skurusundet.

Dar var ett liv och ett kiv.,

Bitar av alla tinkbara och otdnkbara former passerade och mbtte oss
pd alla h&ll och kanter, Ett kaos av svallvagor kors och tvirs som
dock inte besvirade oss nimnvitt, Vi hade ju en stor bat.

Sen kom Waxholmsbolaget,
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Mazurka lyfte upp stiven mot himmelen och d8k sedan ner i fdrsta
vigdalen . Motorn fick pldtsligt ett vansinnigt varv, l&t som en
hel svdrm ilskna bin och frédste vitt skum i en stor kaskad bakom
oss, for att i ndsta sekund drénkas med ett stort plask och tyst-
na totalt.

Lasse rusade till undsdttning, vilket han aldrig skulle ha gjort.
Han blev i denna stund batens sjdlvskrivne mekaniker och
skulle £4 ett hart jobb framdver. Trots hans idoga upplivnings-
forsdk forblev var palitliga motot dod.

Mitt tidigare lugna ansikte f6rvreds aningen i begynnande panik
allt medan leende plastraggare susade forbi oss pa alla sidor

och vinkade kédck:t., Lyckligtvis hade vi vinden stick i st&v och jag
lyckades vinda henne 180 grader och linsade pd riggen ut ur sun-
det igen, 1 goda tva knop. Plotsligt fick jag syn pd en mack pa
sundets htgra sida. Var r&ddning tdnkte jaag. Mekanikern bdrjade
bli aningen svettig och behdvde sdkert en paus och lite goda réad.

Mitt problem var bara att fa stopp pd baten vid macken. Jag kunde
ju inte girna ta ner masten f6r att minska farten och jag vagade
inte riskera att missa macken genom att g& upp i vind. Mitt pro-
blem visade sig vara bagatellartat. Gud Fader har ju varit fi-
nurlig nog att placera ut farthdmmare lite hidr och var i havet.

Ca tio meter utanfdr macken ger pldtsligt damen som stdtt och
tittat pd oss hela tiden hals:

= Ni vet vdl att det dr grunt hir?

En kall kdre gick uppfér min rygg. Hur grunt?,skulle jag just till
att frdga ndr Mazurka pldtsligt tvirstannade med en duns och
fragan tycktes nigot onddig.

Didr stod vi, mitt i fredagsrushen, Panik ridde ombord. Mekanikern
stod pd akterdidck och visste inte om han skulle linda startsndret
runt svdnghjulet pa motorn eller runt sin egen hals och begd sjilv-
mord, Sjdlv fick jag, i rbran av sinnesintryck och faf&nga tankar,
syn pd en liten Oppen plastbidt med fdrare som lig vid macken i full
fdrd att tanka, Jag skrek i falsett saker till honom som nog inte
ldmpar sig i tryck men det gick ut pd& att han inte skulle ligga

ddr och slda utan omedelbart rappa pd ut och r&dda oss. Mannen med
baten visste inte om han skulle bli férbannad eller ridda oss och
medan han funderade hade Mazurka som genom ett under, av egen kraft
tagit sig av grundet och vi drev vidare ut mot Halvkakssundet.

Mekanikern lindade blixtsnabbt startsndret av halsen och bdrjade
bearbeta motorn igen och si, den gick igang. innu en 180-graders-
svéing och vi var aterigen pd vdg At ridtt hill. Nu mera observanta
pd branta svall, lidrde vi oss snabbt parerandets #dla konst., Vi
klarade bade Skurusundet och St#ket med glans och nidde utmattade
Saltsjdbadens gidsthamn framdt kvillningen,

I brist pd sommarplats (man kan ju inte t4nka p& allt) fick glst-
hamnen bli var hemmahamn tills vidare. Detta visade sig dock med
tiden bli vad man skulle kunna kalla f&r ekonomiskt oldnsamt., 25
kronor per natt skulle per s#song ge en platshyra pi si s& dir
3 000 kronor. VI lyckades f& tag i en skummis i boj-branchen som
féredrar att vara anonym, Utan himningar kastade han i en svajboj
ggdoss i Fdllstrdm utanfdr Klgd & 1 000 kronor per sisong. Den enes
0.SeVeeoa

Sdsom alla lyxbatsigare med lite sjdlvaktning, skulle Hven vi ut
och visa upp oss i "seglar-metropolen” Sandhamn. Lyckligt ovetan-
de om ankringsfdrhdllanden och hamnbestfmmelser stivade vi stolt
in genom sundet mellan Telegrafholmen och 8anddn,

Vi hade haft bdten i flera veckor nu och kinde oss mycket sdkra
dven i trénga hamnar (vi hade aldrig varit i nagon férut).
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Snabbt hittade vi en ledig brygga l&ngst in i smeten pd behagligt
géngavstind fridn Seglar-hotellet och dess frestelser.

Jag beordrade lugnt men bestdmt, "klart skepp". Mekanikern tog
plats vid frildges-spaken, Gronsaks-Todde stod redo pad akterdick
och klammrade sig krampaktigt fast vid ankaret som var av unge-
fdr samma storlek som honom sjidlv, Grus-Steffe stod som galeons-
figur i fSren med fértampen i hdgsta hugg. Vira gdster ombord satt
blixtstilla p4d sina platser och beundrade de vilintrimmade land-
ningsrutinerna.

- Frildge ! beordrade jag och fick si.

~ Kasta ankaret ! Ankaret kom i utan Toddes sdllskap.

Nir vi pd vdg in skulle kolla fistet, blev vi pldtsligt varse pro-
blemet att ankra i Sandhamn. Fistet var lika med noll eller simre.
Turligt nog hade nigon vinlig sjidl byggt en stadig brvgga som hind-
rade vir framfart och Steffe for iland med f&rtampen i ett hopp
som kunde varit taget direkt ur Svansjon,

Vi halade in ankartampen i hopp om att f& bottennapp men gav upp nir
den héngde lodrdtt ner fran akterspegeln, I samma stund blev vi upp-
lysta av hamnkaptenen att, h&r kunde vi minsann inte ligga, det var
forhyrd plats och det var bara att ge sig av fortare in kvickt. Det
var ju ldtt f6r honom att sdga, han som inte beh&vde ha at: gbra
med en motor som varken hade backslag eller var omsviangbar, Vi var
alla Sverens om att en motor med dylika egenskaper snarast borde an-
skaffas. Dock inte denna kvill.

Todde och Steffe skickades ut tillsammans med ankare* i sldpjollen
av mdrket Pad-i-yak som dr ett bra alternativ till en ordinir gummi-
-madrass. Pojkarna sldppte i ankaret pi limpligt avstind fran baten
men tji grepp &ven denna gdng. I stillet satte besdttningen iging
att skarva ihop alla tampar som gick att uppbringa i baten. Dessa
drogs sedan till strategiska punkter hir och var pa brvggorna.

Mo6rkret hade nu fallit och festkl&dda seglare stannade till och
dgnade oss en kort stunds uppmirksamhet innan de slank in pa hotellets
dans. Vi ddremot hade ju viktigare saker att tinka pad och dessutom
var ingen av oss speciellt danssugen, Det hade jag bhestdmt,

Vi halade och drog i alla vara linor och sakta men sidkert masade
vdr dam sig ut samma vdg som hon kommit in, fast baklédnges. Vil ute
pd lite friare vatten vinde vi henne och la oss utmed vinkelbrvg-
gans nock fOr att starta maskineriet, Till &skadarnas stora for-
tjusning gick motorn, vid det hir laget d6pt till Sigge Sack, i van-
lig ordning inte ig&ng. Mekanikern som bSrjade bli riktigt musku-
18s efter veckor av h&rt arbete, slet och drog s& att svettpirlorna
glittrade i minskenet, Glittrade till,agjorde ocksi vixelfdraren nir
den gick av f6r att sen férsvinna och ldgga siq till ro pd fyra
meters djup. Den lagades kvickt med gamla sndrstumpar och industri-
tejp och Sigge Sack gick slutligen motvilligt med p4 att jobba en
stunds Svertid.

Vi ldmnade Sandhamns ljus och glam bakom oss och lade till vid Lok-
holmen dér okinda mingder rusdrycker intogs innan vi sdvde vara gés=-
ter med hérresande historier om vara seglatser pd de sju fjdrdarna.

Om nu Sandhamnsvistelsen blev ett elinde s& blev hemresan desto sk~
nare., Vi slérade i littvind &ver glittrande sommarfjédrdar i behag-
lig fart och lutning. Nigra dgnade tiden &t solbad pa férdick till
bogvigens sévande brus, medan andra hade Backgammon~-turnering p&
akterdick i storseglets svalkande skugga,
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Resten av sommaren blev ocksd skbén., Mazurka ldrde oss mycket och
missddena blev allt s#dllsyntare till forhoppningsfulla landkrabbors
stora besvikelse., Vi gjorde en langsegling till Vdstervik och Borg-
holm dir vi i gott sidllskap av besdttningen pd 95:an Daphne njét
av den svenska sommaren. Uverallt gjorde vi succé& med vart lamp-
spel av egen tillverkning. Det inneh6ll 52 tre-watts billampor och
hissades upp i storfallet, Jag kommer sent glémma ansiktsuttrycket
pd mack-expediten d& jag skulle inhandla dessa lampor:

- Hej, har ni tre-watts billampor?

- Javisst, hur ma&nga vill du ha? En eller kanske tva?

- Oh...femtiotvd stycken tack.

Tystnad,
Jag hade rensat fem stationers lager innan jag var klar med mitt verk.

P& hostkanten knakade det till ordentligt i védnskapsfogarna, Tyvirr
s8 pass att vi bestdmde oss for att gbra oss av med var bat. Sdlja
henne var det inte tal om eftersom hon inte var betald. I stidllet
gick hon tillbaka till en ndgot f6rvanad Hr McFie som behSll vara
tolv tusen som tack for ldnet, En ganska god affdr fo6r honom som
salde henne nista vir igen for 45 000, Men inte alltfdr tokig for
oss heller, det &r ju dyrt att hyra stor bat i nidstan fyra manader.

Mitt medlemsskap i 75-klubben vart sdledes rdtt kortvarigt och jag

flyttade ner nigra pinnh&l och hamnade i 30-klubben i stdllet. Ett
verkligt trevligt géng,

Jag hoppas nu att det ska gd bdttre med vdnskapen f6r den nya sex
man (varav en kvinna), starka besdttningen p& 75:an Bianca. Lycka
till.

Tack & Hej

Nedan: Deckarbenke pd"Slagis" )
Kanholmsdagen 1980 foto - N Kraepelien

Deckar-Benke




P4 bitmissan trdffade jag vdnnen GSran Svensson som stod vid en trifolka och pldderade
£5r typens fortrafflighet. ( segla briddhdg ) Han forsokte forstds fi dver mig till
folkbdtsfsrbundet och sluta upp med mina dumheter ( segla SK ). Jag protesterade
naturligtvis men medgav att en férde] med folkbdten var det rogivande kluckljud som
uppstdr ndr bdljorna mdter de klinkbyggda bordssidorna.

Han lyckades i alla fall pracka pd mig ett ex av Folkbdtsmytt som jag fér artighets
skull bléddrade lite i, Dér fanns en artikel om kickens placering som Gdran sjdlv
skrivit. Jag tyckte att den dven borde intressera SK-vinnerna s jag bad att f& saxa
den. L&t oss ddrmed g4 Sver till vad ingenjor Svensson har att fértdlja. (frin Folk-

bitsnytt 1973)

Synpunkter pa
kicktaljan

Synpunkter pa Kicktaljan

Kicktaljan har till uppgift att halla ned
bommen pA slor och lins sa att seglet be-
varar sin effektivaste form. P4 Folkbiten
brukar kicktaljan appliceras mellan bom
och mast.

De flesta ir eniga om att taljan skall féstas
s4 1angt ner pA masten som mojligt, dér-
emot rader delade meningar om hur lingt
ut pa bommen den skall sitta. Jag tinkte
hir visa vilka krafter som p4verkar bom-
men samt hur man matematiskt kan be-
handla dessa.

I

L

Seglet drar bommen uppat med kraften F
Vi tinker oss denna reducerad till en
vinkelrit mot bommen pé avstindet L
fran masten verkande kraft.

Denna kraft skall motverkas av kicken
som vi tinker oss ansatt p avstandet B
fran masten.

Hilsningar
Thomas Liljander SK 30 Sofia Albertina

Vi far féljande samband X -B=F - L dir
X dr den motverkandykraften.

Denna ir emellertid inte riktad rakt ned
utan mot masten, vi méste ta hinsyn till
vinkeln o for att 4 reda pa kraften y kraf-
ten y ir just kraften i kicktaljan.

Vifar:x =y sin a

Vi kan skriva om forsta ekv. enl.
B:y'sina=F-L

Om vinkeln mellan bommen och masten
ar rit, vilket vi kan antaga att den ir, blir

sine =7

sittes in i foregiende ekv:

— L
BYvar.pr - FL

y = utlGses

VA? + B2

Med hjilp av denna formel kan man litf
rikna ut y férutsatt att man kinner F,
man kan dock ange y som en funktion av
F.

Man frigar sig nu om det finns en optimal
placering av kicktaljan, f6r att minimera
kraften y. Man kan prova att sitta in

olika virden pa B. (A.s lige begrinsas ju av
av rufftaket och kan anses fixerat).



Man finner d4 att ju storre virde B antar
desto mindre blir y.

I stillet for att sitta in olika virden pd B i
ekvationen kan man gora en grinsvirdes-
undersokning.

Man stiller den nigot hypotetiska frigan,
vad blir y om B gir moteo

=F-Iﬂ

t AB
later vi B gd mot co

bliry =F.L 33~

ett meningsl6st uttryck,

vi méste forst hyfsa ekvationen

= 1 2 2
y—F.LW\/A +B* ;
A? B?
y=FLlypsp * a7p?
Lt Jlmw, aly
y=F-Lygz + iz om nu B git mot s

blir y=F.L/°17,+ 5 |Y=FL

Ekvationen ger det minsta virdet pd'y
men man kan ju inte fista kicken odndligt
langt ut pA bommen dirfér ir det befogat
med en kurva som visar sambandet mellan
y och B.
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@ &6BRAN SVENSSoN
FOLLBATS K LB BEN

Vi ser hir att kurvan snabbt narmar sig
gransvirdet om man flyttar ut fistpunk-
ten pi bommen. Redan vid B = 2A har vi
kommit ned till ett virde 10 % fran griins-
virdet att flytta ut fistet lingre ger alltsi
i praktiken ingen vinst. Vid B = A blir
kraften 41,4 % storre 4n grinsvirdet. En
praktisk 16sning pa placeringen ir mellan
1A och 2A kanske nigot nirmare 2A.

Jag hoppas att denna artikel bidragit till
att klarldgga nigot om denna den vikti-
gaste av trimtampar.



VILDANDEN 5( Foto Stefan F Lindberg)
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SAMILAT & BLANDAT

TILL SALU

A22 Kismet I, byggd 1932, ritad
‘av Harry Becker, v&dl utrustad.

Ring Peter Hertting 190/23219

SALJES
SK 22 S-15 Krysslek, T Herlin
8,60 x 1,55 valutrustad.

En charmig bat £&6r 10000:-
Ring Ingemar Jerling 08/339429

TILL SALU - A30 S-140 Solgull III 12,
Mahognyskrov och nylagt oregonpine dack. Ny kdlplanka,nya bottenstockar
och k&lbultar och nya sambord.

Al-mast med Kanonsegel, stor,

fock, genua och spinnaker.

40 x 2,10 Erik Nilsson 1931.

I ovrigt val-

utrustad. Priss 55000:—- Ring Mats Aronsson 08/7782666 eller 816616.

TILL SALU

SL/1 Nausika konstruktdr Carl Holm-|
strom. Byggd i Goteborg 1919.

9,50 x 1,90 x 1,40. 28 kvm segel-
yta. Pris under 10000kr

tel 08/7651250.

SALJES
Racingtrimmad OK-jolle med hand-
karra.
4000:~
Ake Rundgvist hem 08/818316
arb 08/131255

SALJES

KSSS utlottningsbat 1904.

terad till mast-head-rigg.

10,0 x 2,10 x 1,30

2270 kg, ca 30 kvm i krysstall

6 hk Johnson

Karl Johan Ribbing arb 08/588402
hem 08/7676837

Konver-

TiLL SALU

SK 40 Bahia, G A Estlander 1919
11,80 x 2,20

Ring 031/782032
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SAMLAT & BLANDAT

RULLFOCK?

KR DU INTRESSERAD

AV ATT FORSE o8
JAKTEN MED RULL- 5'{
FOCK? AL
RING OCH PRATA 2
MED HAKAN LINDH

22 338 CHARMINA
TEL 0302/41700

Trumph i Sandhamn 1980 - foto P Thelander

Ralph Campbell

kan formedla kontakt f&r eventuellt intresserade av varvsbyggda
Udell 22:or i glasfiberarmerad plast.

Pris: Exklusive rigg fritt fabrik 80 000 skr.

Adress: Ralph Campbell
320 Oakdale Ave.
Chikago
ILLINOIS 60657
usa

Tva besdttningar &r intresserade att komma Over f&r seglingarna om
Kryssarpokalen. Jakter &nskas. Kontakta Rolf Herrstrom 0766/33388

Fran redaktionen riktas ett sdrskilt tack till Birgitta och G&ran i
Schnitzler. Utan deras skrivmaskin blir inte tidningen till. Redaktio-
nhen har ndstan slitit ut den p& de sista numren.




SAMLAT & BLANDAT

A22 S 241 Cassandra 13,27 x 2,19 Fullst. utrustad tel 08/676736

SALJES SALJES
A30 S$~127 Juni - Sjdgren 1929, Andel i 8 S-29 IBIS ritad av
P g a tillokning i familjen &r vi Bjarne Aas 1929 14,50 x 2,65
tyvarr tvungna att sdlja. God, bra bat med riklig utrustning

11,27 x 2,00 x 1,40 fyra kojplat-
ser, fem segel vdlutrustad och
i gott skick. Pris 40000:-

Kontakta Lars Rolén 0766/22088

Fo6r ndrmare information ring
Barbro Axelius kvdllstid 08/347046
eller dagtid 08/150160 - 1774.

TILL SALU TILL SALU

A22 S-238 CONDOR 30 5-40 Gerd III

52000~ Matt: 11,6 x 1,?3 m. Skrov fernis-
08/75&7660 sad gran, ruff i mahogny. Renoverad
1975-77. Riklig utrustning.
=~ Kan beses ESK uppsala. Begirt pris
SESKAS 18000kr .
Tva 22:or till lans under X-poka- For information ring 018/112737
len, fOr tva amerikanska besdtt— eller 08/150100 ankn 558
ningar. Carl-Gustaf Thornstrdm

Ring Rolf Herrstrém 0766/33388

q1.
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Inf8r Segelbitans Dag p4 Getfoten 1980 - foto Linus Ek

H2.



SI(30

SK 40

BENNS

TILLVERKAR KONADE MASTER TILL SK 22, 30 o 40.

Nr Dimension mm Vikt kg/m
@ M 66 137x 115 3,85
@ B5 114%x 77 2,82
@ B4 100 x 60 2,14
@ M 99 @ 135 4,14
@ M 55 114 %90 2,87

Stléende riggen kan vi leverera i 19-tr. syrefast wire eller
i heldragen trdd med pdpressade &hdstycken,

B ENNS Briannkyrkagatan 98 Telefon 08 - 68 68 43, 68 68 53

117 233 STOCKHOLM Telex 10017 Benns S



1-TRAD STALWIRE

- med andstycken som du kan montera
sjalv
- en stark och stum rigg till lagt pris

Var riggarverkstad

- kan hjdlpa dig med det mesta nar det
gdller stdende och ldpande rigg

- du kan f& din service direkt vid var
brygga

- vi tillverkar dven metallmaster, glas-
fibermaster, spinnakerbommmar m m

Vart Segelmakeri

- kan erbjuda dig segel med mycket hog
kvalitet, vi representerar valkanda
Lamsalils. Garantin &r 3 &r - priserna
laga.

segla val !

STEGESUNDS VARY

Segelmakeri & Riggverkstad
Box 41, 185 00 VAXHOLM, Tel. 0764/328 90.

Sturetryckeriet AB - Stockholm 1881



