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SSKF

De flesta jaktdgare har vid det hir laget sdkert hort talas om regeringens planer pd

att beskatta sk. lyxb&tar, vad det nu dr? Inte ar det skadrgdrdskryssare i alla fall! Flera
mediemmar har hort av sig for att f& reda p8 vad som hédnder och hur SSKF tanker
agera i drendet. Manga jaktdgare har undrat Sver och oroats for det forslag dér bdtens
langd skulle vara avgdrande for skattens storiek, Ett annat forslag &r att bétarna skall
beskattas i forhéllande till deras f6rsdkringsvdrde, S& snart forslagef var lagt tillsattes

en arbetsgrupp inom SSKF's styrelse med Henrk Swahn som sammankallande, Arbetsgruppens
uppgift var att ta fram en skrivelse stélld direkt till Kjell-Olof Feldt d&r vi uttalar var
oro dver en beskatining av skdrgdrdskryssare och speciellt om den skall tas ut p& basis
av batens ldngd. Skrivelsen blev ganska lang, varfor jag endast citerar vissa valda bitar
av den, Den bodrjar sd héan

"Till Statsrddet Kjell-Olof Feldt

Enligt uppgifter i pressen férbereder Regeringen en proposition om skatt pd fritidsbé&tar,
Mot bakgrund av den speciella situationen for de bétar som &r organiserade i Svenska
Skargardskryssarefsrbundet (SSKF) &r vi mycket omade Gver konsekvenserna. av en
eventuell skatt fdr landets flotta av skdrgdrdskryssare. Denna oro géller i och for sig
oberoende av den grund som anvénds for skattens bestdmning. Speciellt beténkligt anser
vi det emellertid vara om en bé&tskatt skulle grunda sig p& bétens ldngd. Vi skall i nedan
i korthet utveckla motiven fér var oro."

Direfter kommer en diskussion dér vi pekar pd att en b&t av annan konstruktion med
samma léngd har flerfaldigt storre volym f6r kojplatser, utrustning, m.m,
Skrivelsen fortsétter:

"En b&tskatt baserad p8 ldngd skulle darfér betyda ett drdpslag mot den fortsatta tillamp-
ningen av en konstruktionsregel som i ett historiskt perspektiv har visat sig resultera

i vélseglande, vackra och héllbara segelbdtar till ett dverkomligt pris. En &ldre skidrgérds-
kryssare 3r ofta den enda realistiska mdjligheten for ménniskor med smd resurser att
kunna segla i vdra skdrgdrdar, Vi finner en sldan skattemdssig diskriminering av en viss
konstruktionsregel helt fdrkastlig och vi kan svérigen forestdlla oss att en sddan diskri-
minering skulle efterstrdvas av Regeringen. En skatt baserad p& batens langd skulle natur-
ligtvis dven pd ett godtyckligt sétt diskriminera existerande bétar byggda enligt skédrgdrds-
kryssarregeln,"

Darefter kommer en redogdrelse for det kulturhistodska vardet och den arbetstid vi lagger
ner pd véra bédtar. Skrivelsen sammanfattas enligt foljande:
1n

- att en batskatt baserad p& b&tlangd &r helt oacceptabel dérfor att den god-
tyckligt diskriminerar en viss princip for batkonstruktion (sk&rgardskryssar-
regeln) vilket medfor risk for att nykonstruktion av denna typ av bétar upphor
och risk for Skad upphuggning av é&ldre skdrgdrdskryssare

- att dldre skadrgardskryssare hyggda i trd av kulturpolitiska skél befrias fran
b&tskatt om en sddan infors."

Personligen tycker jag att Henrik och co. har gjort ett fint jobb. Hoppas bara att skrivelsen
faller i god jord. Ett exemplar har dven gétt till kulturrddet for ett eventuellt stod déarifran.

Svenska Seglarforbundet ar en av remissinstanserna i frdgan. Tyvarr f6rcrdar SSF

langdalternativet.
Dony 7@«(5&4



Frén Redaktionen

DET HAR UNDER SENASTE TIDEN VARIT
MYCKET JUBILEUMSDISKUSSIONER OCH EVE-
NEMANG, KLUBBJURILEER, FORBUNDSIJUBILEUM
OSV. MITT T ALLT DETTA HOLL VI PA ATT
FORBIGA DET VIKTIGASTE 19§3. FESTFORE-
MALET SJALVT - ARETS HANDELSE.

SKARGARDSKRYSSAREN - 75 AR

1 JUST DE HAR DAGARNA, DE MORKA DECEMBERDAGARNA 1907 OCH BORJAN AV 1908 SATT OLIKA
FRAKT IONER (OCH FORBEREDDE SEGLARREVOLUT IONEN T SVERIGE: SKARGARDSKRYSSAREN FODDES.
MER OM DETTA PA ANNAN PLATS T TIDNINGEN.

1 GURIGT INNEHALLER ARETS SISTA NUMMER BL A EN RAPPORT FRAN USA OCH 22:0RNA T CHI.
DUS CHIKAGO YACHT CLUB. RAPPORTER FRAN ARETS SEGL INGAR OCH MOTEN: BERATTELSE OM
EN TRETTIAS SISTA SEGLATS OCH EN FYRTIAS ATERUPPSTANDELSE OCH EN DEL ANNAT.

EN RAPPORT FRAN 95:ASEGLARES HORISONT HAR INFLYTIT. JAG KAN MEDDELA ATT STORBATSSEG-
LARNA T 95-KLASSEN VERKLIGEN HAR VAKNAT UPP UR TORNROSASOMNEN. VAD DE W IT IERADE
VET ATT BERATTA SA HAR 95-KLUBBEN NYLIGEN AVVERKAT ETT ARSMOTE SOM AV ANDRAHANDSRAP-
PORTERNA ATT DOMA VERKAR VARA NAGOT ATT BERATTA OM.ETT ARSMOTE, SOM I EN KLUBB MED
77 REG ISTRERADE MEDLEMMAR, SAMLADE RUNT 40 DELTAGARE. 200% - DET NI VITTNAR OM
INTRESSE - FOR INTE KAN DET VAL VARA SK ATT DEN EFTERFOLJANDE FESTEN LOCKADE SA
MANGA? DET BERATTAS OCKSA ATT REVISIONSBERATTELSEN INTE VAR VAD DEN BRUKAR VARA

1 DET FORENINGSVERKSAMMA LANDET. VI FAR VAL SE - DEN KANSKE FLYTER IN VAD DET LIDER.

OMSLAGSBILDEN HAR V1 HAMTAT T ETT GAMMALT FOTOALBUM, SOM V1 LANAT IN. JAG AR OVERTY~
GAD OM ATT DET FINNS MANGA SADANA ALBUM HOS ER. ALBUM SOM INNEHALLER UTOMORDENT-
LIGT INTRESSANTA BILDER. HOPPAS ATT NI INTE AR SA SJALVISKA ATT NI INTE VILL GLADJA
0SS ANDRA MED DEM. NI AR VALKOMNA.

S HAR 1 1983 ARS SISTA STUNDER VILL JAG TACKA LASEKRETSEN OCH "SKARGARDSKRYSSAR-
LOVERS" FOR GOTT SAMARBETE. DET HAR VARIT ROLIGTAATT JOBBA MED ER OCH ERA BIDRAG,
VARE ST1G DET HAR GALLT RIS ELLE ROS. HOPPAS NI FORTSATTER PA DEN VAGEN AVEN NASTA
AR OCH GVERGSER REDAKT IONEN MED BIDRAG, STORT SOM SMATT, FRAN ALLA HALL. VI MOTS
IGEN 1984 OCH - TILL DESS KRYSSA VAL MELLAN JULBORDENS GRUND.
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SKARGARDSKRYSSAREN 75 AR

Fér jimt 75 4r sedan forlostes skdrgdrdskryssaren, bdde som namn och begrepp. Det
skedde, som vi ska se inte helt utan vanda.

R-regeln hade antagits, men manga var missndjda med den regeln, vilken man menade
skapade dyra och diliga batar. P4 minga hdll ville seglarna i Sverige ha nationella
klasser, som komplement till R-bétarna.

Sv. Seglarfdrbundet (SSF) tillsatte under hdsten 1907 en kommitté att utreda och for-
bereda fragan. Direktiven var att skapa nationella sdrklasser, som komplement till de
minsta klasserna i R-regeln, d v s 30 - 50 kvm. Eftersom batbyggandet minskar i antal

ju stérre batar det handlar om, borde heller inte stdrre klasser skrivas ut nationellt.
De skulle da konkurrera med de internationella klasserna, till férfang for kappseglings-
utbytet ( R8:or och storre).

Under kommittens arbete, sam flitigt kommenterades i ditida press, ddk plétsligt
under hosten ordet " SKARGARDSKRYSSARE " upp. P4 ett alldeles ovanligt naturligt
sdtt, applicerades detta begrepp pa de nya nationella klasser, som férvintades komma
fram ur kommittens arbete.

Detta arbete avslutades med en konferens 2-3 november. Dir kunde inte enighet om
nationella klasser nds. Motsdttningarna mellan sdllskapen pa vistkusten och ostkusten
kunde inte &verbryggas och kommittens arbete rann ut i sanden.

Den 7 december 1907 hade KSSS ordinarie drsmdte pa hotell Rydberg (vid Gustav Adolfs
torg) i Sthlm. Dir beslutades att tillsdtta en arbetsgrupp - "Kommitterade for fram-
tagande av skiirgirdskryssarbestémmelser, bdde mdtnings- och byggnadsregler". Efter
diskussion om antalet utsigs foljande personer att ingd i kommitterade:

Karl Ljungberg, lektor, sammankallande. Sekreterare i SSF, sekreterare i KSSS,
Fr o m 1908 iven ordftrande i SSF.
Professor i.hdllfasthetsldra pa Kgl
Tekn Hogskolan.

C A Hellstrand, ing, Styrelseledar ot ®3SS

Albert Andersson, ing Batkonstrukior

Axel Nygren, ing Batkonstrukto:

Hugo Schubert, ing Batkonstruktor

August Plym Batbyggare och batkonstruktor
John Carlsson, glasmidstare Kind seglare - "Glas-Kalle"
Knut Bovin, bankdir Styrelseledamot i KSSS

Max Wibom, godsdgare

Arvid Rosengren, ing

Karl-Einar Sjégren, postexpeditér Segelbétskonstruktdr och en av landets
duktigaste seglare.

De sju forstndmnda var ordinarie och de fyra sista suppleanter.

Den 21 januari 1908 var ovanstdende kommitte klar med sitt arbete. Av oklar anledning
undertecknades kommitterades férslag bara av Ljungberg, Plym, Bovin, Carlsson, Ander-
son, Schubert, Nygren och Sjdgren. Forslaget - den ursprungliga skidrgardskryssarregeln -
vars huvuddrag alltjidmt gidller: Endast segelarean utgdr jaktens mitt. I dvrigt finns
byggnadsbestimmelser, minimideplacement och krav pd minsta utrymme. Forslaget omfatta-
de 7 klasser, nimligen 30, 45, 55, 75, 95, 120 och 150 kvm. Grundprinciperna i detta
férslag hade prof Ljungberg redan tidigare formulerat i KSSS genom 1902 och 1904 ars
indelning av kappseglingsklasser.

Arendet behandlades pa ett klubbmste i KSSS den 14 februari 1908 pad Grand Hotell.
Mstet kom att bli ett av de livligaste och mest vilbestkta i sdllskapets historia.
Trots att styrelsen var emot att storre SK-klasser &n 55 kvm skulle antas, rostades
hela férslaget igenom. Till f®ljd av detta avgick hela styrelsen 1 KSSS. Endast Karl
Ljungberg kom att sitta kvar i den nya styrelsen som valdes i mars.

6.



Under tiden hade Seglardagen ( SSF’s &rsmdte och hdgsta beslutande organ i svensk
segelsport) den 14 december 1907 beslutat att "Landets olika segelsdllskap md inrédtta
sirskilda kryssarklasser, under namn av SKARGARDSKRYSSARE". Man avsig dérvid de sér-
klasser som KSSS och GKSS (G&teborgs Kgl Segelsdllskap) tidigare ar hade antagit.
Seglardagen ajournerade sig dérefter.

Den fran december ajournerade Seglardagen sammantrddde igen den 22 februari 1908

( dven den pa Grand Hotell i Sthlm). Dagens viktigaste punkt blev nr 5 - Skidrgirds-
kryssarna. " Arma skdrgirdskryssare, hvad hafva Ni icke pd Edert samvete?" som
redaktdér E von Gegerfeldt skrev i tidningen Svenska Seglaren.

I drendet féreldg nu enskrivelse fran KSSS, som féreslog Seglardagen att anta de av
KSSS antagna sdrklasserna upp till 55 kvm eller hogre. Efter att Karl Ljungberg lagt
ett medlingsférslag ( for att tillfredsstdlla vdstkustseglarna) bestédmdes att SSF
skulle som skdrgirdskryssare godkinna kryssarekommittens tre minsta klasser, ndmligen
30, 45 och 55 kvm, vidstkustens sdrklasser A och B ( om 30 resp 45 kvm) samt dessutom
en ny mindre klass, endast 22 kvm. Den sista efter férslag fran SS Aeolus.

Ddrmed var skirgardskryssaren officiellt godkind.och utskriven som nationell klass
{ Sveriges forsta).

Den 24 november 1912 utvidgades skdrgardskryssarklasserna med en om 38 kvm. Den 23
november 1913 antog SSF pd Seglardagen de Aterstdende klasserna 75, 95, 120 och 150
kvm samt en 15 kvm. Totalt fanns nu 10 klasser. De jakter som byggdes mellan 1908
och 1912 om 75 kvm eller stérre var inte godkénda av SSF utan bara inom de sdllskap
som hade antagit KSSS sirklasser. 1915 sammanslog slutligen 38 och 45 kvm klasserna
till en 40 kvm, som dédrmed blev den yngsta klassen.

I enlighet med ovan ftrda historiebeskrivning skulle man kunna utndmna 30 och 55 kvm
klasserna till de dldsta eller de ursprungligaste. :

Det kan noteras att de som utarbetade férslaget till 1925 drs regel ( nu gdllande)
var Karl Ljungberg och Karl-Einar Sjdgren. Sdledes tva namn ur den ursprungliga
skdrgardskryssarkommitterade.

Och ddrmed kan det vara dags att avsluta denna redovisning av fakta i milet och gra-
tulera den unga damen detta jubilweumsdr 1983. Hon bidr sina ar med heder.

UR KAOS OCH MOTSATTNINGARNA FODDES NAGOT STORT OCH BESTAENDE.

En 22 D? kryssare.

Redan i dag kunna vi for vira lisare presentera en
representant fSr den nya, af seglarforbundet beslutade
22 [m.-kryssareklassen. "Den lilla yachten, som &r ritad af
ingenjor E. Salander, blir forsedd med amerikansk catrigg,
hvilken for btar af denna storlek r att rekommendera
for sin stora enkelhets skull, pi samma ging man med
en dylik rigg vinner mera utrymme i kapp och sittrum.

I kappen blir kojplats for tvd personer och kan dess-
utom en lika bekvim liggplats beredas p4 sjalfva durken,

Det bista och f6rndmsta dr emellertid den lilta krys-
sarens prisbillighet, redaktionen kan nimligen, darest minst

fem anskaffa forstklas-
sigt yggd frin ett af Sl inaviens strsta varf till
ett pris af kr. 725 komplett segelklar.

Lingd ofver allt ... .

Bredd .....

Djup ...

Segelarea ..

Deplacement

Per Thelander



Telefonnitet
lOO ari Svenge

Ledningsschema till 1894 &rs telefonmodell
fran Telegrafverkets Verkstad, Stockholm.

Televerket &



22 KLUBBEN

Xterblick p4 S&skoppseglingarna s#dsongen —83

Som vi trodde blev det nytt rekordstort deltagande ~83. Vi slog fdrra arets
deltagarrekord med 1 st startande. Aterigen vann Dahlbergarna med Amorita. De
dr verkligen svérslagna, men vi fdr se till nista s#song. Vi fir vidl gbra som
man gjort i Vdrldscupen i utférsdkning, &ndra reglerna. Man kanske skulle kunna
f£8 kombinationsposng segling - simmning, det verkar bra eftersom Amorita alltid
syns fOorsvinna i fjédrran direkt efter seger. De &r nog inte s& fortjusta i att
bada. Men & andra sidan, jag kan ju inte simma sjdlv, sd dir finns ju inga
poéng att hédmta.

N&ja, vi fdr vdl se vad vi hittar pi.

Seglingskommittéi///'
line

Mona II pd S

egelbdtens Dag 1983. Foto: L Waernhoff
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SASKOPPSRESULTAT - 83 s & 2 & ¢
1 255 Amorita Peder Dahlberg 20,55 2 1 2
2 306 Pierina Lars Davidsson 17,55
3 356 Cirdan Bengt Pettersson 16,3 3 3 3 3
4 338 Charmina Hakan Lind 15,8
5 329 Titti Sven Hogelin 15,55 4 5 2 1
6 199  Caisingen II Ulf Lycke 14,3
7 217 Lou-Lou Lasse Gétberg 13,45
8 357 Mamsell Mikael Lindeborg 12,2 2 4
9 335 Marina Bengt Helgessun 1c,8
10 351 Aguila Lars Andersscn 10,55
11 102  Haid John Dahrén 10.3
12 354 Kohinoor Hans G. Eriksson 9,55
13 263 Fraguncia Anders o Bjbrn 9,35 1
14 228 Regina Kjell Gotberg 2,3
15 360 Silver Wolfgang Schrider 8,8
1& 267 Gurnel II Sten-Erik Nilsson g,55
15 268 Paloma Ake Nilsson 8.55
18 5 Tanja Ingemar Jerling 7,3 5 8 5
19 319 flamingo Lasse Johansscn 6,7 1
20 324 lona II Ronny Norberg 6,2 & 6
21 261 Fjaril Ingemar Borjesson 5,3
21 349 Scaramouche Ingemar Andersson 5,3
23 210 Came Hakan Palmén 5,1
24 353  Thunderbird Jan Eriksson 4,45
25 320 Springtime L. Johansson 4,3
26 272 Tricksonita Rolf Johansson 4,2 |
27 331 Good-Bye Hans Brunelius 3,45 3
28 180 Neana Marianne Nossfeldt 3,1 7
23 271 Fuhrita Ake Rundgvist 3,1 4
39 254 Signe Anders Eriksson 2,2 7 9
30 291 Tack Harry  Tomas Hagberg 2,2 ]
32 358 Evalda Jan Nilsson 2,1
33 117 Caprice Stderberg/Sjoberg 1,1
33 327 Trollet II  Gote Eriksson 1,1 4
33 345 Raffa Peter Carlsson 1,1 4
33 355 Alma Mikael Uberg 1,1 6 |
33 301 Liss-Gun Ingemar Nilssan 1,1
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22:0R 1 CHIKAGO

Stefan Andersson pa 40:an Fagel Grip har legat ute och seglat pd de stora vida vatt-
nen. Han passade dven pd att besdka USA - Chikago -Ralph Campbell, som var hdr och
seglade med oss i Sandhamn 1980. Hir féljer Stefans berdttelse i egna ord:

RAPPORT FRAN CH IKAGO

"Nir sommaren anlidnder till Karibiens ©vdrld och Antigua Race Week &r avklarad,
vinder huvudparten av alla jakter stdven endera norrut till USA eller &sterut till
Europa. Vad har detta att gdra med Chikago? Jo - vi "batnegrer" som har var utkomst
av nidmnda batar levererar da dessa till bestdmmelseorten. I mitt fall levererade
jag en 50-fotare till Annapolis i USA.

En kort flygtur och jag var i Chikago. Staden ligger underbart vackert vid stranden
av Michigansjon. Sj6é forresten - hav dr nog mer rédttvisande namn. I alla fall sa
hyser den en flottilj med 22:or som jag hort mycket talas om.

Jag mbttes dir av Ralph Campbell som tog mycket vdl hand om mig och visade mig Chi,
Chikago %cht Club och omgivningarna till staden, samt alla sjésatta 22:or. Da varen
varit sen och kall hade inte alla jakter sjésatts &n. Mitt besdk var i mdnadsskiftet
maj-juni. Ralphs egen RUSH IV 1ig pd land och minga av trdbdtarna var inte heller
sjosatta. Man sade till mig att f6ljande Weekend skulle nog alla jakterna vara i
vattnet, men att vidnta en hel vecka till hade jag varken tid, lust eller rdd med.
jag ndjde mig med att trdffa de jakter och de minniskor som allaredan vaknat upp ur
vinterstmnen.

CHIKAGO YACHT CLUB

Klubben har ca 2000 medlemmar och bestar av 2 delar, en del ligger mitt i centrala
staden och en del - Belmont - ca 4 km norr om centrum. Att bli medlem i CYC &r nog
timligen svart, man ska ha en viss formdgenhet, inte ddligt namn i afférskretsar samt
en god utbildning och ett bra jobb. Krav som dessa for medlemsskap, krdver de flesta
utlidndska "yachtclubs" som jag har bestkt i England, Frankrike och Amerika.

I den del av klubben som lig norr om centrum, Belmont, 1ag de flesta bankappseglings-
batarna. Aktuella klasser var Starbdt, Etchell 22, A22 och Udell 22. A22:orna kalla-
des "open 22:s" och seglade egen klass, dvs skilda fran Udell 22:orna. Nagon "crui-
sing" med batarna férekom inte, dels fanns det ingen skirgird och dels var batarna
bara kappseglingsbidtar. Man tdvlade pd 1drdag-sdndag, familjen viéntade endera i klubb-
huset eller var hemma.

Banorna 14g ca en halvtimmes segling fran hamnen och bestod av en startplattform

och runt den pd ca 2 Nm avstdnd fanns pdlar nedslagna i botten. Dessa pdlar var indi-
viduellt numrerade och vid starten angavs efter rddande vindriktning, vilka pdlar som
skulle rundas. Fdrdelen med detta arrangemang, &r att man inte behdver ndgon mirkes-

bidt. Exakt likadana banor finns pd "The Solent" i England.

Och seglade det gjorde man. 14 Weekends per sdsong var det officiella tédvlingar. Man
gjorde uppehall i augusti, dels var minga pad semester, dels brukade vindarna vara
mycket svaga. Annars var det race fran manadskiftet maj-juni till oktober. De f&rsta
seglingarna var intrimningsseglingar, forsta riktiga tdvlingen var forsta veckan i
Juni,

For sdsongens championship fick man rdkna sina 10 bdsta resultat av 14 méjliga.

Att dela upp 22:orna i A22 och Udell 22 kan forefalla lite underligt. Men minga av
A22:0rna hade med tiden farit lite illa (daligt skick ) s& detta var nog rdttvist.
Efter kéren samlades man pi klubbhuset for sedvanligt ljug och doping (&1 och drink-
drickande). P4 klubben hade ocksd warje medlem ett 14st férvaringsutrymme didr han kun-
de ha segel, regnstdll, stdviar, flytvist mm. Motsvarighet till vidlordnad klubb har
jag aldrig sett. Ja - det skulle i sd fall vara RORC i London, dir de i klubbhuset

t o m har 6vernattningsrum av hég hotellstandard, men det &r ju en annan story.

12.
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JAKTERNA - 22:0RNA

Nér det gdller hur jénkarna behandlar sina jakter har man kommit in pa ett mer sorg-
ligt kapitel. Det verkar som de flesta har tummen mitt i handen och de verkar ocksa
sakna vilja att halla efter batarna. Man anvinder dem i 5-10 &r och genomfdr sedan

en helrenovering - s k "MAJOR REFII" , for mycket stora pengar. Jag sdg en Udell22:a
som pd tva ar kostats pd 25 000 US$, visst var den helschysst, men ska sddant behdvas
pd ett Schelin bygge fran 1965? (Schelinbygge = byggd hos Schelin i Kungstr/Sweden -
reds anm.)

Om man bdrjar med A22:orna var inga av de namnkunnigaste sjdsatta nidr jag var dir.
Jag sdg 4 st i vattnet - Britta, Javelin, Isis och Orn. Britta - troligen en Nilsson-
22:a - s3g sd ut - byggd pa Kungsdr -38, var i hyfsat skick. Hon var stor ca 13 m
och hade ingen ruff. Istdllet hade hon en brunn dir ruffen borde vara och en normal
sittbrunn som brukligt. (se bild) Hon &gdes och styrdes av fdrra sisongens champion

- 81 ar gamle Jimmy. De andra tre jakterna var i skilda stadier av forfall, minga
kndckta spant, hdngande fér- och akterstidvar, flagnande firg osv. Jag sig aldrig
Rush III, Vinst eller Lalla, men de skulle vara i behov av en helrenovering efter vad
som sades.

Udell 22:orna var ddremot i betydligt bdttre skick. Di den klassén har en hégre status
attraherade den ocksd de bdttre seglarna med dessutom de stdrre resurserna. Det finns
11 Udell 22:or, sju av dessa byggda i trd pa Kungsdrs batvarv. Bara en av dessa, som
aldrig blivit rustad, var i daligt skick. Den var f&rmodligen inte vdrd mer &n bly-
priset. De dvriga sex var i bra skick, tre dessutom i superfint skick ( fattas bara=
upprustad for 25 000 US$). De var i vad man skulle kunna kalla mdbelklass. Fyra jakter
var byggda i plast. Nagra fler 1ir inte kunna byggas di& formarna (troligtvis) eldats
upp sommaren -80 eller -81. Ralphs egen Rush IV var en av dessa plastbitar och den

var 1 perfekt skick. Nagra speciella trimdetaljer kunde jag inte se pd batarna. Alla
hade konventionella riggar - med spridare - och ej vridbara master. Masterna stod

pa dédck. Ingen jakt hade rullfock. Mylargenuor hade till denna sdsong infdérskaffats

av nagra jakter. Jakterna hade ingen inredning eller kojer - bara en plan durk.

Seglarna var av mycket god klass ( enligt mitt omdéme). Det giller framfér allt de
tva besittningar som vill komma till Sverige och segla om Kryssarpokale nista ar. De
hade formiga att gbtra ett ryck och si ledde de med de dér f& men viktiga metrarna.
De uttryckte ett mycket starkt intresse for att komma hit och kappsegla. Jag tycker
det vore ndgot for 22:orna i Sverige att hinga pd och fi i ging ett samarbete Sver
grénserna. Det blir ju di deras tur att nidsta 'ging f& dka till Chikago.

Ovriga saker som jag sig i Chikago var att Starbatsfiltet var starkt. Ddr fanns tva
guldstjdrnor - en hette visst Melges och en Hood.

Alla bitar besiktigas ocksd i Amerika -~ av US Coast Guard. Man mdste bl a ha flytvis—
tar ombord. De tittar tydligen ocksd pa batens skick ( &ven om jag tvivlar)- fér Jim-
my, dgaren till Britta hade blivit &lagd att byta ett torrdtat spant.

Jda - detta var allt jag sdg i Chikago, men jag rekommenderar varmt att ni (22:or)
later dessa besidttningar frin GYC komma hit och segla i Sverige och att ni ldr kinna
varandra. For i sd fall blir ni inbjudna till svarsvisit i Chikago och det &r ett
tillfdlle ni inte bor forsitta. Tdnk pd det och bjud in jinkarna - men 1at det ga
fort, de maste ha besked fére jul om de dr vilkomna hit."

LEV VAL - STEFAN "GRIP-ANDERS" ANDERSSON

.



Det finns entusiaster i USA ocksd. Stefan beridttar om en kille som heter Stephan
Queenville. Han har skrivit en sammanstdllning om skdrgdrdskryssare, vad det &r,
var den kommer ifrdn osv. Forutom en del sakfel (fel p& &rtal och s& ) &r det
en trevlig skrift. Han har ocksd gjort en sammanstdllning Gver de 22:or som
funnits vid CYC - Lake Michigan Fleet. Listan omfattar ett 50-tal segelnummer,
men dr ofullsténdig vad betr-ffar by.gdr, konstruktdr och m&tt. Man kinner

igen en hel del svenska jakter, mdnga med svenskt segelnummer och flera med
svenska ursprungsnamnet. Ex vis kan ndmnas S-286 Ialla, S~14 Naia III, S-214
Pierette III, S-222 Defensor, S-8 Fyrvapplingen bara for att ndmna en del.

Av utrymmesskdl tédnker vi &terkomma med en presentation i ett senare nummer.

D& kan vi kanske ocksd komplettera listan med sakuppgifter.

En kommentar kan vi emellertid ej undanhdlla lidsaren. ILalla, S-286 sjosattes i
augusti ~-83 efter genomgingen "major refit" och &r nu till salu. For den intres-
serade dr priset 37 500 US$ - dvs den runda summan 300 000 SKR.

Avslutningsvis sdger Stefan att skdrgldrdskryssaren dr vdl kidnd som begrepp
bland gamla USAseglare: "Skdrgdrdskryssare - ja det seglade jag i Long Island
Sound p& 30-talet. Hdrliga, snabba och vackra bdtar med bdjd mast.”

Per T

Reds anm.

Vad A22 &r behbver vidl knappast forklaras i denna lidsekrets. Udell 22 &r en
entyps 22:a som Udell bestdllde till Chikago i mitten av 50-talet av Reimers.
Det byggdes en del itrd och jag tror alla pd Kungsbrs bAdtvarv. Det togs senare
fram en form p& denna jakt och det producerades en del plastjakter. Etchell 22
ir en amerikansk entypsbdt som bl a var med som férslag att ersdtta 5,5 M R
som OS-klass. Det blev till sist den norska Solingen som utségs.

Frdgan &r om det 4r en Budweiser eller en Coca Cola som kn#icks i brunn?

7.
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Hoéstmaétet SK30 Klubben

SK-30 Klubbens hostmdte holls i Kruthuset (VSS) 16/9 -83. Ddrrvakt-—
midstaren rdknade in 31 medlemmar, representerande 21 jakter.

Undertecknad fdrde med sdker hand motet och bdrjade med att &ndra i den
av mig uppsatta dagordningen.

Herr Stockholmsserierepresentant (ldmpligt ord for ndsta ars femkamp?)
P Mineur redogjorde sedan f£f6r den pinsamma situationen i Stockholms-
serien men blottade fdrhoppningar om dispens -84 fran de styrande, till
vilka han avsdnt ett fdrklarande brev.

Efter att V. ordf. Falkenmark polerat den pokal han senare skulle fa
mottaga, vidtog en prisutdelning av stora matt. Falkenmark/Sundberg
erh$ll SK-30 Pokalen och Junipokalen. SSKF-ordfdranden Dag Jensen lade
rabarber pd (eller i?), nytt vpr fran VSS (Vikingaregattan), Kyhlbergs
vpr (KM) samt Cobrapokalen. Anders Widstrdm (Cobra) fick Indrapokalen
(bdsta 20-ars-bat) och Ulf Nilsson (Lindagull) fick emottaga 3:e pris
fran Segelbatens Dag.

Till arets debutant utsigs Jannike Brundin (144 Ingrid) och arets pres-
tation gick efter en kortare diskussion till Rolf Pl4tis Erixon.

Utdelningen av Herr Ustermans blytunga kanon, som med stor méda slépats
till utdelningsplatsen, skapade viss forvirring och en médrklig diskussion.
D& ndgon (undertecknad) missat att ta reda pa starttiderna i &rets Po-
kalseglingar, fanns ingen sdker vinnare. F6rslag efterfrigades varvid
Herr Revisor Ragnviks stdmmar hdrdes. Han sade sig ha uppmdrksammat

67 Stormfdgeln gora en hyfsad start, eller som han sjédlv uttryckte det:
"Jag stod pd berget och jag tyckte det sdg bra ut". Detta skulle ha

skett pd VSS-Inbjudningssegling.

D& mStet ansdg Revisorns ber&dttelse som Svertygande och trovdrdig, rul-
lades kanonen &ver till Stormfdgelns skeppare Christer Jansson. Det
visade sig dock té@&mligen snabbt att utdelningen varit emot stadgarna,
d& priset endast giller pokalseglingarna och starten skedde ju pa VSS
Inbjudnings. Men styrelsen visade sin vdlkdnda generositet och skapade
ett undantag till regeln.

Efter denna pers informerade Olle Madebrink om Europacupen -84, ddr det
mesta verkade frid och frojd. Han aterkommer sdkerligen med mer info
till varen i denna tidning.

I samband med denna punkt, pejlades l&get pd nybyggarfronten. Vi fick
rapporter fran samtliga (k&nda) nybyggen utom ett. Tidsplanen verkar i
stort sett hdlla och vi kan med st&rsta sdkerhet glddja oss at ett 10-
tal nya jakter till Europacupssommaren 1984.

P4 punkten "&vriga frigor" stdllde Herr Kanonvinnare Jansson en férfragan
angaende leveranstid av SK-30-vimplar. N&r han best&dllde lovades leve-
rans till jul, dock icke vilket &r, och sedan dess skulle mycket vatten
ha flutit under Visterbron och atminstone tva julgransplundringar pas-
serat.

Styrelsen fdrsikrade att det inte fanns nagon anledning till oro, ty

nu skall undertecknad ta tag i saken vilket ju borgar f&8r en snabb och
sdker hantering(!). Atminstone till varmdtet ska vimplar finnas pd mat-
sedeln.’

Yvriga "6vriga fragor" g&llde batskatt, spinnakersegling, annonsraggning
och backstagsvinchar.

Som avslutning visades bilder fr&n nu och di samt, till toner av Evert
Taube, Pelle Mineurs fina film frdn SK-30 Eskadern. Filmen #gs f&r &v-
rigt av 30-Klubben och kan till ett ofdrsk&mt 1agt pris inhyras for
egen visning.

Sen var métet slut och sd ir &dven detta referat.
JulJdktadeJaktHdlsningar
1% Eder Ordférande.
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‘Korrischeringar®

En vaken medlem i 30 Klubben, Eerr Dag Jensen, pdpekade pa sistlidna
hostmdtet, att resultatsammanstdllningen av SK-30 Pokalen, som presen-
terades i fdregdende nummer, pa vissa punkter varit felaktig.

Tidningens redaktion, som h&ndelsevis till 100% r&kade bevista samma till-
stdllning, &r inte s3mre &n att vi kan erk&dnna ett fel. An bidttre &r vi
pa undanflykter och bortférklaringar. Sjdlvklart var det med avsikt.
Varianten - Vi ville bara kolla om ni var vakna och vi ville bara gdra

en undersdkning &ver hur noga medlemmarna l&dser resultaten - ligger till
grund for den noga fdrberedda felsummeringen.

Till de vars japanska kulram sickat ihop, visar vi l&ngre ner pa denna
sida den r&dtta summeringen.

vinnare i var t&vling "Finn Tre Fel" &r utan konkurrens Gunilla Brundin
som med all &nskvdrd tydlighet pdpekade att ett och samma fel fdrekommit
inte mindre &n tre ganger i f6regdende nummer. Duktigt av henne! Hon
kommer att tilldelas Red:s hederspris, en vinddriven hértork fdr seglare
(se nedan). Felet bestod i resultatet fran Gdddisregattan, dir det upp-
gavs att 84 Kinano placerat sig trea efter Pang och Renaissance. Detta
dr naturligtvis fel. Med delplaceringarna: 2, 1, 4, hamnade hon helt
klart pd andra (2:a) plats FORE Renaissance som hade placeringarna: 3,
3,2.

Dessa bdda ovanstdende korrigeringarna fér&ndrar endast resultatet fran
G&ddis samt totalpodngen f&r de tre forsta i SK-30 Pokalen som ddrav

far f8ljande utseende:
Gdddisregattan: 1 27 Pang 1101p Red:s Hederspris:
2 84 Kinano 687p ERsras |
3 210 Renaissance 369p 'f_v:sﬂvr?m
4 140 Solgull 111 101p
SK~30 Pokalen 1 27 Pang 4398p
2 210 Renaissance 2606p
3 84 Kinano 2535p
FasTes
PR RUEPTAY,

Detta dr Fam. Brundins
elaka katt som enligt
uppgift blivit mycket
upprérd av ovanstéende-
feltryck och hotat att
klosa Sgonen ur tid-
ningens ansvarige ut-
givare, som de facto
icke synts till sen
dess.

P It
’ RED/\KSJON&\}
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./l[mm/w& M1 3O S14 PELIKAN

Allt som oftast fAr jag fOorfrdgningar frdn personer
som vill veta mer om sin egen jakt. Understundom
lyckas jag ocksd genom viss forskning f4 reda pa
en del. Ibland springer jag pid ndgon som vet att
berdtta om den och den jakten och dess vidare dden.
Ibland lyckas jag f4 reda pid att den jakten, ja den
dr upphuggen. Minga glnger kommer sidana uppgifter till
mig i 3~ 4- 5:e hand och historien bakom &r ganska
ofullsténdig.

Det finns i alla klasserna en del segelnummer, men hga jakter. Eller mer korrekt -
det finns en hel del jakter vars &den vi inte vet ndgot om. Fortfarande existerar de
i permanentnummerregister, bade till namn och med dgare. Fast sista Zgaren, sam dnnu
star kvar, gjorde sig av med jakten redan 1947. Vad har hint sedan dess? Finns Jak-~
ten kvar? Seglar den omkring i htgdnskelig vdlmiga nigonstans i vart land? Har de ex-
porterats eller har de skattat 4t férgingelsen?

- Det dr fragor vi girna skulle vilja ha svar pa.

Fér ndgon minad sedan spelade jag badminton med en kollega pa mitt jobb. Hur det nu
var s& kom det fram att han hade &gt och seglat en trettia. Och dessutom blev han dess

sista &dgare.
Ee3 ] Lo © SR
Det hédr dr hans egen berittade historia:

" 1968 eller eventuellt 1967 kipte jag pad Arsta Holmar i Stockholm en skirgirdskrys-
sare i ganska risigt skick. En trettia. Jag kommer inte ihdg numret. Jag kdpte henne
av davarande varvsidgaren fér 1 500 kr.

Jag satte pd en 3 hkr motor och grytade ivdg bort mot L il jeholmsbron. Jag hade inte
hunnit s& langt férrin aktern lossnade, eller om det nu var motorfistet som lossnade.
Tursamt nog hann jag f& tag i motorn med ena handen innan den gav sig ivig. Dir stod
Jag alltsd pd akterdick med en motor pd hdgsta varv i handen. Fér att fa stopp p& den
tryckte jag ner hela motorn under vattnet.

Jag lyckades ta mig in till kaj vid Liljeholmsbron for att fixa till baten. Hela vagen
fran Arsta Holmar lickte biten rdtt si ordentligt. Jag lyckades &vertala en kranskd—
tare att lyfta biten. Hingande i kran vid bron utférde jag varrustning. Titade henne

i botten och milade henne. Det borde ha varit en av de snabbaste varrustningar som
gjorts.

Jag krénglade mig ivdg till Langholmen, ddr jag fick hjdlp att rigga bAten. Kanske var
det vid Gdta SS. Och s kunde jag segla henne. Jag tog ut henne i Saltsjén fér att seg-
la ut henne till VArmdd. Hon seglade snabbt och trots de gamla bomullsseglen tog vi
det mesta. PA Lilla Virtan mbtte vi en farbror i en annan skdrgardskryssare, som pre-
senterade sig som en tidigare &dgare. Han berdttade att jag seglade i Pelikan, som ti-
digare var von Heidenstamsytévlingsjakt.

Senare samma sommar skulle jag och fistmdn segla nerdt Trosa. P3 vigen dit 1&g vi in-
blasta i Nynishamn tillsammans med kamrater i en annan bat. Tiden gick och vi satt

i batarna och pratade, men till sist bestimde vi oss pA Pelikan att vi skulle sticka
vidare, trots vidret.

I gattet mellan Sarna utanfdr Nynidshamn dog motorn, men vi fick upp storen och bérja-
de segla. Efter en stund kom masten ner och ldg och slog mot baten i sjdn. Vi fallde
ankaret men trots det drev vi langsamt ner mot de klippiga strinderna.

D4 dok det upp ett par ( férmodligen gifta ) i en cabinbat och gjorde fafinga forsék
att hjdlpa till. Under de olika mandvrarna retade de upp sig mer och mer pa varandra
och blev allt mer hgljudda. Till slut gav de sig ivig, under, som vi sdg det, hand-
geming, Formodligen tog det dktenskapet slut dir.

% Rolf von Heidenstam, ordf i KSSS
20.



PELIKAN i VSS &rsbok 1926
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Var sitbation blev ddremot mer prekidr. Ni vet hur hemska klipporna runt "Kap Landsort"
kan se ut. Alldeles innan vi skulle haverera mot klipporna ddk det upp en liten fiske-
bat. BesHttningen pd den undrade om vi hade sprit ombord, vilket jag jakade till. D&
tog de oss pa sldp och drog in oss till Nyndshamn igen, vilket vi kvittade med en flas- .
ka rom som jag rakade ha i kdlsvinet.

Vara kompisar i den andra baten blev ndgot fdrvadnade ndr de fick se oss igen.

Dar lag jag med havarerad skdrgirdstrettia i Nynidshamn. Jag skickade fidstmon efter bil,
plockade bort alla luckor ur baten, sigade ur wincharna ur sargarna. Dessa saker plus
motor, segel och fdstmd, tog jag med mig hem landvdgen. Innan vi for, lossade jag
muttrarna pad kdlbultarna inne i baten och 14t blyk&len gi till botten dérunder. Dir-
efter flyttade jag bdten at sidan, reste hem med grejorna och for sedan vidare till
fjdllen i tva veckor.

Efter fjdllsemestern ndr jag kom tillbaka till Nynidshamn, lig maststumparna pa en
brygga. Av skrovet, som nidr jag ldmnade det fldt ganska hogt, syntes inte ett spar.
Det var forsvunnet och jag forskade inte vidare efter det.

Efter minga besvidrligheter lyckades jag bdrga den 8-900 kg tunga blyktlen. Den hade
helt forsvunnit i dyn pd 4 meters djup. Jag sdlde den sedan fér 1 kr/kg.

Vad som hdnt med skrovet blev for mig en férborgad hemlighet"

- N £

Det hdr var vad min arbetskompis berdttade for mig. Sorgligt, eller hur?

Uffe

Jag vill bara avslutningsvis ldmna lite fakta om Pelikan.-

FALTA OM PELIKAN

Byggd 1918 hos Iundin & Johansson i GOteborg, mi&tt 10,97 x 1,72. Pelikan ut-
manade om X-pokalen 1918 och klarade sig bra under bestdllaren P O Westerbergs
hand - 4:e jakt av drygt dussintalet startande. Westerberg s8lde Pelikan tém-
ligen omgdende till Stockholm, Rolf von Heidenstam KSSS.

Pelikan blev nog mest k#dnd under alla sina 8r i Vikingarnas SS. Porst i Gustav
Johanssons &go under 20-30-talet och senare under 40-~valet i brodern Bengt Jog
hanssons Hgo. Und er Gustavs tid hade Pelikan nummer $5-158 oc'. namnet Beckasin.
Bengt gav henne tillbaka namnet Pelikan och nummer S-14. Gustav och Bengt var
duktiga yrkesmédn pd Frobergs batvarv pd Liding6. Manga blev de pris som Pelikan
seglade hem i VSS. Senare har Pelikan uppenbarligen misskdtts.

Pelikan var sdvitt jag vet, den enda svenska trettian med kanothdck. Precis
som Herlin 22:an Sniggel-Snuggel och samma konstruktdrs fyrtia Veronica.

Per T
- P o e e =P =P P =P =P P =) P P = =P =P e = -

- SEGLA TRETTIA-
- DETENDAVETTIA
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Med 22:an SYIGGEL ~ SNUGGEL mot lutande horisnt - Gott segelir frén Finh Nyebslle
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Nlomwels jal Mo 2 40 S38 SESSAN

D& har hon till slut, efter ett
fantastiskt renoveringsarbete,
kommit i sjén. Detta arbete har
varit sd omfattande och gatt sa
grundligt till v&ga att hon kan be-
traktas som nybyggd. I vissa av-
seenden dr hon faktiskt i b&ttre
skick d@n hon var som ny, jag tdnker
did i fdrsta hand pd skrovets hall-
fasthet och styrka + hennes nya
segel av racing-typ med manga
trimm&jligheter (Waernhoff Segel
Karlstad) som &kat hennes prestan-
da betydligt.

Eftersom hon &r fullst&dndigt téat
och d& inte tar &t sig nagot vatten
ligger hon pa sin avsedda vatten-
linje, vilket &r ett maste for att
uppnd maximala prestanda.

P& de seglingar hon hittils hunnit
vara med p&, har hon flera ganger
vunnit &ver batar med betydligt mer
segel och bdttre LYS~tal &n hon
sjédlv har.

Manga ganger har hon loggat 9,2 kn
i Oppen vind, vid en vindstyrka av
8-9 m/sek.

Rune Nilsson (brorson till "Sessan"s
byggare och &dgare Oskar Nilsson
Eskilstuna) som gastade henne i
mitten av 20-talet, uppger att hon
var oslagbar pd vindar upp till

8-9 m/sek, ndr det blaste mer kom
Holm- och Salander-40:orna &ngande.

Det dr l&dtt att stirra sig blind

pa en bats fart genom vattnet, men 40/38 Sessan Foto:B/T Usterberg
det finns ju andra anledningar till

att en bat kommer f&rst i mal, en

av anledningarna till "Sessan"s framgdngar &r hennes fina egenskaper att
gd hé&gt i vind.

I dessa dagar nidr de gamla fina batarna bdrjar f& upprédttelse fran de
sorgliga 50- och 60-talen, #r det populdrt att jdmfdra tex. Skdrgards-
kryssare och sid kallade "moderna batar". Jag vill pastd att de jém-
fdrelser som gjorts inte ger full rdttvisa &t de &ldre batarna, det
finns ju mycket fi exemplar som dr i ett sant skick idag att de kan
pressas maximalt och segla pad toppen av sin fdrmdga, vilket inte &r na-
gon’ svarighet f8r en nybyggd bat.

"Sessan" &r ritad av K.E. Sjdgren, som ritade mdnga snabba batar och
framgangsrika kappseglare, det dr fOrvanansvédrt att han &r s& foga kénd
som konstruktdr av riktigt snabba jakter, helt i klass med Holm, Salan-
der och Estlander. En anledning kan vara att han inte var "proffs" utan
ritade pa fritiden, och det ansdgs vdl inte fint nog, plus att manga av
hans frimsta skapelser kom till nagra Ar kring 1910-talet, i klasser
som var pad utddende, exempelvis "Ilona"(38m2 kappseglare 1911), "X:et"
(50m2 kappseglare 1912) och "Brio" som var en SK-45:a (1913), hon slog
vid flera tillf#llen ndgra av datidens bdsta 55:or

Av hans framgangsrika "vanliga" Sk&drgardskryssare kan ndmnas 40:an
"Siwa" (1929), 40:an "Milonga" (1925) och 30:an "jazz" (1922)

2.



"Sessans"s data:

Fbrsta &dgare och byggare
Oskar H Nilsson
Eskilstuna SS Svearna.

Byggd 1920

Lda 11,92 m
vl 8,00 m
bredd 2,02 m
djup 1,40 m
depl. 2,4 t

Foto: B/T Usterberg

Vinnare av 7 vandringspriser j&mte ett stort antal andra priser, exempel-
vis &r 1927; 11 fdrsta-pris av 11 seglingar.

Renoverare och nuvarande dgare: Bj&rn och Tor Osterberg, Askersund.

Jag har medvetet inte gitt in pd sjélva renoveringsarbetet, eftersom
det inte #r "mitt bord", eventuellt kommer br&derna Usterberg att skriva
om detta l&ngrefram.

Lars Waernhoff

Fran Riddarfjirdsseglingar:a 1983 - foto L Waernhoff
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95-Klubben

Fbrra numret av "Kryssaren" var ett sk. vilonummer fran 95-klubbens
sida. Direkt efter Segelbatens Dag var ingen person..inom styrelsen
beredd att gdra ett speciellt objektivt uttalande, men nu hoppas jag
att den nédvdndiga distansen finns.

VAr objektivitet och blygsamhet f&rbjuder oss naturligtvis inte att su-
ga pa& karamellen. Kermas fricka (enligt egen utsago) uppsegling déar
skepparens frémsta midl pastods vara att hindra en viss plastjakt fran
att vinna, &r vdrd att minnas. Att Kerma av bara farten dessutom klippte
Ala-Ala i 13, visar inte bara Kermas "boatspeed" utan ocksa att Alas
"proffs" gjorde ett misstag. Annars skrek dom visst lika hdgt och mycket
som vanligt. Att Alas nya metallpdk &r riktig tvivlar vdl heller ingen
pd. Vi som sett jakten vid andra tillf&dllen i sommar har fatt flera be-
vis p& fart och h&jd.

Nista 4rs segling hoppas vi blir om m&jligt #&nnu mer spdnnande for da
dr det var fdrhoppning att ytterligare tvad jakter fran klubben ska nir-
vara. Gerdnys deltagande &r vdl stdllt utom tvivel, nu ndr man bytt sa
mycket plank i botten. Att ocksd S10 La Morena kommer upp hoppas vi
inte bara f6rblir en drdm.

Daphnes insats, om vi tittar vidare, &r ocksa berdmvird. Att ta tredje
pris i klassen &r kanske inte s& otroligt mdrkvdrdigt, men hon gjord
dj--kt bra ifrdn sig totalt sett. Synd bara att man hade s& brattom
fran Galdrvarvet, och inte bevistade prisutdelningen. Men det &r klart,
det dr&jde ett tag med resultaten.

Jag vill f6rresten passa pd att formedla telefonnummret till en firma
som heter Colorbild. Det var han som for runt och fotograferade p& 1l6r-
dagen. Han har enligt uppgift bilder pa de flesta jakter. Ni na&r honom
p& tel: 41 32 00. '

Klubben har som tidigare ndmts berikats med (ytterligare?) ett renover-
ings objekt. Det &r den Andersson-ritade och Plym-byggda Irmelin som
Ake Bredelius tagit sig an. Renoveringen blir garanterat genomgripande.
Det dr ndmligen sd att ndr Ake tog hem jakten lidmnades k&len kvar med
lite flis fran plankan. Ungefdr 1 (en) bordgédng under vattenlinjen kan
behdllas. Allt under det mdste bytas. Dessutom kommer Ake modifiera
bottnens utformning r&tt s& mycket. Eftersom samtliga bottenstockar
miste bytas och k&lplankan har blomjords-konsistens, ska plankan bred-
das och f& en vingprofil. Detta f&r att dels f& bidttre strdmning, dels
f&r att den Bkade bredden fordelar krafterna fran kdlen bdttre. BEven en
f6rldnagning av plankan ska till, detta fér att kunna minska jaktens

annars rdtt stora djupglende med ca 20 cm.
L T S

Detta &r inte Irmelin
men vdl 95:an Irene
(A Plyhm 1909)

Bilden &r tagen av
wars Waernhoff under
Segelbadtens Dag -83




Ake ska f4 hjdlp med utrikningar och dyligt av skeppsbyggnadsingenjéren
conrad Luttropp (res. stavn.). Han &r bland mycket annat kdnd for att

i en battidning, lyckats med den tillsynes om&jliga uppgiften att fad en
vega att segla!! Med andra ord &r han en kunnig man, som for ovrigt
undertecknad hade ndjet att erfara, just hemma hos Ake ndr Irmelins
renovering diskuterades. En annan klippa i den diskussionen var Tomas
Larsson, sa &n si linge dr inte Ake ute och seglar om man s&ger sa.

I nista nummer av Kryssaren hoppas Jjag att vi kan berdtta mer om Ake
och hans Irmelin. Aven ett reportage fran Aarsmdtet och dito fest borde
vi £& med.

Jakthdlsningar fr&n klubbens JR!

T en orafsrandc 1+ A5-kivbbens vedermudw hir bl.a. a® bam

den tvnga pokalen som BYns § ML,

95:aklassen kan glidja sig &t ett &r av enastéende framgingar. Klassen belade
100% av de tvd forsta platserna pa Segelbdtens Dag. Framgingarna hir e*empll—
fierade av skepparna p& fr v Ala-Ala och Kerma fore 40:an Tosca. Grattis.
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VETERANBATSMOTET

Véstervik, 550 a&r sommaren 1983. Vi 4r minga som med sdrskild vérme
kommer att minnas den gamla skeppsbyggarstadens jubileum. Det f&rsta,
stora veteranbatsmétet i vart land ingick som en del av festligheterna
och h6lls under ndgra dagar i slutet av juni. M&tet blev mycket lyckat.

I en sdllsynt varm, glad och kamratlig atmosfir umgicks besittningarna
frén ett fyrtiotal batar i flera dagar och hade stort utbyte av varandra.

Initiativet till mbtet hade tagits av Solveig Nygren, - f 4 stockholms-
flicka som numera bor d&rnere och seglar en Risdr skdyte fran 1922.

Idén fick hon ndr hon 1978 var i Norge som deltagare i en tvirtriff for
veteranbatar. Hon f&rsdkte genomfdra ndgot liknande i Stockholm men
trdgheten och byrékratin var av den graden att den tog kal pa till och
med eldsjdlen Solveigs ork. Men i Vdstervik fick hon revanch. M&tet blev
en manifestation som genom deltagare och publik bekriftade med vilket
intresse och med vilken kdrlek de gamla tr&bdtarna omfattas.

Det kostade 150 kr att delta, ndgot som retade framfdrallt GYS och fick
nidgra av de stora skdrgdrdskryssarna att avstd. Men nidr Solveig kom till
Vidsterviks kommun med sin id€ var budgeten f6r jubile&t redan intecknad,
och hon fick klarsignal endast om hon kunde genomfdra det med obétalt
arbete och till sj&dlvkostnadspris. Kommunen bidrog trots allt med ar-
betskraft och en del pengar och Kryssarklubbens St Anna krets stdllde
sig bakom arrangemangen. Alla som deltog tyckte nog att det var vil
vdrt pengarna. Ndsta ar blir det mdte i Norrk®Sping som fyller 600 Ar.
Massor av Jjippon for att locka oss, helt gratis. F&r man dran av
GYS:arna da...?

Kvdllen fOre eskaderseglingen in mot V&stervik samlades batarna i Krok&-
fladen strax utanfdr. Det var som att kliva in i en tidsmaskin. S& siag
det ut i vikarna férr. Trd vid trd, GRP-skroven kunde ré&knas pad en han-
dens tumme. Skepparméte pd klippan i Solnedgingen. Skepparna berdttade
om sina batar. Morgonen dirpd seglade vi in till Skeppsbrokajen i en
imponerande, storslagen eskader och mdttes av salutskott och massor av
askadare.

En tdvling, som ej skulle tas pa s& stort allvar, ingick imétet. Bitarna
delades in i olika klasser och bedbémdes av en jury - Kjell Wollter,

Acke Lindberg och batbyggaren Kristian Djupevdg fran Hardanger, en
mycket intressant man som bygger Colin Achers och hardangerfelor med
otrolig skicklighet, ordnar batbyggarskolor mm.

Skdrgardskryssarna h8ll sig fint framme. Thomas Larsson i Oberon fick
fick hdmta priset som bdst bevarade n&jesbat. I denna klass instiftade

P4 bilden syns
fran vénster till
hdger: Oberon,
L’Aiglon II och
Gazell. samt be-
sdttningen Linus,
Maud och Jonas.




juryn p& stdende fot ett andra pris som gick till Gazell och Harald
parmell. Bitarna lig si nira varandra i beddmningen, Gazell byggd -35
och i enastfende gott skick, helt i original, och Oberon fran -01,
dven hon i mycket gott skick men nagot renoverad.

Pris som mest langviga deltagare fick RS10 Christiania, en Colin Archer
fran 1895. Hon kom till Véstervik direkt fran Karlskrona och Tall Ships
Race dir hon blivit tvaa i klasseglingarna och tvda totalt. Hon fick
ocksa pris som bdst bevarade bruksbdt. Priset i klassen f6r nybyggda
allmogebdtar gick till en gutesnipa. G&ran Brunius fick hdmta priset
f6r bAista nybygget ndjesbatar, vilket forvanade den del av publiken

som kvidllen f&re bibringats uppfattningen att Brunius seglar omkring i
Zorns gamla Mejt fran 1894. Det &r kanske pd tiden att Brunius slutar
sbka féra oss bakom ljuset. Av den ursprungliga Mejt &terstdr bom,
gaffelpik, ndgra riggdetaljer och andra smadprylar. I skrovet &r varenda
flisa ny, och helt riktigt &r det ett mycket fint bygge.

Vil métt i Norrkdping saledes. 1985 blir det stort veteranbdtsmbte i
Stockholm, dr det tdnkt. D& far vi klara oss utan kommunalt arrangerade
jippon férmodligen. Men huvudsakligen &r vdl att vi tridffas, eller hur?

Jannike Henrikson

. =T

- Mamma kan batar bli med barn?

- N#e, hursa?

- Men titta didr 44, dir ligger ju %5t helt stim gravida sk&rgardskryssare!



En dag utanfor Vaxholm

Det hdnde for flera ar sedan. Det var pad den gamla goda tiden di jag
var delkapten p& den stolta jakten Slaghdken.

Vi - undertecknad och Lasse "Errol" Ejderklint - var p& vidg hemit en
S6ndag, hade med viss mdda passerat Lindalssundet och var p& vidg till
Vaxholm via Kodjupet. Det blaste bra, sisddir 8 meter, och vi 1ig pa
en hdrlig kryss upp mot Resard.

Paret i den lilla r&da segelbaten tyckte troligtvis icke det var fullt
sd hirligt. Med en knappt mitbar hastighet och en vinkel mot vinden som
var ca 90 grader, stampade de sig fram i den krabba sj®dn. De vinkade
dock glatt ndr vi passerade och vi svarade med en medlidande blick,
allt i enligthet med Tompas valsprdk:"Lugn, Sikerhet och Dignitet"

For att ytterligare visa var kapacitet och duktighet, avsig vi att inom
synhall g&ra ett perfekt slag i hard vind. Denna var hybris uppmirk-
sammades tydligen av gudarna och de straffade oss omedelbart. Med en
ryslig schvung for bommen ut i 13, Slagis reste sig tvirt och storen
smattrade vdldsamt. Knuten (jag skriver knuten, f6r det var definitivt
ingen knop) som tidigare fidste storskotet i vagnen var som bortblast.
Som bortblédst var ocksd Tompas devis - panik rddde. I detta kaos pas-
serade tydligen den lilla r&da oss, vilket vi kom att bli abrupt varse
vid ett senare tillfidlle.

S& sméningom fick vi s& tag i skotet igen och kn&t Ater fast det, for
sékerhets skull med dubbla seglarknutar. Vi vénde upp henne, kryssade
vidare, svdngde ner genom Kodjupet och forsade med en farlig fart pa
slér mot Vaxholm. D& seglen var ganska utslippta och Slagis krédngde en
del, var sikten framit s& gott som obefintlig. Utslidppt var &dven dirken
som stod som konturen p& ett j&ttebrdst ut i 14. Vi loggade med litt-
het nio knop och njét av livet.

D& lyfte Errol upp genuans underlik f&r att blicka aningen f&rover och
upptdckte ett rétt foéremal ndrma sig rakt framifrdn i ca nio knop.
= Se upp f&r f-n!! Du rammar den lilla r&éda!! Lova!!

Det var som sagt den lilla rd&da(icke att fdrvixlas med Maos dito) som
tréttnat pad det hdr med segling och si sakteliga puttrade f&r motor
bara nagra meter framfdr oss.

Jag kastade upp Slagis
sa gott det gick och
den lilla r&da dék upp
bakom genuan en halv
meter ifran oss.

Med bultande hjédrta

men orubbat lugn, log
jag mot de smatt skrdck-
slagna ungdomarna och
nickade igenkdnnande

ndr vi forsade f&rbi.

Jag pustade ut.

Men ve den som pustar
fér tidigt. Jag k&nde
ett ryck i jakten sam-
tidigt som den lilla
rédas motor hordes ga
upp i falsett bakom
oss. N&r jag vidnde
mej om mdttes jag av
tva skrédckslagna
blickar. En snabb
blick uppat gav vid




handen att ndgonting intrdffat. Var tidigare j&ttebrdstformade dirk
hade antagit en mer pyramidliknande form med spetsen i den lilla rd&das
masttopp. Dirken satt fast ddr.

I ungdomarnas hysteriska blickar kunde man dven urskilja ett uns av
1ycka - ty sa hir fort hade dom aldrig tidigare &kt med sin 1lilla bat.
pet forsade om stidven och ddr bak hade motorn kommit upp i minst 20.000
varv. Masten hade fatt en oroande krum framit.

Jag blundade och bdrjade rékna till 50. Innan 50 skulle nagonting ha
hint, frigan var bara vilket som skulle g& f&rst, var dirk eller deras
mast som nu starkt paminde om ett "roten-ur-tecken".

vid 27 small det.

Motorn &terfick nidra nog normalvarv, jag vidnde mej om och bppnade for-
siktigt &gonen. Den stod kvar, masten alltsa, och den lilla r&da med sin
skakade besidttning férsvann mot horisonten.

Var tjusiga jéttebrdstdirk var nu nagot slak, inte alls sig lik. Den var
helt enkelt av. FSr att sedan f4 ner den 18sa dirkéndan fdrbrukads en
levang, en visp och ett gédddrag. Men det &r en annan historia.

Moral: Undvik jittebrdst i 14 och kom ihdg att hdgmod gdr fore fall
(eller var det dirk?).
slut fér i &r; Tack fér i ar.
God Jul

Eder Deckar-~Benke
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Royal, klass II. Ett fylligt helmaltsol med rik humiearom och hog stamvértstyrka, 10,6%.
Pripps Royal. Helt enkelt lite former 4n vanligt 61.



yers SAMLAT & BLAND
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z TILL SALU

% 40 S - 64 Trione, byggd 1920 Tore
¥ Hom. 12,9 x 2,0 4,7 fon. Fer-
% nissad mahogny oregon—pine dick,

# 8 hkr Yamaha, stdttor, tédckstdlln.
-)*t- Mm, mm.

: Pris 50.000:- Kan diskuteras.

Ulf Apell hem: 08/ 771 05 43
arb: 08/ 43 16 38

TILL SALU

*
*
§ Renoveringobjekt SK 40 bygsd omkring

% 1915, 10,90 x 2,12, Mah.-skrov.
* Senast kind under namnet Ibis med
% SL 55 i seglet.

*

% Ring Iars Goransson dag: 87 87 80
¥ kvdll: 98 71 11
dag: 87 87 €0

i Linus Ek
g Kvall: 69 19 81

- S R O L L O L N EO L S S AT

KOPES
Bandyklubba till 30 kvm jakt.
¥ rer 08/ 758 09 49

*

TILL SALU

THckstdllning 1,5 ror, 14 x 3 m
Pris: 2.300:-

*
*
*
*
X
% Al-bom 90 x 70 x 3,95. Dimension
i exempelvis 22:a
Pris: 300:-
*
'£ Zuzuki 3,5 bkr, lang rigg, med gil-
% tig garanti. .
% Pris: 1.700:-
*
*
*
*
*
*

7-tréddig vajer 6,5 mm, 10-15 m.
Ring Thomas Strand 08/ 718 02 68

$00990000800000000000000000000000000000000 0000«

3‘{. - SALJES

; N&gra Arsbocker Gota S5 frédn 30-
% 40-talet.
*
*
*

Ring Per 08/ 758 09 49

S T TX TYTY LYY TR P TP

SALJES

Kenonsegelstor till 30:a. M=11,45
B=3,25 Q=0,25. Anviénd en sdsong.

*
*
*
*
*
*
-1; Tel efter 15: 0175/ 21 977
%
*
¥k
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KoM IHAG x
ARSMOTE SSKF JAN. 1984 *
Vill du ha ndgot behandlat pd mdtet
tag kontakt med styrelsen, 4tmins~-
tone 14 dagar fore.

P T T R T X LR S A R L AR A AL A R A d

SALJES

Forstag, heldragen tr8d 6 mm, pres-—
sade #ndstycken 6,9 meter.
Pris: 100:-

Ring Per 08/ 758 09 49

*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*

ATT KOPA

Att kidpa finnes bilder pd flertalet
deltagande jakter under Segelbdtens
Dag, Getfoten-Blockhusudden -83.

Tag kontakt med Colorbild,telefon;
41 32 00.

SALJES - TILLFALIE

Nu har du chensen att, till ett
mycket formdnligt pris, skaffa dig
en vinnarbdt till Europacupen -84

Tag kontakt med Olle 0750/238 17

*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
*
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1-TRAD STALWIRE

- med andstycken som du kan montera
sjalv
- en stark och stum rigg till 1&gt pris

Var riggarverkstad

- kan hjdlpa dig med det mesta nar det
gadller stadende och ldpande rigg

- du kan f& din service direkt vid var
brygga

- vi tillverkar &dven metallmaster, glas-
fibermaster, spinnakerbommmar m m

Vart Segelmakeri

- kan erbjuda dig segel med mycket hog
kvalitet, vi representerar valkénda
Lamsails. Garantin &r 3 &r - priserna
laga.

segla val !

STEGESUNDS VARV

Segelmakeri & Riggverkstad
Box 41, 185 00 VAXHOLM, Tel. 0764/328 90.



S-27 PANG!
NUMMER1AR EFTER AR
MED REBELLSEGEL.

Vinstlistan ar for ar:

Stockholms-serien: 1979, 1980, 1981, 1982.
Distriktsmisterskap: 1979, 1980, 1981, 1982.
Lidingo Runt: 1979, 1980, 1981, 1982.
Sk 30 pokalen: 1980, 1981, 1982.

Baista svenska bét i Europacupen 1980.

Nu syr vi nya PANG!-segel till 1984 &rs stortiv-
ling med Europa-cupen som giftigaste race.

Lycka till Kalle Karlsson.

Segelmakarna

Lumavagen 6, 104 80 Stockholm
Tel. 08-410075

Saljbolag i Sverige: Rebellsegel AB, 10480 Stockholm.

Sturetryckeriet AB - Stockholm 1983



