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BodingSegel och Kanonsegel

(med Ortengrens) gir samman och blir Royal Sails!

En svarslagen kombination av CAD/CAM-
och laserteknik och mer &n fyrtio ars erfarenhet
av racing och cruising. Fér dig som koper segel
innebér detta battre segel och storre precision.
Till mycket vettiga priser.

Fraga oss alltid innan  « A\
du bestammer dig! *

Kanonsegel / BodingSegel / Ortengrens

ROYAL SAILS AB.
Box 24027, 100 57 STOCKHOLM.

Tel 08-60 55 05, 08-45 27 90.
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SSKF OF- SIDAN

Sthin 18860127

Jaktvanner,

Jag heter Bjoérn Widstrom, dr 46 ar ung och sysslar
med narknadsforing ndr jag inte seglar. Seglat har
jag gjort de senaste 35 dren. Det borjade ned
flottans seglaldger vid Horsfjdrden, ddr en nigot
pverarig furir forsékte fa oss att segla med den
férldngda ryggmirgen. ( Han sa inte riktigt 8,

rmen man kan inte trycka allt i Skdrgdrdskryssaren).
De senaste 25 &ren har jag haft den finaste
besittning man kan ha, namligen min familj. Och

jag ar overtygad on att mina tre barn Anders 24,
tidigare dgare till 30 S-61 Cobra, Thoras 22 och
annika 18 kormer att hjdlpa sin far pd den seglats
son han nu har givit sig ut pd. Ddrmed fdr presenta-
tionen vara 6ver. man kan mojligen tilldgga att vi sedan ndgra ar har privelegiet
att fd varda och segla 150 S-1 beatrice Aurore.

Jag tdnker inte komma ned négon progranforklaring. S&dana har ju en bendgenhet att
falla pilatt till durken. Jag ser ofta de olika situationer nan stdlls infor

son en segtats. Det dr 1likadant den har gdngen. Ndr man startar en seglats dr det
nigra saker som dr véldigt bra att ha information om, ti1l exenpel: varifran och
vart man ska. Dessuton ar det nédvandigt med en bra besdttning. Jag ar overtygad
on att ni alla kommer att bli en bra besdttning, precis som ni har varit alla
tidigare ar.

For att f3 de andra fragorna belysta har vi i styrelsen utarbetat ett frégefornuldr
sonm vi vill att ni ska svara pd. Tack alla ni som redan har svarat nen vi kan fé
manga fler svar. Vi kommer att anvdnda svaren som ett sjokort for vdr gemensarma
seglats franmdver.

Ta Dig en funderare p& vad just Du tycker och tdnker i dessa frégor, kanske medan

Du tar en promenad ner till jakten och tittar ti11 henns.
Ta sedan fran formuldret, fyll i det och skicka det till mig, for det &ar ju sd att

o

bara vi tillsarmmans kan lyckas. H&11 ut (eller sno Dig) det &r bara tre manader
till sjosdttning!

Bjorn

nasta manusstopp

Z5 MARS
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Fran Redaktionen

Tidningens alla lasare hdlsas vdlkomna till ett
nytt nummer och ett nytt &r. Goda foresatser och

- ja ni vet ju sjdlva. Det blir i alla fall ett
tjockt vdlmatat nurmmer, fyllt av olika synpunkter.
En stor del kretsar kring &rsmotet, protokoll,
ekonomiska rapporter rm.

Jag har tidigare hiavdat att vi far den tidning vi
alla tillsamrmans gor. Ni lasare ar med och utformar

Skargdrdskryssaren och sdtter profil pd den. Under

aren har jag funnit attt SSKF™s ca 600 medlemmar

och ca 450 jaktdgare dr en ytterst brokig samling. Har finns folk inom hela skalan
fran de nostalgiska med Neglingemahognyn sprutande ur dronen till de revolutiondra
som vill dndra p& allt som gdller skiargdrdskryssarregeln. Och alla gillar de vara
jakter.

Jag vill hdvda att den hdr blandningen dr fruktsam. For trots att det absoluta fler-
talet av vdra medlemsjakter dr dldre dn 40 &r! (mer &n 90%?), sa har vi ett Tivaktigt
forbund. Det &r ofta vdlfyllt pd 8rsmotena. Det dr givet att med sd mdnga gamla bdtar,
s b1ir mdnga intresserade av historik kring egna baten. Det framgdr dven i tidningen.
Jag tycker emellertid samtidigt att forhdllandevis har vi en stor andel material om
regeldiskussioner och nyproduktion. Det &r mdnga son har synpunkter pd var verksamhet
och det ar bra att ni hor av er.

SSKF har ti11 jul gdtt ut med en enkdt till alla medlermar, som ges tillfdlle att
tycka till om verksamheten. Det kanske inte alltid blir av att satta sig ner, tanka
ti11 och formulera sig skriftligt och skicka in ndgon epistel till tidningen. Det bér
vara ldattare att fylla i enkdten och santidigt vdcks kanske ideer och tankar, son
givetvis kan bifogas enkdten. Svaren kommer forhoppningsvis att limna spédr.

Gunnar Skogby har dtervdnt ti11 B3tnytts "One of a kind race" frdn 1980 och linnar
synpunkter pd utvirderingan. Kritiska sddana. Motsvarande kritik framfordes i Skir-
gardskryssaren 1981 Och 1982 och jag kan inte annat dn instdmma i Gunnars analys av
seglingarna.

En annan och numer flitig medarbetare &r Tage Andersson. Han har tagit sig for med att
skriva ner sian hdgkomster frdn Skirgdrdskryssarpokalseglingar. Det blir ett digert
naterial. Samtidigt gor Tage kopplingar till dagens seglingar. Jag tycker personligen
att det ar nycket trevligt att kunna hd11a en sa levande kontakt med vad som hint
tidigare pd banorna. 50-och 60-talen dr pd nigot sdtt mer okdnda &n 20- och 30-talen.
Frasen "det var bdttre forr" ger jag inte s mycket for. Diremot dr jag imponerad av
bdttidningarna frén 1920-1940. Vilka reportage, vilka bilder och s& mdnga ritningar!
Det &r n6jligt att det idag finns sd mdnga segelbdtar och s3 mdnga seglingar sd att
det inte gir att skriva om allt och alla. Jag ar emellertid mer glad for Till Rors
1922-28, Seglarbladet 1911-1940, Segel & Motor 1935-38 och Rodret 1933-38 in P4

Kryss och Till Rors, Vi Bdtdgare m f1 fran 80-talet. Vilken uppsjo av referat fran
lokala smikappseglingar, nyproduktion mm som férekom. Det gdller dven alla arsbocker,
som dven de mindre segelsdllskapen holl sig med. Tyvdrr har sedan 1950 skett en grad-
vis forsdnring. Det dr svdrt att hitta fylliga reportage frdn Kryssarpokalseglingarna
(SM) frdn 1950 och framit. Darfor - Tack Fage!

Avs1utningsvis,°vi11°ja9 rmed anledning av Lasse Haggrens insdndare i 4/85 dementera
att jag nagon gdng pastatt att "klassiska" bdtar &r mer sjbvérdigare an exenpelvis
Lasses 30 Karolina. Darerot har vdra ganla jakter visat att de haller bra.

Kom ih&g sista manusstopp till 2/86 23 mars. Och tills dess skot om bdten och
odla ideerna infor kormande sdsong.

ff;zA/ (-I"lb4jz‘_‘A/~x0—1/1,/’

PS Skérg%rdskryssaren.har en ny nedarbetare - Desiree Hussell - son i de senaste
nunren gjort layout til1 vdra annonser. Redaktionen tackar och bugar. DS
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KOMMENTAR

Insandare:

Skirgardkryssarforbundets styrelse har kritiserats i en insdndare for att
den har brustit i informationen till medlemmarna. Det #r dock svart att kommen-
tera detta eftersom den i huvudsak inte &r i konkretiserad form. P& nagra punkter
kan jag dock ge insdndaren besked. Insdndaren klagar dver att ett par nummer
av tidningen inte har innehdllit négon rapport fran styrelsearbetet. Svaret
ir helt enkelt att det inte har funnits ndgot speciellt att rapportera utéver
den information om SSKF's aktiviteter som alltid i olika former delges medlemmarna
antingen pa andra stdllen i tidningen eller i separata utskick. Behdver inte
SSKF utnyttja sin sida, inneb&r detta att herrarna redaktdrerna far plats med
ndgon extra gadbit i form av ett par foton eller ndgot annat som annars hade
fatt vinta till ett senare nummer.

Vad det galler kritiken p& var faktachef och tillika en av tidningens redak-
torer, betraktar jag och flera med mig denna som mycket ogrundat och som ett
rent pahopp. Ar det ndgot som Per &r noga med s& &r det just att pépeka nar
han uttrycker sin egen &sikt respektive skriver p& uppdrag av styrelsen.

Till sist vill jag ta tillfallet i akt och framfira ett stort tack till alla
mina styrelsekamrater for det sdtt de har stétt mig under min tid som ordfdrande,
och da siarskilt Per "Gurkan" Horneij och Ake Rundkvist som nu bdgge avgick vid
Arsmotet. Bada har under en 1ang rad av ar skétt mycket centrala uppgifter &t
forbundet. Gurkan har satt upp hela medlemsregistret pé sin dator, och Ake har
skott batméssan och bl.a. sett till att matrikeln har blivit tryckt, vid sidan
av sitt arbete som sekreterare i 22:a-klubben. Tack Gurkan, Ake och alla andra
styrelsekamrater fir er entusiasm och for det fina intresse och det arbete som
ni har lagt ner for véra skdrgardskryssare!

Dag Jenssen
Styrelseledamot i SSKF
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SSKF medverkar nu med en egen spalt i SEGLING.

Al]a ni.med1emmar i SSKF som dnnu ej prenumererar
pd Segling kan gora det till formdnspriset 100 kr/heldr
(ordinarie pris 260kr).

Fortryckta postgirokort bifogas tidningen.
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Vackra segel till
vackra batar!

'Iva "Daily first,
6:a VM-85,

\/mnare av

Henrik Janmark  JanBidmberg  Tel. 08 —610830



MINA X-POKALSEGLINGAR

Under den hir rubriken kormer Tage Andersson (Aven kdnd som Tage P1at ) att presente-
ra sina hdgkomster frdn 35 drs Kryssarpokalseglingar i kronologisk ordning. Tage
borjade kappsegla i skargdrdskryssarpokalseglinsar redan 1949, fast dd i andras
b&tar. Det var forst ndgra ar senare som Tage seglade egna A22:or pd "Kryssarn"
Direfter har Tage troget dykt upp pd pokalseglingarna, tror jag,varje dr, de senaste
dock som observatér, vilket med Tages inlevelser och kdnsior for jakterna, emellertid
var nog val sd krdvande och jobbigt. Tage. har personliga hdgkomster fran snart nog
varje A22:a och duster med de flesta av landets bdsta rorsmin frén 50-, 60-,o0ch
70-talen. Lasse Thorn och allt vad de kan heta.

Jag tror att det hdr blir rolig och intressant ldsning for nénga:

SKARGARDSKRYS SAREPOKALEN 1949

Det var forsta gangen jag seglade om POKALEMN! Birger Persson HvSS (Hykterhetsvannerna
i Morrkdping) hade en 22:a 5-92 Roulette och vi anndlde bdten. HSK deltog med Heana
$-180 och 1SS hade en nybyggd 22:a S-288 Ragata. Gustav Plyn son did var HNorrkopingsbo
blev rorsnman i Ragata. Andra deltagare var Lasse Thérn - Rush III, 246 Sleven IX (ex
Vinst) med Sven "Sleven" Sifwenberg, 267 Gunnel II - Finnby frédn Motala, 265 Solong
-Vastervik, 148 Konkurrent - 017e Davidsson Roxen SS, tvd st Karlstadsbatar - 269 Bib-
bi och 291 Jane (TAck Harry)

Forsta dagen i 1att vind upp till 3 sekundreter. D8 fick bara en bdt frdn varje klubb
enligt bestdmmelserna delta. Det var Heana och Gunnel son slogs on segern. Heana vann
forsta seglingen

Den andra dagen var det hird vind, 12 sekundneter. Lasse Thérn vann. Tredje seglingen
vann Vinst. Lasse mastade av, en vantskruv gick sonder, men masten stod pa dick pd
kula s& inga skador pd bdten uppstod. Roulette kdnpade om Jumboplatsen men fick ge
sig.

FJARDE SEGLINGEN BLEV FINAL mellan tre batar, Neana, Rush och Vinst. Vindstyrkan
h611 sig omkring 10 sekundmeter. Det var Rush och Vinst som slogs om segern. Hen pd
sista kryssen gjorde Neana ett 18ngt slag &t sboder och vann pd det slaget. Vindstyr-
kan minskade nagot och Neana kom upp till mdl, dar Rush gick for om Neana mot nal.
leana fortsatte ca fem bdtlangder, slog och hissade stor genua i slaget, skoten lat-
tades och Neana gick ifatt Rush vid ldflaggan: Lasse hade svdrt att ligga upp, sd

att Neana vann finalen och hon vann dirmed Kryssarpokalen. Lasse Thorn gjorde fel

niar Neana gick akter om Rush. Istdllet skulle Rush slagit och gdtt med Heana, dd hade
Rush vunnit. Dagens 22:or med rullfock kan inte gora en s&dan skiftning son Neana
gjorde d&

Det var en hdrlig seger for "Kivan" Ekstedt, NSK. (Kivan som senare seglade Pierina).

En glad besdttning - tidigt
50-tal. Tage till vanster
sant kamraterna Erik Owe
och Sven.




KRYSSARPOKALEN I MOTALA 1950.

Dar var jag bara med som dskddare i en motorbdt. Det var Gustav Trappen son agde den,
han byggde senare !lona II. Med i b&ten var Arne Glasell son byggde Flamingo i Vaners—
borg. Det var forsta gdngen vi trdffades, men inte sista.

Startande batar var Rush, Lasse Thorn, Ragata - Bertil Blomgvist, Gunnel II - J Finnby
Trixon - Artur Olsson, Tr1xon1ta - H1sse Johansson som seglade for Vadstena, SS Vittern
Bibbi och perhaps fran Karistad och neana frén NSK Morrkdping.

Férsta seglingen vanns av Lasse Thorn och den andra vann Bibbi.
Darefter vann Nisse Johansson tvd segrar och dirmed pokalen till SS Vittern.

Det hdar var Lasse Thorns sista deltagande i Skdrgdrdskryssarpokalen.

266 TATJANA

Ur redaktionsarkivet kompletterar vi resultatlistorna 1949 och 50.

Skdrgdrdskryssarpokalen 1949 Skdrgardskryssarpokalen 1950
Deltagande jakter Segling Final Deltagande jakter Segling
180 Neana 1,6,8 1 258 Rush III 1,3,6
269 Bibbi 2,2,3 298 Trickson IV 2,4,2
267 Gunnel II 3,5,6 282 Perhaps 3, 3
266 Tatjana II 3.4 288 Ragata 4,5,7
291 Jane 5,7, 272 Tricksonita 5,1,1
258 Rush III 6, 2 269 Bibbi 6,2,4
288 Ragata 266 Tatjana 7

246 Sleven IX 3 267 Gunnel II

5
1
3,2
92 Roulette 8,9 180 Neana 6,5
1,4 7
Anita 7



KRYSSARPOKALEN I KARLSTAD 1951

Deltagande bdtar var bl a:

288
280
272
298
270
301
291
282
190

Ragata NSS norrkdping

Gin fran Karlsborg 2
Tricksonita med Nisse Johansson som vann med sarma bdt 1950.

Trickson IV fran Motala 1.9,3
Silversang L1dkop1ng

L1ssgunn frén Vinersborg 2
Jane fran Karlstad

Perhaps d,
Pia Karlstad 2,1,

Jag tror det var fler bdtar men jag kommer inte ihdg alla.

Tr-cnsun vann férsta seglingen. I andra seglingen gjorde Perhaps en frack start, gick
pd lovartsmirket men fortsatte att segla. Karlstads eskaderchef Eliasson gav Oster-
berg i perhaps ett dygn p& sig att bestdrma sig. Perhaps blev diskad och segern i
andra seglingen gick till Lissgun fran Vinersborg.

Nista segling vann Trickson Motala. En segling som innehdil flera vindkantringar och
nycket sldorbogar.

Fjdrde och avgérande seglingen blev mycket chansartad. Kryssbogarna blev slérben.
Lissgun hade stor ledning men Trickson gick ifatt och vann ddrmed pokalen.

LISSGUN till
hoger

Nedan 282
PERHAPS




KRYSSARPOKALEN I ARKOSUND 1952

1952 BLEV JAG AGARE TILL EN 22:A!

Gunnel Il och Trixonita var till salu, men de var for dyra. Jag blev tipsad om en 22:a
i Vdsterds - 297 Chadrack. Jag akte upp och titta pd den och det blev affdr. Priset
var 9000 och det var en tdmligen ny bat.

Chadrack var en Laurinkonstruktion. Seglen hade Laurin bestdl1t hos Wimans segelmakeri
ett storsegel, genua 18 Kvm, fock 15 kvm, en spinnaker 60kvm och en spinnaker 35 kvm.
Man behdvde inte mer segel.

Ejnar Engdahl NvSS kopte sedan Gunnel II fran Motala. Ddrefter trimmade vi bdtarna
tillsammans, sd att vi kom underfund med vdra segel. Min stora genua var inte bra.
Sp1nnakern p& 35 kvm var ett fantastiskt bra segel, den hade jag mycket gladje av,
men man maste veta hur man ska skota den. Jag forstar att batar som har for nycket
seqel, ddr kommer man aldrig underfund med sina segel.

I Norrkdping och Nyképing fanns mdnga 22:or ( 12 + 5). Navekvarnsregattan 1952 gick
under pingsten och alla var med. Det var Chadracks debut. Jag hade ett segel fran min
15-jakt Ornungen som kryssgenua - det fattades 1,5 m forlik. Med dessa sege1 vann
jag Ndvekvarnsregattan. Snabbaste bat av alla, v11ket sedan foljde i fem ar. Efter
seg11ngarna besta]]de jag en genua pd 19 kvn hos Thornvall i Norrkdoping, for nu skulle
jag vara med p& kryssarpokalen for forsta gingen i egen bdt.

ARKOSUND Méndag.

D& fick bara en bdt frdn varje klubb delta. Det var klubbarna som utmanade om pokalen.
Chadrack blev uttagen av NvSS.

Andra b3tar var 288 Ragata - B Blomqvist NSS, 180 Neana - I Ekstedt NSK, 282 Perhaps -
Karlstad, 269 Bibbi - Karlstad, 265 So1ong - Brunelius Nykoping, 148 Konkurrent -

RSS (Roxen) 011e Davidsson, 290 Pia - frdn Vinern och 286 Lalla Linkdping. Det var
flera bdtar med men jag konner ej ihdg alla.

Férst var det segling 16rdag - sondag. Hard b1&st i 10 sekundmeter men inomskarsbana.
Det blev tvd Karistadsbitar son vann dessa. perhaps och Pia. P& Chadrack hade vi pro-
blem med focken som fastnade pd fiolstagen i slagen. Jag gick till varv och tog bort
stagen och spridare. det var vridbar mast.

P& nindag borJade pokalseglingarna. Karlstadsbdtarna satsade hart i starten. Chadrack

och Neana dkte ut vid lovartsflaggen, men Chadrack gick bra pd kryssen. Vi kom i led-

ning, men 100 m frén rundning gick storseglet sonder. Skdddan i topp sldppte. Bom och

nastlik gick ner i bottenldge. Akterkant satt kvar i topp, men det gick inte att skota
fér hart. Perhaps vann och Pia gick in p& andra plats. Ragata 3:a och Chadrack ramlade
ner till 5.e plats.

P& ndndagskvdllen var det Pokalmiddag. karlstadsborna var i hégform. Seger 16rdag, se-
ger sondag och seger i forsta pokalseglingen. Det var inte bra. Karlstadsborna sjong
sEe1ade och berattade historier son bara Varn1andspoakar kan. En av dem kom Over till
varat bord -‘Du P14tis har nog ndgot i bakfickan’

Vid tvdtiden pd natten gick vi ned till baten for att ldgga oss. Jag hade bara ett
storsegel. Stoppade det i bilen och dkte in mot norrkdping, ut tiil Lindd. Knacckade
pd hos segelmakare Thornvall. Han kom ut i nattskjortan och frdgade - Vad vill du
pojk? Jag sade att vi segla erssarpoka1en och att storen var trasig. -Kom in s& far
du 1ite kaffe sa gubben 77 &r”' Sedan gick vi till verkstaden och sydde fats skdddan
och férstirkte seglet. - Nu gar vi in och dter frukost. Jag ville 8ka men jag var
tvingad att dta.

Det &r 1dngt ut till havsbanan. Vi kom ut till start, gick bra p& kryssarna och vann
forsta seg1ingen Det blev en seg11ng ti11 som jag vann dverlagset. Pokalen var nin
trodde jag, men "K1van Ekstedt kom i m31 med protestflagg en11gt styrbordsregeln.
Protesten avgJordes pd startfartyget och jag blev diskad. “Kivan" trodde han var tvda,
men Solong var tvd sekunder snabbare.

Perhaps, Solong och Chadrack seglade final. Solong och Chadrack kimpade om segern. Det
blev ren matchracing. Chadrack hd11 undan och vann Pokalen. Perhaps var fyra minuter
efter. Det gick bra utan spridare och fiolstag. TAGE ANDERSSOHN



30:AN SOM HAVSKAPPSEGLARE

" Den allmndna uppfattningen on 30 kvn:s
skirgdrdskryssaren dr att den inte ldrpar
sig for annan segling dn vad narnet anger -
inonskdrskryssning. Men det dr ett misstag.
30:an Tre Sang har sjdlv bevisat motsatsen
under 3rets sju engelska havskappseglingar.
Hon har vunnit flera av seglingarna och
hennes uppnmarksarmade insatser har blivit
foremd1 for en ledarartikel i novembernun-
ret av Yachting Monthly."

Tre Sang dndrad for havssegling.

S3 hdr bérjade redaktdren fér tidskriften
Ti11 Rors en artikel 1946 - uppenbarligen
imponerad av att Tre Sangs ddvarande dgare
och rorsman colonel H. G. Hasler tillde-
lats Paul Hammond Cup fér 8rets bdsta pre-
stationer.

Til1 Rors-redaktéren ansdg det hela s& an-
markningsvidrt att han &tergav en artikel
son H.G. Hasler skrev i Yachting Monthly:

"Efter alla goda uttalnden om 30:an och
dess 1ldtta deplacement och stora lamplig-
het for vattnen kring England, besldot jag
nig for att kdpa Tre Sang och delta med
henne i RORC:s kappsealingar 1946.

Varen 1946 pébdrjades utrustningsarbetet och i maj hade hon fitt det utseende som
skissen visar. Nar hon var klar seglade vi till Harwich, didr hon inmdttes i RORC:s
regel. Sedan borjade kappseglingssasongen och Tre Sang deltog i sex av RORC:s seg-
tingar for de nindre klasserna och vann tre av dem. Under perioden november 1945
ti11 augusti 1946 hade hon i havskappseg11ngar och nojesseglingar seglat ungefar
2300 distansminuter pd oppet vatten utan att nigot allvarligare fel uppstitt. Mina
anteckningar om vunna erfarenheter med Tre Sang kan kanske vara av intresse.

P3 kryssen gar hon bittre &n vad hon egenf11gen ar matt till efter RORC regeln, vil-
ket bdst visade sig under kappseglingen fr&n Plymouth ti1l Kingstown pd Irland,

strax soder om Dublin. Vid Wolf Rock utanfdor Englands sydvdstra udde hade Tre Sang
passerat samtliga bdtar i bdda klasserna, utom den stora slupen Bennbow Nar vinden
bldser omkring 4 sekundmeter gar hon perfekt men ndr vinden avtar gar hon anmirk-
ningsvdrt tyngre.

13 KNOP T 10 SEKUNDMETER!!!

I undanvind med styrka dver 4 sekundmeter borjar hon plana och forstaven vakar vdl.
Men dirmed inte sagt att Tre Sang planar pd ett fullidndat sitt. Vid vissa til1fidllen
har vi exenpe1v1s seglat i 10 sekundmeters vind med en hastighet av 13 knop, men &nnu
har vi aldrig fatt henne i det idealtillstdndet, dd hon skulle plana som alira bist
och det &r darfér svirt att sdga vilka prestat1oner hon kan gora.

Enligt min uppfattning dr en sjovérdig bdt en sddan, som sikrast kan for segel utan
att ligga bi i svdrt vdder. Denna synpunkt skiljer sig den vanliga att sjovardigheten
huvudsakligen dr formdgan att ligga bi och vaka sjon under nmycket smd segel.

Vi har dnnu aldrig behovt ligga bi med Tre Sang och i kappseg11ngen frén Southsea till
P1ynouth passerade vi tvd stora moderna bitar, av vilka en 18g bi for strukna segel

i det svdra vddret. I denna segling visade Tre Sang att hon kunde klara sjoarna batt-
re dn de flesta av de konventionella oceankappseglarna. Hon seglade under revat stor-
segel, vars topp stod i hdjd med ovre spridaren och gick relativt hogt i vind med
nycket Titen avdrift.
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Nar Tre Sang seglas hdrt, sko]Jer vatten dver, men det tror jag ar oundv1k11gt pa en
sd liten bdt, som har en sd relativt ho hast1ghet Son man kan vdnta sig i en bdt
konstruerad for inomskarssegling vill vagorna gdrna g& ner genom férluckan, men ald-
rig mer &n vad som omedelbart kan pumpas ut. Hon har aldrig tagit vatten Over 13 sarg.
Det faktum att vi har seglat henne sd ldngt och sd mycket utan att det férorsakat

oss storre besvdr dr ett gott betyg for hennes torrhet, anvant orcets uppriktigaste
betydelse.

TRE MANS BESATTHING

Vid kappseglingar har Tre Sang tre mans besattn1na son arbetar efter 3- vaktspr1n—
cipen. Om dagen omfattar vakten tre tirmar och pd natten tvd, d& navigeringen blir
mera trottsam och fordrar mera uppnarksanhet vid btand annat astronon1ska berdkningar.
P8 det hela taget kan vid kappseg11ngar p& oppet vatten en besdttning pd tre man

rora sig och arpeta ombord i en 30:a mycket vdl, utan att komforten blir lidande allt-
for mycket.

Som de flesta andra b&tar har 30:an sina kritiker, som framhdller att den inte kan
géras till en god sjovdrdig bat och orsaken till Tre Sangs framgdngar endast dr att
soka i besdttningens sk1ck11ghet och uthdllighet under alla strapatser Till detta
kan jag endast foga att jag inte haft samma besdttning tva génger, utom vid de tvd
kappseglingarna ti11 Irland."

(Det hdr skrevs alltsd for nistan 30 8r sedan och ger mdjligen ett perspektiv pd de
seglingar som tva svenska besattn1ngar gjorde sommaren 1985 med 30:an Anne-Marie frén
Cowes, Irland och 30:an Hixan frdn Littlehampton, England till Sverige.

Dr1st1gheten att segla 30:a p& Oppet hav avspeglas i all tysthet ocksd 1584 genon
en kanrat, som upgnarksannade en 30:a med fransk flagg i hamnen i Puerto Rico pd
Kanar1eoarna 1 bdten fanns ett medeldlders par som bunkrade fér fortsatt segling
til1 vdstindien!!!)

Christer Hillbon

30 S 112 TRE SANG, H Becker 1934, 13,15 x 2,20

U
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DET KOM ETT BREV...

Hej Per

Jag kan inte 13ta bli att kormentera den gamla trettian Ann-Marie II lite grann.
Hon dr ndnligen dopt efter en kompis til1l min namma!

Damen ifrdga heter Ann-Marie Karlsson, nurera gift med den i starbdtskretsar ( dldre
sddana ) vadlkinde Erik "Totten" Karlsson. Hon ir dotter till Klas Karlsson, "Kiosk-
Klasse" kallad, som hade en kiosk ovanfor Oxbacken i Visterds nd trettiotalet. Han
hade flera skdrgardskryssare fére Ann-Marie I1. Jag vet inte on han konte eTler ldt
bygga henne, men ddrom kan kanske Sicka Eklund, ddvarande rorsman, ge besked.

Sicka brukar fortfarande kampera pd Ragsdcken i den s k “"Gubbviken" rmed sin snurrbit,
ibland i sdllskap rmed min far, som fortfarande har kvar sin Sjdgren-trettia Miandra.

Jag har vaga ninnen frdn min tidiga barndom i borjan pd 40-talet, d3 de bdda tret-
tiorna (Miandra &nnu ej dgd av min far ) samt Erik Janssons Tatjanor ( 216 och 266)
h611 hov nere i viken. Dom var da sdllskapets forniansta jakter

Klasse seglade inte sjdlv sin b3t utan stidngdes enligt legenden in i ruffen nir det
bérjade osa katt. Sicka hade vissa framadnaar. BL a Tdr han ha spsat Oscar Plyn
i en Harblehead Trophysegling 1942, vilket ansags mycket forndmligt av en Hdlarseglare

[ vissa klubbseglingar tilldmpades Le Mansstart, dvs besattningarna sprang tran
klubbhuset ner till viken, seglade och sprang tillbaka igen. Klasse som var liten och
ned dren ndgot skroplig, hann inte med utan lyftes helt sonika i b3da armarna av gas-
tarna, vilket foranledde en hel del regeltolkning kan man tinka.

Han dog i borjan pd 40-talet varvid bdten forsvann frin Vister§s fér att till min for
thusning dyka upp i Ditt reportage i hdstas. Kul!

Hdlsningar Bosse Stenstron
Tack Bosse for dina glimtar frdn seglarlivet i SS Aros fran férr. C L Karlsson 1it

bygga Ann-Marie II pa Kungsors bdtvarv. Han hade tidigare Ann-Marie (I) son de senaste
30 aren mest varit kdnd under namnet Jacana II (S-135).

Per Thelander
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NY 30:A!

Jonas Brundin har ge-
non frun - Gunilla
f&tt foljande bilder
frén bygget av Paul
Littons Ian Hewlett
konstruerade 30:a,
frén England

VINGAR PR KOLEN

0BS hégst upp pd
kolen vingparen.
Det hdr &r ndgot for
KN att klara ut.




SK 40 KLUBBEN

Sedan sist tidningen kom ut har vi haft kombinerat &rsmdte / fest.
Vad hidnder d4 med b&tarna under vintern ?

Jo, P& S 10 RIVAL, som har st&tt uppe p4d land under sommaren, fortsédtter ar-
betet med det nya oregon pine dicket och hon skall ockséd f& en inombordsmotor
likadan som den Gazell fick 1983.

S 19 AURORA fortsdtter arbetet med oregon pine dicket.

S 34 TOSCA skall f& lite nya frischa rostjdrn efter att ha dragit upp ett
utanfdr 0ja i sommras.

S 62 GAZELL fdr ny mastfot, den gamla f&r ldmna plats fOr en styvare konstruk-
tion i metall som ska ta upp och fdrdela krafterna lite bdttre. Hon blir ocksi
renskrapad pd rufftak och fribord.

S 67 BAMBO BITT skall f4 nytt skarnddck och dessutom blir forstédven lagad
efter att en plastbdt draggat pd henne i sommarhamnen.

S 83 MALLABRI blir uppfrdschad i aktern med ny akterspegel + ram, hon fir
ocksd sex nya jérnspant och en ny fockstagsinfistning.

Sist och ndstan minst och &ldst har vi en fore detta 50 m2 kryssare TITANIA
en Albert Andersgon bdt frdn 1900 med foljande mdtt: 10,10 x 2,34, nu ner-
riggad till 35 m" . Denna jakt, eller om man vill kalla den kryssare, fir ny
moderkdl, nya ko8lbultar, uppfridschade bottenstockar och ett antal nya meter
bord i botten.

Vi Onskar dessa nya medlemmar vdlkomna och lycka till. Hoppas hon kommer i
sjbn i &r och att hon syns pd ndgra av vira arrangemang.

Det hédnder alltsd ganska mycket &ven under vinterhalvaret.
Sist ett erbjudande till alla medlemmar i klubben:

Ni &r hjédrtligt vidlkomna att skicka in bidrag till denna sida. Bidragen skall
skickas till Henrik Widstrand, Edsidngsvigen 34, 191 54 SOLLENTUNA.

Henrik W

P.S. Veteranbdtsmbtet blir i &r i Figeholm den 12 - 14 juli. Ring Harald och
anmdl er. Telefon dagtid: 0752-101 00, kvdllstid: 0752-134 56

: SRR : 5 - -
. e e e T e e T LS

Morgana pd Segelbdtens dag 1979, samt Ellinor p& SSKF eskader 1983 foto P Thelander

14.






SK 55 KLUBBEN

HEJ !

Denna gang har jag inget att skriva om, men hoppas redaktdrn har varit vdnlig att
plocka in massor med bilder pa jakter ur den optimalaste av alla klasser,
ndamligen 55or.

Halsningar Tor

Overst - Carina, Under - Trumph, Carina, Blanka och Mariann (40/16) Fota A Kolmodin

T6.



EFTERLYSNING - TILL SALU

SK 75 S/Y GRATITUDE

L.6.a: 12,76 (13,10), l.vl: 9,80, bredd: 2,74, djup: 2,00 med jérnkgl, i ori-
ginal med blykdl ca 1,8, deplacement: 5,5 - 6,5 ton, segelyta: 60 m .

Jag efterlyser uppgifter om den hidr jakten. Hon sigs vara ritad av Albert
Andersson och byggd for hans rdkning 1930.(Vilket inte #r troligt, ndgon
liknande ritning av Andersson finns i alla fall inte i SjChistoriskas omfattande
samling och Andersson dog redan 1926.)

Biten Ar troligtvis byggd mellan 1900-1920 och inte p& ndgot av de stdrre
yachtvarven. Hon &r byggd av mahogny med var tredje jédrnspant, resning och
balkvigare av ek, dédcket - numer dukat - &r av oregon pine, &verbyggnad och
rufftak - dven detta dukat - &r av mahogny.

Bdten plastades och forsdgs med ett smalt doghouse Over ruffluckan under 60-
talet, hon 18g d4 inne i M#laren i Visterdstrakten. I bOrjan av 70-talet lig
hon i Norrtdlje sedan 1&g hon upplagd p& Bjorkviks varv ddr kolplanka och roder-
stdv togs bort. 1981 kom bidten till vdr verkstad i Henriksdal, d&r den fort-
farande ligger.

Dédr byttes ryggraden: forstdven frédn vl och neddt, k6lplanka, dotrd, kni,
roder— och akter-stdv - allt i fur. Rostfria kdlbultar, nya stédlbottenstockar
och en del nya jédrn och trdspant. Cirka 70 ldpmeter bord byttes till fur.

Hir avstannade arbetena och bdten &r nu TILL SALU.

Mast och bom &r av oregon pine, rostfri 19-trddig rigg och krysstdll i dacron
seglat ett par sdsonger. I Ovrigt finns en del utrustning..

Gratitude kan efter renovering bli en vacker och vidlseglande l8ngférdsbdt
med goda utrymmen.

Ar Du intresserad av henne eller vet ndgot om hennes Oden, hor av Dig till:

Thomas Larsson
Stolp Ekeby
186 00 VALLENTUNA

Tel: 0762/ 302 92

___EEEEEJ—-:EEEEL_________‘
— e B )
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95 S$6 GAIN

1985, med tvd rev i storen och yawlriggad som hon &r och med en dinge pd slép,
h81l hon en SWAN efter sig Over hela Malmd Drag (mellan Smdgen och Lysekil).
En Norsk Swan som seglade for fulla segel och gjorde allt for att gé £6rbi!
Den minsta Swanen, men dock...

Vadra hjidrtan svdllde och sommaren hade f4tt &nnu en hojdpunkt.

1983 skaffade vi en ny motor, en 23-hdstars Universal diesel marinmotor. Hon
&r nu snabb dven som motorbdt och motorn behSvs hir i vdr Bydlv och i GOta
Alv.

Men seglen hade varit virt stdrsta problem sedan motorfridgan 16sts och efter
intensiva studier besldt vi att vi skulle viAga forsOket att laska masten

med en jdttelik fingerskarv. P4 s& sitt skulle stormasten hojas frén sina
12,95 meter till 16,95 meter.

Min hustru och jag for med slédpvagn upp till Knappdssdgen mellan Torsby och
Ekshérad i norra Vidrmland och d&dr kdpte vi tv&8 plankor 63 x 175 Gran 0/S.
Den gamle Sdfflebdtbyggaren Birger Karlsson gjorde s& arbetet pd hosten -84.

Segel bestédllde vi frdn Rolf Magnusson i Karlstad och att vi, trots yawl-
riggningen, skulle f& sy in hennes permanentnummer 95 S 6, kollade vi med
Hasse Wetterberg, kdnd skeppare pd 95:an Kerma. Det var f6r Svrigt han som
sade, att vi borde behdlla vara tvd master f6r att Gain &ven i fortsidttningen
1att skulle kunna seglas av hustru Karin och mig sjélv. Ett rdd som vi lydde
och dr tacksamma for.

Vi har nu ocksd skrapat ner henne och kunnat konstatera att hon dr i stort
sett helt frisk. I d4r 1985~-86 skall hon f& Overvintra i By&dlven, vir strida
dlv, for att i maj -86 £4 en ny snobbrand och ny bottenfdrg pd slipen i
Karlstad.

Med den nya riggen for vi &nnu en géng c:a 95m2 och Gain har blivit den
skdnhet som hon en ging var. Vi fick i sommras tillf#lle att testa henne i
glla sorters vdder och ndr hon i mycket hdrd vind med bottenrevade segel
seglar som en Swan, och med fulla segel med en aning slack i dem, glr ifrdn
ndstan allt, d& m&ste man vara mer &n ndjd.

P4 kryss ligger vi dock betydligt légre &n de flesta moderna badtar, men vi
tror att det beror p& att vi ej trimmat rigg och segel tillrdckligt. Och
dven en plastbidtsseglare bor ju ndgon ging f4 kinna sig lyckligf

Som avslutning vill jag for ost— och vistkustseglare bara ge ndgra korta upp-
lysningar om det hav som &r virt och som borde ge er lust att ta er hit,
P4 egna kblar,

Védnern har en totalyta av 5893 km2 och inneh&ller 153 miljarder m3 vatten
och sj6n tillfdrs 480.000 liter vatten varje sekund. Hela vattenmassan byts
teoretiskt vart nionde &r. Med 22.000 dar, holmar och skir har vi Europas
storst sdtvattens-skirgdrd.

Och Iuro skédrgdrd har mer &n 2.000 solskenstimmar per ar! Hir finns c:a
12.000 fritidsbidtar och en kust som &r lika ling som strdckan Strdmstad -
Ystad. Djurd skédrgdrd, Lurd skérgdrd och Kdllandsd, Hdr smultronstédllen som
man kan nd via G6ta Kanal och Gdta Llv frd bade ost- och vistkust.

Vill ni segla i verkligt besvarlig sjo, eller p&d ett spegelblankt ordrligt
hav, vill ni strova i kulturmarker eller i ren vildmark och vill ni kunna
ta ert dricksvatten direkt vid baten - segla d& pd Vinern.

Vi har ocks& den rikaste fiskfaunan i hela landet och idag 72 verksamma
yrkesfiskare, en skara som hastigt vixer. Sikldéja, sik, gbs, lake, géddda
och naturligtvis lax och Oring.

Detta &r bara ndgra av de trettiofem arter som finns i sjon. Lidgg till detta
att ni kan g& in i Dalslands sjOsystem fOr att sedan med en gammal timmer-—
kran s& smédningom lyftas upp pd en lastbil for ndgra kilometers fird for
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vidare befordran Skagerack! Eller kan ni ta er upp via Bydlven och flera
sjbar till sjostaden Arvika i vdstra Vdrmland, den s& kallade Vikingaleden.

S8 tveka inte, utan kom hit!
Ni blir vdlkomna och kom ihdg vad vi sédger i Vdrmland:
"Det ordner sig nokk. Och gbr det inte det, s& kvetter det! "

PV AN

Med seglar hélsning

I Hans Wahroléns "Kryssare och Kappseglare", stdr det pd sidan

136 i samband med en bild av v8r skdnhet:'En vacker bild av den
goda 95:an Gain - ritad och byggd av August Plym - péd Kanholms-
fjérden. Gain blev den sista lyckade stdrre skdrgdrdskryssaren

ur den andra generationen'.

——




HU kan du trirma forsegelliken frén
SITTBRUNNEN - - - med rullfock

NY konstruktion - - - inga snedbelastade
lager eller upptvinnade fall.

[TARKNADENS sdkraste och Tdttaste
konstruktion.

FOR montage dver eller under dick.

Modell 1 fér bdtar upp till 3 ton 1800 kr
trinfunktion 600 600 kr
Modell 2 fér batar upp till 7 ton 2100 kr
trinfunktion 800 kr

iIi som kopt rullfock av mig tidigare kan
konplettera med trinfunktion.

RoTf Erixon 0755 - 15109

T 1

VvC ROST Non-Friction GLIDSPRAY
& 2 Ari Non-Friction GLIDSPRAY &r ett |
e Rostldsaren som ocksa driver (b kande, varmebestan-
fukt ur el och rostskyddar —  digt. slig'rm, antifriktionsmedel
= byggt pd Teflon med mycket
o men tack var: Teflon® &ven  hgg vidhaftningstormaga till
i orining. metaller, plast, gummi, textil,
ger langvang tersmorjning tré, glas och emalj. Till mast
- och bomrannor, kirvande
D > blixtlds, lddor och dorrar,

i

-

alit om kérva och fastfrusna
ventilationsrutor, kdrvande
sdkerhetsbilten, plastdetaljer
i inredningen som gnisstar
och gnéller, gummilister
runt dérrar och bagage-
lucka som fryser vintertid

~ och spricker pi sommaren.

z Anvand Non-Friction

" SOR

=) 3 GLIDSPRAY innan
M problemen uppstér.

wwAmw  Extensor AB, Box 323, 18103 Lidingd
Ett ledande foretag i marina produkter och utveckling. Skriv gdma till oss, s4 skickar vi vir "Bdtagarinformation”.

- - skjutdarrar till kajuta, for- ;
szg?’ f,”?.;FLsgn i ) ‘ stagsprofil, spinnakertdda, mm. *
. GHRICORIA L, \ Ett tips till bilagare: Giom
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VACKRA CLARA

Jag fick sommaren 1985 vara med om tre kappseglingar. Tvd av dessa géllde SK
30 — och d& speciellt SK 30 S 216 Clara med Olle Wimmerman, min dotter Annikas
dkta man, som rorsman. Det var dels VIKINGARNAS pd Saxarfjidrden i bOrjan pad
sommaren och del KM p& Svirdsfjérden/Fifong.

Jag har visserligen seglat se’n jag var grabb, men det har aldrig blivit ndgra
direkta kappseglingar. Vi har bara kryssat i skdrgérden - dérfdr &r mitt in-
tresse och sympati fOr vad som skrives i denna tidning starkt. Och det gl&djer
oss alltid lika mycket var ging vi ser en riktig skérglrdskryssare "pinna
£orbi" oss. Vi kdpte vr kryssare ANIENE &r 1963. Sdljare var vinnaren $ill
Svenska Kryssarklubbens lottbdt samma &r. Hon &r byggd pd S&dffle bdtvarv och
ritad av PER BROHALL. Bordliggning d4r wmahogny byggd i kravell pd ek- och
jédrnspant. Hon &r registrerag som H6 S 136, ldngd 8,9 meter, bredd 2,5 meter
deplacement 3,4 ton och 36 m segel. Min hustru BARBRO och jag trivs utmérkt

i ANIENE trots att hon inte &r ndgon snabbseglare. Nir vi blir omseglade
visslar jag litet 1#tt p& den norska melodin: "ILuta lat, en pige &‘1itt mat"
osv. och d& skrattar Barbro &t mig.

Det var nu sjdlvfallet en upplevelse att vid s& sen 8lder som 57 f4 vara med
om en kappsegling - och inte bara se pd. Hér &r dels ndgra intryck frdn dessa
kappseglingar, dels ett inldgg till £Oormén f6r det som jag vill kalla "TENDER-
GRUPPEN".

Det var - som sagt -~ en upplevelse att f& kasta loss. Paddla ut eftersom
motorn ldmnats iland. Att g8 ut i s&'nt vdder, i vilket vi fdrmodligen annars
skulle legat och "mojat oss" i hamn. Att segla - helt och fullt. Att kédnna
samhSrigheten med hela besdttningen. Att uppleva - den i mitt tycke - fantas-
tiska spénningen ndr pipet hdrs frédn starturets nedrdkning 10, 9, 8, osv och
alle man koncentration i detta lédge.

Jag forstdr att man vill ha stOrsta mojliga segel nér man kappseglar och det

blev ju ett hdrt arbete i1 den kraftiga vinden att skota hem genuan och d&drmed

- 1 mitt tycke - vdl kraftiga krédngningen. Vi kridngde ner ordentligt si& att
vadr reling konstant 1ldg i eller
under vattnet. Det blev hidrda
sm8llar under kryssen ndr CLARA:s
bog slog ner i sjdarna.

Det var spidnnande att k&mpa for att
§9 komma fOre ndgon av vdra konkurren-
ter vid rundningsmérkena. Nigra
: rafflande tillfédllen uppstod. Ett -
\ till exempel - d&dr jag lyckades
\ ordna s& att genuaskotet beskrev ett
&2'6 \ "nystan". Ddrmed kunde det icke rap-
pa ur blocket pd akterdick och vi
\ fick g8 tillbaka till den "gamla"
~\ bogen. Och kanske forlorade vi nd-
T\ gon placering? Jag har nu lirt mig
|\ att icke tSrna upp skotet £or nog-
\ \\ grant 1 slingor utan istdllet légga
deét i en "osorterad hig'". Men jag
L\ ska faktiskt ta’och tipsa CLARA:s
} \\ dgare att de kunde ha ndgra smé
g korgar fastsurrade pd durken, som
’ - . N skotet kunde matas ner i. Vad tycker
Du om det Olle?

Sedan att ndrma sig mdllinjen -
vilken spdnning. Att sedan i lunch-
e T L T L pausen mellan 1:a och 2:a kSren dri-
T - e o va ner pd fjdrden, slappna av, ta’
SK 30 S—?16 CLARA p& vig mot en 61 med mackor iordningstédllda av
kappseglingsbanan Tender-gruppen, snacka taktik eller
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bara "gagga" i allra bista sdmja. ____ O’s& ett nytt kor. Ny skérpning. NU
SKA VI VINNA. Tvd bdtar kom visst fOr sent till 2:a start. S& man far alltsd
inte slappna av fO0r mycket under lunch—pausen. Eller kunde inte arrangdrerna
blédsa av ndgot uppmirksamhetsskott ca 15 minuter innan 1:a startskottet?

Efter slutgiltig malgéng &r det hela pldtsligt slut och det blir hemsegling
t111 vAr hamn ddr "de d&dr hemma" tar emot oss med efterlidngtande blickar. Det
har varit jobbigt ibland fO0r mammor och mormddrar (= hustru Barbro). Bara att
ta’ sig upp eller ner fradn den l8ga pontonbryggan med ett 6 mdnaders flickebarn
(= Ida) i famnen - gbr om det om Du har ANIENE:s stdv. Detta vicker ju &ter
tanken att vi borde skaffat oss ndgon form av "hopp-i-land-stege". Nigon moj-
lighet att draga barnvagn i land fanns det heller icke - s& man blir ratt lést
- speciellt ndr det regnar och bldser en hérd nordan, som drar loss tender-
bidtarnas ankare. Detta skedde pd Ekholmen i vdras. D& kan det vara en viEl si
hdrd match att vara "tender". Men glddjen dr - som beskrivits ovan - stor vid
4terfdreningen.

Hir dr avslutningsvis tv& synpunkter (eller ideér):

1. Jag tycker det saknas ndgot efter kappseglingarna. Xunde man inte "orga-
nisera" eftersnacket pd ndgot sdtt. Ge mGjlighet till tipsutbyte. Som
underlag $ill s&‘'nt eftersnack kunde man ka nske ha ett blddderblock
uppstdllt vid hemmabryggan ~ pd dansbanan om det regnar -~ d&r varje bat
ritade upp sina router under exempelvis kryssarna. Ett pappersark for
varje kryss. En forutsdttning dr d4 att bdtarnas besfitning kan komma ihég
liget i start, vilka bdtar de fick vdja £6r/ alternativt g8 fére. Har man
olika fdrg for bltarnas markeringar - eller pd annat sidtt - s& skulle man
f4 en - i mitt tycke ~ intressant "bild" ungefidr s& som en helikopter
skulle ha sett det hela frdn ovan.

2. Nidr det gdller det som jag ovan har kallat "tender" sd undrar jag om vi
tdnker pd hur stop betydelse de har. Jag vill uppmana alla "tenders" att
fatta pennan och ldmna synpunkter pi om/hur man skulle forbdttra det for
dem.

Var hemmahamn med ANIENE &r SXK:s pidrla p& Ostersjékusten - MAIMA KVARN, be-
ldgen pd PFlgelbrolandet invid Némndofjédrden. Vdlkomna dits P4 midsommar har vi
"fri entré". Lekar £fo6r barnen p4 dagen och dans pi bryggan pd kvidllen for de
dldre.

Vi ses p& Ut0 vecka 26 -~ d& fAr ni passa er -~ eller hur Olle?

Med Seglarhélsningar!
STEN IOFQVIST
gast p4d Clara ndr jag inte seglar ANIENE.

0lle pa& jakt.
Notera det samman-—
bitna ansiktsut-
trycket.
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SSKF SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET
PROTOKOLL ERAN SSKE:s ARSMGTE 85-01:=18 1328€
C:a 70 narvarande i Horsalem Tekniska Namndehuset. Stockholm.

§1. Dag Jenssen doonade motet.
§2. Den foreslagna dagordningen godkiandes.
§3. Motet forklarades stadgeenlig utlyst.

§4, Till ordfirande for motet valdes Dag Jenssen och till sekreterare
Per Hornei ;.

§5 Christer Jansson och Leif Grinvall valdes till justeringsmdn och
tillika rdstrakrnare.

86 Fer Hbrneij laste upp styrelsens Arsoerdttelse och motet
besldt att vissa felakticheter skulie atcdrcas.

§7 PBokslut samt kassaranoort for 13985 redogjordes foir av Bengt
Parmell. Fragor st3dlldes och besvarades. (Se Bilaga)

88 Kjell Holmstrim ld3ste upo revisionsserdittelsen vilken godkandes.

8§3. Moteft beviljace styrelsen ansvarsrTrihet for verksamhetsaret 1385.

810 Arsavgifi 1398E. Benat FParmell readogjorde fbor styrelsens firslacg
vilket innenar ofidrd&narac for medlemmar anslutmna ti:l klassxlubbar
dvs 40 kr.samt en hojming mea 5 kr for direktanslutmna medlemmar
gvs fran 55 till 60 xr per ar.

§11 Val av styrelse till for 138€.

Valberegningens ordforande Henrik Swaihmn redogjorde for dess
forslag. Beslutet blev.

Ordfgranaoe Bjorn Widstrom (nyval) 1 &r (fyllmnadsval)
Vice aordfsdrande Hans Wetterberg (omval) 2 ar
Sekreterare Tomas Koimodin (nyval) 2 ar
Pressekreterare Tor Hedvall (nvval) 1 ar
Klubbmastare Olle Wimmerman (omval) 2 ar
2 Supnleanter Richard Pruzelius (omval) 2 ar
Dag Jenssen (myval) 2 ar
1 Revisor Claes Swahn  (nyval) 2 ar
2 Lecamdter till KN Roger Isacsson (omval) 2 ar
Michael Lindeporg (omval) 2 ar

Till ny valberedning utsags: Rolf Herrstrom
Dag Jenssen
Ake Bredelius
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8§12

§15

817

Inkomma motioner.
Per H liaste upp motionerna (se bilaga)

motion fran Lars WAernhoff angdenae informationblad bifdlls.
" " " " v Fond avstyrktes.
" " Leif Grdnvalil oo SSKF:s forbinaelsar med
Sydafrika avslogs.
Motion fram Hans Samuelsson angdende protestkommiteé pa
Segelbdtens Dag avslogs.

En diskussion om en motiom aom forldnod spirbom som ej fick tas
uDD sSom motion p& arsmotet eftersom den e; varit publicerad i
Skiargdrdskryssarens fick en diskussion angdende soirbommsfor-
ldngning att utsocima sig.

Rolf Herrstrom informerade o SM for AZ:Z vid Utd vecka ZE&. Det
biir seglingar pd Mysingen och regattamidoag sista dagen.

Dile Maceorimk informerade om Klassificeringsnamndens verksam-
het. 1/2 klassning gjord samt 9 st matnrev utfircade. Informeraae
dven med pilder vilka regeltolikningar KN gjort, Dl.a om konkavi-
teter i skrovet. Man har dven tolkat regeln ndr det galler plast-
master. En diskussion om vingkolar utoard: och bara o& test stall-
des en fraga om hur motet st3dllce sic till dessa. Olle Madebrink
tackades fidr en Dra aresentation av motec.

Jonas Brunain informeraas om Internationeila kommiteéns arbete
samt att ett Intermationellt Newsletter skall ges ut 128€ med
nijalo av Skadrgdraskryvssarseglare 1 Storbritanien.

informerages dven att Surooacuc 08 Bocension dkall gid redan

i Pingst.

Dag Jenssen foredrog 1986 Ars verksamhet. Blir i stort sett
aensamma som 1385. Hasse Wetterberg informerade om kurser under
198€.

Svriga fragor.

Per Horneij informerade om skriveise fran BYS med forfragan
om efter vilken regel vi inim SSKF vill att man ska segla efter
0d The Scandal Beauti Trophy.

Charlie Sahlberg delade ut SSKF:s hedersolaketter till Karl och
Bertil Kiinga for fort;dnstfullt arbete inom SSKF samt dess
klassificeringsnamnd.

Hasse Wetterberg informerade om att SSKF kan beredas en spalt
i tidningen Segling varie nr.

Bamle oroforanden Dag Jenssen lamnade dver ordforandeklubban
till den nye Bjdrn Widstrdm. Dag Jenseen avtackades av Charlie
Sanlberg.

Bijorn Widstrdim redogjiorde for enkdtundersdkning som
samt dven fdr SZ0-affdrens lyckliga utcang

;arts

10
(%

Den nye ordforanden avslutade mdtet.

Vig orotokollet Fer Hornewj
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SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET BOKSLUT 1 9 8 5

The Swedish Association of the square metre Classes

SSKXF
Utgifter Inkomster
Regelbocker 300:--
Medlemsavgifter 1985 15.845: --
Medlemsavgifter, tidigare ar 1.705:--
Annonser 16.850: --
Ovriga intdkter 1.700: --
Rantor 2.778:--
Varor 3.148:-- 2.425:--
Segelbatens Dag 12.254:80 12.195:--
Tidning & Matrikel 20.718:-- 1.019:--
Porto 2.677:80
Internationeila kommittén 741:10
Kontorsmaterial 972:45
Arsavgift SSF 600: --
Forsdkringar 267:--
Lokalkostnader 185:--
Diverse 866: --
PR 41:--
Klassificering - -
Mdssan 3.047:20
Kanholmsdagen 3.986:75 5.315:--
Filmprojekt 84 63.105:-- 52.196:--
Avsdttning fond Kanholmsdagen 1.328:25
Arets forlust 1.610:35
113.938:35 113.938:35
Tillgangar Skulder
Postgiro 700:21 Eget kapital 15.762:81
Bank 29.274:45 X-pokalfonden 1.500:--
Fordringar 2.437:05 KN:s fond 4.500: -~
Varor l:-- Skulder 10.932:--
32.412:71 Fond Kanholmsdagen 1.328:25
________ Arets forlust ./.1.610:35
.-32.412:71
'v) o7 ,./4 //‘___
e ?// Yy 14—yl d,
/ ,ﬁ k/ stre 7n(/j 4 Per Sjc/J'hult
Rev1sor /SSKF Revisor /SSKF
Postadress Postgiro
Box 8178 796641-9

$-104 20 STOCKHOLM

2.



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET BUDGET 1 9 8 6

The Swedish Association of the square metre Classes

SSKF

Utgifter Inkomster
Regelbocker 300:--
Medlemsavgifter 18.000: --
Annonser 15.000: --
Rantor 2.500:--
Varor 1.000:-- 3.000:--
Segelbatens Dag 15.000: -- 15.000: --
Klassificering 1.000:--
Tidning & Matrikel 30.000: --
Porto 3.000:--
PR 500:--
Massan 4.000:--
Diverse 3.000:--
Filmfond -
Filmprojekt 84 2.000: --
Arets vinst 300:--

56.800:-- 56.800:--

Anm. Posten "Diverse" omfattar foljande poster i bokslutet:
Kontorsmaterial, Arsavgift SSF, Forsdkringar, Lokalkostnacer och Diverse.

Budgeten dr baserad pa oftrdndrad medlemsavgift for medlemmar anslutna
via klassklubb ( 1985 40:--) och hojning med 5:-- for direktanslutna
medlemmar ( 1985 55:-- ).

Postadress Postgiro
Box 8178 796641-9
$-104 20 STOCKHOLM



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

Styrelsens a&rsberdttelse fdor 1988

Styrelsen for Svenska Skdrgardskryssarforbundet,SSKF far
harmed angiva fol jande arsberdttelse for verksamhetsaret
1985. Den 1 december 1985 hade fidrbundet 630 medlemmar
fordelade p& 419 batar. Medlemmarna har varit fdrdelade p& €
klassklubbar (sektioner) samt dAven direktanslutna till
forbundet.

Verkstallande organ har under &ret varit:

styrelsen
klassificeringsndmnden
pressekreteraren

Dessutom har styrelsen adjungerat

redaktiornen for Skdrgdrdskryssaren
kommitén for Matrikeln

kommitén for Segelbldtens Dag
kommitén far Batmdssan
kurskommitén

internmationella kommitén

Styrelsen har haft fdljande sammansdttning

Ordforande Dag Jenssen
Vice ordfdrande Hans Wetterberg
Sekreterare Fer Horneij
Kassdr Bengt Parwmell
Faktachef Per Thelander
Klassificeringschef 0lle Madebrink
Pressekreterare Vakant
Klubbmdstare Olle Wimmerman
Suppleanter Ake Rundgvist
Richard Priizelius
Linus Ek

Anders Widstrom

Klassklubbsrepresentanter

2Z-klubben Rolf Herrstrom
20-klubben Jornas Brundin
40-klubben Harald Parmell
ES-klubben Tor Hedvall
75-klubben Henrik Swahn
985-klubben Hans Wetterberg
68 St.SKF Richard Priizelius



SSKF SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

Under 10 protokollforda sammantrdden har styrelsen handlaqt
ldpande drenden samt administrerat kommitéernas arbete. En
medlemsmatrikel i 1000 exemplar har framtagits.

Klassificeringsndmnden (KN)

Har handlagt matnings och registrerings arenden. En
1/2 klassning dr gjord samt 9 m3tbrev utfidrdats.
Dessutom ligger ritningar fran bl.a England p& KN:s
bord for utredningar.

Segelsidllskapet Stockholms SkargArdskryssare flottil;
har bildats som en dotterklubb till SSKF for de lo-
kala Sk&rgArdskryssarseglarna i Stockholmstrakten.
Flottiljen har upptagits som medlem i Stockholms
Distriktseglarforbund.

Flottil jen stod dven som arrangdr for Kanholmsdagen
ddr 40:or,55:0r.7520r,95%0r samt en 150:a deltog
tillsammans med nagra B8ior. Seglingarna gick av
stapeln 8-9 ;uni och segrade gjorde 40/S5 16 Mariann.

En speciell kommiteé

har anordnat en eskadersegling inbegripande en
distanskappsegling 26 - 27 maj. 13 stycken jakter
deltogq.

Styrelsen
har svarat for forbundets kontakter med massmedia.

Redaktionen for SkdrgaArdskryssaren
har utgivit 4 nummer av tidningen Skdrglrdskryssaren.

Internationella kommitén

har gett ut forsta numret av en intermnationrell
tidskrift pa engelska samt for Gvrigt skott forbundets
internationella kontakter.

En speciell kommite
har fort forhandlingar med SSF anglende S30 till
ett for SSKF lyckligt slut.

Kurskommitéen
har anordnat studiebesck, filmaftnar samt planlagt
kommande kurser.

Kommitéen for Segelbdtens Dag

har planlagt och genomfort forbundets aktiviteter

i samband med Segelbatens Dag. 1 distanskaposeglingen
fullfoljde i den ldtta lansen 77 jakter seglingen.
Segrade totalt gjorde 95/8 § Ala-ARla med Per Hillerstrom.

Skdrgardskryssarepokalseglingarna

tillika SM for R 22:o0r samt 303ornas Klassmisterskap
anordnades av Siddertdl je BS oster om Fifong under
tiden 24-28 ;uli.

22torna samlade 25 ba&tar och varmm gjorde Feder Dahlbero



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

1 255 Amorita. Bland Z0ior vann Bertil Klinga med
2139 Malin.

SK-40-klubben
arrangerade under augusti "Nyoan Trophy" med Seglingar
mest for de stirre jakterna.

Klubbmdsteriet
har skott forbundets festivitas. bl.a anordnat en fest

samband med Segelbdtens Dag.

Bsjorn Widstrim
var forbundets reoresentant p& Seglardaagen.

Misskommiteén
har skott forbundets aktiviteter p& batmassan Allt for

Sjon.

'BATPLYWOOD

DACK- och DURKMATERIAL
ADELTRALISTVERK

e T s i [08-231080

Karlavdgen 10, 114 31 Stockholm

vid Jarlaplan e 08-231080 | Miﬂ i Sta,n

3o,



Vet du hur dina
kolbultar
ser ut ?

ComoCon NDT ab
utfor;

Material och svetskontroll
med rontgen,ultraljud,
magnetpulver och

penetrerande vatskor.

Ring Claes Eriksson® och

prata rontgen av kolbultar
tel 021/52600

“Agare av SK75;an Mazurka



INSANDAR'N

OMOTIVERAD KRITIK

I sin insindare i nr 4 kritiserar Lasse Haggren bdde tidning, styrelse och den tradi-
tionella skdrgdrdskryssaren.

I mitt tycke dr tidningen alldeles utmdrkt genom sin blandning av reportage, resultat
annonser och bilder fran forr och nu. Den dr icke alls urvattnad.

Styrelsen gor nog vad den ska i det tysta. S3dant framgdr inte i en tidning. Alla kan
ju inte ha sarma ldggning for det skrivna ordet och dessutom har man ju en duktig
redaktér som sprakrdr, Per Thelander.

SKARGARDSKRYSSARREGELN GALLER AM.

Skdradrdskryssaren dr en bdt som konstruerades och utvecklades fér 60 &r sedan. Den
finns dokunmenterad i regeln och dess klassiska linjer ar dess kdnnetecken. Varfor
dndra pd det? Haggrens § 207 representerar inte dessa klassiska linjer och frigan ir
on en 30:a ned avhuggen stdv och avhuggen akter borde fd kallas skdrgdrdskryssare.
Reiners $30:a ar ju diskvalificerad pa grund av sénderhugget underliv, men linjerna
dr onekligen ner klassiska dn S 207:s. Skirgdrdskryssarregeln borde f§ ett tilldgg,
dir sddana bastarder som S 207 diskvalificerades som skirgdrdskryssare. I vira skir-
gdrdar ser vi otaliga exerpel pa bdtar ned kapade andskepp eller gverhdng. De kallas
inte for skdrgdrdskryssare. S 207 ger sjofolk en felaktig bild av en skdrgdrdskryssare
pch borde kallas fér ndgot annat. det dr inte bra for regeln att flera 1iknande byggen
redan natts in och std11t upp i kappseglingar.

BEVARA REGELN

Jag har inte SSKF”s stadgar till hands, men jag inbillar mig att ett av forbundets
mal dr att bevara den traditionella skdrgdrdskryssaren och framhdlla dess egenskaper
son segelbdt gentemot alla nya tvivelaktiga bitkonstruktioner.

Den klasssiska skdrgdrdskryssaren kan, som vi sett bevis pd bdde i 22- och 30-klassen
utrustas och trirmas till oanad seglingskapacitet. Skulle Pang och Carioca klassas
ned till medlermar i en nuseifbrening? L6j1igt. Bada dr fullt kapabla att seglas
fortare an den 50 3r yngre S 207.

BODENSEEWASSER 1982.

Att tyskarnas 30:or seglade skjortan av vdra, bevisar vil att det ar utrustning,
trinning och traning det handlar on. Lasse Haggrens forslag om projekt "Bodenseewas-
ser 1982" visar att han inte fattat det hdr. Vi ska anvinda vért befintliga, utmirkta
bdtbesténd och inte borja blanda in nybyggen med sponsorer, datamaskiner, pengar och
vad ni vill. D& ser vi ut som verkligt ddliga férlorare och d§ fir vi sti dir ensamna
red vdra nodernitetre. Tyskarna drar sig sdkert tillbaka, med ett leende. L&t inte
fantaster som influerats av Americas Cup och liknande jippon pdverka vdr skirgdrds-
kryssarrege1.

Vi kan kla tyskarna utan att bygga 30:or med avhuggna stdvar och vingkdlar. Det var
Ju vi i Sverige som skapade bdttypen!

Hej, Lasse Haggren, sluta bygga on skdrgardskryssaren, som du ju tycker om eller hur,
och skaffa dig en traditionell bat som ar stilenlig.

For ovrigt tycker jag inte att redaktérn, "fér fan" behdver skriva en artikel on
varfor han tycker att de klassiska linjerna ger sjovirdigare och bittre bitar. Det
har han ju gjort i 10 &r nu och de flesta av tidningens lasare har sdkerligen insett
att han har helt ratt.

H&kan Bengtsson
Karlshann



LITEN KOMMENTAR

EN LITEN KOMMENTAR PA LASSE HAGGRENS INSANDARE NR 4 -85.

I stort sett har Lasse kanske rdtt i sina dsikter och sin kritik. Kanhinda att
styrelse och medlennar har idétorka. Jag tror det dr ofrénkomligt att sadant hander
Det har ju faktiskt hdnt en hel de] under &ren. Mdnga har nog ideer, men pd& grund
av den manskliga faktorn s1dhet s& blir de inte skrivna i tidningen.

Ordet "Huse1batar” borjar bli ett negativt laddat ord. For mig dr en ruseibdt en bat
som stdr p& Sjohistoriska Huseet d v s en bt som ej anvidnds. Vra skidrgdrdskryssare
anvands i allra hogsta grad dven on de dr gamla! Det dr vdl bara att acceptera att
en del gillar de gamla bdtarna och att Lasse plus en del andra forsdker prova nya
ideér.

Lasse skriver att det vore en katastrof med en udee1n1ng av SSKF och det &r bra att
han anser det. Men varfor g8 till overdrift och pdstd att de dldre batarna ska leva

pa ku1turb1drag frdn samhdllet. Vi har dessutom en bra uppsiutning pd vdra egna s k
storbatsxappse”11ngar 20 stycken std1lde upp p& Nypan Trophy plus 22 S-241 Cassandra
och 30 S-214. £n del av 40:orna dr A-bdtar, men ingen bryr sig om det &r 20-&rsbitar
eller 25-3rsbdtar. Huvudsaken dr att man stiller upp. Mot bakgrund av detta tycker jag
att Lasses Tinjeritningar pd sid 27 inte ska ses som ett antingen eller. Bade finns

ju seglande.

Nd Lasse, du med dina kunskaper borde :eta battre. Anvdnd din energi och kunskap till
att utveck]a dina ideér och skriv om det i tidningen, s& kanske tidningen blir bdttre
istdllet for att skdlla som en hund.

fke Bredelius

Foto: L Strandberg

Klassiskt och oklassiskt ?
Dom sjélvf



UPPROP

Sverige har virldens stdrsta och intressantaste flotta av gamla tridbdtar, men
om inga radikala dtgérder vidtas kommer bland annat flera legendariska kapp-
seglare att ruttna bort inom ett par sisonger.

Samtidigt som regalskeppet Wasa och hennes medsystrar fir stora statliga bidrag
ldmnas hela ansvaret for ndjesbdtarnas bevarande till privata punktinsataser.
Detta forhdllande bevisas av att det enda ekonomiska bidrag foér dylika projekt,
det s kellade "Skagerack-stipendiet", utdelas av ett fargfdretag (Alcro).

Det &r nu hog tid £6r batklubbar, forbund, veteranbdtsfdreningar, statliga
instanser och politiker att ta sitt fulla ansvar. Men det &r inte i férsta hand
stora pengar som behdvs, utan istdllet ett stycke mark ddr inkdpta "vrak!"

kunde stdllas upp i vintan pd en kommande renovering och som slutmdl borde

ett flytande och levande bétmuseum foérverkligas.

Likasd kunde £fOrbund och klubbar bilda fonder ddr medlemmar hade mojlighet att
sCka ekonomisk hjdlp for renovering eller kSp av nigon gammal fin yacht, eller
att kollektivt kdpa in en hotad bd+t och sedan starta en renoverings-cirkel,
lémpligen genom ndgot av vdra fina studiefdrbund, som d& ger ekonomiskt stdd
till verksamheten.

Smd insatser p& mlnga hdll i hela landet &r nog den bista 10sningen, l&ter man
hela ansvaret vila pd nigon stor institution, &r risken att det inte finns
ndgra bdtar kvar att rddda nidr vil ett beslut kommer.

72 (’(/(:‘/A/

Detta upprop har jag bdrjat sprida till b&ttidningar (f6r publicering) forbund
och klubbar, lédmpliga myndigheter och politiker. Hir i Skdrgdrdskryssaren
rlatsar den bra som komplement till Per Thelanders fina ledare i nr 3/85.,

Lars Waernhoff

Kommentar:

Idén om bildandet av en renoveringsfond 4r inlimnad som motin till SSKF:s
4rsméte -86.,

Vad géller skirgdrdskryssare finns ju m8nga fina representanter frén olika
tider och klasser i fint skick, men tex. saknas helt nigon representan

(med ursprungs-utseende) f6r den p& 20~talet s& populdra oruffade 22-m~ klassen.
Likasd &r en del viktiga batar illa ute, som den fdrst byggda 55:an "Nora"

(A Plym 1909), 95:an "Marga IV" (T Holm 1921). Den férsta 75:an "Eo" finns i
gott skick i Lettland (Riga) men troligen omdjlig att £& hit.

Betydligt virre stdllt &r det dock med bétar ritade enligt regler som stir
SK-regeln ndra, som Kopenhamnsregeln(liten men naggande god, kring 1905 ),
mej veterligt finns ingen sdn b&t bevarad idag. Den frimsta av dessa lér ha
eldats upp fér ca 10 4r sedan ("Princess Margaret" 3 Mellgren 1905). Sekel—
skiftes~racers (liknande "Oberon" A Plym 1901) hir finns endast ndgra miss—2
tédnkta fall. Av kappseglarregeln finns ett vdlbevarat exemplar, "X-et" 50 m
(K-E sjogren 1912) av de som forde 38 m? finns sikert ett tiotal vid liv, men
dr ombyggda ndst intill oigenkénnlighet.

Detta upprop frin hosten -85 utgdr ifrdn ett tidigare, "Helgeandsskeppet i all
dra" 3/7 -83, skickat till dagstidningar och bittidningar m.fl. men som tyvarr
inte horsammades tillr#ckligt, men idag tycks intresset for de gamla nbjes-—
bédtarna vara storre.

L.W. jan.-86
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INSANDAR’N

Ti11 SKARGRRDSKRYSSARENS redaktion

pelar av det nedanstdende har tidigare varit publicerade i Svensk Segelsport. lled
referens till Lasse Haggrens artikel i SKARGARRDSKRYSSAREN nr 4 skulle jag andd vilja
be on plats!

Skargdrdskryssarregein har skapat mdnga fina bdtar, darom dr vi nog alla Overens.
Rent tekniskt dr ju grundidén

- att skapa en s& snabb bt som mdjligt inom en given segelarea

ju genialisk, speciellt ndr scantlings och vissa extrema mattproportioner begrdnsats
i senare revisioner av_regeln. S8 visar ju ocksd kappseglingsresultat och LYS-tal
att skirgdrdskryssare AR snabba b&tar. Lite ldngre ner framgdr att de med rycket smd
dndringar kan bli dnnu snabbare! )

Gustaf Plyn har i ett antal artiklar jamfort skdrgdrdskryssare ned bl a moderna IOR-
bdtar och dd forsokt leda i bevis att en bra 1/2-tonnare dr jannsnabb ned en bra

SK 30:a, men att [OR-bdten ur alla andra s%npunkter dr en overldgsen bdt. Enligt min
uppfattning dr en SK 30:a en bdttre SEGELBAT ur de flesta synpunkter, det ar egent-

Tigen bara vid havskappsegling, framfér allt i 14tt vind, som IOR-bdten ndjligen &r

gverldgsen. Men hur stor del av all segling i ruffade kélbdtar i Sverige sker i forn
av havssegling?

Att ur det ndgra &r gamla "test" som Batnytt genomforde och som Gustaf Plym var
initiativtagare till, dra slutsatsen att en SK 30:a och en 1/2-tonnare dr jamnsnabba
ar inte rdtt av foljande skai:

- den 1/2-tonnare som deltog, h&11 betydligt hogre kappseglingsklass an SK 30:an.
Detta gdllrt bdde bdt och besittning och kom tydligt till uttryck lite senare
sarna sdsong. I de numera internationella skargdrdskryssarseglingarna visade sig

denna bdt vara vasentligt 1&ngsammare #n de bdsta tyska bdtarna.

- den bana son testet utfordes pd, inneh&ll proportionsvis relativt nycket kryss,
vilket aldrig varit skirgdrdskryssares bdsta bog - tvdrtemot den gdngse uppfatt-
ningen. Banan innehdll daremot relativt 1ite oppna bogar, och ingen halvvindshog
Dessa bogar dr skidrgdrdskryssarnas bdsta, bl a tack vare den ldnga seglade 1dngd
de uppndr vid kridngning.

- de vindar som rddde vid testet missgynnade batar av typ skargdrdskryssare. Dessa
bdtar har nén119en pd grund av regelns konstruktion, Titen segelyta. Dessuton
har 1&ngsmala batar stor vdt yta. Bdgge dessa faktorer dr naturligtvis till
nackdel i latt vind. I friskare vind ddremot, utgdr den begrénsade segelytgn
ingen nackdel och dessa bdtar kan dd tack vare sitt 18ga vagbildningsnotstand
"1opa pd sin ldngd".

Dessutom kan det ifrdgasdttas om en 1/2-tonnare och en SK 30:a ér“1i§a stora". Det
son driver en b8t framdt dr seglen och dessa ar ungefdr 20% stdrre pa en 1/2-tonnare
in pd en SK 30:a.

Ett sannare mdtt pd skargdrdskryssarnas fartresurser all round f8r man i LYS-talen:
-SK 30 = 1,18
-Scampi, Comfort 30, Beason 31 och andra standardhalvtonnare: 1,09.
Man kan kanske invdnda att en ren IOR-racer 95 22 fot IOR har hogre LYS-tal (1,14),
men d& talar vi on en extrem, helt oinredd bdt som har betydligt mer segel. SK-regeln
har sonm jag tidigare nimnt harda bestdrmelser for materialdimensionering och krdver
ocksd viss mininmiinredning.

Andra fordelar en skidrgdrdskryssare ger, janfort med en 1/2-tonnare:

- En battre all-round SEGELBAT
- Vasentligt battre mandvreringsegenskaper for segel, franmfor allt for bara stor-

segel
3.



- llandvrerar vdl, dven hdrt nerkringd
- P g a sitt segelplan dr den lattare att kryssa effektivt med, framfor allt i
friskare vind, med begrdnsad tillgdng till "winchgorillor".

Trots alal de fortraffliga egenskaper son en skdrgardskryssare alltsd har, tycker jag
att skargdrdskryssarregeln, i sin nuvarande utfornning, p& vissa punkter utgdr en
onddigt konserverande begrdnsning. det finns tv@ olika entypsbdtar, starkt pdminnan-
de on skdrgdrdskryssare, som illustrerar detta tydligt. Den ena ar en b3t son skapats
ur inspiration fran en av de bdsta Reimers-trettiorna frén 1930-talet, son sedan
1dtt modifierats. den dr ndgot utlagd pd bredden, har fitt ndgot hogre fribord,
rodret tillbakaflyttat, samt en ndgot stérre fortriangel ( de bigge senare rodifie-
ringarna dr ej tilldtna enligt skdrgdrdskryssarregeln, men i ovrigt borde, om jag
tolkat regeln rdtt, dessa bigge bdtar kunna mita in som regelriktiga skdrgdrdskryssa-
re).

Bdten lanserades i Danmark for c:a 10 &r sedan och har skdrdat stora kappseglings-
framgdngar sedan dess. B3ttypen kallas Ylva, har byggts i c:a 70 exemp1ars nen tyvarr
har forst 1985 ett enda exemplar funnit svensk dgare. Onrdknat till skdrgardskryssar-
regeln skulle Ylvan motsvara ungefar en SK 35.a. Matten ar:

Loa 12,18 B= 2,28 Djup = 1,65 Pepl =3,3 Kol = 1,65

Riggmatt - P=11,50 E=3,20 T=11,20 J=3,25 LP=5,20 SL=10,95 SHMW=8,00
Den andra bdttypen &r BB 10 som ocksd i hég grad bygger pd slirgdrdskryssarkonceptet.
Aven denna har en segelarea, berdknad enligt skdrgdrdskryssarregeln, pa strax dver

30 kvn, men bdtens dimensioner dr betydligt mindre &n en SK 22 t o n! Ldngden dr 10m
bredden 2,30 och deplacementet 2,5 ton.

Det dr intressant att jamfora LYS-talen for dessa battyper:

SK 22: 1,17
SK 30: 1,18
SK 40: 1,20
BB 1G: 1,19
Ylva: 1,24

Det dr synd att en i sitt grundkoncept sd fin regel som skidrgdrdskryssarregeln ska
bibehd11as sd konservativ och pd s& vis begrinsa fartpotentialen for denna Tite moder-
nare typ av "skdrgdrdskryssare”.

Jag tror regeln, med de smdrre dndringar som skulle erfordras for att modernare bdtar
av typ Ylva och BB 10 skulle kunna mdtas in son skdrgdrdskryssare, skulle ha riycket
goda forutsdattningar att vakna till nytt 1iv och skapa mdnga nya intressanta konstruk-
tioner. Alternativet - att hdrdnackat fasthlla vid de rigida och firdldrade begrins-
ningar regeln idag har, leder obdnhdrligen till en 1&ngsan avsomning. Precis som
Lasse Haggren skriver i nr 4 av skdrgdrdskryssaren &r tidningen redan nu visentligen
fylld av tribdtsnostalgi och Stockholmska festreportage frin de "rdtta" kretsarna.
Visst kan det ha sina podnger ibland, men helt seridst - nog &r vdl Ljungbergs

geniala ideer vdrda ett battre ode dn s3?

Framsynat skdrgdrdskryssarentusiaster har tidigare flera génger visat nod och revide-
rat regeln ndr utvecklingen krdvt det. Tiden &r nu &ter rogen! Alternativet, att

bilda ett nytt forbund med LITE stérre utrymme for modernare ideer kinns b3de tragiskt
och onddigt.

Hélsningar frdn en skargdrdskryssarentusiast som f n seglar en modifierad "skirgdrds-
kryssare" (Rival 222, son drommer om en annan (Ylva) och son kdnner stor inofficiell

gemenskap med skdrgardskryssarna, deras seglare och férbund - trots att jag ar bann-

"bannlyst".

Goteborg 86-01-10

Gunnar Skogby



Ur redaktionens bildarkiv plockar vi fram ett foto pa prototypen for Ylva fran 1975
Prototypen var betydligt ldttare, ca 2,5 ton ( kél ca 1,5), sa det har hint en del

sedan 1974 d3 Yiva forst seglade. Foto Peder Dirks
Ritningen har Gunna Skogby 1&nat ut.

- Yiva —
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TILL SALU

{B 22 BELLAMICA S 292
Reimers 1949 10,05 x 1,96 x 1,30
Dukat dack, mah ruff furuskrov
rostfri rigg motor Evinrude 4,5 hkr
frén 1983.

i Hamnkapel1, lanternor o innebelysning

H Tackstd1Ining

: 30 000 kr
Bjoérn Eriksson 08/ 7583708

- :E;;“l",!L“‘ ’ éii‘lE;‘th‘l\,‘:,y“ ’ P O T

TILL SALU

Segel passande A22

1 storsegel

3 genuer varav 1 Mylar

2 backstagsstrackare i rostfritt med
brytblock

2 rostfria vant 19 trddig 6 mm med
pressade dndstycken

Ro1f Johansson
0155 / 86581

TILL SALU

N TAIFUN A 30 S-187
KH Reimers 1948

Ring Bo K&@1lmark 013-140587

SALJES

1 storsegel til1 SK 40:a Sundelin -80
13,20 x 3,92 i mkt bra skick, rak mast

Stefan Andersson
min-ons 0156 - 22260
tor-son 0755 - 15173
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TILL SALU

SK 30 / A30 S-60 BOHEME

Estlander 12,10 x 2,06 x 1,50

Dick (extra breda dacksplank) + ruff i
mahogny

Skrov i vitmdlad kdrnfuru pd ek - och
jarnspant. Rostfri rigg. Exklusiv in-
redning, valskott, vdlaktad, mycket
utrustning

60 000 +

gedigen, vdl tilltagen rdrstdllning
10 000 = 70 000

KjeT Peterson 08 / 7557574

R e e 2.
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| TILL SALU

e e ey

Skargérdskryssarens
annonsorer &r verk11gen\
vakna for vad son
sdaljer.

Den hdr annonsvinjetten
har Televerket godslat
ned i dagspress under
hosten. Det ar
Tintomara son seglar
genon Staket - ett

av Stockholns vdrsta
ndlsdgon.

Det skulle inte for-
vdna on det &r
Skdrgardsstiftelsens
intendent son hdr
féregdr rmed gott
exenpel.

22 S 299 TINTOMARA III (Jakten ovan)

Reirmers 1949, mitt 12,35 x 2,05

fern nahogny, helrenoverad under 70-talet

nu i toppskick. Gran - o Ortensegel, notor
Yanaha 6 hkr. rymlig ruff m pentry. Mkt riklig
utrustning medfoljer.

70 000 kr. Tintomara finns hos Alvar bdtar i Norrkdping. Alvar Larsson Histaberg.
Den intresserade kan dven kontakta Tage Andersson 011/ 122659.

SALJES

ONSKAR KOPA

Storsegel 10,42 x 2,80 450 Kr

Genua 14 50 kvn 400 kr

Spinnaker 60 kvn 400 kr SSS ARSBOK 1930

Mast bon och spinnbon 900 kr Ring Lasse 08/ 512342

Ring Sven Hogelin 08/ 7177339

SALJES

AGA centra]varnesysten for husvagn
och bat.

TILL SALU

A30 S 143 LILL- YRSA

Estlander 1931 11,80 x 2,06

Fernissad mahogny i god kondition.
Delvis renoverad. Fullstdndigt 18ng-
fardsutrustad och god kappseglingsut-
rustning. Enastaende tillfdalle att for-
virva en av véra snabbare jakter.

Jan Hagelin 08-803223

Ring Ulrich Schoeps 018 / 320701
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RASEGLARHUSET

— SKEPPSHOLMEN -
ﬂs&cmsmmx TACKEL&TAG %

BAT OCH FARTYGSTILLBE-
HOR NYTT OCH BEGAGNAT.
MARIN KURIOSA M M

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TILL
BEHOR TAGVIRKE mm

Tel. 118292 Tel. 118258
[
kel o
Segelma d PILLE REPMAKARN
RIGG WIRE OCH TAGVIRKESARBETEN

INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL MAKRAME etc

del Tel. 200144
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