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kassor: Bengt Parmell 0752 115 83
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m.m. Dessa kan bestillas genom att sitta utgivningsplan 1987
in pengar pd SSKF’s postgiro 79 66 41-9. Nr Sista material- Firdig
inldmningsdag
PRISLISTA 1987
Aldre tidningar 10:- 1 211 2072
Aldre matriklar S:- 2 23/3 18/4
Dekaler — stor 25:- 3 5/9 1710
mellan 4:- 4 371 /12
liten 2:-
Jackmirken 35:- Du kan dven prenumerera pi Skirgards-
Tréjor ctl 95:- kryssaren. Sitt in 50:- pd SSKF’s post-
S,M, L, XL 115:- giro 79 66 41-9 och ange prenumeration.

SKARGARDSKRYSSAREREGELN — Regelboken #r ett miste for jaktseglaren och den
som ténker bygga. Regelboken kostar 25:-, bestills p4 SSKF’s postgiro.
Nybyggare — kontakta alltid KN — Klassificeringsndmnden!
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OMSLAGET: Beatrice Aurore och Fagel Grip pa Riddarfjirden. |SSN 02824892 AB Firmatryck, Nynashamn 1987
Foto: Urban Bendtz.




OlF-sican

D4 var det dags igen att knappa in nagra rader om tiden som gatt
sen sist och om framtiden (vilket inte alltid dr s& 1itt om inte
inspirationen och kreativiteten infaller vid r#tt tidpunkt).

Olyckan med BEATRICE AURORE &r ju det som jag i fdrsta hand tdnker
pa ndr det gdller tiden som gatt, och jag hoppas verkllgen att for-
sdkringsbolagen tar sitt fulla ansvar i den hir fragan och sétter
till alla resurser fOr att bygga upp BA igen. Hon &r f&r &dvrigt pa
férslag till K-mdrkning i Anders Akermans bok Unika Svenska Batar,
vilken (boken alltséd) dr klart ldsvidrd.

Karlshamn kanske kan bli platsen f6r A22-SM och 30-RM sommaren 1989
i samband med deras Ostersjtfestival, och da vore det vil pa plats
med en enveckas eskader f&r bide stora och smd& fran Stockholm och
dit ner, samt &dven hem igen.

En annan sak som jag grunnat pad lite p& sistone &r lokalfragan, vi
bdérjar nu fd sd mycket prylar att hdlla reda pad och dessutom tror
jag att en mbtesplats f&r jaktvénner skulle behdvas, sd att en lokal
att hdlla till i vore pd sin plats. Kinner du till ndgon outnyttjad
lokal som vi kan ténkas disponera far du gdrna hdéra av dig (tel 08-
756 63 53).

Hoppas att ni alla far just de jakt(jul)klappar ni s& linge O&nskat.

Goda juljakthdlsningar :: 7 )
o

Redaktionens férslag till jakt{jul)klapp



FRAN REDAKTIONEN

Hdr kommer Skdrgdrdskryssaren nr 4 1987 med samma redaktion som
féregdende nummer. Jovisst, vi har fatt ytterligare en medhjdlpare,
Lennart Rohden!

Hoppas du var ndjd med fdregdende nummer, det blev ju ndgra fler
sidor &n vanligt med utdkade kostnader for SSKF, vilket resulterade
i att vi ej har fatt gdra fler sidor &n 32 st till detta nummer. S&
vart fOrsta méte infdr detta nummer blev ett vilt diskuterande om
hur vi skulle ldgga upp tidningen. Till slut enades vi om en linje
som gick ut p& mycket text, som blir ganska komprimerad, och inte
sd manga bilder. Naturligtvis ska vi komma ut med den i tid ocksa!

Och s& en mycket pinsam historia £&6r mig (ja, f£&r undertecknad
forstds). Till f6rra numret fick vi ldna bilder av Bengt Helgesson,
efter lite om och men, han har tydligen fdrlorat bilder som skickats
till tidningsredaktionen fdrut. Ja, jag lovade naturligtvis att inte
slarva bort dessa bilder, och inte brukar jag slarva bort saker,

men tiden gick och tidningen blev klar och det blev dags att &ter-
sdnda hans bilder. Men tiden gick, och det blev h&stmdte i 22-klubben.
Naturligtvis var Bengt ddr, och inte hade han glémt bort sina bilder
som tydligen enligt honom brukade fdrsvinna i Stockholm. Men lugn,
jag fbrsdkrade honom att den hédr gangen var det ingen risk, bilderna
lag ju hemma hos mig, det var bara att skicka ivdg dem vilken dag
som helst (han s&g knappast dvertygad ut).

Dagen efter hdstmbtet tog jag mig i kragen och bérjade plocka bland

materialet, ddr lag bilderna fran Karlshamn och Tors bilder och min

fars bilder och de andra bilderna, men inte Bengans bilder, som tyd-
ligen har en enastdende fd8rmdga att fdrsvinna i Stockholm. Vad gdra?
S& i skrivandets stund sitter jag hd3r utan Bengans bilder, det blir

ju mycket pinsamt f6r mig. Vad skall jag gdra, har ju atminstone tre
av hans bilder kvar. Om jag kopierar dem sa det blir en bunt kanske

han inte mdrker nagot, eller kanske de pd ndgot mirakuldst sdtt kom-
mer fram till slut. Usch, vad man har fatt problem! Och Bengan blir

nog inte go & tas med pad banan utanfdr Oxeldsund.

Ja, nog om det. Hur blir det med tidningen fortsdttningsvis? Vi har
dnnu inte bestdmt om vi redigerar ndsta nummer. Men det kanske finns
intresserade utanfdr Stockholm som vill ta Over? I vilket fall behdvs
fler bilder och har till exempel du nagon bild som passar till Omsla-
get sa tas den tacksamt emot.

Som du har médrkt, har vi inte levt upp till det 22-nummer vi lovade
eller kanske hotade med, men vi hoppas att du blir ndjd &nda.

Med védnliga hdlsningar fran redaktionen.

Sven Hégelin



=22 RN klubbanr

Aret var 1946. Som kappseglingsklass hade 22:an bdrjat leva upp
lgen efter nagra ars svacka. Nybyggena i klassen hade under dessa
ar varit ganska fadtaliga och mdnga av toppbatarna hade salts till
utlandet.

En ny Skdrgardskryssarpokal, en replik av den fdregde. de, sattes
upp detta Ar. Skdrgardskryssarentusiasterna kan dra en l&ttnadens
suck, skrev tidningen Till Rors. Det var tydligen inte helt sjdlv-
klart att en ny pokal skulle sdttas upp.

I Motala satsades det pd ett nybygge infér arets skdrgardskryssar-
pokal. Eldsjdlen i Motala SK, den mycket kdnde forne racermotor-
cyklisten Arthur Olsson, var bestdllare av baten. Han var under
denna tid mycket framgangsrik med 30:an S182 TRICKSON II, med
vilken han flera ganger vann The Marblehead Trophy. Bidten saldes
senare till Sydafrika.

Den nya 22:an ritades av Laurin och byggdes pd Williams varv.

Biten fick namnet TRICKSONITA. Ett namn som hon med nagot olika
stavning burit sedan dess. Man kan friga sig varfdr hon inte fick
nummer tre i Trickson-serien. Flera Trickson skulle ndmligen f&lja.

Laurin hade aret innan ritat 22:orna S267 GUNNEL II och S265 SO LONG.
Enligt konstruktdren skulle TRICKSONITA bli ett mellanting mellan
dessa bada. Deplacementet f8r TRICKSONITA &r 1.910 kg. Detta &r
nidgot mer dn GUNNELs men mindre &n SO LONGs. Lingden &ver allt &r
11,04 m och ldngden i vattenlinjen &r 7,59 m. StOrsta bredden &r

,94 m.

TRICKSONITA har en ovanligt bred akter. En annan speciell detalj
var att alla beslag inklusive vinscharna gjordes av lattmetall.

De tillverkades av Arthur Olssons egen verkstad. Skrovet &r byggt
i furu. Hon byggdes fdr att bli 1latt.

Det blev ingen seger f&r TRICKSONITA i skdrgdrdskryssarpokalen
1946. De fdéljande aren fick hon dock tvA andraplatser. 1950 vann
hon pokalen pd hemmaplan i Vdttern. Rorsman var dd Leif Olsson,
SS Vdttern. Arthur Olsson deltog d4 med TRICKSON IV och kom pa
tredje plats. Ndsta ar, 1951 i Karlstad, vann Arthur Olsson poka-
len med TRICKSON 1V.

I dag ligger TRICKSONITA pad Vikingarna i Stockholm. P& platsen
bredvid henne pad bryggan ligger faktiskt Arthur Olssons fdrsta
Trickson, 22:an S237, som numera heter FLAMINGO. Med henne vann
Arthur Olsson Konung OIscar IIl:s jubileumspokal 1940.

Nuvarande dgaren till TRICKSONITA, Per Sdderberg, har under h&sten
bytt ut den gamla vingmasten mot en ny aluminiummast av safirtyp.
Pa en ldtt bat som TRICKSONITA kan sikert en halverad mastvikt
hjdlpa till att gdra en snabb jakt &nnu snabbare.

Det hd8r blev en kort beskrivning av TRICKSONITA. Jag misstdnker
dock att man skulle kunna skriva en hel roman om Arthur Olsson
och hans Trickson-batar. Det &dr ett tips och en forhoppnlng om
material till kommande nummer av Skargardskryssaren som jag fram-
for speciellt till tidningens l&sare i Motala.

Hans Johnsson

Kdlla: Till Rors Nr 7, 1946
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1 335 MARINA 18,05 12131
2 356 CIRDAN 16,55 12 5
3 329 TITTI 14,55 21 7
3 267 GUNNEL 14,55 21542
S5 350 EAGLE EYE 14,3 33223
6 330 BONITA 13,55 31 2
7 265 SO LONG 12,55 5 13
8 271 FUHRITA 12,2 3 2
9 255 AMORITA 11,45 21
10 278 SJUVINGE 9,2 4 4
11 360 SILVER 8,8 21 1
12 291 TACK HARRY 8,55 644661
13 319 FLAMINGO 8,05
14 290 PUNCHETTE 6,65 2231
15 354 KOH I NOOR 6,55 3 12
16 198 SLEVEN 6,2 3 8
17 288 PALOMA 4,35 1 2
18 363 START 4,3 565
19 331 GOOD BYE 4,1 6
20 207 RIVAL 3,2
20 296 WICKIE 3,2
20 224 RAYONA 3,2 5 53
23 279 GULLVINGEN 3,1 4
23 250 GALADRIEL 3,1 4 4
25 313 CINDY LOU 2,2 6 9
25 272 TRIXONITA 2,2 63
27 237 FLAMINGO 2,1
28 353 THUNDERBIRD 1,35
29 216 TATJANA 1,1 4

Ronnebytriangeln
Godnattvalsen
Karlshamnsregattan
Torsd Runt




RIDDARFJARDSREGATTAN 1987

Den 24 maj var en blasig vardag. Det kunde atminstone konstateras
dd jag befann mig ombord pd& 22:an CONDOR. Vi kdrde kors och tvérs
bver Riddarfijdrden, ankrade emellandt och draggade ofta. CONDOR
var banldggarbdt pd 22:ornas Oppningssegling fér sdsongen. Efter
ett kort skepparmdte inne pa G8ta SS, f£&6r ndrvarande nagot av en
22-metropol i Stockholm (10 st 22:or i klubben) var det seglings-
dags.

Sex jakter hade hdrsammat kallelsen till denna fdrsta upplaga av
va&r Riddarfjdrdsregatta. Banan var av fram och tillbakatyp, dvs
bara kryss och l8ns. Vinden kom fran nordost s& tyvédrr kunde vi
inte utnyttija fjirdens hela ldngd. Tre seglingar genomfdrdes och
friska sddana blev det i den byiga vinden som kortvarigt nadde
upp emot 15 m/s.

Sdsom nerv8sa kappl®pningshdstar cirklade 22:orna kring start-
linjen. Fran start/malfartyget kunde dock konstateras att det
var ett ringrostigt seglargdng som var ute. FOrsta starten gav
oss ingen anledning att jubla. Dock kom seglingen att bli tét
och intressant. Glddjande nog syntes ocksd nagra jakter sétta
spinnaker pd den korta banan, justa takter. Maltut i seglingen
fick SJOVINGE.

S4 fort vi fAtt ankarfiste pd CONDOR drogs andra seglingen igang.
Fint k&r, tyckte bade vi och de solkisande askadarna vid Stadshuset.
VAr observatdr vid dess trappa fann att 22:orna raskt blev huvudatt-
raktion. Spikade denna segling gjorde CIRDAN, som med en 2:a plats

i fbrsta k&ret nu var pa hugget.

Sista seglingen togs hem av TITTI, som ddrmed fick viss revansch
f6r en tidigare parkering-trdlning medelst spinnaker. SJOVINGE
var pd vdg att fa en ddel placering men ett haveri i sista koret
kom i vdgen, jag tror det var storfallsbrott. Aven SLEVEN hade
god gang, vilket framgdr av Saskoppstabellen pd annan plats i
tidningen.

Inne pa Gbta igen blev det prisutdelning: Champagneflaska och
inteckning i "SO LONGs masttopp" gick till Bengt Pettersson med
besdttning pd CIRDAN. En trivsam dag pa sjdn var ddrmed till &nda.

1988 Ars upplaga av Riddarfjdrdsregattan kommer att vara Oppen
fér alla SK-klasser. Kom med och f&rgyll staden! Tidpunkt for
evenemanget dr &dnnu ej faststdlld.
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Rapport fran Blekinge

Karlskrona SS sista kappsegling fdr Aret "H&strusket" genomfdrdes
den 27 september i typiskt 22-vdder. 13 m/s med 17-18 m/s i byarna.
Banan som var f&rlagd i Karlskronas skdrgard médtte ca 14 nm. 15 ba-
tar och 2 jakter var anmdlda. 3 st kom ej till start och en folkbat
br&ét under loppet.

I stora LYS-klassen segrade jag med 22 S207 RIVAL, 12,5 minuter
f6re en Linjett 22. Efter omrdkning efter LYS blev segermarginalen
7,5 minuter. Seglad tid pad den drygt 14 nm langa banan blev 2.02.15,
vilket blir ndstan 7 knop i snitt.

Den andra jakten som var anmdld var 15 S27 RED WING, men de utgick
i den harda vinden och gastade i stdllet ombord pad RIVAL.

Nu i skrivande stund &r RIVAL upptagen och tdckt infdr vintern sa
nu &terstdr inget annat 3n att se fram mot ndsta sommar, som fdr-
hoppningsvis skall g&ra bdttre skdl f86r namnet &n denna.

o

- .

P4 vart senaste mdte f&r att redigera det hdr numret av Skdrgardskrys-
saren bdrjade vi diskutera motionerna som &r inl&mnade for behandling
pd Arsmdtet. Nagon tog d& pldétsligt upp den f6r ndrvarande mycket po-
puldra frdgan om genomgdende lattor i storseglet f&r SK 22:or. Det tog
hus inne under akterddck och hettan steg at harfdstet, orden fl6t om-
kring och tidningen gldmdes.

Segelhdlsningar

Ja, till slut sd fick vi tillbaks den mer normala ansiktsfdrgen och da
kom en snabb interviju.
Vad tycker du om genomgdende lattor i storseglet?

Bengt Pettersson 22-356: Allt for svar fraga fdr att uttrycka mig
spontant.

Ake Rundquist 22-271: Ddrom tycker jag inte, det tillfdr ingenting ur
kappseglingssynpunkt.

Anne Rundquist 22-271: Ointressant.
Rolf Herrstrdm 22-279: Det far vi aldrig igenom i klassen i alla fall.

Lennart Rodhen 22-238: Om genomgdende lattor tycker jag inte. Vi har
tillrdckligt med nymodigheter &dnda, aluminiummaster och séant.

Christer Johansson 22-278: Icke om det &r fraga om kappsegling.

Hans Jonson 22-313: Ndr 10 % av familjeseglarna har genomgdende lattor
kan vi ta upp frdgan om eventuell regeldndring.

Sven H6gelin 22-329: Ja, om badten slutar luta pa kryssen tycker jag vi
ska tillata det.



EFTERLYSNING

TNfor sommaren —88 sodker vi
stdHrre skadrgiardskryssare

i bra skick f&or seglatser

i Stockholms skadargard

med betalande passagerare.
Skeppraren bdSr aAatminstone

KkKunna tala skarlig engcgelska.

Ar Au intresserad sa kontakta

Tomas Bergenfeldt.,
tel . o8/549 03 75.

#\Ventyrsresor

Box 121 68, 102 24 STOCKHOLM




SK 30

RAPPORT FRAN SK 30 KLUBBENS HUSTHOTE

Tid: 28 november k1 19 Plats: SS Vegas klubbhus
Narvarande: Drygt 30 medlemmar Antal representerade 30:or: 21

Motet dominerades av prisbord och prisutdelning, diabildsvisning, fotografier,
ritningar och bdtsnack.

Resultat SK 30 POKALEN 1987

deltagande Regattor total
jakt DM/VSS RM/KM/KSSS VSS Hostr. ) .
plac podng plac podng plac podng podng placering
23 Indra 5 315 5 101 416 11
24 Hai 6 101 101 12
51 Ann Mari II 4 551 551 10
136 Carioca 5 693 693 9
187 Taifun 8 101 101 12
210 Renaissance 6 479 4 337 816 8
213 Nelly 7 283 2 923 1206 4
215 Pepita 2 1137 3 605 1742 3
217 Isola 3 819 819 7
218 Lii 1 1551 2 1515 1 1337 4403 1
219 Malin 4 929 929 4
222 Natt och Dag 1 1929 1929 2
G119 Ashanti III 3 1197 1197 5

Pokalsegrare blev sdledes Pelle M1neur VSS, klubbens avhd11ne kassir.

Grabbarna Lundgren och Persson p& Indra knep TDRAPOKALEN, dvs pris for bdsta
20-3rsb8t i SK 30 POKALEM.

P& Vikingaregattan seglas om DM varfor Pelle &xeRr i ar kan titulera sig distrikts-
mastare.

Rrets debutant blev 011e Edberg som med Vega IV kom frén ingenstans och knep Cobra-
pokalen pd forbundets vareskader.

ﬂrets prestat1on gjorde grabbarna pd Natt Och Dag som kom direkt frin Orebro med
bat pd s1ap SJosatte dagen foére KM i Angby, skruva sig ut till Sandhamn, skruva,
borra och saga sig ut pd banan samt vann KM. Grattis.

Coppa di Paula - pris till bdsta 30:a pd Lidingd Runt - Pelle Mineur
Pani Cup - Jonas Brundin

Nagon hade noterat att Deckar-Benke gjorde en bra start pd Lidingd Runt (Staffan?)
varfor H Ostermans Kanon smirtfritt delades ut till Bengt Irenius. Hoppas bara att
nu inte ga1van1ska strémmar uppstar mellan bondjirnet i kanonen och aluminiumskrovet
sd frathal uppstdr!

Harutover diskuterades KM och Europacupen 1988 i Oxelosund
30-kTubben komner att fortsdatta s1na trdningsseglingar pd Hundudden i vr, s ni som
missade i vdras har chansen att &terkorma. Mycket populdrt och trevligt sant larorikt

Alice och Arvid Laurins vandringspris (KM) d1skuterades Motet uppdrog at styrelsen
att fores1d SSKF #ndring av stadgar med innebsrd att: " SSKF dger rdtt att forfoga
over pokalen for utst&@lliningar under hiost, vinter och vér."

Ett férslag om att"propagandasegla" pd@ Riddarfjirden pd forsommaren, garna ned
22:orna, vdckte genklang.

Slutligen visades ritningar till ett .ytt 30-projekt. En helt nyritad 30:a fran
Harry Beckers ritbord ( med god hjdlp av sonen Jan) visades och diskuterades.

10



Konstruktionen som utgdr frdn Tintomara finns i tvd versioner. Hogre fribord och
storre ruff ( sk cruisingversion) samt en med ldgre fribord och Titen ruff

( racingversion). Bide det praktiska och det skona tillgodoses { fastdn kanske
inte samtidigt).

Ritningarna visas nedan. Den intresserade kontaktar Jonas Brundin 08 - 7653295.

Direfter var motet slut - ndstan
Medlemmarna uppmanas skota om jakterna samt tillonska dem en god jul

7

Per Thelander

30 KVM SKARGARDSKRYSSARE
KONST. H BECKER 1987

LOA 12,70 B 2,23 D 1,48 Lx 10,60 W 2900

"



NYTT BECKER PROJEKT

S& var det dags igen efter braksuccén med Renaissancebidtarna

Ritningen till en ny Beckertrettia har bestdllts.

Finns tillrdckligt intresse (dvs tillrickligt mé&nga som be-
stdmmer sig fér att bygga varsin jakt)sid startar arbetet pd
formbygget snarast.Inga stérre skaror behdvs med det samma

did vi ndjer oss med att veta att kostnaderna foér formen (ma-

terialet,inte arbetet,som vi bjuder p&)ticks,

Initiativtagare &ir,forutom undertecknad,Roger Isacsson frédn
férra projektet och Jonas Brundin,kind skdrgdrdskryssarprofil

med fin och vidldokumenterad trékinsla,

Varat enda direktiv till Harry och Jan (Harrys son) Becker var
att jakten skulle vara vacker.,Att den kommer att bli snabb an-
ser vi sjdlvklart d8 ju konstruktionen bygger pd dver ett halv-
sekels erfarenhet av skidrgdrdskryssarkonstruktion,Konstruktio-
nen 4r helt ny utan himmande restriktioner i form av gamla skrov
mallar eller liknande vilket ju var fallet tidigare,men gir
naturligtvis tillbaka pd dldre vildokumenterat snabba jakier si-

som Tintomara,Flamingo och Marina,

En huvudtanke med projekitet dr att byggaren skall ha maximal
frihet nir det glller utformningen av den egna jakten,S&lunda
har vi bestdllt ritningen s& att skroven skall kunna byggas med
tvd olika fribordshdjder,en racingversion och en,l18t oss kalla
den,normalversion,Racingversionen fdr en fribordshdjd ndst in-
till minimim&ttet medan normalversionen fir fribord a la Renai-
ssancebdtarna p& ca 70 cm.Vidare ingdr i bestdllningen tvd olika
riggalternativ,ett med en liten fortriangel (J=2,80 B=3%,40) och
en med en storre dito (J=3,20 B=3,158) for den som tror pd detta,
eller vill ha en stor sjidlvsldende fock for bekvim semesterseg-
ling,Sjdlvklart skall de olika alternativen av skrov,riggar,mate-
rial,dverbyggnader,ventiler,beslagssatser mm kunna kombineras
hursomhelst med varandra.Det enda vi vill styra &r att dédcket
till racingversionen skall vara i trd,konventionellt eller
lamellimmat.Vi vill se klassiska jakter i skdrgdrden,det &r vir

framsta drivfjdder,



Och nu over till den trdkigare avdelningen,priserna for for-

minen att f4 segla en vacker,snabb och nybyggd bat,

Tyvirr 4r det ju inte billigt att bygga nya bdtar,Dock bodr
man ha i minnet att det inte #r dyrare att bygga skédrgirds-
kryssare dn smaragder och annat krafs,snarare verkar de priser
vi ridknat fram ligga l8gt i forhdllande till annat sjdlvbygge.
Men s& &r vi ju inte i forsta hand ute efter att tjina négot

p4 det hela utan drivs mera av ddla. motiv,

L&t oss bdrja nerifrin,Fsr den allra enklaste.bdten som kan
segila och mitas in kostar materialet mm 154 000 om man gor
allt jobbet sjdlv.Detta dr absolut minimum och man lurar sig
sjdlv om man tror att man ir ndjd med detta,men det kan ju
vara nigot att starta med.Andra alternativ som vi rdknat pid
dr firdig racingversion med plastskrov och triddidck,ca 310 000,
normalversionen med plastskrov och plastdick,segelklar men

ej inredd (sk 3/4 fabrikat)184 000,Pirdig bdr denna kosta ca
210 000 och uppidt beroende p& inredningsstandard,Samtliga
priser dr preliminira men vi har anvdnt vdra erfarenheter
frén renaissancebygget och riknat s& noga vi kunnat,Om ménga
ir intresserade s& kan vissa priser sdsom pd tex bveslag,rigg
mn sikert pressas men & andra sidan s& vet man ju inte mycket
om prisutvecklingen heller,sédrskilt inte i dessa tider,sd somt

kan sikert stiga i pris ocksa,

Som synes sd kan den hindige som vanligt tjdna en rejidl hacka
p& eget arbete.Uverhuvudtaget si finns det ett mycket stort
prisspektrum beroende pd vilken utrusining man vdljer,och péd
hur mycket arbete man vill ligga ner sjdlv,Parentetiskt kan vi
ju tex nimna att om man vill ha ett kallbakat mahognyskrov s&

f4r man punga ut med 380 000 fér en fdrdig Jjakt.
Som gammal van sjdlvbyggare sd vill jag girna varna for att

rikna for ligt,i berdkningarna ovan &dr tex varken bostad under

sjalvbygget eller storre transporter med,

For den som Ar seribst intresserad av en jakt sd foresldr jag

att vederbdrande hér av sig till ndgon av projektledarna s& med-
delar vi tid for ett mdte som vi planerar att ha innan jul.Ddr
kommer vi att g& igenom mera detaljerat priser mm,Enligt planerna

g8 skall en eller tvd jakter segla till sommaren medan sjdlva

massproduktionen startar till hésten,
Med optimistiska hdlsningar

13 0lle Madebrink



SK 30 BECKER 1988

Preliminar byggnadskalkyl fér tillverkning vintern 87-88

Data: L.O.A 12,70 m
Li 10,60 m
Bredd 2,23 m
Djupg 1,48 m
Depl 2,900 m3

F6ljande priser inkluderar ej arbetskostnader.

Skrov: 70.000:~
Lokal,royalty till konstruktor,klassificering,
formhyror,skrov och ddck i GAP,matr.till barande
inredning ,blykél 1500 kg med bultar,roderbeslag.
Rigg: 15.000:-
Mastprofil Benns M66,stdende och lépande rigg,
bom, spinnbom.
Segel:
Beroende av val;dagspriser Stor 20 m2 7.200:—
Genua 1 27 m2 5.800:—
Genua 2 20 m2 4.,900:—
Fock 14 m2 4.200:—-
Spinn 80 m2 9.500:-
Total ca 32.000:-
Beslagssatser:
Att ge priser pA beslag &dr svart pga variationer
mellan fabrikat och inkdpskdllor.Har finns
mycket att tjana for den som ger sig tid att
leta.Grundutrustning winschar, skotskenor, tampar,
block,ankare, fendrar,mm. 10-15.000:-
Kompletterande utrustning:
Motor 7.000:—
Varme 3.000:-
Kok 1.500:-
Dynor 2.000:-
Kapell 2.000:—
Rullfock 2.000:-
Bacstagswinschar 3.500:—
Div.material for
inredning 4.000:—
25.000:-
Total materialkostnad ca 160.000:-
Berdknad arbetskostnad plastjobb ca 25.000:-
Berdknad arbetskostnad for hopsattning
och montering av barande inredning ca 25.000: -
Segelklart 3/4 fabrikat ca 210.000:—-



Reimers sista 30:a i serieproduktion?

Ska Knud H Reimers sista konstruktion - 30:an NATT OCH DAG - byggas

i en mindre serie? Ja, mdjligheten finns sedan NATT OCH DAGs &dgare,

bl a Wolfgang Schrdder och Lars Erik Wikstrdm i Orebro, bestédmt sig
f8r att stdlla sin bat till fdrfogande som plugg till form. Tankar pa
detta fanns redan f6r ett och ett halvt &r sedan d& Knud H Reimers,
Wolfgang, Jan Erik och undertecknad diskuterade saken p& ett mdte i
Orebro. Bdten var da halvfdrdig och det bestdmdes att det kanske var
klokt att fdrst se den i sjén. Premidren blev i aug -87 d& NATT OCH DAG
kom, sdgs och segrade pd 30:ornas riksmédsterskap i Sandhamn. Den slog
bl a en representant f£8r de fruktade v&st-tyska Reimers-trettiorna. Ska-
len att bygga ett begrdnsat antal efterfdljare till NATT OCH DAG &r tva:
For det fdrsta vill Orebrogédnget ge fler personer chansen att dela deras
egna positiva erfarenheter av baten. Det &r ddrfdr som de, av ndrmast
ideella skdl, stdller sin bat till fdrfogande som plugg. For det andra
finns det redan i dag 2-3 personer som dr intresserade av att en skrov-
form tas fram. Tanken dr inte att driva det hela som ett kommersiellt
inriktat projekt utan att samla ndgra, 4-5 kanske 6, personer som vill
dela pa& formkostnaden. Dessa personer bestédller och later professionella
byggare i ett svep tillverka sandwichskrov i sprutad glasfiberplast.
FOr dick och ruff ska m&jligheten finnas att bygga detta i trd. Kélar,
klassfiering,royalty etc gdrs ocksd i svit. Ddrefter &r i princip allt
avslutat och avskrivet. Om sjdlva baten kan bl a sédgas att den &r rela-
tivt stor, duger f£&r bide kapp- och semestersegling med familj. Trots
detta #r den relativt 1dtt, viger ca 2 600 kg (har ett L, pa 10,10).
Kostnaden f&r ett firdigt skrov med bottenstockar &r fortfarande mycket
prelimindr. Enligt en berdkning som gjorts av en professionell byggare
blir priset per skrov mellan 60 000 och 65 000 kr om 4 personer delar
pd kostnaden f&r en form. Om du dr intresserad av att bygga och segla
en lyckad konstruktion, som dessutom kan bli lite historisk genom att
den blev Reimers sista, ta kontakt med Christer Hillbom, Tjdrhovs-
gatan 3, 116 21 Stockholm, tel 08-41 72 03.

MARIN EPOXY

4 AUTOWEST)




SEMESTERSEGLING MED FLAMINGO
Vattern-Gota Kanal-Ostkusten

Efter de fina, men lite vindfattiga, pokalseglingarna i Motala
byttes hela FLAMINGOs besdttning ut och deldgare nummer fyra +

fru ménstrade pa. Efter proviantering avgick tre A22:or sent p&
eftermiddagen i laber bris med kurs mot Vdtterns vdstra strand.
TATJANA med Ragge, Gunhild, Christer och Sara, MARINA med Helgesson,
Nilsson, Frasse och Petra och FLAMINGO med herr och fru Bengtsson.

Granvik och Tiveden

Nordvdstlig vind gav strédck och framat
kvdllen lade vi till i Djiknesundet i
14 om Tivedens miktiga silhuett. Flera
andra semesterseglare kantade bryg-
gorna, men det fanns gott om plats
f8r tre mohognylddor pd tva meters
bredd. Eftersom alla var slaka efter
sbndagens tempofyllda grisfest blev
det tidig l&ggning. Ndsta dag bjdd pa
bad i 12-gradigt kristallklart vatten
och lang promenad till Granvik didr
den gamla jédrnverksindustrin besdgs.
Gott om mygg och lite regnskurar fris-—
kar upp. "Bruno" ddk upp ibland och
da blev det skdnt. Ragge sa att det
var ett folkndje att jaga mygg.

YEG

MARINA, TATJANA och FLAMINGO
vid Lilla R&knen

Annorlunda Sar

Efter dnnu en natts rehabilitering,
morgonbad ochg brottarfrukost segla-
de vi norrut till Lilla R8knen, en
ganska stor 6 med tr&dd som vixte
langt ner i vattnet. Fint vdder med
bad. Sill och nypotatis till middag.
Langpromenad runt &n. Christer och
jag fiskade men det résulterade bara
== 1 att dragasken blev- ldttare. Ingen
gddda alltsa, men Ragge bjdd pa en
bit av TATJANAs lagrade herrkorv i
stdllet. Den var god om man fick
nagot att dricka till.

Kvdllsmat pa bryggan i Djdknesundet

Ostadigt vader

Torsdagen den 9 juli blev mulen och ostadig. Férmiddagen gick i
lugnets tecken och det tycktes odndligt till barens Sppnande klockan
12. vid 13-tiden l&ttade vi pa pldttar och stockankare och gick

ut, bara fOr att mdtas av kolsvarta &skmoln. Tillbaka och i med
tyngderna igen och upp med kapellen. Kort och intensivt regn.
Stickning, trimning av rigg, kortspel i MARINA (Helgesson fick
smdrj), promenad, fiske, bad och kvdllsmat med grogg. Och folkndje.
En verkligt omvdxlande semesterdag.
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Sol Over Vidttern

Fredagen bjdd pad klar himmel med "Bruno" i hela sin glans. TATJANA
gick norrut mot Askersund och ytterligare en vecka i skdrgdrden
d3r, medan FLAMINGO och MARINA ldnsade i 3 sek.m. mot Motala.
Firden mot Blekinge maste pabdrjas. Det blev en l&ttjefull segling
i fem timmar i kristallklart vatten. Norr om Sanddn kunde man
studera botten i tva timmars tid och ta sig ett glas av sjdns
vatten. Lade till vid klubbryggan vid 14-tiden och &kte till cent-
rum f&r bunkring.

Dalig kanalstart
Lordagen bdrijade daligt. Utombordaren vdgrade starta och det visade
sig s& smaningom att den inte tdlde hdgoktanig bensin. Efter byte
puttrade den igang men det tog nagra timmar att komma underfund

med detta. Forsta slussningen bdrjade med en repa i bordldggningen
och bdde herr och fru Bengtsson var ganska nervdsa f6r fortsdtt-
ningen. Det var ju premidr f6r dylika fOretag. Men efter de fem
slussarna i Borenshult hade man lugnat ner sig och det blev en
hdrlig tur i kanalen. Anldnde till Ljungs Vdstra k1l 20.01, dvs

f8r sent fdr brodppning. Langpromenad lidngs kanalen gav god kv&dlls-
aptit. Myggen hade l&dmnat oss.

@

Nervds herr Bengtsson i sluss

Ljungsbro och Berg

Vddret var fint, motorn hdngde med och utsikten var enastdende.
Gott om broar och mycket mdtande trafik. En gang mdtte vi JUNO
vid en smal passage och da girade vi styrbord sa bra att vi dund-
rade upp i strandskoningen och satte oss fast med kdlen i botten
och masten i en ek. Folket ombord pd passagerarbdten fick ett
gott skratt. Det var larorikt ocksa.

Bergs slussar var en verklig pers och vdl nere fdrt&jde vi och
tog lunch pé& kanalkafeet. Det var som broschyrerna papekade, en
verklig folkfest vid detta enorma slussystem. Mellan slussarna
beundrade vi en 6:a som hette ATTACK. Den var fréan Askersund,
ritad av Becker och lika lang som FLAMINGO men ca 20 Ar &dldre.



Utan motor . )
Eftersom det var motvind blev det motor Over Roxen. Klarade sista

slussen vid Norsholm och lade till ddr £6r natten. Dusch i kanal-
kafeet. Den 13:e blev en olycksdag. Motorn lade av efter ett

par minuters gdng och det var bara att paddla in till kajen igen.
En katamaran fran Tyskland blev rdddningen. De erbjdd sig helt
spontant att dra oss till S&derkdping om det var nddvéndigt, vilket
det visade sig vara. Motorn ville, trots tiotalet isdrtagningar

och rensningar, inte vara med. Det var en mycket trevlig familj
fran Hannover som visade denna barmhdrtighet.

Bad 1 S6éderkdping

Det didr med bogseringen var inte helt utan problem. Igdngsdttningen
vid utfart fran slussen skedde med full gas och det gdllde att
passa FLAMINGOs akter fradn att sladda in i stenkajerna. Och nédr

vi skulle in kOrde katamaranen med 5 knop fram till porten och
slog back, vilket betydde att Bengtsson fick sdtta sig i féren

och bromsa med paddeln for allt vad han var vdrd, annars hade

vi spetsat de framfdrvarande ganska ordentligt. Den tyska kaptenen
fattade inte riktigt vilken défart det r i en 22:a.

Efter en dags sightseeing i Soderkdping lyckades vi fd tag i en
motorbdt som ville dra oss ut till friheten i Mem. Han lag pa

andra sidan slussen och vi skulle ta oss ner till honom med paddelns
hjdlp. Att paddla in i slussen gick vdl ganska bra, men det var
manga fdrvénade ansikten bland askddarna ndr en sd lang mahognykanot
med mast paddlade in. Vid utfarten hdnde det. Jag skulle ge fart
genom att skjuta ifran med paddeln mot stenvidggen och lade hela

min kraft bakom. Och paddeln slant. Varpd skepparen stod p& Sronen
rakt ner i det leriga slussvattnet till &skddarnas fdrtjusning

och gastens bestdrtning. Hon bdrjade hojta mitt namn och mycket
annat. Paddeln drev ivdg och jag maste simma efter den innan jag

tog mig upp. Sedan blev det paddla av alltmedan slussvakten fOrsdkte
hdlla masken.

av Hakan Bengtsson Forts i nista nummer.

Matlagningsbestyr vid Lilla Réknen
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SK 40

Jag satt och funderade pd vad jaa skulle hitta p? att slriva om,
d& jag kom p3,V! HAR JU:
70 ARSJUBTLELUVW

SK 40 KLASSEM 1917-1987

SK 40 klassen kom till p seclardagen den 2€ november 191€ i Stockhelrm.
Detta skedde i och med att den sk 1016-&rs regel antces,dd SK 38 och SK kS
klasserna slogs samman. 1916-&rs regel tridde i kraft der 1 januari 1018
och var avsedd att g&lla i tio &r.Nock a#llde att' 'jakt som &r byggd och
klassad som sk¥rgdrdskryssare eller skiradrdsbit under 1917 skall f&r att
kunna deltaga i kappsegling efter den 1 januari 1918 uppfylla de av sealar-
dagen den 26 november 191f artagna bestimmelserna''.S& i praktiken giillde de
frén 1917.0en lagoma skiirgérdskryssaren rinte stor uppmirksambet,oct flera
ritningar publicerades i seglingspressen,diribland den hir visade Holm Lfan.
Vad lagem var 3ndrade sig docl snabbt,de f&rsta 4Corna var ca 11 x 2,10m,
dvs lika 1&nga och n&got smalare #n en hSa.Fem,sex fr senare var en typisk
racing 40a ca 14 x 2 m.

SK 40 klassen klev mycket populir de firsta &ren,trots att b&thyagnadslost-
naderna steg kraftigt i slutet av kriget.let var &ven ont om material som
bly,mahogny och engelsk segelduk,dirav kom det sig att de flesta Lfor,101f
och troligen alla byggdes av furu 1219.Pe flecta svenska hflor kygades
perioden 1918-20,sean avtoa byggandet.Efter det att 25-&r reqel infdrdes
byggdes ca en b&t om &ret fram till i mitten av 30-talet.1%kk bygades Vind
den hitills sista 40an.

P& senare &r har ett antal L0projekt startas,men inget av dem har hitills

resulterat i négen li0a.
Till 1217 byggdes det &tminstinde 7st LQor.Flest aick till Gétebora dit

tre av de sju jakterna hade bestdllds.Tvé gick till Stockholm och de tv
Gvriga till Helsingborg resp Karlstad.

Det byggdes #ven nigra 45or,m&jligen hade dessa testil1lds cch kyaads innan
de nya regeln tr&dde i kraft.

| Gdteborg var MISS LONA fdrst klar men kanske var Ynut Helm i Gamlehy
klar med nigon av sina kQor f&re,hans bitar var i varje fall de mest
framgangsrika.

P& GSteborgsregattan startade de tvd G8teborasliCorna MISS LCMA och DICPE
samt KAJSA fr&n Helsinghorg.DIONE vann de tvd férsta och den sista seg-
lingen.! den tredje seglingen som avhl&stes llockan 1/2 12 p? natten(start

ca 12 timmar tidigare)tilldelades KAJSA 1a pris d& hon ledde klassen.
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| Sandhamn startade RAMPI och GILL alla tre decarna medan GAZFLL bom direkt
frdn varvet,enligt uppgift byggd pd endast tre veckor,till den andra dagens
seglingar.D& hon inte var i trim startade hon endast i derre secling.BAMB]

var forst i mél alla tre dagarna men diskades andra dagen efter protest av

GIL som i stdllet fick la priset.

De filjande &ren byggdes mdnaa nya hCor,s® 17-&rs Lnorna fick svirt att

h&vda sig.

(3

gn__‘._.__m::rJi~——————:::::Eéﬁ55¥
Mo

\ [CER

Holm 4Ca fré&n 1217. Troliger bygcdes alla f&rtior vid Holms

Yacht varv efter denna ritning 1917.
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1817 -&rs hoor:

BAMBI (VI1) 11,05 x 2,05. Byagd och ritad av Knut Holm i CGamleby

som ocksd &gde henne den fdrsta tiden.S&ldes efter Sandhamnsregattan
till E Herstedt som efter nigon minad sdlde henne vidare till

N Segerstrile som dépte om henne till DISA.Senare hette hon troligen
HEXAN.

GIONE 10,95 x 2,05.Bestélld hos Knut Holm av Andrew Olson i G3teborg,

ddr hon seglade i flera &r.Saldes senare till Vitten.

GAZELL Ritad av Erik Salander,byggd av Histholmvarvet for Isak Bergson
i Karlstad som hade kvar henne i ca 15 &r,dd hon silides till Lidkdping,

dir hon fanns kvar p& LO-talet.Perm nr S-43.

GIL (1) 11,05 x 2,09 .Ritad av Salander i nov 1€ (R-nr 127).Bygad av
batbyggare Pettersson i Smedsudden f&r Hjalmar Wikstrdm.DSptes senare
om till NADJA,vilket hon hette i varje fall fram till LO-talet.
Troligen identisk med dagens CARMA S-92.

GITANA 10,85 x 2,25.Ritad av Carl Holmstrém och byggd av Angholmsvarvet

fér Sten Mark i G8teborg.Fick perm nr S-3.(Hette m5jligen Majen senare).

KAJSA 11,03 x 2,05.Holmb&t byggd f&r Chr Banck i Helsingborg.

MISS LONA 10,85 x 2,25. Holmstrdmritad och byggd av Abrahamsson & Moberg
i G8teborg f6r C G Bergquist.Fick perm nr $-35.M1SS LONA 1&r ha sealat
p& vistkusten fram till 50-talet.Enligt fotografier verkar MISS LONA Fa
haft en orginell 1&ng ruff som b&rjade redan n&gon meter akter om f&r-

staget.
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Dansk vindtabell

13,9-17,1 m/s

23

Stiltje (0-0,2 m/s) Seglen hinger slappa,
rodret passar sig sjélv.

Nistan stiltje (0,3~1,5 m/s) Begynnande
drag i seglen. Om alila skot slackas kan
rodret passa sig sjalv.

Litt bris (1,6-3,3 m/s) Seglen blaffrar
och baten lovar. I anstdndighetens
namn bor skoten halas hem och rodret
fattas. Efterhand som seglen fylls kréng-
er baten och dlbacken flyttas ner pa dur-
ken.

God bris (3,4-5,4 m/s) Olflaskorna kan
inte ldngre st fritt utan méste stodjas el-
ler héllas i handen.

Frisk bris (5,5-7,9 m/s) Tomflaskorna
rullar mot varandra och méste darfor
slangas overbord.

Styv bris (8,0-10,7 m/s) Ol pa kylning
halas ombord.

Frisk kuling (10,8-13,8 m/s) Ingen far
nu ha ansvar for mer dn en flaska — at
gangen.

Styv kuling (13,9-17,1 m/s) Olbacken
far omkring p& durken. En man far till
uppgift att sitta pa den.

Hird kuling (17,2-20,7 m/s) Olen kan
fortfarande oppnas av en man. Begyn-
nande besviar med att trdffa munnen.
Halv storm (20,8-24,4 m/s) Flaskan
méste hillas med tvd hander. Endast
personer med sjovana far av kapsylen
sjélv.

Storm (24,5-28,4 m/s) Det krivs tvd
personer for att 6ppna en flaska. Tom-
flaskorna slangs ut i 14. Mycket svart att
traffa munnen. De forsta tdnderna slds
ut.

Svar storm (28,5-32,6 m/s) Olet borjar
skumma. Mycket svart att dricka. Lap-
par spricker och tidnder slas ut.

Orkan (Over 32,7 m/s) alla oppnade
flaskor skummar 6ver. Omgjligt att
dricka. Temporirt férbud mot att 6pp-
na flaskor.



30:AN SOM VAR EN
SKVADER

I forra nunret sprdckte 22-klubben en vdl bevarad hemlighet som vi i 30-klubben hade
tdnkt spara till julldsning for den intresserade skirgérdskryssarldsaren,

eller ETT HYTT BLAD I 30 KLUBBENS PR-SATSNINGAR!!!

Under rubriken “"TIPS INFOR VINTERUPPLAGGMIGEN" visade Hans Johnsson foto frén ett av
de nya kontorshusen vid Horby Centrum. I en Sverglasad gard stdr en fullt riggad
skdrgdrdskryssare i skala 1:1.

Hu kan vi berdtta sanningen bakom denna riycket hdpnadsvickande nyhet. lien - sanningen
dr nycket mer raffinerad och infernaliskt utstuderad dn vad 22-klubben ndgonsin
kunnat tanka sig. Denna jakt ingdr i en 1dngsiktig strategqi for att sprida interna-
tionell PR fér 30:or.

I vdr kartldggning av ndringslivets kontaktnit, en undersokning pd konsultbasis av
det vdlrenomnerade foretaget TriaDeka, framkom att databranschen hade det mest inter-
nationella kontaktndtet. A11tsd skulle vi sprida information genon dataforetagen

i Sverige. Vi arbetade ett tag med en fyrfargsfolder pd tre sprak, engelska, tyska
och norska, som vi ténkte trycka i 20000 ex att spridas pad foretagen i Stockholm,
men kom snabbt underfund med att vi skulle fd en stérre genomslagskraft om vi kunde
stdlla upp en jakt i naturlig storlek. Ingen skulle undgd att se den och alla som

har en skdrgardskryssare eller dr intresserade skulle kinna igen den och frdga. P& si
sdtt skulle vi fad kontakt med rdatt malgrupp.

Sagt och gjort. Overglasade gdrdar finns det manga av i Stockholm. Minga fastighets-
forvaltare var givetvis p& hugget vid var rundringning och anmdlde omedelbart intres-
se for projektet. Det géllde mellertid att hitta ndgon fastighet med rdtt foretags-
nix. AB Piren som genom férvaltningsbolaget Delfinen byggt i Ostra Klingsta dvs

Horby Centrum, stdllde upp och de kunde garantera en utsokt foretagsprofil. Iorby
Tigger ocksd kommunikationsmissigt bra i tid och plats.

Nu gdllde det att fd tag i en riktig 30:a att stidlla ut. Det visade sig enellertid
nycket svart - en 30:adgare vill ju alltid segla sin jakt. Daremot fick vi en hel del
skanliga forslag frén 22-dgare. Vi tiankte till ett tag. Ja - jakt som jakt. linjerna
kdnns ju igen och pd sdtt och vis var det Jju skonare att inte behdva undandra det
seglande Sverige anblicken av det vackraste i skdrgdrden - vdra 30:or. Kanske kunde
vi genom uppstdlining pd ndgot sitt optiskt f& jakten att se stérre ut. Det var
kanske ti11 och med sd att en del ( de som inte &r s§ initierade) inte ens skulle
mdrka att det var en 22:a utan tro det var en 30:a gick snacket. Syftet att nd ut
ti11 30:a intresserade och sprida PR kring 30:an skulle ju i alla fall uppnis.

Hu kan det sdledes avsldjas. 30:an &r en 22:a!!!

Ett tag stod hon ned segel uppe - stor och spinnaker - men det komplicerade marknads-
fbringgn av 30:an, det stod ju 22 i sgelet. I samforstdnd med brandchefen i Danderyd
togs sa seglen ner.

For den faktabitne kan vi meddela att jakten ir A22:an $-78 Selene, ritad av den
kdnde jaktkonstruktSren Kar]l Einar Sjogren 1930. Som ny hette Selene Hai Hing och
hon byggdes pd Horrtdlje bdtvarv 1930 med mdtten 10,81 x 1,83. Hon fick klassifice-
ringsnurmer 39 efter 1925 3rs regel och hon har fortfarande alla mitmirken kvar.
Den vackert vdlvda masten kan faktiskt genom den position jakten befinner sig i -
svdvande dver borden pd Cafe Autrium - uppfattas som 12,5 m Gver skarndick, fast
den i verkligheten inte &r hogre dn 11,15,
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Naturligtvis torkade 22:an isdr en del ndr hon kom in i vdrmen. Ndr 22-klubben gjorde
visit syntes det tydligt. Senare bestkare kan jag informera om att nu dr Selene
spacklad och mycket jamn i friborden - vitmdlad. Firg och spackel dr vattenlgsligt
och tvdttas bort infor en eventuell framtida sjosdttning. En metod, som fargen undan-
tagen med fordel kan rekommenderas till Ovriga A22-agare.

Det kan ju tyckas vara en an1ng genant for 22-klubben att inte rdka kidnna igen en
jakt frén de egna leden sd att siaga. Till deras férsvar kan jag namna att det dr
flera fran Norsk Data och ett par frdn Enskede som inte heller sdg det utan trodde
det var en 30:a.

Med snabba 30-hd1sningar
Per Thelander
( E U 30-klubbens PR - sektion)

PS - For 6vrigt var vinklingen frdn 22-klubben om just tdckstdllningen inte alls
odven. Det var den variant gag saa]v forst tankt anvdnda som fork]ar1ng, men ndr
nu 22-klubben anvint den, sda var jag tvungen att finna en ny utgdng.

DS

En skvader!

Lucinda vid skanssundet

25



SVAR TILL INSANDAREN nr 3 1987.

Jag har full forstdelse for "Natt och Dags" besdttnings reaktion efter prisutdel-
ningen I Sandhamn. Den var osedvanligt klumpigt utford. Till stor del mitt fel, som
gett KSSS br1stfa111ga instruktioner. Meningen dr givetvis att rorsman och besdtt-
ning ska f3 ta emot pokalen, f& visa upp och nJuta av den, kanske dricka ndgot
nousserande darur och senare diskret "avhdndas" bucklan.

SK 30 KLUBBEN &r inte bortskimd med fina pokaler, sd nir vi dntligen fir en, vill vi
gora mesta mojliga av det. Darfor dr det tankt att den ska stdllas ut i offentlig
lokal tillsammans med bilder och text for att gora reklam for forbundet och skdr-
gdrdskryssare. 1 stadgarna stdr det dirfor att poka1en forvaras av 30-klubben. Det
har for ovrigt dubbelt syfte. Pokalen seglas ju om aven i Europa cupen, dir det
tyvdrr hittills har varit regel att en utldndsk bdt vinner och vi tror att det
uppstdr rent praktiska problem att himta hem pokalen till ordinarie KM i Sverige
under mellandren.

30-klubben har inget som helst intresse av att pokalen stdr och samlar damm i nigot
in1dst kassavalv. Tanken dr att pokalen ska uppfattas Jevande.

A1t det hdr har gdtts igenom och beslutats om pd 30-klubbens Jndten och i SSKFs
styrelse. Genom dessa mdten har vi varit bortskimda med att nd 100 % av de kapp-
seglande trettiorna. Alla har varit eniga om den hir modellen.

22 klubbsmedlermar bosatta utanfér Stockholm som kappseglar 30:a stdller nya krav
pd informationsspridning och vi lovar att forsoka battra oss.

Det dr fullt tdankbart att dndra stadgarna till att exempe1v1s lyda "30—k1ubben

éger ritt att forfoga over pokalen for offentlig utstdlining" samt "pokalen firvaras
i Sverige". Stadgarna kan inte andras utan Alice och Arvid Laurins godkannande.

Jag tror ene]]ert1d att det hdr gar att 1osa med 1ite smidighet.

Jonas Brundin

MT stallning

Just nu pdgdr en utstdlining gjord av Jonas Brundin och Linus Ek i SSKF om
skargardskryssare Utstdliningen Oppnades runt 20 oktober och berdknas hdlla
pa dret ut. P3 utstdllningen finns bl a Alice och Arvid Laurins hederspris till
minne av Hugo Schubert utstdiid.

Gack 3stad och se den.

PR-kommitten i SSKF
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BEATRICE AURORE VRAK ?

redag 9 okt var vi pa vdg hem fran svir-
mors fddelsedag. K1 2300 passerades Alkis-
. tan N om Sthlm. I O6gonvrdn sdag jag Sthlms
hamnkran LOODBROK sticka upp &ver tréden
och det sdg mycket upplyst ut vid Alkis-
tans mynning. Konstigt att de arbetar sa
sent pd kvdllen hann jag tédnka. Dagen
efter kom chocken. I DN sdg jag BEATRICE
AURORE ligga halvsjunken och kunde lédsa
att mobilkranen som lyft henne de senaste
aren vdlt och tappat 150:an, varefter kran-
armen ramlat &Sver jakten och bl a slagit
bort hela fdren i jdmnhdjd med forluckan.
Ivdg ner till Solna BS utan att hitta nagon.
Ett par killar pd en 8 hade hdért att hon
nog stod pa Bromma flygfdlt. Det var bara
att dka efter och borta vid B&dllsta inne
pd flygfdltsomradet stod hon
uppstdlld. Ddr radde fotofdr-
bud s& vi fick bara titta.
' Det var sorgligt att se. Se-
| dan dess &dr hon flyttad och
planldggningen for att fa
henne reparerad har borjat.
Mer om det hdr tror jag Bjdrn
Widstrdm skriver om pa annan
plats i tidningen. I redaktio-
nen f&r Skdrgdrdskryssaren
tyckte vi ndr vi nu vet att
hon ska repareras att det héar
ska vi foélja. Fr o m de hir
fotona, tagna vid Fisksjddng
30 okt ska vi regelbundet
aterkomma med rapport om arbetets framatskridande.
FOr Skdrgdrdskryssaren: Per Thelander - text och foto

BATPLYWOOD

DACK- och DURKMATERIAL
ADELTRALISTVERK

e [ s @ L98-231080

Karlaviagen 10, 114 31 Stockholm
vid Jarlaplan e 08-231080




MOTtIONEr

Jag vill hdr publicera
2 motioner gdllande Skdrgardskryssarregeln,
som jag vill ha behandlade pd SSKFs arsmdte 1988.

MOTION 1: Att mitningsférfarandet vid mitning av B vid fast mast
dndras sd att stycket: citat Skdrgdrdskryssarregeln, sid 25, styc-
ke 1 (B):

"Som mastens akterkant rdknas hirvid den punkt som métt i lang-
skeppsplanet ligger p& ett avstand akter om mastens fdrkant av
stOrsta tabellvdrdet av mastdiametern."

Alt 1 stryks och att man i st#dllet miter till mastens akterkant
eller, alt 2, dndras sd att man drar av mastdiametern f&r den
aktuella masten (detta virde £8rs in i métbrevet),

Denna dndring tycker jag #r berdttigad d& det i mitt tycke strider
mot regelns anda att man skall tvingas att anvinda sig av ett
minimimdtt f&r att inte bli bestraffad i form av minskad segelyta
och att da det - enligt all aerodynamisk expertis &r férdelakti-
gare med sd liten mastdiameter som mdjligt - &r fel att man ska
bestraffas om man vdljer en stdrre diameter &n vad minimimattet
anger.

MOTION 2: Att man da man mdter I tilldter att spinnakerfallet
far sitta pd ett avstand a < 1,5 x toppskdddan ovanfdr I.

Detta skulle fdrenkla beslagen pad masten och hantering av spin-
nakern d4 man slipper ifrdn olika former av ledande av spinnfallet
eller dyra invindiga konstruktioner eller utbyggnad av forstaget
pPa ndgon slags 18sndsa. Varianter som alla tre fdrekommer. Man
behbver inte heller anvinda sig av spinnakerbygel d& man har
rullfock.

Bengt Pettersson
22/356

Paloma




Pipipipipipipipip. ..
*Tillfillig 6verbelastning, var god ring senare.” Det svenska telend-
tet 4r inte utan brister. Ingen sorjer dem mer in vi.

Men bristerna beror inte pd nonchalans frén vér sida. Eller pien
ovilja att ritta till dem. De beror p4 en radikal 8kning av teletrafi-
ken. Forra dret ringde man och skickade data mer 4n nigonsin forr.
Bara tredje kvartalet fick vi varje dygn 1,5 miljoner mer samtal 4n
vintat att ta hand om. Men d4 ska du ocks3 veta att 20 miljoner sam-
tal ind4 hittar fram ver det svenska telenitet, varje dag. Men bris-
terna beror dven pd att vi hiller pd att byta hela telenitet.

Det analoga ska bli digitalt.

Det lingsamma ska bli snabbt.

Det sikra ska bli dnnu sikrare.

De l3ga teletaxorna ska fortsitta att vara liga. Bara i ir investerar
vi 6 miljarder i det nya, digitala niitet. Som blir verklighet fér Sveri-
ges foretag 1987. Men att byta teleniit dr som att byta motorn i ett
flygplan p 1.000 m hojd. Utan att passagerarna mirker det.

Vi kan bara konstatera att det mirks. Och att den som ser tiden
an, kan se fram emot virldens mestavancerade, digitala, rikstickan-
de telenit. D& kommer du fram si fort du slagit sista siffran.

S4, var god drd;j.




Resultat NYPAN TROPHY 1987:

40:klassen 55:klassen Totalt
(Hdxan Trophy)

1. Fagel Grip 1. LaLiberte
2. Gazell 1. LaLiberte 2. Fagel Grip
3. Eugenie 2. Maritza 3. Gazell
4. Sif 3. Ldiglon II 4, Maritza
5. Aurora 4. Tanja 5. Eugenie
6. Malabri 6. Ldiglon II
7. Razo 7. Amaranth
8. Tanja
9. Blanka
10. Sif
11. Aurora
12. Malabri
13. Razo |
SEGLINGSKOMMITTEN

VEM HAR VUNNIT ARETS BRAGDBUCKLA?

Undrande 55:dgare

SANMLAT bLANdHT

Onskas kSpa: 12 m mast till skdrgardskryssare.
Ring Johan Bromell 08-39 24 25 el 08-48 71 47

Kdpes NY eller NASTAN NY 30:a Till salu

(hoégst 5 ar) : Vdrmare nya Pod fotogendriven

J D A WALKER vattenburen med radiatorer, strdém-
29, Sankt Pauls Avenue sn&l, eldriven cirkulationspump.
Fair haven, Lytham St:Annes Ny och oanvédnd (Nypris 3.300 kr).
Lance, FY 8 1 ED, England Begdrt pris 3.000 kr.

Tel: 00944-253 73 65 60 Tel 08-80 32 23,

FYND! Tva dldre storsegel f6r SK 22 till vingmast. 195 kr/st.
Per S&derberg tel 08-768 51 14
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Sédljes: Genua 16 m2 till 30:a. 300 gr. duk, ej anvdnd
Ring 0302-139 70

Mast 13 m.&6.d. Glasfiber, konisk med stdrsta diameter 137 mm.
1,25 m.u.d. Spridare, beslag, stdende och l&pande rigg.
6.000 kronor Ring Peter Norlin 08-717 60 26 (hem)

Siljes: Lite anvind genua 28 m2, £&rlik ca 9,40 m. Pris 2.800 kr.
Ring Lars Billstrém 08-18 28 93

I ——————— - -

Sdljes: Snabb l&dnsspinnaker 75 m2 Carlquist, frdsch och lite
anvdnd. Ring Rulle Thelander 08-18 73 35 (hem)

Till salu: Till salu:

Hdlften andel av 22:an TRIXONITA; A22 306 PEIRINA, K H Reimers 1952

sdljes f8rmanligt. Topptrimmad 12,06x2,06. Fernissad mahogny,

med bl a Safirmast. oregon pine déck.

Per Soderberg 08-768 51 14 Tel 031-14 21 76 el 0523-148 31
—————————— » -

Sdljes:

A22 (S130) ZEPHYR Furubat. Byggd av brdd Eriksson, Stréngnds, 1928
Konstr. K.E. Sj8gren. Snabb l&tt vindare. I behov av renovering.
Byggnads~ och segelritn finnes. Pris ca 3.500:-. (Blypriset for
kdlen, 825 kg). Ring Lars Warnhoff bost 08-64 59 84

arb 08-22 39 80 ankn 27

e ————————————— - ” L

Till salu:
SK30 S221 HAXAN. Massor av utrustning. HOstpris.
Ring Jonas 08-765 32 95

Till salu:

75 S-24 BIANCA. Byggd 1913. Mahogny-oregon pineddck. 13,40x2,50x1,90.
011-14 33 26 David Thompson

011-18 82 87 Eskil Westermark

S —— . v
Lir vara till salu:
Ytterligare en av de stora 95:orna pa land. PAJAZZO (vesslan)
eller REGINA. Dags fdr nya projekt och nya tag.
"Torbatarn"
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TEMAKVALLAR
PR e

Vad blir det f&r vader i morgon? N
Genom den hér férelasningen far du I6ro dig meteorologins grunder, somt att
I6ttare beddma védret under din semester.

Tid: 18{ebruari 1988.
Plats: Stockholm.
Avgift: 40:- exkl. moterial vilket kan képas separot.

Anmélan:  Pertel till Stockholms Seglarférbund,
senast den 20 jonuari 1988. Begrénsot deltogarantol.
\Ere!c‘isore: Marinmeteorolog Loge Larsson. N

N
"3 génger knéicka nétter” samt "taktik”-kvallar

Regler och taktik I6r mon sig inte p& en gdng, varlér inte bygga pa dina kun-

skaper?

3 kvallor presenteror Bengt O Hult regelfall att kndcka samt avrundor med lite
taktik.

Tid: 24februarisomt2och9 mars 1988,

Plots: Stockholm.

Avgift: 175:-.

Anmalan:  Skriftligen till Stockholms Seglarférbund,
senastden | februari 1988.
Nj Forelssare:  Bengt O Hult.
\

Snickarlokal

Ar du intresserad av att bli
med i en snickerilokal ?

Vi Har en lokal p& Gétgatan,
pd Stder och kommer att uttka
antalet andelar.

Lokalen ar ca: 70 kvm. Vi har
bands&g, rikthyvel, pelarborr,
overhansdsfrés etc.

Du f&r betala en insats p& 500:-
vilket blir grundpldten for den
nya klinga vi P-lanera[‘ att
képa. Ma&nadshyran &r ca: 70:-
Om du &r intresserad ring:

Leif Gronvall 44 80 41

Hans Samuelsson 40 39 13

-




ELITSERIEN

for batagare med hoga krav.

VC-MAX CLEANER: For effektiv rengoring dverallt ombord.
VC-MAX RUBBING: Flytande, maskinpolerbar, hogeffektiv
for nedslitna ytor.

VC-MAX GLAZE: [lattarbetad akrylpolymer, ger en hog-
glansig skyddsfilm med l&ngtidsverkan.

VC-MAX Serien fran Extensor AB
—som gor underhallsarbetet annu lattare—
finns hos valsorterade marin- och farghandlare.



PMSEGLARKUSET

Alsnemsmp?m TACKEL&TAG %

BAT- OCH FARTYGSTILLBE-

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL, >
KAPELLDUK, SEGELDUK, TILL HOR NYTT OCH BEGAGNAT.
BEHOR. TAGVIRKE mm MARIN KURIOSA,M M
Tel. 118292 Tel. 118258
i /4

d PILLE REPMAKARN

RIGG WIRE OCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL MAKRAME etc

aqver
nggpsh a“dd ~  \ Tel. 200144
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