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Aterta tronen!

Ménga jaktseglare upplever en be-
svirlig tid. Plotsligt borjar det dyka upp
batar som seglar biade fortare och
hogre 4n den egna baten. En nistan
otidnkbar situation fér bara nagra ar se-
dan.

Extra forsmidligt 4r att manga av
flytetygen som glider forbi av utseendet
att déma, inte borde kunna segla alls.

"Vadan denna trista scenforindring"
fragar sig den forbryllade jaktseglaren.

Den enkla forklaringen ligger allt
som oftast i undermaliga segel. Minga
seglar med i stort sett samma segel som
pa 70-talet. Helt omedvetna om att ut-
vecklingen pa segelsidan de senaste

Gran

SKANDINAVIENS LEDANDE

aren varit revolutionerande.

Gransegel har i decennier sytt de
snabbaste seglen till allt frin havskapp-
seglare till trettior. Vér stora erfarenhet
sdger oss att skirgardskryssarens utom-
ordentligt snabba skrov och vira hég-
kvalitetsegel 4r en i det ndrmaste
oslagbar kombination.

Vi pa Gransegel vill hjilpa din
Ogonsten att aterigen bli en skidrgardens
vinthund. Det 4r den vird.

Ring 08-45 95 20 och tala med
Mats Johansson hir pid Gransegel om
du vill 6ka din bits kapacitet till som-
marens seglingar.

Segel

SEGELMAKERI

Gransegel AB, Vistbergavigen 24, S-126 30 Higersten, 08-45 95 20
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OFF - och Vice OFF-SIDAN

Hej!

Jag har emigrerat till vart vistra grannland pd ett
par &r. Hur det blir med ordférandeskap under
tiden 4r upp till er medlemmar att bestdmma.
Dag Jensen kommer att hilla i klubban tills
vidare, han har juen viss vana. Jag hade vil tiinkt
l4ta Dag eller nigon annan ta hand om denna
kontroversiella sida i fortséttningen och istillet
iterkomma med en norsk krénika p de interna-
tionella sidorna nir andan faller pd.

Seglingen hit bjod p4 en massa nya upplevelser
som kanaldkande med slussning, segla pa in-
sjoar med lukt av koskit, uppgorelse med kust-
bevakningen om bitregistrering mm, men hel-
hetsintrycket ir gott.

Ha det ! Er emmigrerade ordférande

Vir ordférande har drabbats av solsting den
gigna sommaren och emmigrerat till Norge!
Fram till &rsskiftet har han 6verlatit klubban till
mig. Vi behdver allts4 nya kandidater till ordf6-
rande-posten. Har ni nigra forslag, si hor av er
till Ake Bredelius som dr sammankallande i val-
beredningen.

Sisongen ir 6ver, de flesta bitarna dr vil pd
land nér ni liser detta. Sjilv har jag sdlt jakten.
P4 gott och ont. Det kiinns dystert, men det gir
ju fler tdg. Den gingna seglingsdssongen har
kiinnetecknats av relativt diligt kappseglings-
deltagande. Endast 60 anmilda till Segelbitens
Dag, vilket skall jimforas med 10-4rsjubeléet
1983 da 120 jakter deltog! Till riga p eléindet sd
kom bara 24 jakter i mal, beroende p4 délig vind.
Vad beror nu detta pd, frigar sig viin av skir-
gArdskryssare. Avslutningsracet for 30-klassen
ir Vikingarnas hostkor som brukar samla minst
10 wettior. Iarvaren enda anmild som fick segla
LYS med 3/4 tonare och Carreror. Bravo Olle
Wimmerman! Diligt av alla andra trettior som

ligger vid Vikingarna. Tittar vi p deltagandet i
andra k61batsklasser finner man samma tendens.
En forklaring som man brukar héra &r att man
inte kdnner samma tvang att sticka ut nu nér bat-
lanen #r firdigamorterade. Det var ju c:a 5 &r
sedan som forsiljningen var som storst. Sjilv
tror jag att det helt enkelt inte det 4r inne ldngre
att kappsegla.

Segelbitens Dag med var bana utifrin Getfo-
ten in till Blockhusudden tror jag skulle kunna fi
en ny rinessans. Det faktum att fler och fler vill
vara med utom tévlan har gett grogrunden tillen
idé att man skulle kunna inritta fler klasser for
gamla trib4tar som inte dr skdrgirdskryssare.
Idag finns det inga mojligheter for sddana batar
att segla p lordagen, om de inte stiller upp i en
LYS-tévling med plastbitar. En klass for gaffel-
riggade bitar dver 15 kvm samt en klass for
Ovriga tribatar byggda fore 1960 t.ex. Vi kom-
mer att diskutera denna friga i styrelsen under
hosten och #r tacksamma for synpunkter och
idéer frin medlemmarna.

En kind kappseglingsprofil har gitt ur tiden,
Ake Nillson, en trogen deltagare i pokalsegling-
arna med 22/5288 Paloma, men #ven i 30-
klassen pi senare Ar. Vi ir minga som kommer
att sakna honom.

Eder vice och tillfillige ordforande

-2-
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Fran Redaktionen

Detta och nista nummer gors av fyrtiaklubben.
Redaktionen bestér for detta nummer av Henka
Widstrand, Marianne Amrup och undertecknad
med mycket bistind av Dag Jenssen.

Arets seglingar #r snart till snda och snart stir
jakten p4 land igen, men dnnu nér detta skrivs, i
borjan pa september, hoppas jag pA dnnu nigra
fina helgseglingar.

Sommaren har som vanligt gitt rasande fort,
men jag har hunnit med mycket trots allt. Ping-
steskader, Kanholmsdagar, Vikingaregatta in-
nan semestersegling till Finland. I samband med
besok hos svirforildrarna i Sviingsta passade vi
pA att dse kryssarpokalseglingarna i Karlshamn.
Tack vare vinliga medlemmar i KSS fick vi
mojlighet att komma ut till bana alla de tre dagar
vivardir. Seglingarna var spannande in det sista
d4 Marina, Amorita och Fuhrita hade mjlighet
att ta hem pokalen.Det verkar dock som om
dessa tre seglar i en klass for sig, d4 de tog hand

om niistan samtliga topplaceringar. Hemma igen
blev det Nypan Trophy och Segelbdtens Dag.
Det dr vér sjitte sommar med Eugenie och jag
tycker vi borjar fA bra flyt p4 kappseglingarna,
de riktiga topplaceringarna har dock uteblivit,
men jag tycker att vi varit bra med i de alla
racen,trots en och annan tabbe, inga bottennapp
mao.

Vidret har ju ocksa varit godként dven om det
blastendel. S4 sammanfattningsvis fir somma-
ren 1989 klart godként.

Ja, jag har en del att skriva om ,Tor har skrivit
om kryssarpokalen Uffe Torberger fortsitter att
skriva om sina finska dventyr och dven vad han
gjort i vinter. Dock har matrialtillstrémningen
varit under forviintan si jag hoppas att flera
fattar pennan till nésta nummer.

Bo Bethge

-3.



g ar att kopa in och varda mark i skdrgar-
den. Det ar mark bade i mellan- och ytter-
skidrgarden som pa si vis skyddas for
s framtiden. Stiftelsens omraden hyser
. méngder av naturhamnar och mal for
batfolket och andra besckare — Gver hela
skargarden.

e Rl

I71 Jag vill bli stédjande medlem i Skargardsstiftelsen och betalar 110:—
[J Vi blir med i stiftelsen (foretag, batkiubbar m.m.) och betalar 275: —

7 Jag ger en penninggéava till Skargardsstiftelsen.

- Hjélp oss
~ vérna om miljon
- i Skargérden

Det hir fa du som medlem:

o Fortlopande information om stiftel-
sens verksamhet bl a genom Stang-
mirket som utkommer 4 ggr/ar.

e Arsbok som behandlar ett speciellt
skédrgardsavsnitt varje ging.

® Inbjudan till skdrgardsresa varje ar.

Frankeras ej.
Mottagaren
betalar portot

Namn: Skargardsstiftelsen
Adress: Svarspost
Postadress: Kundnummer 2045003

Jag betalar nédr inbetalningskortet kommer.

110 19 Stockholm
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22-klubben

Exklusiv intervju med ensamrdtt for
Skdrgdrdskryssaren.

Funktion: Sittbrunnsgast och segeltrimmer p
Amorita.
Namn: Peder "Anton" Antonson.

- Beritta vern du r.

- Jag dr f6dd i Gotet -49. Min farfar seglade 30:an
Harriet p& 10 och 20 talet, tyvérr har jag aldrig hort
vilket nummer hon hade. Farsan var med och intro-
ducerade Snipen pa 40-talet. Borjade blygsamt
kappsegla Trissjolle vid 13 &rs lder. Triiffade Peder
Dahlberg p4 Chalmers och vi genomférde tillsam-
mans med ett antal andra E-teknologer nollrodden
-68. Genomforde lirorika om ej framgingsrika
sdsonger i soling 1970-1972, detta utan Peder D.
Liste mycket ihop med Peder -72 och -73. Triffade
Carl julen -72. Seglade bréderna Dahlbergs Marie -
73 och Condor -75.

- Ni har ju nigra stitliga pokaler hemma, ni har vil
forsikrat ordentligt?

- Jajamin, har man forsikringsbranchkompetens
inom besttningen vore det vil skit annars. Fors4-
kringsviirde 225.000:-.

- Er méAlsittning kan tyckas vara uppfylld med en
erdvrad X-pokal eller ska det kanske vara tvd?

- Varsin pokal &r enklast att dela, skdmt &sido s& &r
vi absolut inte miitta p4 kappsegling dnnu.

- Beriitta hur er milséttning sig ut ndr ni borjade
segla tillsammans?

- Forsta pokalseglingen var i Hjilmaren -81. Vér
5:¢ plats gav blodad tand och vi satte upp malstt-
ningen att vinna pokalen efter fem 4r. Vad Carls och
Peders mAlsittning var nér de frigade mig om jag
ville vara med -81 #r ej helt klart men Amorita hade
ju anskaffats for kappsegling.

- Biten, ekonomi, transportseglingar, m.m. hur
l4gger ni upp er sdsong?

- Baten tillhor ju Carl och Peder. Kappseglingsu-
trustningen éiger vi var sin tredjedel i. Med kappse-
glingsutrustning menas allt som anskaffats primért

-5.

for prestandahdjning och ddrmed kappsegling.
Exempelvis mast, linor och segel. Biten va-
rutrustas av Carl och Peder men skall det
ordnas med detaljer for kappsegling stiller all
upp och delar pa jobben som reparation av
masttoppsbeslag och bottenrengtring for
kappsegling. Ekonomin skéts genom att be-
sittningen skjuter till en tredjedel var av kost-
nadema for kappsegling inklusive utrustning,
transporter och anmélningsavgift. Ett system
som gor att man orkar halla god kvalitet pd
prylarna utan att frsakafér mycket av dvrig
livskvalitet. I och med att Peder och jag bor s&
avligset blir det ofta Carl som far ta hemA-
morita sista biten. Dirfor faller det ofta p& var
lott att ta ut henne tidiga mornar. Sésong-
suppldggningen borjar ofta med en diskus-
sion om eventuella nya segel och fortsitter
med samplanering av vilka seglingar vi ska
vara med p3. I och med de stora resekostna-
derna och restiderna dnskar vi forstés alltid s4
ménga seglingar per kappseglingshelg som
mdjligt och #r mindre fortjusta i evenemang
typ Riddarfjirdsregattan. Efter planering vidtar
férhandlingar med hustrur, for Peder och
mig, ett inte helt okiéint argument &r: - "Om du
skall ha s& ménga tusen till segel skall jag
ocks4 ha lika mycket fér min del”. Till plane-
ringen tillhér alltid avsittning av en vecka for
uppladdning infor pokalen, vilket alla anser
4r oumbdrligt. Tyvérr kénner vi att vi inte
hinner segla tillrickligt mycket for att verkli-
gen kunna ldra oss att fi ut allt av Amorita,
men Ar efter &r 14r vi oss hela tiden ndgot nytt.
Vi, det vill siga Peder och Carl, for anteck-
ningar om seglingarna och trimningen Infér
varje sdsong ldser vi ocksd bocker och saxar
artiklar ur tidsskrifter.

- Mastbyte och genombrott. Hur #r din syn pd
den biten, tror du ni skulle lyckats lika bra
med gamla masten om ni fitt ett passande
segel?

- Amorita hade ju gtt fort med gamla masten.
Med ett bra storsegel ér jag 6vertygad om att
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farten p4 kryssen hade varit mycket bittre si-
songerna -82 till och med -86. Kanske kunde vi
ha vunnit pokalen tidigare. Det dAliga storseglet
larde oss dock otroligt mycket. Vi var hela tiden
tvungna att gora goda vigval och ta igen pé un-
danvinden det som tappats pA kryssarna. Storsta
fordelen med Safirmast 4r nog att Amorita bir
mersegel meddenoch attdet &r mycket littare att
f4 en segelmakare att sy ett bra segel till en alu-
miniummast som kan krummas, #n till en styv
vridbar mast. Har i vinter funderat lite p4 hur en
mast a la Stars Stripes skulle vara p en 22:a.

- Taktik, vigval, eller bra batfart, vilket tycker
ni r viktigast?

- Alla tre komponenterna ir naturligtvis vikti-
ga men vi kiinner till att utan bra bétfart blir
det jobbigt. Vi har i princip delat upp ansvar-
somridet s att Peder ansvarar for taktik i det
omedelbara perspektivet, Carl ansvarar for
strategi och vindanalys och jag sjélv har hand
om trimmet. Vigval diskuterar vi ofta.

- Ni har satsat rejélt pd segelsidan, ett svirkon-
trollerat Gverflod eller en nddviindighet?

- Vad som dr en nédviindighet dr naturligtvis
en smaksak, men klart #r att en 22:a #r mycket
kinslig for kvaliteten seglen bade pa kryss och
pé undanvind. Ett komplett st4ll anser jag bor
bestd av 1 stor, 3-4 genuor och 2 spinnackrar,
eventuellt kan man tinka sig en extra superlitt
mindre spinnacker utan hornforstiirkning. Vi
tycker det dr viktigt att virda seglen vil si att
de inte veckas och striicks i onddan, nigot som
vi férvinas 6ver att minga slarvar med. Det
giller ju att ge prylarna lingsta mdjliga effek-
tiva livstid.

- Trots att ni kommer iviig daligt i flera starter,
dr ni ofta med i tiiten efter forsta kryssen. Hur
ghr det till?

- God fart, konservativt viigval och tron p4 att
vi kommer dit ér troligen de avgoérande fakto-
rerna. Det bor kanske dven framhéllas att det

Foto:

T Hedvall

normalt &r viktigare att komma ivig 4t riitt
hall, med fri vind, &n att vara forst iviig.

- Ar ni inte med i topp vid miirke ett, s4 brukar
man f4 se er briljera pa forsta slérbenet, kul att
se er dnga p4, men hur gor man?

-Forsok med mélséttningen att vinna pokalen
och kombinera det med ett diligt storsegel s
1dr man sig. Med andra ord tréning, vilja och
koncentration. En bra spinnacker hjélper.
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Nypan Trophy Race

Det borjade med en hard tillsegling till Skér-
vassaviken pa niimdé i SO-liga vindar p4 12-13
my/s.

P4 16rdags-morgonen vaknade vi i strilande
solsken och SO-liga vindar pé 6-8 m/s.

Under skepparmétet bestimdes att vi skulle segla
runt N4md6 moturs for att inte f4 kryssa bland
grynnorna p ostsidan.

Starten som skéttes av Peter Ekstrém avlopte
utan incidenter och filtet kom iviig vl samlat
fram till férstarundningen dir Aziza, FAgel Grip
och Mariann drog ifrin. Vi p Mallabri valde
som #nda bt attstréicka ut pd Namdofjirden, det
visade sej vara taktiskt riktigt for vi kom i fatt
bade L'aiglon ockBianca. Vid rundningen av
Nimdos sydspets passade den "vassa kappse-
glingsmaskinen Tanja" (enligt dagens ros i
Expressen) pd att forsoka gena over en bréinning
i 8 knop med kraftig grundkinning som foljd,till

Resultatlista tid

1 Aziza 2.31.49
2 Figelgrip 2.35.44
3 Mariann 2.36.08
4 Pani 2.40.20
5 Titti 2.42.12
6 Eugenie 2.39.35
7 Maritza 2.43.13
8 Mallabri 2.49.15
9 Bianca 2.45.32
10Aurora 2.49.06
11L"aiglon 2.49.28
12Blanka 2.41.27
13Carma 2.58.27
14 Circe 3.27.42

skyndande motor bit drog henne flott medan
Circe 1ag standby och avaktade. P4 ostsidan hade
vi andra en fin linsbog upp till rundningen av
Nimdos norra udde dérpa foljde en kort kryss
upp till milet. Under denna kryss hade 40:0rna
Mallabri och Aurora en hérd strid med £oljd att
Aurora seglade om Malabri pA méillinjen. P4 pris
utdelningen delades det ut minga fina priser
b.la olstill for sittbrunnssargen till sista bt i
varje klass. Sedan var det dax for det vi egentli-
gen kommit fér, den gemensamma kréftskivan
pé berget.

Hemsegling skedde under sondagen i NV-lig
kuling. Lingst hem hade nog Aziza som skulle
till Orebro. Strongt gjort!

Vilmétt ndsta ir
Henkan
lys ber tid kvm
1.17 177,6 40
1.17 182,6 40
1.17 182,7 40
1.15 184.,4 30
1.14 184,9 22
1.17 186,7 40
1.17 190,9 55
1.13 191,2 40
1.17 193,6 75
1.15 194,5 40
1.15 194,9 55
1.23 198,6 75
1.13 201,6 40
1.17 2430 75
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La Liberté i Osterled

fortsattning frin foragiende nummer

P4 bryggan motte lokala polisen oss. Vad hade
vi gjort ? Vem hade vi féroldmpat ? Vilken lag
hade vi brutit mot ? Nej det visade sig att det var
viilkomstkommiten som métte oss: Peter och
Gitte. Peter var faktiskt polis, och korde oss
direkt till kurran -forldt- polishusets bastu. Dir
bjods det pa #kta finskt bastubad och starkol.
Efterdt var vi ganska slaka (6let eller bastun ?).
D4 blev vi bjudna pi middag med mer gott att
dricka.

P4 kvillen hade vidret klarnat upp och en vack-
er ljum sommarkvill spred sin glans 6ver skir-
girden. Senare gick vi alla pd ett stille som
skulle invigas. Dir forstkte man kora med Stock-
holmstricket, dvs forska bilda k trots tomt pd
géster. Dorrvakten var dock nigot vinligare 4n
de intelligensbefriade vakterna i Stockholm.

Efter en stund kom vi in och gick d4 direkt ut !!
(p4 altanen som hade hiftig utsikt Gver vattnet).
Sedan var dven denna kvéll igéng for fullt. Det

5]
o

‘viktiga’ pratet kom igdng, och térsten ville
aldrig ta slut. P4 bardisken stod det en vacker
liten tunna i EK. Den var tyvirr inte till salu.

Nattlig battvitt

Senare blandade det sig en del oként folk i var
heta disskussion, men det gjorde inget for alla
hade roligt och stimningen var pa topp. Invig-
ningen var ett faktum. Vi hade tridffat minga
trevliga och glada finldndare, si p4 vigen hem
sent pd natten tyckte nigon ur beséttningen att
det skulle vara bussigt att spola rent alla deras
batar i hamnen. Detta slutfordes ocksa.

P4 morgonen den 28/6 var nigra i besittningen
s trotta att hela dagen gick 4t att vakna. Sol och
bad for de andra, for vidret var strdlande. Sent pa
eftermiddagen kom énnu en gast Tove, si nu var
vi 5 st ombord. Tringt men gemytligt.




Skepparhistorier i 1inga banor

Djungeltrumman hade nu nitt hela samhillet,
och en massa #ldre farbroder kommit ner till
hamnen for att studera den férnissade 16 meter
l4nga mahognyjakten. Ar det en R8 7 -Nej det dr
en 95’4, lit nigra upphetsade kommentarer. Sedan
frman hora massor av fantastiska skepparhisto-
rier av de vid det hir laget klart upphetsade
farbroderna. Vid sidana tillfdllen dr det extra
roligt att ha en unik bat.

I Ekenids fanns @nnu ett innestiille: KNIPAN
som &r byggt pa pilar ute vid bryggorna. Detta
stille var dock invigt 14ngt innan vir bit var
byggd, s& ndgon invigning var det inte tal om.
Dir bestilldes bord for besittning och vénner till
kvillen. Annu en oftrglomlig ljummen som-
markviill, med massor av glada minniskor som
stortrivs i medelhavsklimat och o4ndligt l1inga
ljumma sommarnitter uppe i vér ljusa nord.

Middag med snabb och korrekt service inleder
denna Lordagskvill. Dans och huméret dr pi
absolut topp. En trappa upp d4nar det av glidje
fran baren. Efter middagen slinker alla upp, och
iden gamla inredningen med marin anknytning
(vad annars ?) fullkommnas denna kvill. Detta
var nog pricken §ver i’et. Folk hade fullkomligt
fatt gléddjefnatt. Ljudet, eller snarare oljudet var
Sronbeddvande. De forsamlade gésterna utstra-
lade sanslés sommarglédje. Spriket var blandat
i lika delar mellan Svenska, Finska och fylles-
nack. Alla pratade med alla. viirmen i den tringa
baren slog alla rekord, dlet flddade och spriket
var plotsligt inget problem. Alla kunde forstd
varandra. Gliddjen var total.

23 personer i en skirgirdskryssare

Nir baren stingde, blev alla pi stdende fot in-
bjudna att komma ombord pé jakten och fortsit-
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ta. Sammanlagt 23 personer tringdes ombord,
och blev snabbt bjudna pa drickbart. Vattenlin-
jen forsvann. Hogljudda till bitgrannarnas for-
tret, men roligt var det. Klockan 2 lunkade dock
alla giisterna hem.

Sondag formiddag dgnas 4t att f4 upp dgonlock-
en. Aptiten var mittlig. Vidret strilande. Ulet
ombord var slut. Det var forbjudet att silja 6l i
affirerna pi S6ndagar. Med hjilp av den tidigare
nimnda polisen (inga namn !) fick vi skjuts till
en butik som var 6ppen. Med lite lagom fl6rt av
polisen till kassorskan fick vi ut nigra lador
bakviigen. Det hela var nigot absurt, fori samma
Ogonblick tvirnekade kassorskan en annan (il-
sken) kund att képa 6l. Ringa efter polisen hade
varit meningslost.

Sedan gick vi runt och tittade p4 stan. P4 efter-
middagen avseglade vi med en 6verlycklig polis
ombord tillbaka till HANGU. Polisen limnades
av. Den vinrdda R8’an DOLPHIN kom in och
lade sig bredvid oss. Dom var pa viig till Helsing-
fors och VM. Somnade tidigt for alla var trotta.

Mindag formiddag 30/6 égnades 4t att bunkra
mat/is mm. Vid lunchtid avseglade vi i hird
kryss och stora vigor, si det mesta blev blott.
Efter 4 timmars segling tog vi luchpaus och
ankrade upp i 14 av en liten 6. Huméret blev
genast bittre. Fortsatte for bara storen i ndgra
timmar ytterligare. Ankrade upp i ett smalt sund
mellan 2 Oar. Grillade och somnade ganska
tidigt.

Jurmo

Tisdag 1/7. Vidret de sista 2 dagarna hade blivit
nigot kyligare. Var det sommaren som borjade
lida mot sitt slut ? Knappast. Det bara kéindes sé.
Svaga vindar tog oss till en mérklig 6 som heter
Jurmo. Hamnen var liten men vil skyddad for
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vigor. On ser jittekonstig ut. Bara sand och
rullstenar si 1angt Ggat kan se. Inga trdd. Férkla-
ringen fick vi hora av en finlindare:

For lidnge ldnge sedan bodde det bara en massa
sjérovare pd 6n. Dessa livniirde sig bl.a. pd att
plundra svenska konungen skepp. Gustav Vasa
trotinade och skickade 100 legoknektar till 6n.
Forst brinde man ner all skog, och sedan gick
man skallging ifrén ena dnden till den andra och
slog in skallen pA allt och alla. Ar det déirfér det
heter skallgdng ? Nagra knektar métte vi dock
inte. En liten handelsbod med en samling p& &ver
2000 st olika vin spritflaskor fanns dock i
hamnen. Middagen bestod av spagetti med sau-
ce-speziale + massor av vitlok.

Onsdag 2/7 Natten var orolig for det tjot en del i
riggen, och p4 morgonen gick vi och badade pa
andra sidan 6n. Att bada varje morgon var obli-
gatoriskt, oavsett temperatur i vattnet. Kryss
hela dagen. Libban anlinde sent till Kokar’s
andra hamn, Dér var det endast 1/2-fullt. Massor
av mygg. Grillkorv och 8l till middag. Tommy
fick slut pd sina 61, s4 Hikan och undertecknad
kunde gora goda affirer.

Torsdag 3/7 Svaga vindar och hur mycket sol-
sken som helst. Alla badade hela dagen. Forde-
len med att ha 1aga fribord var uppenbar. Lunch
bestod av skinka och fdrskpotatis, som man
kunde dtaiobegrinsade méngder. Allt smakar s
gott ndr man #r pa sjon. Anlédnde Degerby.

Fredag 4/7 blaste det upp en del pA morgonen, s&
vi fick hard kryss forsta timmarna. Tommy och
Hakan blev slaka i armarna av allt vinchande. La
Liberte dr mycket tung for att vara en 55’a, s8
blasigt vider brukar vi se fram emot.

Vil ute p& Alandshav fick vi jaimnare vind med
precis lagom styrka. En enda stréickbog till Furu-
sund, stundtals i rasande fart. Att resan bérjade

n#rma sig sitt slut kunde kiinnas i hela kroppen.
Alla var mycket trotta efter dessa 2 intensiva
veckor.

Lordag 5 juli 1986 anliinde La Liberte till sin
hemmahamn vid Stora Viirtan strax norr om
Stockholm.

Ulf Torberger
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X-pokalen 1989

Sondag 16/7

Anlinde till Karlshamn vid halvsjutiden
och bekantade mej med jakterna; alla hade
anlint utom Rival. Checkade in pd panget
Oskar, dir redan flera av seglarna infunnit
sig. Viumgicks pa kviillen med att tittapA TV
och bilderna frén f6rra kryssam.

Maéndag 17/7

Frukost pA panget och sedan ner till expedi-
tionen for att kolla in liget och f4 de senaste
startlistorna. Ut pd stan och kopa film for
fotograferingens skull och sedan stundade
Tune Up-racet. Detta ir ju lika mycket tré-
ning for funktiondrerna som for deltagarna
och i startfartyget skedde en del smiirre miss-
6den, som skott in i bten och att vi draggade
hela tiden.

Foto: T Hedvall

Solingarna slidpptesivigitid kl 14, men22:0ma
blev uppskjutna med 20 minuter i véntan pd
ankarfiste f6r bojar och startfartyg. Nér si smi-
ningom starten gick mitt bland rundande soling-
ar, kom Amorita ivég bést och ledde sedan mycket
betryggande runt hela banan, som var av Neapel-
typ. Efter forsta kryssen rundade Mona II som
andra bit med Marina som tredje, f6ljd av Gull-
vingen. Vid slérrundningen gick Marina forbi
Mona II och Gullvingen fick ett praktfullt tim-
glas pa spinn.Under andra kryssen holls positio-
nerna bland de ledande jakterna, men pi ldnsen
och sista kryssen rasade Gullvingen ner och Pa-
loma tog sig i mil som fyra.

Man kunde tydligt se att minga beséttningar
och bitar var ringrostiga och viil behdvde denna
forsta duvning. Vinden lag runt 8 m/s vist vid
starten och kade nigot for att avta igen till cirka
6 m/s vid malgingen.

P4 kvillen blev det invignings- och skeppar-
méte med utdelande av transportbidrag till delta-
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gande jakter och laxmacka med ol till alla de
cirka 100 nirvarande. Kviillen avslutades med
TV-deckare p4 panget.

Tisdag 18/7

Starten gick tidsenligt k1 10.00 for solingarna
och tio minuter senare for 22:oma. Fuhrita kom
iviig bra i starten, titt f6ljd av Mona I, Amorita
och Rival, men efter forsta kryssen ledde Mari-
na och kunde sedan ohotad bevaka sin ledning
hela seglingen. Mona Il rundade som andra, men
blev s& sminingom omseglad av Amorita, som
slutade tvaa. Fyra blev Gullvingen, som pé sista
varvet gick om Karlshamns-Flamingo. 14 jakter
genomférde denna segling, som bjéd pd nordli-
ga vindar mellan 8-10 m/s.

Andra seglingen startade tjugo minuter &ver
ett och tv4 minuter efter skottet hade endast nio
22:or passerat startlinjen, sedan kom Amorita

Foto: B Bethge

som gjort nigon missbedomning. Ytterligare
néstan tretton minuter senare startade Mona I
som haft problem backstagsinfistningen i ma-
sten och hade en man till véders vid startskottet.
Paloma och Stockholms-Flamingo passade p&
att gbra en bra start, medan Gullvingen startade
pé fel sida om mirket och fick vinda. Efter forsta
kryssen ledde Paloma foljd av Marina och bida
Flamingona, som jagades av den sent startande
Amorita. Paloma beh¢ll sin ledning till rund-
ningen, dd HelgessoniMarina lyckades klimma
sig forbi och ta tdten. Amorita gick om Stock-
holms-Flamingo, men lyckades aldrig komma
ikapp den andra Flamingo utan slutade fyra i
denna andra segling, som endast elva btar
genomforde.Efter forsta dagen leder séledes
Marina, med Amorita som andra och Paloma,
Karshamns-Flamingo och Gullvingen efter sig.

Onsdag 19/7

Till onsdagen hade det hotats med nordliga
vindar p4 10-13 my/s, si de flesta beredde sig p&
atthirdvindsbétarna skulle fA ytterligare en lyck-
osamdag. Nir morgonen randades visade det sig
att spAgubbarna hade haft fel, vinden 1ag pa vist
och holl sigrunt 5 m/s och avtog ndgot. Ett flertal
jakter syntes skifta till l4ttvindssegel fore star-
ten, som gick planenligt tio minuter dver tio.
Iviig fint p skottet kom Fuhrita och Gullvingen,
samt favoriterna Marina och Amorita sida vid
sida. Efter forsta kryssen rundade Fuhrita som
forsta, féljd av Gullvingen, Amorita, Tricksoni-
ta, Stockholms-Flamingo och Marina som sjit-
te. Helgesson lyckades pd slérarna pressa sig
forbi tre konkurrenter och vid rundningen mot
andra kryssen ledde fortfarande Fuhrita betryg-
gande 6ver Amorita. Gullvingen halkade hér ner
till fjirde och Tricksonita till femte. Nu var tiv-
lingsledningen tvungen att gora en banéindring,
d& vinden vridit 35 grader. Bakifrin borjade nu
Karlshamns-Flamingo rora p4 sig genom filtet
och vid rundningen mot ldnsen hade hon tagit sig
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forbi Tricksonita, men de fyra i titen hade alla
bevakat sina positioner. Sista rundningen var
nog tivlingens titaste med de tre ledarbétarna
farligt ndira varandra, men di dessa seglades
skickligt, gjordes inga ombordléggningar. Sista
kryssen var mycket oviss med émsom Amorita
och 6msom Fuhrita i ledningen. Ake lyckades
dock pa slutet f4 ett par gynnsamma vrid och
gick i mil fére Amorita och Marina. Karls-
hamns-Flamingo utnyttjade sitt kunnade om de
lokala forhallandena och belade en fjérdeplats
fore Herrstroms Gullvingen.

Efter pokalens andra dag ledde fortfarande
Marina, med Amorita p4 andra plats och déirefter
Karlshamns-Flamingo, Fuhrita och Gullvingen.
Paloma &kte ner till en sjitteplats efter dagens
tiondeplacering. P4 kvilien inbjod segelmake-
riet till fest med levande jazzorkester.

Torsdag 20/7

Torsdagens viderutsikter lovade vixlande
vindar 1 -3 m/sek och vixlande molnighet . Se-
glingsledningen beslot att vinden kom fran syd-
viist och filtet kunde skjutas ivig.

Foto:

T Hedvall

Sj6vinge, Paloma och Stockholms-Flamingo far
anses ha kommit bdst ivdg, och efter forsta
kryssen ledde overraskande Stockholms-Fla-
mingo fore Caisingen, Tricksonita, Amorita och
Fuhrita. Straxt fore rundningen till kryssen - som
baniindras 30 grader -har Amorita tagit sig upp
till ledningen, och Fuhrita borjar ocksd avancera
genom filtet for att vid lovartmirket ligga pd
andra plats. Helgesson frin Motala borjar nu
ocksd fA kontakt, men har dnnu bide Stock-
holms-Flamingo och Tricksonita framfor sig.
Dessa tvd lyckas han segla om innan mélet, men
inte de bida ledarna som utkimpar en hird
kryssduell indainimadl dirdetendast skiljer fem
meter dem emellan till Amoritas fordel. Caising-
en lyckas ta sig forbi Tricksonita och beldgga en
femte plats i detta ldttvindskor dér vinden aldrig
var gver tre meter och tog tre och en halv timme
att gemomfora.

Nu verkade det dock som om sjobrisen hade
stabiliserat sig frin syd och den 6kade till cirka
fem meter. Femte seglingen kunde startas kl
14.35 och iviig fint kom Sjovinge precis pd
skottet, den hittills bdst timade starten. Detta
hjilpte dem dock inte for efter kryssen lig Amorita
i tiiten foljd av Gullvingen, Fuhrita, Karlshamns-
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Flamingo och Marina. Bide Fuhrita-Ake och
Marina-Bengtseglade upp sigenplacering under
slérarna och pa den efterfoljande kryssen avan-
cerade Bengt ytterligare ett steg. Aven Karls-
hamns-Flamingo tog ett pinnhél och Gullvingen
var nu femma vid rundningen till ldnsen, som
mer kom att likna en slor. Under detta ben
skedde inga férindringar i titen, och frin 4ska-
darplats trodde vi att dven kryssen - som blev en
strickbog - skulle bli en ren defilering upp till
mal. Nu gjorde dock Amorita en miss, de slog ut
mot friare vindar och for att fi bittre koll pA
filtet,och d4 kunde Fuhrita obehindrat segla rakt
in i mal straxt fére Amorita. I dvrigt beholls
positionerna bland de forsta fem, och pa kvillen
spekulerades det vilti vem som skulle vinna om
den ochden kom fore ellerefter den och den.......

Fredag 21/7

Sista dagens seglingar skulle sdledes avgora
arets SM och kampen om X-pokalen. Tre aspi-
ranter fanns innan start: Amorita, Marina och
Fuhrita. Viderutsikterna lovade vixlande vin-
dar 1-4 m/s och nir vi kom ut pA banan visade det
sig att vinden i det ndrmaste var obefintlig. Det

Foto: B Bethge

var bara att viinta p4 sjobrisen, som borjade visa
sig vid halv tolvtiden och kvart i tolv skots filtet
ivdg. Sjovinge overtriffade sig sjilv frin girda-
gen genom att starta exakt pé skottet. Efter
kryssen var vi som befann oss vid limérket
villdigt spinda p4 vilken spinnaker som skulle
synas forst uppe vid rundningen. En roéd-gul-
gron dkte upp! Ingen vikunde direkt identifiera
som nigon av ledarbitarnas. Hade Helgesson
ett nytt oprévat vapen, eller? Nej, hansbla-roda
akte upp som fjirde, efter Fuhritas vit-ljusbla
och Amoritas réd-vita. Som femte kunde vi
identifiera Rayonas bl4-vit-grona, men vem
ledde? Efterlite funderande tyckte viosskinna
igen Silvers spinn, som Tatjana linat in for
seglingarna och det visade sig stdmma, nér hon
nirmade sig oss for rundning. Fuhrita hade nu
niirmat sig och 14g och nosade Tatjana i héicken
vid rundningen, vilket resulterade i att hon
hamnade i l3st liposition bakom ledaren, som
idetta lige inte lyckades ta tillriicklig hojd.
Amorita, Paloma och Marina rundade och sig
ut att £3 betydligt bittre h6jd och Akes chanser
sdg nu ut att grusas. Emellertid slog de sig fria
och gjorde en ypperlig kryss, sAden forsta spinn
som syntes vid ldnsrundningen var Fuhritas
lilla réda, f6ljd av Amoritas bld-vita och Karls-
hamns-Flamingos vit-réd-gula. Direfter foljde
Marina och Paloma och den forstnimnda gick
nuom Flamingo padetta ben, somblivit enslor,
varvid banan fick liggas om 50 grader i den
tilltagande sjobrisen. Positionerna mellan de
forsta fem foridndrades inte under den avslu-
tande kryssen och Fuhrita seglade forst dver
linjen, foljd av &rets svenska miistare i Amorita,
som haft den jimnaste serien, med en spik och
fyra andraplaceringar.P4 kviillen blev det en ut-
miérkt regattabal som varade till lingt in pd
16rdagen.

Ett stort tack till Karlshamns Segelsillskap
for ett bra arrangemang.

TOR
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Foto: T Hedvall

RESULTAT X-POKAL OCH SVENSKT MASTERSKAP FOR A22
KARLSHAMN DEN 18-21 JULI 1989

Plac Bitnronamn Rorsman Klubb/ Resultatlista:

Sillskap 1 2 3 4 5 6 Tot
1 255 Amorita P Dahlberg SSXF 2 4 2 1 2 2 120
2 271 Fuhrita A Rundgvist  SBS 7 8 1 2 1 1 160
3 335 Marina B Helgesson MSK 1 1 3 3 3 3 17,1
4 319 Flamingo M Hedfors KSS 5 3 4 1 4 4 397
5 279 Gullvingen R Herrst6m GSS 4 6 5 8 5 8 537
6 288 Paloma A Nilsson OKF 6 2 10 11 12 5 577
7 237 Flamingo H Stregnell VSS 10 5 9 4 11 10 650
8 324 Monall M Carlsson ASS 3 1 11 10 9 13 70,7
9 272 Tricksonita P Soderberg AN 9 10 6 6 13 12 724
10 278 Sjovinge K Johansson SBS 8 7 12 9 10 9 730
11 199 CaisingenlIG Svensson M6SK 13 DNC13 5 6 11 76,7
12 328 Tagjana M Lindman ESK DSQ 9 8 13 7 7 1740
13 250 Galadriel L-O Gustafsson MSK DNS DNC7 12 8 6 787
14 224 Rayona JDarnell MSK 11 DNC14 14 15 14 980
15 207 Rival C Engstréom KaSS 12 DNCI15 15 14 15 1010
DNS = Startade ¢j
DNF = Gickejimél
DNC = Deltogej
DSQ = Diskad
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La Liberté renoverad 1988-89

SR PEPSEPRE.-. 34 SLE = ATy TN

Frén hosten 1988 till vintern 1990 har 55’an
La Liberte (S42), varit féremdl for en ganska
omfattande renovering. Manga finner detta
svart att forstd eftersom hon (av vissa) anses
vara praktiskt taget nybyggd. Erik Salander
ritade henne och hon byggdes hos Schelins i
Kungsor viren 1934, fér byggmiistaren Max
Gumpel som p4 sin tid hade magnifika lev-
nadsvanor. Hon drkonventionelltbyggd, dvs:
Honduras-mahogny i skrov och ruff, stdvar
och sambord i ek, smalplankigt pine-diick,
galvade jirnspant med 2 basade i ek mellan,
blyk&l. Matten dr 16.25 x 2.55 x 2.0 och depl.
6.5 ton. Renoveringen har utfrts av de tre
delidgarna: Erik Wall, Thomas Nilsson samt
undertecknad. Thomas Larsson har anlitats
som sakkunnig, samt for bockning av spant.

Renoveringen

Oktober -88 upptagning, renskrapning av
hela botten. Samborden lossas, dvs. de 4
nedersta, samt vissa kortare bitar utmed sti-
varna. Det nedersta bordet pA BB sidan satt s4

hért att vi fick dra ut det med hjilp av en kraftig
hivsting, fastsatt med 4-dubbelt rep genom dyvi-
kan. Restrerande bord var ndgot littare att fi ut. Flera
av borden var i daligt skick. Mahognyborden har
tagit mest skada vid rostiga spant/nitar och vid
stivar/kdlplankan. Som bekant &r blét mahogny
mycket kéinslig for frost. Troligen har man tidigare
slarvatmed uttorkningen pi htsten. Vaighélen drofta
for smi, och sitter igen sig p4 nigra &r.

Det var 100-tals skruv och nit att lossa. Flertalet av
missingsskruvarna kom delvis ut i pulverform. Man
bér med andra ord undvika missing i botten pd
trébitar. Kopparnitarna var naturligtsvis helt intak-
ta. Hela inredningen i ruffen demonterades. Ett nog
s4 styvt arbete.

November -88 Nu var det dags att ta ur kolbultaroch
platbottenstockar. Ett stort antal rostiga nitar borra-
des ur, bly smiltes ur kolfickorna och vi borjade att
dra ur kolbultarna. De 4 kortaste fick vi upp en bit
genom att sld in jarnkilar under bulten i kélfickan
med en sldgga. Sedan monteras en mycket kraftig
stilbalk tvérs kélplankan, och vi lyfte med domkraf-
ter pd vardera sidan av balken. Vid 2 ton kom
bultarna upp sakta. Stdlbalken blev sned och defor-
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merad. Bultarna sig ut som typiska skirgirdskrys-
sar-dito brukar se ut, dvs minst 1/2 bulten bortro-
stad. De 2 lingsta bultarna satt berghért, En 4 kg
tung sligga med 1 meters skaft lyckades rubba bul-
tarna ca. 0.5 mm. En 16-tons domkraft 14nades och
vi tryckte pA lite grann. Vid 5 ton lyfte aktern 15 cm.
Bultarna satt fast. Nu avbrots detta forsok. Med en
grov skiftnyckel lossades muttern pa ovansidan av
kolplankan och géingan varrelativt oskadd. En tjock
metallbricka lades in under muttern, och med hjilp
av en dnnu storre skiftnycken med 1.5 meter langt
skaft p4 drogs bulten upp genom att helt enkelt
skruva 4t muttern. Niar bulten hade kommit upp ca.
15 cm kunde 16-tons domkraften triis ver och re-
strerande bult pumpas upp med god fart. P4 detta
sitt fick vi ur de sista tvd kolbultarna. Bultarna var
rostiga i den delen som var i kontakt med kolplank-
an, men helt intakta pa den delen som satt i blyet i
kolen.

Jarnspanten/platbottenstockarna, sammanlagt 6 st
kapades av 30-50 cm under vattenlinjen, och togs ur
hela men vildigt rostiga. De mest rostiga hade
niistan helt rostat av. Kapningen gjordes mitt for
borden, och i zig-zack for att inte alla kapningar
skulle bli pA samma bord. De &terstdende platbot-
tenstockarna som inte hade metallisk kontakt med
blykolen var i det nérmaste utan rostangrepp. Det
verkar som det #r galvaniska strommar som forst
har angripit zinken och nir detta r borta borjar
jirnet snabbt rosta. Plym kiinde till detta problem,
och undvek att metalliskt forbinda spant med bly-
kol. Ett utmiirkt exempel pa detta kan studeras pd
Beatrice Aurore.
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Montering av bordlaggning.

Mahogny och Polsk ek kiptes in, och lades i
bathuset for att f rétt fuktighet.

December -88 Parallellt med de &vriga arbe-
tena inforskaffades syrafasta vilkenjérn, drygt
35 meter och 2 kvm syrafast plat, samt méng-
der med skruv och nit. Detta skulle utgora de
nya spanten/bottenstockarna. Spanten svet-
sades ihop parvis si de bildade en T profil.
Thomas Larsson valsade sedan dessa med de
gamla som mallar.

Det var forst nu som det verkliga arbetet
borjade. Plitarna skars ut med hjélp av vink-
elslipmaskin, Vinkelslipmaskinen har varit
ett av de viktigaste hjalpmedlen.

Nublev vi tvugna att by gga en kraftig och stor
arbetsbiink, som forsigs med ett kraftigt skruv-
stycke. Att finjustera jirnspant &r ett arbete
som kriver massor av tid och provande. Vi
hade dessutom turen att kunna skaffa en 3.5
meter ling U-balk (300 x 100 mm) som flitigt
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anvindes for riktning av spanten, och som mot-
hall f6r nitningen mm.

Januari -89 Alla nya metalldelar nitades ihop
med syrafast férsinkt nit. Detta arbete krivde en
del trining innan det f16t p4 bra. Horselskydd
och nigra olika typer av hammare/sliggor be-
hovdes. Man méste vara mycket forsiktig vid
nitningen sA att man bara slar p4 niten och j pd
matrialet, annars kommer pléten att boja sig. D4
blir det férodande for de forborrade skruvhédlen
passar inte lingre.

Nigra skruvhdl genom bordldggningen marke-
rades med kornslag pd de nya spanten, och bor-
rades sedan i bidnkborrmaskin innan nitning
borjade. De flesta hilen var ursprungligen mer
eller mindre snett borrade, s slutborrningen fick
goras p plats med spantet sittande i biten. Efter
borming gingades M6 direkt i spantet. Inga
muttrar p4 insidan, slitt, snyggt och rent.

P3 ovansidan av pliten mellan spanten, l6per det
ett vinkeljirn somkallas kontraspanteller garne-
ringsvinkel. Detta var p4 de befintliga platbot-
tenstockarna dragna ut till ndarna p4 platarna.
Vi beslot att dessa skulle dras &nda upp till och
forbi skarven mot de gamla jirnspanten. Detta
for att maximal styrka skulle erhéllas.

1 bérjan av januari var den forsta pldtbotten-
stocken helt klar och monterad i biten. Usch vad
mycket jobb, for en enda platbottenstock. 5 st
kvar, vi méste 8ka takten !! Frigorna blev ménga.
Det visade sig att den forsta bottenstocken var
den klart l4ttaste. Suck !!

Februari -89 Nu var det full fart hela helgerna.
Rena rama smidesverkstan. Ett ronbedévande
slammer mellan kl. 8-17. Andra och tredje blev
klara. Skruv och nit gick &t som smér i solen,
Parallellt gjordes div andra smésaker som linolj-
ning av undervattenskroppen, pluggning av gamla
skruvhil mm.

10 st rostiga platlaskar byts ut mot 3 mm syrafast
plat.

Mars -89 De sista 3 bottenstockarna blir firdiga
under manaden. Nya kolbultar i syrafast monte-
ras. Monjemalning av bordldggningen under vatt-
enlinjen.

Nirman arbetari s hdrt matrial som syrafast stal
méiste man ha speciella vektyg, vanliga duger
inte. Speciella borrar och gingtappar som &r
avsedda for syrafast stil fungerar utmarkt.

April-juni-89Bordliggning paborjas. Ettoidnd-
ligt passningsarbete. Bordldggning sker uppi-
frin och nedit. Forst nigra korta bitar &ver
rodret och under masten. Detta moment tog
avsevirt lingre tid 4n beriiknat. Resultatet blir
dock klart tillfredsstillande. Borden fésts med
brons- och rostfri triiskruv samt med kopparnit.
Mot jirnspant anvindes rostfri skruv. Div syra-
fasta forstarkningar monteras mellan bordldgg-
ning och stivar.

1 mitten av juni gérs sommaruppehdll. Méngder
av linolja gér 4. Gammal ek drar hur mycket
som helst.

Oktober -89 Fortsatta arbeten med bordldgg-

ning.

Ulf Torberger
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MED »YG» RAMVIK—HARNOSAND—
MARIEFRED.

Det var i islossningen viren 1929. Redan en ménad fore min
semesters borjan iakttog jag med spanning israpporterna for
strickan Hirndsand—Stockholm. Det sig morkt ut. Harng isfritt
till havs. Bremé isfritt till havs. Bjorn och Orskar isfritt. Det later
ju bra. Men fast is hela Oregrunds Grepen och aven norr om
Hirndsand omdjlig for t. o. m. maskindrivna fartyg. Endast kraftig
sydostlig vind pastods kunna springa isbarriaren vid Oregrund och
forsta dagarna i maj forsvann detta hinder for segling genom en
mycket kraftic — nordlig vind, som pressade isen genom Grepen.
Diremot drev isen norr om Harnd soderut och bildade ett nytt
riskmoment. Antligen den 4 maj kom den av oss si linge efter-
lingtade vistliga vinden och drev isen till havs. Adjoss med den.

Trots all is hade vira dagar i Stockholm ej varit sysslolosa.
Det hade arbetats {6r hogtryck under ménga manader. I en an-
teckningsbok hade si smaningom samlats tusen och en saker,
som hor till en ny bats nodvandiga utrustning. For att sjilva
kunna kontrollera allt hade vi i Stockholm inkopt allt tédnkbart
fran minsta skruv till mast och segel. Sjockorten hade givetvis
noga studerats och nira nog ldrts utantill.

Den 8 maj kom den verkliga viren till Stockholm. Genomsvettiga
av sista timmarnas jakt skuddade vi storstadens stoft av vira fotter.
En lattnadens suck undslapp oss nar vi sjonko ned pd harda tredje-
klasshankar och taget Ogonblicket efterat pustade ivdg norrut.
Hur mycket hade vi glomt? ? ?

Mellan kl. 12 och halv 4 pa natten hjilpte vi till med att skjuta
en bil, fran borjan avsedd att aka i, frdn Hirnosand till Ramvik,
beliget tre mil norrut. Tjallossning.

Efter ett par timmars sdmn togo vi nyfiket det stolta fartyget
i skarskddande.
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Enligt berakning skulle vi anvinda 3 dagar fér riggning och
stuvning samt 7 dagar for nedsegling, Pa det viset hade vi tva
dagar i reserv, vilka vi hoppades kunna tillbringa i sillskap med
S.5.S.:are under pingsthelgen, Direfter var ledigheten obonhér-
ligen slut.

N&, det kan lika val forst som sist nimnas: biten var lingt
ifran fdrdig. Luckor och diverse beslag voro dnnu ej pabérjade
och av rufftaket syntes bara nagra revhen. Det var bara att sitta
full fart. De tva forsta dagarna var det forlingd arbetstid till

Gjutformen hopsaites.

cirka 12 tim. Den tredje dagen, alltsd da arbetena skulle avslutats,
holls langvariga krigsrdd angdende mojligheten att fa biten fardig.
Varefter dacket revs upp och gjordes om, vilket var fardigt femte
dagen. En rekordprestation s& god som ndgon. Vid den tiden
skulle vi enligt berakning varit soder om Sundsvall.

Riggningen var ndgot alldeles for sig. Mastkranen var for lig,
sd att vi maste lyfta masten for hand sista metern. Masthdlet for
litet och masten for tjock, varfor masthalet vidgades och masten
hyvlades av nigot. Antligen lyckades vi tranga ned den. Och da
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voro alla vant for langa. Nytt krigsrad. Ingen pd platsen kunde
splitsa wire. Kunde inte wiren goras kortare si kunde atminstone
masten goras langre. Nigra timmars arbete och mastfoten hojdes en
decimeter. Sedan passade inte vantskruvarna till vantfastena och
inte muttrarna till vantskruvarna och ej heller bultarna i vant-
fastena. Kop darfor batarna fardigriggade.

Den 11 maj rann in som en stralande virdag. Alla forberedelser
voro praktiskt taget avslutade, men &ndock arbetades intensivt
med de sista detaljerna, allt under det stuvningen pagick. Av-
firdens ogonblick borjade allt mer narma sig och intresserade
fran trakten vantade taligt. Arbetsbasen gick omkring och myste
och skepparn var ridd for att segeln ej skulle g att hissa. Baten
fordes forsiktigt ut ur sin lilla hamn. Kamerorna stodo firdiga
och seglet skulle g& i topp. Men seglet ville inte. Forst drog
skepparn ensam, sedan arbetsbasen ensam, sedan bagge tva, men
seglet var envist. Vi voro emellertid envisare, monterade upp en
stege fran en pram och justerade skenan pd masten och slipade
av ryttarna. Och sedan gled seglet opp. Skulle baten kunna kryssa
ut ur viken, eller var det en prim, som bara kunde driva.

Allt klart. Bir av. Klara aktern. Pass opp for f—n! Seglen
fylldes och baten fick fart. Ett litet kort slag utdt. Klart att vianda.
Vi falla av litet i vinden, fi god fart och passera varvet med
svenska flaggan uppe. Arbetarna hade fattat posto pd en hég
spang och syntes dir linge som en vacker silhuett.

Hittills hade dagen varit stralande vacker. Nu bérjade dimma
komma in frin havet och sinkte allt i ett graaktigt tocken, si att
vi plotsligt forlorade allt land i sikte och styrde med hjalp av
kompass in i Harnosands hamn, dér vér ankomst tydligen var
vantad.

Hir méste tyvarr byggmistaren debarkera, och resan fortsattes
omedelbart.

Besittningen bestod nu endast av tvd man och en hund, vilka
skulle klara baten till Stockholm pé& tre dygn for att kunna vara
med om S.S.S. eskaderfird till Mariefred.

Efter ndgra timmars drivning frdn Hérndsand bérjade ett in-
tensivt hillregn. Vi sokte upp basta ankringsplats, d. v. s. nér-
maste strand, firade seglen och kastade ankar fér att njuta nagra
timmars somn. Vi lade oss p& for andamalet medtagna halmdynor
och tiankte det skulle bli utomordentligt med en alldeles vattentat
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bat. Ja, nog var baten tat, men rufftaket lamnade en hel del ov-
rigt att 6nska. Det regnade faktiskt in. En angendm natt vintade
oss tydligen. Men man far ju inte alltid vara sd nogriknad pa
sjon. Nagra timmars vila blev det i alla fall. Strax innan det
dagades voro vi dter pd benen och denna dag lovade ocksd gott.
Nattens ovader var fullkomligt bortblist. Si lingt 6gat kunde na,
fanns ej ett moln pd himmelen, di solen gick upp, och endast en
svag bris krusade vattnet. Hela dagen blev lugn och utsikten att

Sa gott som firdig.

komma till Stockholm péd pingstafton blev mindre och mindre. Pa
kvallen voro vi pid hojden av Sundsvall. Endast en hidrd nordlig
vind kunde hjilpa oss pa tvd dygn till Klubbholmen.

I solncdgdngen horjade vatinet krusas, baten horjade skjuta fart,
vinden okade och eftersom den kom norrifran, beslots nattsegling.
Hela natten okade vinden i styrka, och nar morgonen kom fingo
vi den forsta kanningen av sjo. Bédten gick nnderbart mjukt och
elegant.

Fram pid middagen hade sjon okat si pass, att det borjade bli
besvarligt med jolle, Vi forsokte kort tamp, lang tamp och tamp
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3 la Birger Gustafsson. Di vinden for ett Ggonblick minskade, dok
jollen. Efter langvariga forsok att 0sa den, vinde den plotsligt
botten upp, och vi ansigo det ridligast att kapa trossen. Farten
okade bade pa grund av jollens férlust och den dter tilltagande
vinden. Vi forsokte finna lampligt 1i {or revning, men forgaves.
Till slut blevo vi tvungna att reva i Gppen sjo.

Vid passerandet av Agé fyr strax soder om Hudiksvall syntes
ingen stormvarningssignal. Barometern steg sakta, och alla tecken
tydde pa jimn om ock hird nordlig vind. Efter moget overviagande
hesloto vi sitta kurs tvirs over Gavlebukten. Vi passerade Stor-
jungfrun pa avstind och uppniddde ganska snart pad kvillen
Vistra Bankens fyrskepp rakt utanfoér Gavle.

Gasten satt for tillfillet i ruffen och bredde smorgasar. Ska du
ha en smérgas till? — Nej, men kom upp och reva i stallet.
Ftt svart streck vid horisonten tkade i omfing, och gasten hanun
knappt krypa tillbaka fran masten, forrdn ovidret var over oss.
P& ndgra minuter var vindstyrkan nira nog {érdubblad. Men vad
virre var, dimma kom med vinden, skymningen sdnkte sig, och
vi kastades framat pa det upprorda havet med ledning av en
kompass, som ej gjorde ritta utslag p& grund av jarn 1 baten.
Nagon mojlighet att soka li fanns ej. En aning at styrbord och
vi skulle inom kort ha kastats mot en grunduppfylld och bergig
strand, en aning &t babord och vi hade haft kurs direkt pd
Aland. Vi lyssnade efter mistsignaler och hérde snart sidana nar
och frén vilket hall som helst. Vi anstrangde oss till det yttersta
for att se eller hora Bjérns fyr, och vid den tid vi berdknat pas-
sera fyren, fingo vi verkligen plotsligt se skenet pd nagra hundra
meters avstind. Kursen skulle nu stillas styrbord han ned mot
Grepens fyrskepp, och di dimman snart littade, spanade vi iv-
rigt efter fyrskeppet. Till slut trodde sig gasten se ett fyrsken
rakt foréver och dispyt uppstod om det var Orskir eller Grepen.
Forst nar vi kommo alldeles inpad fyren konstaterade vi att det
var Orskir. Framfor oss hade vi en berghill, bakom oss hade
vi hela Bottniska viken, dar vinden haft god tid att vrika upp
skyhdga vagor. Nigra korta kommandoord, storskotet  ha-
lades in, stiven gick upp mot vinden, ett par sjdar tvars over
hela baten, vindningen var 6ver och situationen for Ggonblicket
battre. Grepens fyr siktades och passerades i valdsam fart. Stric-
kan Grepens fyr—Djurstens fyr seglades med cirka 15 kvm. segel
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med en fart av elva knop. Obs. Ej Vinga-knop. Framkomna till
Oregrund tordes vi ej ankra i mérkret utan fortsatte dnda till
Alng, tvd mil in i farleden. Efter 47 timmars vakt fingo vi antligen
njuta en kort men vilbehovlig vila for att efter tvd timmars somn
starta sista etappen till Stockholm, Visa av gdrdagens erfarenhet
hissade vi nu endast cirka 8 kvm. segel, vilket emellertid i den
radande vindstyrkan och med hinsyn tagen till besittningens fore-
giende strapatser knappast var for litet.

I Furusund gjorde vi uppehall for att meddela ménskligheten
att vi fortfarande voro bdde i béten och i livet.

DiarifrAin hade vi extra arrangerad klappjakt p& S$.5.S.-arna,
vilka vi dock ej lyckades hinna forrin i Mariefred vid efterritten.

Vi hade seglat strickan Ramvik—Stockholm p& 3 % dygn och
strickan Sundsvall—Stockholm pa 48 timmar.

Betongbaten hade saledes skétt sig over all férvintan val,

Yg.

Segelbatensdagvader. Foto: B Bethge
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Klass Perm. nr.

5
22
1
41
60
18
6
32
216
329
356
27
215
45
163
278
187
255
16

136
159

214
217
221

Béitnamn

Ala Ala
Sonja
Scarlet
Hexan
Fagel Grip
Blanka
Stormfageln
Maritza
Clara

Titti
Cirdan
Trumph
Pepita
L’Aiglon
Pani
Sjbvinge
Taifun
Amorita
Mariann
Eugenie
Katja
Ormvingen
Beatrice
Lill-Tonja
Kluten
Dan
Cassandra
Lindagull
Trickson IV
Juana
Mamsell
Alfvan
Saga
Pilen
Wiitterm&n
Carioca
Nattfnys
Swing
Skalman
Isola
Hiixan
Alaska
Aurora
Maj-Lis
Sessan
LouLou
Malabri
Carma
ModestyBlaise
Zaza

Segelbatens Dag

Rorsman

Per Hillerstrém
Rune Sjdstrém
Anders Westerberg
Tahvanainen m.fl.
Stefan Andersson
Per Horneij

Per Salomonsson
Tore William-Olsson
Olle Wimmerman
Sven Hogelin
Bengt Pettersson
Magnus Swahn
Mats Ulltin

Linus Ek

Janne Nystedt
Christer Johansson
Per Thelander
Peder Antonsson
Johan Wallén

Bo Bethge

Jan Lindén
Roland Ljungholm
Fredrik Erlandsson
Leif Mellstrém
Christian Agren
Mathias Lundborg
Anders Norberg
Thomas Barr
Christer Ostman
Hakan Eriksson
Herman Schulze
Magnus Stenholz
Klas Elm

Pelle Hamrén
Mats Holmstrém
Gunnar Mardsjs
Patrik Gadler
Krister Jansson
Bengt Irenius
Roger Isaksson
Thomas Johansson
Axel Winnman
Kurt Lundgren
Tomas Alund
A-C. Bengtsson
Per Henricsson
Henrik Widstrand
Leif Mellstrém
P-H. Wemer
Peter Oredsson
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Placering:

Klass Perm. nr, Batnamn Rorsman Klass Totalt

Fenkdlsracer X-et * Stefan Andersson _gickimal__
75 Svanehvit Patrik Jansson/Bliime e _ej___
75 1 Circe Peter Berquist e _ej___
75 134 Falken Wolfgang Johansson e _ej___
5 137 Eol Bjém Melander _ej___ ej___
5 Rosita Carina Edholm e _ e
9 1 Kerma Hans Wetterberg _gickimal__
95 4 Gerdny Olof Westman e ej___
95 33 Amaranth Jill Andersson e, &j___
X95 8* Britt-Marie Leif Grénwall _gickimal__

* = jakt som medverkar utom tivlan.

Aveni &r avl6pte segelbitensdag forsta helgen
i september.Ndr vi anlinde till Getfoten trvivla-
de vi dock,endast Figel Grip 14g déir.Men innan
vi hade hunnit fort6ja hade 3-4 till jakter hunnit
komma, och snart var allt sig likt.

Seglingen pd lérdagen,som seglades efter kor-
taste ban alternativet, antog snabbt karraktiren
av kappdrift. Utom for dom riktigt stora jakter-
na som tycktes f4 vind hogre upp, enligt Berga-
metrologerna skulle det bldsa rétt bra ett par
hundra meter upp.Aven Rune p4 Sonja lyckades
f& del av dessa stratosfiriska stormar medan vi
andra fick vara glada 6ver de sm4 pustar som
nidde ned till vatten ytan.Anders Westerberg
hade efter tio 4r mer eller minde ihéirdigt arbete
lyckas fa sin till 40a ombyggda S30 Scalet i se-
glingsbart skick.Denna sigs smyga fram titt
under Granholmarna for att niir dessa tog slut
ligga bra till uppe i titen htgt uppe i lovart.Méinga
andra som Britt-Mari (utom téivlian) ,Kerma och
Maritza som hade gitt nere i 1d stod inte upp
s6der om Lidingdn utan miste gora ett extra
slag.Britt -Mari med sin jétteh6ga rigg var dock
redan ldngt fore alla oss andra. Sedan foljde en
intresant kyss upp genom Halvkakssundet,med
ideliga stora omkastningar i fidltet,in var det
Nacka &n var det Liding6sidan som gillde . Nir
kappt 20 jakter hade gitt i ml slutade det att
blasa. Ytterligare nigra jakter lyckades driva i
mél innan maxtiden gick ut ngon timme senare. Inte

ens hilften av de startande jakterna lyckades ta
sig i mal,vilket mig vetligt dr forsta gingen pa
segelbdtensdag. Det blev lite tunnt med batar pd
Galdrvarvet dd manga férdrog att gryta direkt till
hemmahamnen eller in till Riddarfjérden.

Kvillen tillbringades p4 resturangen Hamnga-
tan 1 som ligger p4 Hamngatan 2.

B.B.

40 5? Scalet.
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Pingst-eskadern

LORDAG: Nir Eugenie anldnde till Sick
l4g ett tiotal jakter dir.Trettiorna som brukar
vara storsta klass var bararepresenterade av
Hixan och Carioca, tvd milartrettior hjilpte
dock upp det hela. Istillet var fyrtiorna stdrsta
klass. Endanyheten var40:an Carma, Salanders
forsta fyrtia frin 1917 som Leffe pa Lill-Tonja
har kopt. Middag kaffemm avits i egna och
andras jakter. Sent vid ettdraget anlinde Pani
med Nypan och Crister som hade anvént hela
dagen for attskruva upp den nya riggen.

SONDAG: Vid skeppar moétet som sam-
mankallades med hjilp av Maritzas vevhorn
(med ett lite somskrimde ivdg varenda ejder
fran Siick), bestimdes att milet skulle vara vid
Norrgérdso.

Vinden var sydlig och ganska hird och byig.P4
vig ut mot starten brot ett mindre regnvéider ut
over jakterna.Startfartyg var den nordiska 5 1/2
Jone samt den gamla priktiga internationella
8:an (enligt den tidiga regeln) Skum utrustad
med en tryckluftdriven tuta,betydligt béttre dn
forra 4ret alltsi. Starten gick och vi kom ivig
hyfsat,lite sent men med fri vind uppe i lovart.
Vi hade stickbog och passerade nigra jakter in
mot Gillnd (virdkade dven seglaomen Express
ild (onddig omvig att segla runt )). P4 “krys-
sen”, ett par bater fick gora ett slag, drog Blanka
och Pani ivig frin klungan #ven Maritza gick
bra men upphanns innan rundningen. Rund-
ningen vid Smiholmarna SO om Gillnd blev
knepig, femton meter brett, Eugenie, Héixan och
Gaist 14gi bredd och var tvungna att gippa exakt
samtidigt. Efter rundningen slar Maritza ut alla
rev och drar i frin oss $vrigaiklungan. Eugenie
lyckades gora ettryck och var loss frin klungan
.Denna plats holl vi @nda in imal ibland hade vi
ett betryggande avstind bakit ochibland var de
nistan ikapp. Vid milgdngen blev vi nogrannt
avprickade av Ione som hade lagt till vid inlop-
pet av Larsundet.

Resultaten frin Pingst Eskadern har dessvirre
kommit p4 avvigar, de forsta bdtarna i mal var sd

vitt redaktionen minns 75/S18 Blanka,55/532
Maritza, 30/S163 Pani, 40/S66 Eugenie, 30/
$221 Hixan, 30/S136 Carioca, M30/14 Geist,
40/S19 Aurora 0.s.v.

P4 tippspromenaden TIPPA RATT PAKRYSS
lyckas beséttningen p4 Eugenie bara nistan for-
svara sin titel frin férradret, men lyckas efter
utslagsfrdgor birga andra priset en tub vixelhus-
fett framfor nisan pd Thomas Larsson sominte
kom p4 nigon jakt som har segelnummer 25.

Regnet som under seglingen hade upphort
kom nu tillbaka. Overallt syntes olika besiitt-
ningar trassla med sina vinter-inpackade bom-
talt. Kvillen blev dock fin med allsing med
korvgrillning runt eld iland.

MANDAG: Arets hemsegling blev bittre 4n
ifjol, d4 Eugenies hirliga slor slutade efter Tral-
havet pga dalig vind. Vacket vider och Eugenie
hann med en sviing ut p4 Svartlégafjarden innan
hemmahanen i Blidésundet.

Bo Bethge
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International Square Metre News

Under this headline the Skérgardskryssaren - with start in this issue - will publish brief information
about what's going on at an international basis conceming the squaremetres and the squaremetre rule.

Please send Your articles to:
SSKF
Box 8178
S 104 20 STOCKHOLM
SWEDEN

New 30 Sqm:s Sweden two weeks before delivery in septem-
ber 1989.
Two new Reimer-designed 30 Sqgm:s under The boat to the left is to be exported to Tony
way at Jansson & Zarins Yachtyard in Koping, Walker, St Annes in England.
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Stockholm

The result of the Swedish 30 Sqm Championship
1989is as folows: 1) S 222 Natt och Dag, Lars-
Eric Wickstrom/Orebro, 2) $225 Gryning, Staf-
fan Holmlund/QOrebro, 3) S 218 Lii, Per Mineur,
Stockholm. The winner on the photo above.

Port Huron

In Port Huron the 30 Sqm sailors has appointed
a new fleet captain for 1989:

Harry Levack

7910 Jefferson Road
Brooklin, Michigan
48060 USA

Australia

In Australia the 30 Sqm:s have been renumbe-
red, Garth Stewart in Sydney reports.

Information has been sent to IYRU in London.
In next issue, Skargardskryssaren will publish

the list and give a report of what's going on in
Australia.

Skargdrdskryssaren nr 3, 1989

Fifty 30 Sqm:s in USA

1972 George Fischer made a research of all the
square metre yachts in the United States.

Mike Bachler who gave the report of the 30
square metre fleet in Port Huron in Skargard-
skryssaren 2 1989, also attached a list written by
RobertH. february 25 1972. Hebner was then the
owner of US 30 Bacchante.

The list on the two next pages has been somew-
hat updated with current owners of the boats as
known up to 1988.
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Sail

number

us:

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

The 30 Sqm fleet in USA

Yacht
namne
Pintail
Tipler III
She-2Z
Driole
Michl V
Yankee
Loem
Monsoon II
Rouge
Typhoon
Fleet Wing

Walee

Aquila
Mistress
Bacchant
Acoile
Winsome
3

Bacardi
Ingrid
Josephine
Starling
SX-III
Hi-Winds
Swing IV

Lil

Notes (designer, location, owner etc.)

Herreshoff-design 1928. Museum of Yachting

Now in Rhode Island (1972)

German built, ex Gluckauf.lst 30sgm in US
Still in Massachusetts

Originally owned by A.E. Chase

Marbelhead Champion of 1930.Now in mud rottning
Unknown Maryland.Built 1929.Herreshoff-design
Unknown Maryland.Buil 1928.Herreshoff-design
Ex Nagauruhoc.Lake Eire.Herreshoff-design 1932
Ex Brilliant.Built 1928.0Owner Al Jones

No current location. Herreshoff-design 1932
Unknown Massachuetts

No record

Rebuilt 1966.Reimers-design.Owner James Rudy
Ex Nancy. Last seen in Detroit area

No current location.lst owner: E.Lundberg, Sweden
No current location

Unknown Maine

Ex Number 6 in the Marblehead 30sqm fleet

Sunk 1949

Current owner H.A. Calahan

Current owner Skip Tomlin, Port Huron

Current owner Russel Ellison, Michigan

No current location

Ex Sunflower. Last location Chicago

No current location

Ex Northern Light. No current location
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28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

3¢

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

Note:
fleet of N.E. Harbor,

skjold VII
Sprill
Bacchante
Lil Singva
Moose
Viking
Roulette II
Pow-Wow

2
Taaroa
Cythera
Snake
Pochahontas
Vim
Evintea
Nordic
Nagala
Chipper II
Debutante
Harlequin
Vanja VI
Spirit

Visitor

Skiirgdrdskryssaren ar 3, 1989

No curent location

Destroyed 1961

Owner 1971: Robert Hebner. Port Huron.

Owner Melvin Hall,Port Huron.Nilsson-design
Owner Mike Bachler,Port Huron.Reimers 1936
Owner George Lyon, Port Huron.Nilsson-design
Unknown Massachusetts. Reimers-design

Owner Willey Smith,Port Huron.Reimers 19347

No record whatsoever

Owner David Michales. J Alden-design

Ex Debutante.Museum of Yachting. Reimers
OwnerSamuel Pressley. Reimers SOD.San Francisco
Owner Elinore Morse. Reimers SOD. San Francisco
Owner Gary Rice.Solent-One-Design.San Francisco
Owner Harry Levack,Port Huron. Ex Roulette VII
Unknown Detroit.Last reported in Grosse Ile, MI
Owner Kenneth Peck, Port Huron. Becker? 1940
Owner Brian Welsh. Design: G Wayland 1985
Owner William Palumbo. Reimers 1936

Owner Bruce Schwab. A&R-design 1928

Owner Fred Gray, San Francisco. Reimers 1944

Owner Paul Flinn.Lake Champlaigne.Howlett 1987

Owner William Stoll. Ex Bijou. Reimers 1972

Reserved for boat to be built

The boats US 12,14,15,17,18,19,20 and 22 were thr original

Maine. These numbers did not show up in the

universal numbering of the Marble Head Fleet. This is why US 12 Vallee
was # 1 when I saw her last year.

Note:

R. Hebner

US 42 was the last authorized numbering by the Marblehead
Fleet in 1939
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Skirghrdskryssaren ar 3, 1989

Samlat & Blandat

"Hoppet fran Norrland" han Lindstrdm har blivit iaktagen pA fjdrdarna i en Safir, enligt siiker killa.

Angiende motor 55:an Enila, s4 har redaktionen erfarit att denna p4 bdrjan av 50-talet avseglade till Vistindien.
Hon l4r lyckligt antint dit men senare ej hdrts av. Redaktionen emottager ghirna sponsorpengar for att p ort och

stille gtra nirmare efterforskningar.

Minga anledningar har nimnts i pressen varfor man stiger hon om béten. Det senaste epitetet for Skirgardskrys-
sare 4r, har redaktionen erfarit, for att hiicken bérja hiinga med 4ren.

Bygglokal i Uppsala? Kontakta Hermann Schulze 018-35 81 28

Sj6historiska musset ordnar under hdsten kurser i traditionella sjsmanshantverk.
Ring musset for mer information. 08 - 22 39 80

A22 Titti S329

Priset c:a 90.000:- Ring Sven Hogelin 08 - 86 09 58

SKARGARDENS PARLA

B0 kvm skiirgardskryssare S-213, byggd 1984, mahogny, teakdick, 12 x 2.20, kappseglings och langfirdsutrustad.
Ring Tullia eller Per 08 - 766 33 30 (bost) eller 08 - 33 03 13 (arb)

Spinnaker till fyrtia c:a 70 kvm, Kontakta Bosse B. 08 - 56 67 73

Till sist vill redaktionen se mer material fran

lasarna
och insdnt i god tid till nasta nummer!
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- Yoggles

,43\\ - tOppsvirvel— ——
U

BATBYGGEN
RENOVERINGAR
BESLAGSTILLVERKNING
RITNINGAR

Specialitet:

RULLFOCK

for pistolhakar profil eller dragkedja
for batar upp till 7 ton.

PRIS frdn 2.300:- cunninghamtrim 300:-.

MOTORFASTE

for olika typer av kust- och
skargardskryssare.

PRIS fran 1.200:-

ROLF ERIXON

Skansen
151 42 Sédertiilje
Tel. 0755151 09

dédckslager




PASEGLARKUSET

ﬂssmsnovm TACKELS&TAG

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL, BAT. OCH FARTYGSTILLBE-
KAPELLDUK, SEGELDUK, TiLL HOR NYTT OCH BEGAGNAT.
BEHOR, TAGVIRKE mm MARIN KURIOSA, M M

Tel. 118292 Tel. 118258

Jr

PILLE REPMAKAR'N

RIGG WIRE OCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL MAKRAME etc

Tel. 200144
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EG LARHUSET i, "hﬁﬁ
UPSKJULSVAGEN B 101 .
111 49 STOCKHOLM
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