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Ménga jaktseglare upplever en be-
svirlig tid. Plétsligt borjar det dyka upp
batar som seglar biade fortare och
hogre 4n den egna baten. En nistan
otidnkbar situation for bara nagra ar se-
dan.

Extra forsmidligt 4r att manga av
flytetygen som glider forbi av utseendet
att déma, inte borde kunna segla alls.

"Vadan denna trista scenfoérindring”
fragar sig den forbryllade jaktseglaren.

Den enkla forklaringen ligger allt
som oftast i undermaliga segel. Manga
seglar med i stort sett samma segel som
pa 70-talet. Helt omedvetna om att ut-
vecklingen pa segelsidan de senaste

ronen!

aren varit revolutionerande.

Gransegel har i decennier sytt de
snabbaste seglen till allt frin havskapp-
seglare till trettior. Var stora erfarenhet
sdger oss att skidrgirdskryssarens utom-
ordentligt snabba skrov och vara hég-
kvalitetsegel 4r en i det nidrmaste
oslagbar kombination.

Vi pa Gransegel vill hjidlpa din
bgonsten att aterigen bli en skdrgardens
vinthund. Det 4r den vird.

Ring 08-45 95 20 och tala med
Mats Johansson hir pd Gransegel om
du vill 6ka din bats kapacitet till som-
marens seglingar.

SKANDINAVIENS LEDANDE E SEGELMAKERI g
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Skirglrdskryssaren nr 1, 1990

Vice OFF-SIDAN

Arade medlemmar, dnnu ett verksamhetsir 4r
till &inda och ett 4rsmote med vad dértill hor 4r
lagt till handlingarna. Vintern som inte varit en
vinter #r snart till inda. Vrtecken i form av allt
gladare kvitter frdn ndgra av vira Svervintrare,
mesar och trastar, och en och annan tussilago har
redan poppat upp ur den kilfria marken. Kort
sagt, det har varit en fin renoveringsvinter. Sjilv
batlos har jag inte kunnat 4tnutja denna formén.
Nir jag ser och hor vilka btar som séker nya
dgare suger det i Skirgirdskryssartarmen, eller
ir det jaktnerven? Konstigt kiinns det i alla fall!

De som var pA SSKFs arsmote kunde hora den
ena efter den andra rapportera om lga aktivite-
ter den gdgna siissongen. Rekordlagt deltagande
i SM for 22:or som mister sitt SM om inte fler

Snart ér det var! Foto: U. Torberger

deltar denna sommar. Rekordligt deltagande i
30-pokalseglingarna, dér endast 1 regatta kom
att riknas, Vikingaregattan. En enda regatta dir
DM, KM och 30-pokalen avgjordes! (Annat var
detislutetav 70-talet. Sjutton trettior p4 startlin-
jen pd en sd liten regatta som getfotsregattan.)
Rekordl4gt deltagande pé Segelbatens Dag. Till
och med p4 den superpopulira seglingen Nypan
Trophy Race var det 13gt deltagande. Jag brukar
trista mig med att det &r likadan utveckling i
andra koélbatsklasser. Kanske dr det dven friga
om ett generationsskifte ocksa bland Skérgards-
kryssarigare. Vi som var med p4 70-talet har
kanske gubbat till oss. Styrelsen har beslutat att
forsoka dndra p4 denna trend och infor nista
sdssong forsoka satsa p4 mer gemensamma se-
glingar for Skérgardskryssarklasserna.

Arsmétet innebar dven en del forin-
dringar i SSKFs styrelse. En ny ordf6-
rande, Lars-Inge Aronsson, utsdgs. Han
tar $ver denna sida, som far tillbaka
namnet OF-sidan frin och med nista
nummer. Lars-Inge har svingat ordf6-
randeklubban i 30-klubben och seglar
p4 deni forra Europacupen framgéngs-
rika jakten Wanda 30/5224. Som vika-
rierande ordférande under hosten ber
jag att fA hilsa Lars-inge vilkommen
och lycka till pA den nya posten som
ordfrande.

Den kanske viktigaste héindelsen det
kommande verksamhetsaret blir utgi-
vande av boken "Alla vara Skirgrd-
skryssare" forfattad av allas véran fak-
tachef, alias Cobra-Pelle, alltsd Per The-
lander, numera 4gare av Reimerstret-
tian Taifun. Vi som 4r inblandade har
gett oss f-n pd att f4 ut den till somma-
ren.

Dag J.



Skérgdrdskryssaren nr 1, 1990

Fran Redaktionen

Detta nummer av tidningen innehdller lite blan-
dad ldsning. Glasnost har 6ppnat vér virld under
hosten, och den forsta eskadern til! BERLIN &r
planerad till varen -90.

Den fd 30’a digaren Kjell Petersson har dtervint
frin en lika ovanlig som fantastisk resa frin
landet ’down under’. Lis forsta delen av Kjell’s
makaltsa seglingsberittelse.

Aktiviteterna pd 55’a fronten dr flyttade till
Uppsala ? Nej, men det finns flertalet 55or i
varierande skick dir. En rapport om dessa jakter
Aterfinns lingre fram i tidningen.

Redaktionen till detta nummer bestod av Linus
Ek, Richard Lownertz, Kalle Rinaird samt un-
dertecknad. Dock méste nimnas att mycket god

hjdlp erhdllits av Dag Jenssen, blLa. med den
slutliga layouten och framstillan av snygga ori-
ginal-sidor pd laserskrivare. Utan Dag’s hjilp
skulle tidningen sett annorlunda ut &n vad den
gor.

Forsenad men snart aktuell igen &r berittelsen
om 30-eskadern -89 som Dekkar-Benke skrivit.
Denna livfulla berittelse aterfinns p& 30-klub-
bens plats.

Nu limnar redaktionen dver till 30-klubben som

lovat att gbra néstanummer av denna forniamliga
(och snart anrika ?) tidning.

UIf Torberger
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Skargdrdskryssaren nr 1, 1990

Protokoll fran SSKF Arsméte 27 januari 1990

Plats: Horsalen, Tekniska Nadmndhuset, Stockholm
Antal nidrvarande: 47 medlemmar

1. Ordférande Tor Hedvall &Sppnade motet och hidlsade de nidrvarande
véalkomna.

N

Den foéreslagna dagordningen godkidndes med féljande tillagg:
- Pkt. 9 verksamhetsberidttelse under pkt. 6 arsberidttelse
- Pkt. 12, fyllnadsval av ordfdrande p& ett ar

val av revisor pa tva ar

3 Kallelse till motet enligt stadgarna.

4 Till ordfdrande for arsmdtet valdes Tor Hedvall och till sekreterare
Per Thelander.

5 Till justeringsmidn av arsmdtesprotokollet valdes Olle Wimmerman och
Hans Samuelsson.

6 Tor Hedvall foredrog verksamhetsberattelse.

7 KassOr Bengt Parmell fdredrog bokslut och resultatrdkning foér det
géngna verksamhetsdret (se bilaga).

8 Revisor Kjell Holmstrdm fdrdrog revisionsberidttelse (se bilaga).

9 Rapporterna godkidndes och lades till handlingarna. I enlighet med
revisorernas fdrslag beviljades styrelsen ansvarsfrihet £6r det
gangna verksamhetsaret.

10 Kassdr Bengt Parmell fdredrog styrelsens férslag till budget for
1990. Forslaget innehdll en avgiftshdéjning med 5 kronor. Fragor
stdlldes och besvarades. Arsmdtet faststdllde budget 1990 enligt
styrelsens fdrslag.

Arsavgift till SSKF 1990; fér klassklubbsmedlemmar 55 kr och fér
direktanslutna medlemmar 75 kr.

10 Val_av ny styrelse fér 1990.

Ordfdrande: Lars-Inge Aronsson, 30 $-224 (fyllnadsval 1 ar)
Vice ordférande: Dag Jenssen (omval 2 ar)
Sekreterare: Per Horneij 75 s-18 (omval 2 ar)
Pressekretare: Tor Hedvall 55 s-15 (nyval 1 ar)
Klubbmastare: Olle Wimmerman 30 5-216 (omval 2 ar)
Ovr ledamdter: Axel Wiannman 40 (omval 2 &r)
Gunnar MAardsjé 30 S-136 (nyval 2 ar)
Revisor: Kjell Holmstrdm (omval 2 ar)

Val av_ledamoter till Klassificeringsndmnden:
Tva ledamdter Roger Isacsson 30 s5-217 (omval
Karl Klinga 30 $-220 (omval

NN
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Skiirglrdskryssaren nr 1, 1990

Till ny valberedning framtill Arsmétet 1991 valdes:

Ake Bredelius 55 S-3 och 95 s$-11
Thomas Johansson 30 s§-221
Per Agren 22 S-336

Hedersplakett Efter valen delades f&rbundets hedersplakett nr 15 ut
till Olle Madebrink som tack for Olles fdrtjidnstfulla arbete inom KN
och ofdértréttliga arbete med att fa fram nya jakter. Olle erhsll
plaketten redan 1989, men mottog den officiellt fdrst nu.

Inga inkomna motioner f£déreldg.
Hiarefter foljde en kaffepaus med f6rsdljning och bildvisning.

Olle Madebrink rapporterade fran Klassificeringsnimnden. En ny
Reimerstrettia fran Képing har sdlts till England.

Vidare arbetade KN med att f£4 fram ett nytt arkivskap till inlémnade
klassifieringsritningar. Det nuvarande pad Seglarfdrbundet &r totalt
fullt.

Rolf Herrstrodm efterlyste ett mer fullstindigt svar pa den skrivelse
om Safirmaster till 22:or som Ostergdtlands Seglarfdrbund stdllt. (Se
Skdrgardskryssaren nr 4/89). Olle meddelade att bade SSF och SSKF
svarat men att han sjdlv arbetade pd ett mer fortydligande svar.

Fran Internationella kommitten fanns inget att beridtta. Ansékan om
internationellt status hos IYRU har gatt i sta i avvaktan pa& att alla
aktiva skdrgirdskryssarnationer ska inkomma med skrivelser till IYRU,
vilket £ n inte skett.

Lars-Inge Aronsson beradttade om ett besdk hos Jonas Brundin i
Australien. Jonas nybygge ddr &dr snart klar f6r leverans. I o6vrigt
kunde Lars-Inge berdtta att endast 30 $-70 Fagel Grip var i vad man
kan kalla gott skick, ehuru hon vid deras besdk precis rakade ut fér
en olycka och fick forstdven demolerad.

Tor Hedvall rapporterade att Oslo statar med flera jakter forutom
hans egen Ninni, ett par 22:or och 95:an Dafne.

Skdrgardskryssarepokalen 1990 gAr i regi av Norrkdpings SK pa
Pampusf{ jarden vecka 27. Trettiorna forhandlar om att ocksa fa sitt
masterskap dar.

Uppdrogs at SSKFs styrelse att utse en fdrbundsrepresentant vid
pokalseylingarna i Norrkdéping.

Férbundets verksamhet 1990

Pingsteskader i Kristi Himmelfardshelgen.

Kanholmsdgen planeras av SK 75 klubben, intresserad aktiv arrangdr
anmdler sig till Hans Samuelsson.

Mypan Trophy foérsta traditionella krdfthelg i augusti.

Pa férslag av Jan-Erik Nystedt uppdrogs &t styrelsen att samordna
evenemang for att undvika att olika klassarrangemang konkurrerar
under samma helg. Programmet ska presenteras i nr 2 av
Skargardskryssaren. Observera att fdrbundets kappseglingsarrangemang
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Skérgdrdskryssaren nr 1, 1990

ej kommer att annonseras i kappseglingskalendern, pa grund av dess
hdga avgifter. Lids Skdrgardskryssaren.

Per Horneij planerar en eskadersegling till Aland och Finland. Aven
den kommer att annonseras i tidningen.

Boken "Alla vara skirgardskryssare" diskuterades. Enligt planerna ska
den féreligga i fdrdigt skick till sommaren. Diskuterades att
presentera den till nummer tvd samt att g4 ut med erbjudande om
forkop.

Den nya styrelsen anmdls till Per Horneij som ser till att den
uppdateras i matrikeln.

Géran Edin, ordfdrande i GYS, presenterade GYS verksamhet. Ett okat
samarbete till exempelvis £&r Segelbdtens Dag &nskas. FOr ndrvarande
pdgadr anpassning av midtetalen fér SSKFs deltagande jakter pa Scandal
Beauty Trophy Race. Om 22:or och 30:or dr intresserade av att delta
pad Riddarfjarden bdr detta klaras ut av respektive klubb. Intresse
anmdls sedan till GYS kappseglingsansvarige, Birgitta Ewaldt. Goran
vickte ocksa fragan om en gemensam fest eller bAtresa.

Ordfdrande Tor Sverlamnade ordfdérandeklubban till nye ordférande
Lars-Inge Aronsson som presenterade sig och fdrklarade arsmdtet 1990
avslutat.

Vid protokollet Justeras

Per Thelander Olle Wimmerman

Hans Samuelsson
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The Swedish Association of the square metre Classes
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BOKSLUT 1989

INTAKTER

700: --
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2.490: --

19.175:--
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9.256: --
1.225:--

375:--
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6.000: --
4.500: --

nd 2.822:40
7

.500:--

8.500:--
ag 10.000:--
15.123:50
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22-klubben
Om att bestilla segel

Skall denna sommar bli den forsta med ett nytt
segel. Hirligt att f4 skota in den blanka, kritvita
genuanpa 4rets forsta kryss. Men vad nu di ??
Den gir ju in i skotblocket fastin i toppen
fladdrar som tvitten pA morsans klddstreck. Var
#r dom dér extra 5 graderna i hojd segelmakaren
snacka om.

Det dédr var min forsta erfarenhet av att képa nytt
segel. Ingen had talat om f6r mig att man miste
dra utav bara den for att striicka ut den genom
aren krymta forlikstampen. Jag hade gett segel-
makaren ett likmittsom var 3 dm for kort. Min-
dre kul.

Naja, det visar attdet irendel att tinka pd. Nigra
segelmakare frigar tusen och en saker di du skall
gbraen bestillning, andra serefter om din bittyp
finns i lagrad i datorn och s &r det bra med det.
Biist #r forstds om du funderat en del ikring hur
ditt nya segel skall se ut.

Segelmakaren behover vissa uppgifter for att
bestimma formen p4 seglet och andra uppgifter
for att detaljerna skall stimma di du hissar
seglet.

Storseglet:

For formens skull behévs mastlikslingd, M, och
bomlikslingd, B. OBS att B-méttet for skiirgérd-
skryssare inte alltid 4r detsamma i mitbrevet
som for seglet. M4t bommen om du &r osiker. it
¢jpa gamla segel. Inget talar forattde harriktiga
métt. Liktampar krymper mm. Bredden av stor-
seglet p4 dess halva hojd (kallas ibland B2) drett
viktigt matt. Dir skall man givetvis ligga p max
tillAtna. Féren 22-a dr det 68% av B-méttet. Forr
i tiden syddes hdrdvindsstorar smalare dn det
tillitna av den anledningen att den tidens segel-
duk inte bar akterrundan dé det friskade i. Latt-
partiet vek sig mot 4. Har man mest bandyklub-
ba méiste man dven mita upp Q-mattet. Q-méttet

ir den permanenta bdjning masten har.

Bist miter man bgjningen genom att spinna en
tunn lina mellan fallhorn och halshorn invid
masten. Mit direfter avstdndet mellan linan och
masten pa varje 0.5 meter. Maxavstindet 4r Q-
mdttet men alla matt ir viktiga for segelmakaren.
Nir vi 4ndd 4r inne p4 mastkurvor si miste
segelmakaren f ett hum om hur din mast bojer
sig nir du skotar hem, speciellt d4 det tutar i.
Helst skall ndgon snill kamrat ha fotograferat
baten frin sidan (gidrna pa lngt avstind med
tele) férra sommaren s du kan mita pé fotot. I
annat fall fir du i alla fall tala om vilken sorts
mast biten har, Fér 22-orna finns det flera olika
master som beter sig mycket olika di du tajtar
upp tampar hér och var. Négra varianter: Safir-
masten dr mjuk och bjer hela vigen. M66-
profilen #r hirdare och bdjer mest i toppen.
Vingmasterna av trd ir helt stumma under for-
stagsinfistningen. Toppen dr 4 andra sidan oftast
ritt mjuk. Det blir en lustig kurva det. Har du
baten riggad si dra s& mycket i akterstaget du
brukar gora och titta upp utefter likrinnan for att
f4 en uppfattning om bdjen.

Detaljerna s&. En sak som varierar mycket mel-
lan alla bitar 4r avstdndet mellan sprinten till
halshornet pi bommen och mastens akterkant.
Det kriivs for att sitta halshornsringen pé ritt
stiille, annars fir man veck och en annan buk i
seglet iin som var tinkt. Villdu ha fonster i seglet
méiste du veta var dom skall sitta. Det ser man

-8-



Mes

Saf ire

bést ndr man dr ute och seglar och baten kringer
lite. Ett fonster en bit upp utefter masten gor att
du kan se genuans akterlik i 6vre delen. Kanske
har duen ’telltale’ dér. Hur bred fér toppskéddan
vara ? Se efter i regelboken. Lattlingderna lika-
sd. Mt dven hur tjocka liktamparna skall vara
samt fundera p4 hur seglet 4r fast vid skothornet.
Har du en uthalstravare ddr, hur tjock 4rden i s&
fall ?

Slutligen, de yta du betalar forriknas oftast som
MxB/2x1.1. Faktorn 1.1 stir for tilldgget av ak-
terrundan. Regelbokent storsegelyta &r ju bara
MxB/2.

Genuan:

For formgivningen behovs forlikslingd, LP-matt
samt akterlikslingd. LP mits efter en linje som
ir vinkelrdt mot forstaget och till skothornet.
Akterlikslingden behovs for att f4 skothornet pd
riitt hojd over didcket. Sagget dvs. den bojning
forstaget fr dd vinden drar i seglet dr ett viktigt
mAtt. Aven detta &r forstass bést att méita medan
mans seglar. Spann en tunn lina mellan fall och
halshorn. En liten métremsa p4 mitten gor upp-
skattningen enklare.

Tala om for segelmakaren om du frimst seglar
pd smult vatten eller i gropig sjo. Mélarsegel
skiljer sig mycket frin vistkustsegel.

Skiirgirdskryssaren nr 1, 1990

Vingmas ¢

Mat-
Sticka

Detaljer. Har du forstagsprofil s4 mét diametern
pd liklinan som l&per i den. Dra dig till minnes
om den glr litt eller trogt. Tala om hur stor ring
du vill hai skothornet. Sétter du en hake eller trdr
du dubbelt skot i ringen ? Profillinjer, svarta
remsor, i seglet vill en del ha. Andra tyckerdetdr
fult. Genuans yta riknas som Forliksl.*LP/2,
helt enligt skolans matteldrare. Nar seglet dyker
upp s& far vi hoppas att du trimmat till dig de
graderna i hdjs som gor att du klarar kryssmirket
med glans. Ha en bra sommar rén

Ingo Jerling. 22 S-265 So Long
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30-Eskadern 1989

Att viicka liv i 30-klubbens medlemmar &r inte
det littaste. Trots dubbla inbjudningar, vara en
nira nog i segelbtsform, nyuppsatta priser mm
mm (allt till kassérens forskrickelse), lockade
Arets traditionella 30-eskader inte direkt nigon
rekordpublik.

Visserligen bliste det bdde hundar och katter pd
fredagens eftermiddag, men traditionsenligt
upphérs ovidret mot kvillningen och det strd-
lande eskadervidret infann sig och varade hel-
gen ut.

Vi anlopte fredagshamnen - kalvholmen - vid
23-tiden. Dir fullkommligt vimlade det av allt
utom 30:o0r. Efter sen stunds nattligt irrande,
siktade vi till sist en mastskog, eller snarare en
mastdunge, bestdende av hela 3st 30-master.

ritt mot bitarna ven vinden med oférminskad
styrka. Det var tur att vi alla hade vara regelank-
are med oss (och dessutom i havet).

Under en gnistrande stjirnhimmel 16stes (likale-
des traditionsenligt) en storre del av virldspro-
blemen. Efter att vid sjutiden ha nackat tuppen,
somnade vi alla om men steg s smaningom upp
efter viilfortjint sovmorgon. HAXAN med klubb-
mistare och fru anslét pa lordagsformiddagen
och 1989 ars eskader var dirmed fulltalig.

Fem stolta jakter stivade mot Arets eskadermal;
kalholmarna vid slutet av Triskofjdrden. I en
liten vacker lagun angjorde eskadern vid 14-
tiden en passande berghill. Aven ett antal “an-
dra” bétar hade valt lagunen som natthamn - ett
ddesdigert val for nattsdmnen skulle det visa sig.

30-eskadern samlad.

1den nedre dnden av dessa kunde vi s smaning-
om skénja: CARIOCA, PANI och SWING. Detta
gamla erfarna giéing hade hittat ett strilande
ankringsstille: lingst in i en liten vik som avslu-
tades i ett smalt sund. Genom detta sund, vinkel-

Anyo traditionsenligt inleddes eskaderaktivite-
terna med whisky-letning. For att deltagaranta-
let skulle bli &tminstone tvasiffrigt, tilldts dven
eskaderledningen att delataga. En omtumlande
upplevelse mi man sidga. Dels beroende pd dver-
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skottet av vitska, dels beroende pa underskottet
av muggar. Trots muggarnas relativa storhet var
de vil gomda och nog si svarhittade (ungarna
blir listigare for varje ar).

Av de 42 gomda muggarna iterfanns endast 41,
s skarpsynta jaktseglare kan f4 sig en eftermid-
dagshutt vid besok i lagunen. Vinnare av drets
whiskyletning blev Thomas p4 HAXAN med
ointagliga 11 muggar av varierande storlek. For
denna bragd tilidelades han Svampen. Efter
denna lilla uppvdrmning voro deltagarna i hog-
varv och ivriga att ta sig an kampen om LILL-
JOJO:s ruffsarg: 5-kampsdax med andra ord.

30-programmet!

Dilag 2,3 och 5 limnade V.O. i 4r stod kampen
mellan lag 1 anférda av Eva pd SKALMAN och
lag 4 anforda av Sibylle pA CARIOCA. Kampen
blev hird och nir fyra grenar (kvastsnurrning,
lassokastning, apelsinhofter och dragkamp)
avverkats var stillningen lika och spénningen
olidlig. Sista grenen - kottkastning- blev saledes

Skirgirdskryssaren or 1, 1990

helt avgdrande. Nervost darrande hidnder kasta-
de kottar lite hir och dir, dock ytterst sdllan i de
for dndamélet avsedda hinkarna.

Lag 4 misslyckades minst och blev dirmed arats
stolta vinnare av 5-kampspriset - den Atrdvirda
och stiindigt vandrande ruffsargen. Precis som
vanligt (traditionsenligt mao) uppstod hetsiga
diskussioner angéende domslutens riktighet. De
enfaldiga domarna vek dock inte en tum di
kritiken ej understdddes med erfoderliga ming-
der av mutor.

Kvillens program avslutades med en mindre
hoégtidlig prisutdelning dér vinnarlaget forutom
sargen och dran, berikades med diverse nyttiga
priser sdsom; champange, 61 och chips. Lag 1
(dvs 2:an) fick varken dran, sargen eller champis
men didremot vin, godis, mj6lk, kex och dextro-
sol (for att orka mer till nésta 4r).

Sasomutlovadesredaniinbjudan, hade ett stérre
antal nya priser inrittats till rets eskader-uppla-
ga. Ankringspriset i form av en ank-ring, for
bésta angoring, gick till SWING med motive-
ringen: “Ett tappert forsék att hoja deltagaranta-
let genom att angora ett flertal génger i rad”.
Rustningspriset kammades dven detta hem av
SWING & Co. Priset bestod av tva penslar - en
finny ochen gammal hird (den senare endast fér
referens).

Motiveringen var ndgot luddig men hade nigot
med fribordslackering och apelsinskalsyta att
gora. Inredningspriset gick utan tvekan till
HAXAN som torde vara en av mycket f 30:or
som utrsutats med ugn. Mamma till denna lilla
inredningsdetalj 4r en viss Gunilla med ett efter-
namn som borjar pd ”"B”, som nyligen flyttat till
andra sidan klotet. Losningen kommer i nésta
nummer.

Alltnog, priset bestod av en kakmix och bak-
ningsorder. Ordem utfordesmed betyg “Icke utam
berdm godkint” och deltagarna glufsade socker-
kaka som om de inte sett foda pé tva veckor.
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Slutligen tilldelades dven undertecknad ett pris:
knop-priset. Priset, en knop-bok hade varit mycket
bra att ha i Uto hamn i somras d4 jag glad i hgen
hossade upp en stor tjusig 30-flagga till masttop-
pen i storfallet. D6m om min forvaning, nir sd
gott som omedelbart, sjdlva nedhalningslinan
drisar ned i dick - dock utan vare sig flagga eller
storfall.

Framitde vildigt smi timmarna slocknade eska-
dergnistan och alla krop till kojs i sina jakter. En
krop dock till kojs i fel jakt. Denne (icke namng-
iven gast pd en vars rorsmans smeknamn ir
identiskt med vad gamla farbréder i rullstol
brukar gora sota sjuksystrar i stjérten + n) krop
ner under HAXANS fordéick. Svor dver den som
stulit hans sovsick och somnade sedemera i en
segeldito.

Slutligen och sammanfattningsvis mi man séga
attdet var en i allaavseenden mycket lyckad och

Lycklig vinnare!

trevligeskader under utmérkt ledning avden nya
eskaderchefen: Hr G. Smirdjos 14t MARD-
$JO. Den enda plumpen i protokollet ir deltaga-
rantalet. Jag dterkommer till detta efter jag bert-
tat att den var en mycket skon hemsegling ocksé.
Det var ocksa en mycket skon hemsegling. Jo
dettagarantalet - diligt ! Jag tror att jag i sann
VSS-anda ska motionera om boter vid utebliven
frinvaro fortsittningsvis. Eller vi kanske ska ta
efter vara kira makthavare och inféra tvingse-
skadrar, eftersom medlemmarna inte verkar forsta
sitt eget bista. Hursomhelst, fir jag inte plats
med mer Gverbliven ketchup i kylen nu varfér
jag ser det som helt nddvindigt (och dessutom
dnnu trevligare) med dtminstone ett tv-siffrigt
deltagarantal i 1990 &rs 30:eskader.

Boka allts4 helgen 18-19 augusti redan nu !!

Deckar-Benke
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55:a Klubben presenterar Miirta-Helena

Detta ir berittelsen om en bdtforidlskelse. (Forer
som eventuellt ldst Veteranbdten nr 3-89 blire
det mesta en upprepning, men dven en liten
fortsittning.)

Inviindigt var det obeskrivligt - snuskigt, oljigt,
flagnande firg i rufftaket och fuktskador runt
sargen, en del ddliga spant och en gammal motor
i ett prydligt isblock. Fér mycket arbete ......

Vi dr tva tribitsélskare som efter 4tta 4r tillsam-
mans i ldnade och hyrda segelbitar bestimde oss
for att leta efter en egen bt. Nigot skirgird-
skryssaraktigt med inte allt fér mycket arbete pa,
eftersom véra yrken tar en hel del tid i ansprak.

Sista veckan 1985 borjade vi vart sbkande som
forde oss till plaster nér och fjdrran. Manga fina
batar, men alla hade nigot som inte var bra - for
liten, for mycket arbete, for dyr, daliga renove-
ringar sen tidigare osv.

Sen av en slump métte vi var dgonsten ! Illa
tilltygad efter tva vintrar i sjon, riggad och helt
otdckt. Hon var lite sonderskuren i vattenlinjen,
och lacken i mahognysittbrunnen satt 16s.

javisst | Men vi var fast, sd det varinget annat att
goradn att kdpa henne. Den 27 april -86 himtade
vihenne i Saltsjébaden och seglade ner henne till
GAls, didr hon bor. Det var en underbart fin
vardag med bra vind, solen sken och snon 1ag
kvar p4 norrsidorna. Allt gick bra, dven om det
var litet spinnade att segla en helt okind bt med
gamla segel och utan fungerande motor, i en 6de
skdrgard. .

Det var tur att solen sken den varen. Vi torkade
dynor, segel mm och skurade... Slipade och
lackade sittbrunnen, ruffen och forluckan och
sydde nya dyn&verdrag och gardiner sé att nigot
skulle se fridscht ut. For vi seglade sen med
flagnande firg och med stickor och strinlekande
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i vattenlinjen - vAr forsta sommar i egen bét.
Visst fick vi en del konfunderande blickar, men
nir vi seglade in i vikar och hamnar var det mest
positiva kommentarer (motorn hade vi inte lyck-
ats f8 iglng).

Upptagningen var spénnande, det var ju di vi
skulle f4 vad vi egentligen kopt. Hon vigde
nistan 5 ton och hade ett fult roder. Under
vintern 86-87 skrapade vi rent utsidan, lagade
nagra stillen i bordlidggningen och bytte bl.a. tvd
r8stjarn. P4 virkanten var hon fortfarande myck-
et fuktig. D4 borjade vi skrapa nedre delen av
insidan och dér rann vattnet ut under den firg
som satt kvar.

Sommaren 87 var fin, inte viderméssigt men
seglingsmissigt. Ett annat plus var att motorn
fungerade nistan i tre av vira fem smesterveck-
or, och baten vigde nu 4.5 ton.

Vintern 87-88 inledde vi med att vara ndgot mer
sociala dn vi hunnit med vintern fére. Vad vi
sedan skulle géra var att byta nigra ekspant,
renskrapa hela insidan och impregnera. Nu blev

det inte 3-4 spant utan 19 st under vattenlinjen.
Var och en som har forsokt skrapa rent en lackad
insida med alla sina spant vet att det dr trdngt och
tar tid.. En stressig vir, svartatt fA tag i alla skruv
resulterade i ..... ingen sjosittning sommaren
med stort S !

Dir 14g hon i sitt fina pressenninghus hela som-
maren, strippad, utan roder men med nya eks-
pant. Under den kommade vintern gick vi igen-
om jirnspanten, bytte till rostfri hjirtstock och
hylsa, nitlimmade pa nytt dédr hon spruckit som
mest. Det stora projektet blev sen rodret. En bit
av jarnkolen skars bort s& det nya rodret fick en
klack att std pd. Som vanligt blev det minga
jiktade dagar och sena nitter in i det sista inte
enbart med all firg etc, vi var ju tvugna att bli
klara med rodret, allt tar ju som bekant langre tid
4n man tror.

Sjosdttning ! 6 Maj fl6t hon igen, vilken kénsla,
men 4n var det lAngt kvar till segling. Vibyggde
tillbaka den gamla inredningen med vissa for-
béttringar. S4 sméningom skall det bli en helt ny
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i gammal tappning. Efter allt pyssel kom viialla
fall ivég i tvA veckor. Motorn gick ganska bra
men ville inte alltid starta vilket kan stilla till
med vissa problem. Rodret var utmirkt, och
roderverkan var mycket béttre vid lutning.

Vem dr hon ?

Vi vetej vem hon egentligen dr. Matten dr 11,55
x 2,75 x2,00. Idag har hon ca 60 kvm segel men
har tidigare vari klassad som 55’a. Hon hette
BLAKULLA fore 1969, och hette ASA-III fram
till sjdsittmingen forra viren, d4 hon blev MARTA
HELENA. Tiden har inte rédckt till nigon forsk-
ningsarbete. Spantrutan visar att hon kan vara

ritad kring sekelskiftet. Hon &r nog kortad i
aktern, som inte ser ut att vara orginal. Aktern
blir dverskoljd pd kryssen. Vi tror dven att det
funnits en nigot grundare och bredare blyksl
(15-20 cm grundare) och bredare. Dédtrit ver-
kar vara avfasat mot den nyare jarnkolen.

Vi har minga projekt kvar pa var *alskling’. En
ny bom i trd (Aluminium idag) med bittre skot-
ning, en ny 6verbyggnad exakt lika somidag. Ett
annat mél dr att férldnga henne 0,5-1,0 meteroch
ligga teakdick. Sedan vore det skont om Pentan
frdn 1959/60 ville starta varje ging. Nya plastre-
glage gore sig ej i en gammal skénhet.

Med viinlig hélsning frdm Nina och Per Grill
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Finns det batar i Uppsala ?

Jag hade tinkt forsoka svara pd frigorna:

GAr det att segla i Uppsala och Finns det
nigra bitar dir ?

Dessa tva frigor dyker ndmligen upp varje ging
jag aker till Stockholm for att prata bat. Gir det
att segla ? Ja naturligtvis.

EKOLN ir inte ndgot hav, men tillrickligt stor
for att helgsegla och ligga kappseglingsbanor
pA. Det ir en hel del stora misterskap som har
avgjorts pd Ekolns grona vatten.

Sjon dr svarseglad, s4 den fostrar goda insjose-
glare. Nepptunkryssarklassen och en hel del bra
22:a seglare kommer ju som bekant frin Uppsa-
la.

Finns det ndgra batar d& ? Om vi bortser frén alla
*styrén-bullar’ och andra hemskheter med mo-
torer s finns det en hel del skdrgirdskryssare.
Sk-15, 22 och 30:or finns det flertalet fina.

Forra 4ret sdldes tyvérrden sista 40:an VALKY-
RIAN men det finns 5 st 55:or kvar och 75:an
LADY BEGOOD.

Jag hade tinkt presentera 55:orna.

Forst och frimst finns det naturligtsvis Uppsalas
”Grand Old Lady” Erik Salanders EVA. Hon
byggdes 1914 p4 Hastholmsvarvet i mahogny.
Debutéret var hon snabb att hon vann allt hon
stillde upp i. Se Skérgardskryssaren 19xx:x och
y. (Reds anm).

EVA igs av bestillaren Sixtus Jansson’s son,
och har alltid haft hemmahamn i Uppsala, och
varit dgd av samma familj sedan &r 1914. EVA ir
den finaste 55:a som jag har sett om man bortser
frin totalrenoverade bitar. Men dven pA EVA
har det bytts en del senaste &ren. Bl.a. sambord,
rigg, ddck, akterspegel och s har man héjt
ruffen nigot. Eftersom hpn aldrig varit utanfor

familjen har man kunnat hilla biten p4 basta sitt.
De personer som dr gamla nog for att komma
iglg, sdger att EVA hela tiden varit Uppsalas
finaste bdt, dven om det inte 4r ndgon “vansin-
nesputs” pd nigonting.

En intressant historia berittar att man ar 1930
bestillde nya dynor till EVA, till KSSS 100-4rs
jubileum. Dessa dynor finns fortfarande kvar,
nitta men mycketeleganta. Enligt Uffe som dger
henne s4 4r hon fortfarande helt tit, trots att hon
alltid varit fornissad. Hon liir ocksd segla ifrdn
det mesta.

ANITRA var KSSS lottbat 1911 och &rritad av
A. Andersson och byggd i mahogny. Béten hit-
tades i slutet av 70-talet av Torsten Altrén full
med lera. Hon var d4 uppstilld bakom en lada.
Han renoverade baten under 5 &r, si hon blev
segelbar igen, och sildes efter nigon sommar.
Koparen var son till dgaren pa 50-talet, och hade
lirt sig segla pd bAten. Tyvirr krockade han
henne mot kajen nér det blev tid for uppagning.
En "batbyggare” anlitades for att reparera sti-
ven. Denne “bitbyggare” rev kolplanka, sam-
bord, roderstiv, sittbrunslada, spant och botten-
stockar. Endast spanten och bottenstockarna blev
lagade.

Nu har hon stitt 4 4r p4 land i ett forskréckligt
skick (sdrskillt for Torsten som gjorde ett jitte-
jobb med béaten). I Juli-89 sdldes hon till en
person som har for avsikt att renovera henne. Vi
fir hoppas att det gir vil.

KEE-GO ir en fin mahognybdt i bra seglings-
dugligt skick. Undertecknad och den nuvarande
dgaren kopte henne frén Stockholm hosten -87.
Hon &r ganska kraftig i indskeppen. Seglade bra
i hirt vider. Sedan undertecknad silde sin del
hosten -88 s har hon i stort sett inte seglat sedan
dess. Nir detta skrivs (slutet av dec -89) 4r hon
otidckt och full med is. Jag hoppas att dgarna fir
mera tid s& de kan ta hand om henne och segla
igen.
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KEE-GOO med sné pd ddcket. Foto J. Pettersson.

GUSTEN irentrevligare historia, som dgs av tre
f.d. Nepparseglare. F.6. dgs alla Uppsala 55:or
av f.d. Nepparseglare.

Hon drbyggd av SBB (Plym) troligen 1919. Hon
dr kort och tjock och ser mer ut som 1909. Om
ndgon vet meraom GUSTEN blir dgarna mer dn
glada. Hon ser ganska risig ut, och &r byggd helt
av furu pa ekspant. Det finns m.a.o. ingen rost
som forstort bordldggningen. Skrovet dr helt
intakt sndr som pd samborden som d&r lite
"kexiga”. Hon blir allt finare for varje 4r som
gar, ochom 10 &r 4r hon en pérla om bara dgarna
orkar fortsétta. Bl.a. skall betongkolen bytas mot
en ny av bly, yawl-riggen bytas mot slup-rigg
osv. Sommaren 1989 seglade de omkring med
min bandyklubba, men den ténker jag sjdlv ha i
sommar. Agarna 4r i alla fall ett trevligt ging,
som jag hoppas skall f6lja med till Stockholm for
att kappsegla i sommar.

ANGELICA som jag sjilv dger 4r naturligtvis
dven den en 55:a. Hon &r i utmirkt kondition,

vilket bl.a. kan bero pi att Plym byggde henne
till Baltiska utstillningen i Malmo 1914. Sjosat-
tes 1915 och gjorde hyggliga resultat med John
"GLAS-KALLE?” Carlsson vid rodret. Hon an-
sags vara “En snabb bat, sirskillt p4 kryss i hird
vind”. Ruff, inredning och sittbrunn &r i stort sétt
i perfekt skick. Dicket ér omlagt p& 60-talet till
teak. Forre dgaren bytte en hel del bottenstockar
och spant, samt delar av dodtrit och alla borden
upp till sjidlva botten. Enligt min mening har han
gjort ett vildigt fint jobb.

Sjilv trodde jag inte att det var sd mycket jobb
med béten, jag hade ju bott nere vid KEE-GO
under vintern innan och ville nu ta det lite lugna-
re. Men vintern -88 kom vildigt fort och trots att
jag tickte biten direkt nér jag fatt hem henne pd
lastbil frin HONO, fros det veckan efter och det
borjade rasas av hela sjok med firg. Och detta
trots att jag satt in vdarmelampor.

Ja ja, tinkte jag, ett par bord kan vil inte vara
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GUSTEN vid kaj. Foto: J. Pettersson.

hela virden att byta, s jag renskrapade fribor-
den och ringde efter Tomas Larsson. Han var
vinlig nog att komma upp och besiktiga. D4 fick
jag veta vad som skulle bytas. Det var en hel del.
Tomas foreslog att jag skulle ta ett bord i taget
under ménga 4r, men jag bestimde mig for att
byta alla diliga bord p4 en ging.

Nu, en sommar senare ér det klart, 45 meter bord
p tockar dr bytta. Nu

Under hosten -89 har jag skrapat botten for att se
hurilla det var. Till min férvining och glidje sag
det ganska bra ut. Under vintern skall nigra
hundra nitar, alla platlaskar och ett par tre bord
bytas, s till sommaren syns vi forhoppningsvis
pé vattnet.

En sommar p4 land récker mer én vil.
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SK 55 Maja

Maja ritades och byggdes som KSSS lottbat
1910 av August Plym pa Neglinge. Hon 4r den
forsta skirgardskryssaren som KSSS lottade ut.
Hon #r byggd pd planka i furu och miter
10,70x2,56. Dick i Oregon pine och 6verbygg-
nad i mahogny. I KSSS arsbok 1911 kan man
ldsa att Maja kom 4:a (av 4 startande 55:0r) ien
av seglingarna vid Sandhamnsregattan. Hon
ansdgs vara en ganska medelméttig seglare.
Navil...Hon vanns av direktér Arthur Lindén
som per omgéende silde henne till grosshandla-
re Stockhaus. Biten vari familjen Stockhaus dgo
till mitten/slutet av 40-talet.

I SXK:s &rsbok 1957 &r hon registrerad som
Maja och #gs av Rubin. Frin detta 4r fram till
1967 d& hon bytte namn till Felicia, 4r biptens

6de okidnt. Enligt horsdgen ldr hon ha legat i
Baggenstiket. 1967 byggdes hon om och forsags
med en dverbyggnad som fir t.o.m. en Vega att
framsta som en skonhet. Hon sldes &ret dédrpd
till ndgon som salde ytterligare nigra ar senare,
till Claes Pershow som hade henne pa Lidingd.
1987 salde Pershow henne till Eliza Kajanus och
Michael Eriksson vilka i sin tur silde Felicia till
oss, fem léttlurade, glada amatorer.

Ioktober 88 drog vi upp henne och lade henne pa
Skogst i Saltsjobaden, med ambitionen att dter-
stidlla henne i originalskick. Efter konsultationer
med b.l.a. Ake Bredelius fick vi veta att det var
ett betydligt mer omfattande projekt dn vad vi
trodde.

Maja innan renoveringen pdbérjades. Foto: K. Rinaird.
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Efter det att vi hade inforskaffat en tickstillning
bestiende av ett par ton jdrnror i varierande
lingder och ett lastibilskapell samt rest dessa
bestdndsdelar i dagarna tre, borjade “massa-
kern”. Inredning, &verbyggnad och sittbrunn
revs med tunga sparkar och cirkelsdg. Ju mer vi
rev desto mer upptickte vi som var daligt.

1 april 89 kom dddsstéten. Slipforman Kennet
Sund ringde fran sin biltelefon och meddelade
att Maja inte kunde ligga kvar p} Skogso Sver
sommaren. Efter ett "snack” med en &kare kunde
vi, i maj for endast 2600 kr, flytta baten till
Jungfrusund p4 Ekerd. Under sommaren lig
arbetet nere s ndr som pa inoljning och flyttning
av tdckstillning.

I borjan av september upptickte vi till var stora
glidje att ndgra gul-svartrandiga, bevingade
kompisar hade byggt ett fotbollsstort bo i baten.

Maja utan "Vega"-ruff.
Foto: K. Rinaird

Med hjilp av DDT och en kaffeburk avhystes
véra bitockupanter varefter vi byggde tickstill-
ning i dagarna tvd. (Ovning ger firdighet!!).
Efter detta hoppade tva av deldgarna av och en
tredje 4r p} vig. Vi tvd kvarvarande har rivit av
akterspegel, forstiv ochresterande oversta bord-
ldggningsvarv.

Trotta pd all denna destruktion har vi numera
borjat bordldgga med den kirnfuru som inkoptes
under forra vArvintern. Svirt, det hir med bord-
liggning men det lir bli littare men lite rutin. Vi
har nu bara att byta taskig bordlaggning, stav och
akterspegel, ldgga nytt dick, bygga overbygg-
nad, sittbrunn samt att gaffelrigga henne. Vi
riknar med att vara klara i april.

Eders tillgivne.
Kalle Rinaird o Richard Léwnertz
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Segling pa australiensiska vatten

Att planera en resa r viil inga konstigheter i sig.
Detta med beslutsdngest, nir man ska resa, vart-
hén och for hur linge man ska vara borta, tycks
mer vara smipotatis ndr sjilva resan vil har
startat. Har man vil fatt igen viiskan, vilket bara
detkan vara ett problem - d4 virdfolket hos vilka
man har fitt rum har via teknikens under skickat
en diger bestillning till andra sidan jorden, vil-
ken utgora till 90 % utav svensk flaggpunsch och
den sista procenten av en studentmdssa - kunde
resan borja.

Flaggpunch

Denna resa skulle ge mig manga skéna och
svettiga stunder i solen, det var jag varse, men
inte att denna alkoholrika bestéllning frin andra
sidan jorden skulle ge mig en extra dvervikt pd
mitt bagage pa hela 16 kg, eller i andra termer,
2800:- i extra avgift pd mitt bagage. Hade jag
inte svettats tidigare fran det att jag &kte hemi-
frin gjorde jag det nu. Min rdddning i n6den blev
vir ordfrande for klubben, herr Aronsson som
inte av en slump stod bredvid mig, med hela
besidttningen frdn Wandai kon till inchecknings-
disken. De hade undervikt pd sitt bagage, sd
totalviken pd bagaget for oss alla blev under
maxvikten. En del av det flytande innehéllet i
viskan hade jagredan bestdmt skulle efterskink-
as till rorman pd Wanda.

Wanda

Besittningen pd Wanda och undertecknad hade
under sommaren/hosten -89 planerat att, efter
manga forfrigningar frdn bide rorsman p& Wanda
under Europacupen -87, Gath Stewart/Sydney
och f.d. ordférande for SK30 - klubben Jonas
Brundin, numera ocks boende i Australien, att
komma “ner” och segla trettia p4 Sydney Har-
bour. Ner till den soliga, varma platsen (25 - 40
grader dagtid) med de goda inhemska vinerna -
som aldrig kommer till sverige - och det salta

varma vattnet (25 grader). Efter en del efter-
forskningar och studier i bocker, video’s och
samtal med personer som bestkt Australien, var
vi nu dntligen pA viig. Attpé 19 timmareffektiv
flygtid plus transfertid hamna “p4 andra sidan
jorden”. Ofattbart.

Sk-30:a pd sodra oceanen

Ett av mina ml med denna resa var just att fa
segla trettia pA bAde den omtalade och omskriv-
na Sydney Harbour och stdra oceanen. Berittel-
sen om seglatsen pd Sydney Harbour, dterges av
ordforande for SK30-klubben vid ett senare till-
fiille.

De flesta bdtarna i detta land ligger pd svaj,
varfor man blir lite férvinad d4 man inte kan
”gd” ut pA bryggan till baten. Hér tar man fram
sin jolle som kan vara férvarad stiende pd ak-
tern, stdttade med nigon form av ramverk mel-
lan varje jolle, likt bocker i en bokhylla med
bokstdd. Har man inte en jolle, vilket kan vara
uttryck for sndlhet, brist pd pengar for att segel-
biten har slukat allt - inte obekant - tar man
béttaxin som klubben #dger och kors av en an-
stilld, ut tll sin “pirla”. Vid forsta forsoket att
komma ut till biten, uppstar en tankestéllare om
hur det dr att vara batidgare i detta land. Att vara
batdgareiettland med tidvatten, med allt vad det
innebir, en vattennivd som dker upp och ner, dag
som natt, oavbrutet med en regelbundenhet pa
12 timmars perioder, 4r och sikerligen blir med
tiden en vana. Som nordbo befriad frin detta
elinde ter sig detta, mer som ett stindigt straff
mot batdgare, dn ett naturligt fenomen, lika
naturligt som triden har 16v. (Frigan om vad
som &r virst, tidvatten eller batskatt ?)

Vart forsvann Gunilla

For en btdgare som inte &r van vid att ha bit p4
svaj, hopar sig problemen med stormfart, vid
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blotta tanken pAd om hur all utrustning skall
komma neri biten. Vid senare eftertanke pd om
hur pass mycket packning Jonas och jag fick in
ideras stora Chevrolet - en amerikansk bil rym-
mer lika mycket, om inte mer én vad en trettia
kan rymma, plus tre personer, i varje fall var
Jonas fru Gunilla med i bilen, fast vi inte sdg
henne, hennes rost hordes frin baksitet ndgon-
stans under packningen - sig jag framfor mig hur
hela vért inkopta 61forrad skulle g 4t innan hela
packningen skulle vara nere i baten.

10 Helikoptrar

Nu var det inte si att vir dag for avférd var vald
av en slump, utan snarare med omsorg. Dagen
med stort D, den 26 December -89 d4 Sydney to
Hobart Race, segelbétstivlingen alla i Austra-
lien talar om startar, vilket innebirt att alla som
har nigon som helst anknytning eller intresse av
segling runt Sydney, skall beskdda denna start.
Till sjoss, frin land, simmandes invid flertalet
beacher i Sydney Harbour eller bevakas via
etermedia. Jag sjilv kunde se tio (10) helikoptrar
iluften samtidigt ovanfor startlinjen. Sydney to
Hobart Race kan ndrmast liknas vid Gotland
runt, men dr 10 - 20 ganger tuffare. Att segla frén
Sydney runt Tasmanien (d4rav namnet pi tdv-
lingen, d4 staden Hobart ligger p4 Tasmanien)
till havs, dér jéttevagor pd ett par meter ir ingen
ovanlighet inklusive tidvattenstrémmar krdver
en skicklig, tuff beséttning (I detta race fick en
bét mastbrott, varpd den foll ner och triffade en
besdttningsman i huvudet. Han dog. Ett tiotal
bétar fick bryta innan de ens hann komma halv-
viigs till Tasmanien p.g.a kraftig sjo).

Fégel Grip

Vid ankomsten till klubben, ddr Fagel Grip l4g,
var det en antydan till en nervos stimning var
man in tittade. Alla pratade om denna tivling,
framfor allt starten. Nagon storre anhopning av

7ilson’
Vass

Sydostspetesen av Australien.

folk hade det inte hunnit bli, vi hann ta klubbens
battaxi ut till Figel Grip innan anstormningen
hade borjat. (Australiensarna uttalar Figel Grip
som Feigel Gribb).

Om blickar kunde doda

Vi hade 1 1/2 timme p4 oss att packa ner alla
saker i biten. Med tanke pi den obeskrivliga
miingd prylar som skulle ner i biten, sig vi oss
tvingade att tain bten till bryggan. Den antydan
till nervos stdimning som kunde noteras i hamnen
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vid vér fard ut till baten, hade vid 4terkomsten
med trettian till bryggan Svergétt till att likna
mer ett antal busslaster férvirrade stadsbor ute pd
vandring p4 betong bryggor, med ett beteende
likten skock giss pA en bondgard - ditdu gér, gir
jag - dn uppfostrade australiensiska seglare frin
sta’n. Att forsoka hitta en plats vid bryggan var
tjii, for en dag som denna visste en aussie vad
man skulle ha en bat till. Silj alla kvadratdeci-
meter dicksyta dyrt till stadsborna, for att kunna
erbjuda bra 4skadarplats vid starten. Hade inte
Jonas haft de kontakter i klubben som han nu
visade sig ha, hade vi med all sidkerhet missat
starten. For nu var det som om sesam-8ppna-dig
géllde ndr vi kom in till bryggan. Stora batar i
méangmiljon-klassen som lag och vintade ute p4
redden for att hdmta upp passagerare fick vinta,
tills vi hade "lastat” trettian. Vi fortojde 1dngsi-
des och kiinde att om blickar kunde doda, hade vi
dott pa flicken tio gAnger om.

Vackra 30:or skall prioriteras !!

Har ni upplevt situationen att forsdka bira all
packning en trettia kan rymma inklusive mat, pA
en brygga c:a 75 m, samtidigt som man méste
forsoka be en bunt ofdrstdende, arga och uppre-
tade ménniskor om ursikt p4 engelska for att de
ska flytta pa sig for att vi ska komma fram. Det
har vi. Under tiden Okar antalet batar ute pd
redden, i védntan pd plats invid bryggan. Hér
gillde det att inte mota deras blickar. Som pl3-
ster p4 sdren kom det fram en farbor och sade pa
typisk australiensisk dialekt, vad det anstir en
trogen klubbmedlem som harkvaren plats av sitt
hjiirta for en svensk trettia i mahogny: En vacker
b4t som denna skall prioriteras !! (Han visste for
Ovrigt vem Jonas var). Nir allt var nedburet i
béten kastade vi oss pa fortdjningarna likt en
LeMans-start och &kte dérifrdn, for att ta oss ut
till svajbojen m.hj.a en motor som mer passade
en OK-jolle &n for en trettia. Vi ville ut till bojen
for att ta igen oss, frdn dessa hemskheter vid
bryggan och forsoka skapa lite reda i baten. Det
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Jonas vid rodret! Foto: K. Pettersson.

sdg mer ut som om vi lekt havet stormar, 4nen
angendm ruff med tvA bristar i en trettia.

Sydney to Hobart Race under svensk flagga

I 'sinom tid sldpper vi svajbojen och seglar ivig,
i samma riktning som allt annat i batvig. Alla
med samma avsikt, att besk&da starten pd Syd-
ney to Hobart Race. Det som skiljer oss 4t frin
ovrigt flytetyg, utom att vi har en trettia och for
svensk flagg, dr att som &sk&darbit komma se-
glandes in bland hundratals, ja kanske uppét
tusen batar i alla storlekar. Det bide kindes och
syntes att vi vickte stor uppmarksamhet bland
dskadare frn bide batar och land. Naturligtvis
av tvd anledningar: Trettia i mahogny och
svensk flagga; en oslagbar kombination !
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130:a frin Sverige till Australien ?

Att tro man skulle kunna se nigot av de tdvlande
bétarna, var en 6ver - drift p.g.a. alla 4skadarba-
tar. En trettia har ju som bekant ingen stdrre
chans att tivla i fribordsh6jd mot dessa giganter,
monster, jittar till bdtar. Nigra bra dmne, em-
bryo, till att bli finlandsbétar ! Andra mer “sven-
ska” foreteelser vi kunde notera pi vattnet var
bl.a. en stycken &ngbdt i femmetersklassen och
ett ging svenskar pé en fiske - bat som fick syn
pa oss, varpd de kom upp l4ngsides viftande med
en svensk vimpel. De frigade oss om vi hade
seglat trettia frin Sverige ! Vad vi s&g? jo, Svre
delen pa seglen pa de tdviande. Bittre perspektiv
fick vi ju ldngre bort de tivlande komm. Ndgon
liknande “stimning” p4 sjon infér en segelbats-
start har jag aldrig sett maken till. Ndgot motsva-
rande skulle isdfall vara starten/mélgingen for
Withbread-around-the-world-race.

Nationalparker i 1inga banor

Vi, Jonas och undertecknad - Gunilla avstod att
stingas med sddra ocean- ens vagor, varfor hon
valde landbacken - kunde nu glddjas 4t att nu
boérjade vir tredagars segling till det av Jonas
varm omtalade omradet som skulle bli vart se-
glingsvatten for ett par dagar; Nationalparkerna
norr om Sydney och Pittwater (vilket skall vara
seglingsvatten vid VM for 6:or kommande
sommar, med P.E.R.Y (Prins Edward Royal
Yachtclubb) som vérd. S4 hir 14ngt har vi bara
seglat pd skyddade vatten, dd Sydney Harbour
kan liknas vid att segla pd Riddarfjiarden fast
viisentligt mycket storre, stundtals ha villastdder
framfor stiven eller vid sidan om sig, samtidigt
kunna se bade andra stdder och gréonomraden.
Med halvvind tog vi oss ut liksom de tdvlande
genom den passage som pé sjokortet anges som
”The Entrance”. Den enda infart som finns att
tillgd for att med b4t komma in till Sydney.

200 meters klippa

En imponerande syn méter oss vid The Entran-
ce. P4 babords sida, 150 - 200 meter upp, pd en
bergsklippa, dven avsedd som utsiktsplats, dr
fullkomligt belammrad med folk. Vid forsta
anblicken ber man en stilla bn om att ingen ska
falla ner. Klippan stupar rakt ner i havet. Lingst
ner ligger stenblock som fér det turkosbld salta
vattnet att bryta argsint mot urberget. Hittintills
har vi bara haft storseglet uppe, men de allt strre
havsvagorna far Figel Grip att stanna upp, detta
forenat med tidvattenstrdmmar, varpd besitt-
ningen kommenderas upp pa dick for monering
av mera tdj. Vigornas storlek blir jag rask varse,
for ndr jag vil har placerat mig i forluckan
kommer kubikmeter av vatten, mer 4n jag ni-
gonsin fick pA mig d vi seglade hem SK30 220
HAXAN frin England. Detta salta vatten, pi ett
par procent, fick mina &gon att bli obrukbara
inom ett par sekunder. Den stora saltméngden i
vattnet gor att inga kldder torkar pd mindre énett
par dagar, om ens det. Dessbiittre &r det s& pass
varmt att knappt mer dn ett par badbyxor behivs
i klddvig for att segla pd havet. Trots bldsten &r
vinden si pass varm att man mycket sillan
fryser. Tojen kom upp, farten 6kade, men det
var segel som hade sett béttre dagar. Vad gjorde
det, vi hade semester.

Kjell Pettersson

Lés fortséttningen pd denna spinnande berdttelse i ndsta
nummer av tidningen SKARGARDSKRYSSAREN.
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International Square Metre News

Under this headline the Skérgirdskryssaren publish brief information about what's going on at an
international basis concerning the squaremetres and the squaremetre rule.

Please send Your articles to:
SSKF
Box 8178
S 104 20 STOCKHOLM
SWEDEN

THE 30 SQUARE METRE YACHT ASSOCIATION OF N.S.W.

Outside Hornsby in Australia Jonas Brundin -
former president of the Swedish 30 SqM Asso-
ciation - is building GRP-moulds of a Becker-
designed 30 SqM.

Two boats are under way, and data for the boats
are:

Loa=12,70 m, 1=10,65 m, w=2.23m, d=1,47m
and weight=2800 kg.

When Jonas Brundin moved to Australia a year
ago he brought a

Becker-hull from Sweden. The hull was to long
forthe container. To get along with the transport,
the hull had to be cut 1 metre of the stern. Now
the two parts are put together again. Also a
mould for deck and coach is finished.
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Photo: Kjell Pettersson.

- discussing the first new boat during a visit in late december 1989.
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BODENSEE, Germany

30/G 108 MARIPOSA with Peter
Theile at the helm captured the
Reimers cup 1989. 2nd place went
to G108 Ashanti and 3rd place to
G131 Bijou V with Freddi Winter-
halter.

The cup consist of 6 regattas. Last
year 27 boats raced for th cup. In
addition to the Reimers-cup 30 SqM
raced in another 9 regattas.

The racin-schedule for 1990 - the
Europe-cupincluded - is as follows
to the right.

Regatta-Termine 1990

30-m2-Schirenkreuzer

28./29.04.1990

12./13.05.1990

19./20.05.1930

08./10.06.1990

14.-17.06.1990

23./24.06.1990

14./15.07.1990

01./02.09.1990

Untersee-Pokal
SV Gnadensee Allensbach

Pokalregatta
Yachtclub Arbon

Pokal-Regatten | (RR)
Wiirtt. Yachtclub Friedrichshafen

Rund Bodensee
Yachtclub Lindau / Bregenz

Europa-Cup
Yachtcub Bregenz

Bodenseemeisterschaft
Yachtclub Romanshorn

Pfahlbau-Regatta
Segelclub Unteruhidingen

Herbstregatta
Yachtclub Schaffhausen

Irturnationale Ve:ecinigung der 30 qm Stharenkreuzer - Klasse
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PORT HURON, USA

Charles "Willie” Smith captured the Keifer 30

SqM ”First Overall” Trophy.

Willie Smith who owns US 35 Pow Wow since
1957, has an incredible record, having captured
the Keifer Trophy 27 of last 28 years.
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Ist place in spring serie (with 5 races) went to

Pow Wow. 2nd to 33 Viking with Stephen Jay

Tomlin.

-28 -

atthe helmand 3rdto US 22 Josephine with Skip

In the fall serie (also 5 races) 1st went to Pow
Wow, 2nd to Viking and 3rd to US 42 Evinta
with Harry Levack.



Yacht & Member Roll:

The work on an in-
ternational roll of 30
Sqm Yachts and
owners proceeds.

Recently the British
30 SgM Association
sent this list of boats
and owners.

The ownerof K5 Cin
Queisnowlocatedin
Eire.

A couple of other
members in the As-
sociation has indica-
ted interest in new
boats.

‘UL
o) g &ﬂ:‘-__ﬁ__
(US)33 VIKING thh owner Stephen Jay, Sarnia, Canada at the heIm with
Bluewater Bridge - Port Huron in background.
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British 30Sauare Metre Association
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Peimnrs

Backer

Anirers

Pylne

LLICTISY

Houlett

Reimers

Holm

Reimers

Kilasen

1938

1934

1933

1938

1939

1987

1989

1923

1938

1934

Nick fastucod,
Camellis Cottage,
Lurtham,

Noruieh 8e28 &nZ,

Peter Yaters,

23 @anelagn foag,
St lustell,
Cornusll,

Colin Booth,

£CS Senuca,
Birkenhwad Roacd,
Jallasey
Marsayside Las 778,

Pater Jilson,
11devurgh foatyard,
Aldeburgh,

Suffolk IP1S SDE.

David Osborne,
30 Burney Street,
Greenuich,
London SE10.

Peul Litton,
Sonalen,
Sturminstar Newton,
Dorset OT10 3£,

Tony Ualker,
29 St Paul's Avenue,
Fairhaven,

Lytham St Annes,
Lancashire FY8 1€0.

Dermod Lovett,
Churchyerd Lens,
uell Road,
Douglaes,

Cork,

Eire.

Kama 4 addresas of Duner
to follow.

Mark Warren,
4 Langatons Road,
Langstone,
Havant,
Hampshire.
Qaserved

Sgserved

Reserved
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Samlat & Blandat

Iﬁfc_;_aphmtio‘n o

Eskader till BERLIN !!

Berlin dr ju en stad som &r aktuell just nu. Min ringhet har vixt upp dir from 10 till 19’e
levnadsaret, 1933-43. Jag vill nu segla dit via Szczecin (Stettin). Frdn Szczecin gir det
kanalvigen ca 130 km, dvs det gir p4 dagen med motor - ca. 10 timmar.

Jag vill segla ivig omkring 10 Maj och ligga i Berlin ndgon vecka. Ar nigon intresserad ?

Eskader till Tallin har ju nigra genomfort 1989, men nog #r vil Berlin ett strd vassare. Berlin
har ju faktiskt varit skdrgirdskryssarcentrum. G. Estlanders varv PABST WERFT &ren 1920-
27. Axel Gustaf Estlander levde 1876-1930.

Aterkomst till midsommar, ev. med utbytt manskap. Jag kommer att pejla liget under en
affirsresatill Berlin, d4 jag méste till Berlin och Szezecin under mars-april -90. Undersokning
av kran, sjokort och ankringsplatser kommer att ske.

Kontakta:Herrman Schulze018- 358128
Bjorken
740 22 Bilinge

Sjohistoriska efterlyser

foremAl som 4r tillverkade pd Holms varv i Gamleby. Det kan vara diverse
beslag, block och liknande foremal. Féremalen skall anviindas vid en mindre
utstillning pd sjohistoriska.

Kontakta: Eva Berglund tel: 08-666 49 02, 6664 9 44

Statens Sjohistoriska museum, Box 271 31, 102 52 STOCKHOLM.

Kipes

Tidningen "SKkédrgardskryssaren" kspes:

Argang Nummer

1974 1,34
1975 1,24
1976 1,2,3
1978 24

Ring Hikan 0454-12784
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Samlat & Blandat

Begagnad glasfibertrettia kopes, skriv till: Begagnad glasfibertrettia kopes, skriv till:

PRO VALUE David Charlwood

Kari Lappalainen 27 Northcote Crescent

Klogatan 1D West Horsley

00 100 Helsingfors Leatherhead

FINLAND Surrey KT24 5L.X
ENGLAND

SK 22 S112 Lill-Tonja

9.80x1.55 Estlander 1922. Renoverad botten, nytt déck, frisha segel + rigg.
8.000:- eller hogstbjudande. Ring 08-25 00 98 Leffe.

A22 S272 TRICKSONITA

Byggd pa Williams varv 1946. Arvid Laurin. Renoverad kryssarpokalvinnare i gott skick.
Utrustad for 1&ngfard och trimmad for kappsegling. Inmiitt och besiktigad. Siljes till hogst-
bjudande, ej under 50.000:-. Fri provningsritt.

Per Séderberg 08-768 51 14

55:an TANJA A22 S319 Flamingo
14 x 2.35. Normalt utrustad. Becker 1955 12,46 x 2,06. Hondurasma-
Pris 35.000:- hogny, fullstindigt kappseglingsrustad.
Ring: Johan Sangell 08-59 70 63 eller Ring 0454 - 127 84, 155 87 eller 141 05.

Ake Bredelius 08-776 26 43.

Del av 30 S214 SKALMAN

(upp till 50% siljes)
Byggd -83 i aluminium med teakddck. Ruff och inredning i mahogny. 11,50 x 2,20.
Komplett utrustad och inredd for bdde familje- och kappsegling.
Ring Bengt 08-733 78 95 for ytterligare info.

(Kan det mantro vara det avsdgade héckpartiet som dr till salu? Red. anm.)
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Samlat & Blandat

A22 S210 CAME
Harry Becker 1936. 12.52*2.11. Skrov av Honduras, och déck i Oregon-pine. I mycket

fint skick. Utrustad med bl.a. rullfock, backstagsvinchar, 4 hk Jonson (86’a), nya
dynor, bomtilt + en massa dvrig utrustning.

Ring Claes 0533-11342

Bittre VIND I SEGLEN in SEGEL PA VINDEN

Ring segelformedlingen 08-7958628

Al-mast Benns M99 (passar till 30:a). 12.5 6ver diick. Masten har suttit p4 en Smaragd.
Bra storsegel - Elfstrom 88 till 30:a ? 11.80 i Mastlik, 3.70 i Bomlik. Har suttit pA Smaragd.

Kontakta Ake Bogvist 0470 - 305 47

-32.




- toggles

"Z\I «+ toppsvirvel —
U

BATBYGGEN
RENOVERINGAR
BESLAGSTILLVERKNING
RITNINGAR

Specialitet:

RULLFOCK

for pistolhakar profil eller dragkedja
for batar upp till 7 ton.

PRIS frédn 2.300:- cunninghamtrim 300:-,

MO TORFASTE

for olika typer av kust- och
skérgardskryssare.

PRIS frdn 1.200:-.

ROLF ERIXON
Skansen

151 42 Sidertiilje

Tel. 0755151 09

déckslager
" .
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PASEGLARIUSET

msnemsmrpm TACKEL&TAG 3%t

BAT- OCH FARTYGSTILLBE-

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL, ,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TILL HOR NYTT OCH BEGAGNAT.
BEHOR, TAGVIRKE m m MARIN KURIOSA M M

Tel. 118292 Tel. 118258

i/

PILLE REPMAKARN

RIGG WIRE OCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL MAXRAME etc

Tel. 200144

S V.5
EGLARHUSET \--~ SKEPP %‘M/
U N

PSKJULSVAGEN B 101 N \5_\
111 49 STOCKHOLM RN




