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OF-SIDAN

Hej!

Sitter och funderar lite ver dom diskussioner
som har forst under hosten, arrangemanget av
segelbdtens dag, export av jakter, ett tynande
foreningsliv och aktivitet runt véra jakter:

Segelbdtens dag kunde genomforas mycket pa
grund av att vi fortfarande férfogar ver en hand-
full av kiinda SSKF-profiler som med
mycket kort varsel rodde hela arrang-
emanget i hamn. Ett tack till er och
den kunskap ni hela tiden tillfér
SSKF och alla oss som seglar jakt.

Jag hoppas att vi ska hitta nigon
som kan leda och fordela arbetet med
Segelbitens dag, vilket inte dr betung-
ande, s4 att vi kan undvika rets stres-
sade situattion.

Export av jakter har aktualiserats
pA senaste dren. Nigra av jakterna har
exporterats till Finland, ndgon till
England och nu senast till Italien,
vilket jag har forstaelse fér men pi
samma ging &r ledsen for. Vii Sveri-
ge har tydligen inte forstatt virdet av
véra tribatar. En orsak kan vara att vi
anvinder jakterna som bruksbatar
vilket inte andra ldnder gor, utan dar
betraktas de mer som exklusiva kapp-
seglings jakt- och investeringsobjekt
P4 grund av helt andra forutséttningar
1 deras seglande.

Vad giller Finland s 4r jag inte s&
bekymrad, vi seglar under samma
betingelser och vi har hela tiden hand-
lat batar av varandra. Som exempel
kan ndmnas alla finska sexor som
Sverige kopte p& 60 och 70-talet, men
dir de flesta &r tillbaka i Finland idag.

Intresset for foreningslivet runt
véra jakter lever som vanligt en
tynande tillvaro, t ex p& 30-klubbens
hostméte var vi endast 16 st som
kunde tacka Per Thelander for det fina
arbete som han utfért som sekreterare
i 30-klubben, fran 1974-1990, och
som nu dr hedersmedlem i 30-klubben.
Vi frestar med bdde fortdring och
seglarfilmer for att uppna ett ndgot
sdnidr medlemsantal, kanske 4r det
porrfilm eller nigot annat lgvatten vi
ska kora for att fA medlemmarna

att komma? Vad tycker Du? Jag vilkomnar
debattinldgg och synpunkter!

Hilsningar frAn Eder ordférande
Lars-Inge Aronsson

"Daphne” numera i Norge. Foto: Lars Waernhoff
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Fran Redaktionen

Redaktionen for detta nummer av tidningen har
varit 95-klubbens arbetsgrupp. Denna bestod ur-
sprungligen av Lena Bredelius, Leif Gronvall,
Tomas Stavaeus, Bo Sifstrom och Hasse Wetter-
berg. Sen tillkom Bosse Andersson men dessfor-
innan hade vi ftt korn p& Gunnar Mérdsjo som
behirskar det hir med tekniken och som dess-
utom ska medverka i nr 1 nésta 4r. Det var tur ty
arbetsgruppens kunskaper om tidningsframstill-
ning inskrinkte sig till att kunna se skillnaden
mellan DN och Aftonbladet.

Bilder har vi fatt frin Hasse W och fran Britt-
Marie-giinget samt frin Gaff Yacht Society dir
bitsnickare Henrik Norlander &kte runt pa fjirden
och fotade under TSBTR.

Huru géir man tillviga for att gora en tidning????

Klipp och klistra modellen

Skrapa ihop nigra artiklar med bilder. Skriv ut
snyggt p4 en skrivmaskin, sidans format A4.
Limna plats for bilden som du ev har. Tryckeriet
férvandlar Din sida till AS orginal och den bifo-
gade bilden krymps till rétt storlek om si behovs.
(Klistra ¢j fast bilden - bara skicka med).

Daztaredigering

1. Leta ritt pd nigon som har ett redigeringspro-
gram samt tillgdng till dator och skrivare. Data-
snubben talar om for Svriga vilken sorts ordbe-
handlingsprogram och datorer som Ni andra kan
skriva in p4 — det miste som det heter, vara kom-
patibelt. Alla skriver nu ut texter pa disketter som
efterhand skickas till redigeraren. Bilder ox4! Det
underlittar om datasnubben har nigon form av

s k Desk Top-publishing program, men det &r alls
inte nodvindigt.

Vi har anviint bdda metoderna; artikeln om Pajaz-
zo dr t ex klipp-och-klistra tillverkad medan
Lenas bidrag om Irmelin dr dataredigerat. Gunnar
Mardsjo blev vir datasnubbe/redigerare och han
kunde ta disketter som skrivits fér IBM-datorer
och for Macintosh.

Det kommer ocksd in bidrag frin andra héll. Chri-
ster Hillbom stér for texterna till de engelskspra-
kiga sidorna, ordféranden skriver sin sida, annon-
ser dyker upp hos Per Thelander, kommersiella
annonser skots av Axel Winman osv.

Med andra ord: Alla kan bli journalister!!!

Ta upp saken p4 drsmotet —- DET AR FAKTISKT
GANSKA KUL

tycker

Redaktionen

Vill du bidraga med artiklar, annonser, debattinldgg etc s& dr du vilkommen.
Langre artiklar tas helst emot pé diskett. Men har du inte tillging till pc eller
liknande gar det bra ind4. Hellre en maskin- eller handskriven artikel 4n ingen
alls! Sind ditt material till redaktionsadressen som str pa sid 1.
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Gotland Runt med Britt-Marie

P4 formiddagen den 30:e juni sammanstrélar vi
vid Stafsnis, med Tomas som varit ute med biten
den senaste veckan. Jag, Bosse och Jesper har
med oss en del reparerade segel och mingder
med kik. Det blir en del ndr det ska ricka for nio
personer under tre dygn. Tidigare 4r har vi haft en
person som lagat all mat i forvidg och varit kock
under seglingen men i r har vi bestillt och fatt
all lunch och middagsmat fardig och infryst i
folieformar fran restaurant Kvarnen. S4 fort mat
och segel dr stuvade motorerar vi ut till Sand-
hamn, dér sikerhetsbesiktningen vintar,

For en gings skull har vi allt ombord, tror vi.
Men icke, packnings-certiﬁkatet till livflotten har
vi glomt hemma och sa saknar vi en special Sver
Olands norra grund. Allt ordnar sig emellertid,
besiktningsmannen godkinner flotten, den ir
datumstdmplad, och sjokortet lovar vi att kipa i
Sandhamn. Det kan vara bra att ha, S.V. om
Olands norra ligger det nigra stenar pé fyra
meters djup som man bér se upp med om det blir
hart viider och hég sjo. Britt-Marie gér tre meter
djupt.

P4 eftermiddagen kommer vir segelmakare Karin
och Uffe ut med en spinnaker som okats med
cirka fyrtio kvadrat. Sandhamn ir proppfullt av
batar, seglare och annat 16st folk. Med lite tur och
skicklighet lyckas vi fa ett bord pi virdshuset.
Resten av kvillen dgnas 4t de sista finjusteringar-
na, damer och mycket bdtsnack.

- Akta er for "The Card”, siger styrbordsgrannen
”Puls”. Med en viss ritt. Babordsgrannen “Elixir’
sponsrar oss med tvd fendare.

1

De dr ménga kommentarer pa Britt-Marie, en av
de bittre.
- Har dom bantat ner den !

Sondag 1/7

Stadig frukost p4 KSSS klubbhus, allmén tarm-
tomning, kéerna till dassen dr odndliga. I hamnen
kutar minga omkring, bir saker hit och dit och
ser latt forvirrade ut

Viéderprognoserna verkar inte sirskilt strdlande
for var del, mycket hirda vindar de nirmaste

dygnen. Vi vill ha ldttvind, sirskilt pa kryssbe-
nen. Resten av gastarna anlénder och vi ger oss
av. Hela vigen ut till startomradet 4r ett enda
gytter av bétar. Vid Revengegrundet hissar vi p4,
man kommer att kunna g pa ett ben ut till Alma-
grundet, som &r forsta rundningsmarket, bidevind
men inte dikt.

Hans Majonnis...

Vi seglar i klassen DH-AA, det 4r bara sex bitar i
klassen, “virstingarna”. Alla med mitetal Sver
10.00 i DH.(Dansk handikapp) Hetast 4r den
danska baten "Bygsesnedkerer”, ett riktigt mon-
ster, en 17 meters jolle i kallbakad fanér, 17.551
mitetal. Den enda med hogre mitetal én oss.
”Minga” en Luffe 54, mycket snabb, "Puls”, en
Wasa Atlantica och tv4 Farr ritade 40 fotare. Alla
mer eller mindre omdjliga att s14 med vért mitetal
14.55. Diérfor brukar vi bara rikna vilka som ir
fore eller efter i mal, det kiinns mycket bittre.

Nir vi i vintan p4 vér start ligger och sldr fram
och tillbaks lidngs linjen irrar en motortorpedbat
omkring i startfaltet. Det &r Hans Majonnis
Konungen som inte har forsttt att hans bét ér en
motorbét och da dr man inte med p4 Gotland
Runt, men han kor glatt omkring bland de startan-
de bétarna.

Vi har bestdmt oss for att inte hetsa i onddan i
starten. Forra 4ret klarade vi oss med néd och
nippe frén att bli nedseglade av maxi-ratern
”Belmont”. De kom ikapp oss i lovart, straxt efter
att vi passerat linjen, istillet for att svara pd vér
luffning, hissade de sin spinnaker. Det var brant
och de kriingde valdsamt, vi hade att vilja p4 att
bli av med riggen eller falla av, naturligtvis £5ll
vi. Sjélvklart skulle vi ha protesterat bort dem,
men vi ndjde oss med att visa fingret och skrika
ett antal okvidingsord till skepparen herr Harki-
mo. Dessutom hade vi glémt protestflaggen
hemma och det var ju synd.

I &r startar maxi-ratrarna en halvtimme efter oss,
det ir bra eftersom “storst gar forst” verkar vara
deras melodi.



Starten

12.00, skottet gdr och vi kommer iviig ganska bra,
vid lovartmirket men inte forst. Vi har bra ging
och passerar snabbt batarna i de mindre DH-
klasserna som startat samtidigt med oss. Vi har ett
rev i storen och kryssfock, vinden ligger pA
nordost cirka 10 meter. "Buksesnedkeren” drar
ivég, "Puls” tvirs och “Minga” en bit foréver, vi
haller positionerna och riggar for spinnackern
som ska upp nér vi rundat Alma.

Vi har legat lite hogt for att hilla oss i lovart om
filtet och nir vi passerat de flesta kan vi falla

ndgra grader, for att gl rakt pi Alma.

-Sldpp pd bomuthalet! Ndgon gor det, tyvirr dr
det inte bomuthalet utan revet. Cirka en meter slir
ut i akterliket och en lika 14ng reva rivs upp i
storseglet, frin revéljetten ner till bomliket.
-Helvete! In med revet igen. Dags att runda. Fall
av, ut med storen och upp med spinnakern. Allt
pd en ging.
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1 den hérda vinden doppar bomnocken i vattnet
med jimna mellanrum vilket omgjliggor all form
av reparation. Det skulle g4 att halla sig kvar pd
bommen men det skulle vara omdjligt att £ det
tillrdckligt torrt for att f4 tejpen att fista. Ingen-
ting att géra 4t just nu, vi haller mycket god fart
och tar sakta men sikert in det vi forlorat till
”Minga”. Vi ligger oss pi en kurs nirmare skér-
girden in filtet och kan segla med relativt ostérd
vind. Framit eftermiddagen vrider vinden lite mot
nordost och vi gor klar genuan for att kunna sittas
om det fortsétter att vrida.

8 O \W\.

Pa viig fran Olands norra grund-Gotska Sandén

Smaskiga bilder

Men in s linge rusar Britt-Marie, dryga 17 knop
i de hiftigaste surfningarna. Vi jobbar hart for att
“brécka” vart personbista 17,9 men det vill sig
inte riktigt. En pressbat dker bredvid oss och foto-
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graferar i en dryg halvtimme. Fotografen verkar
vara i extas. Det blir en hel del smaskiga bilder
far vi veta av fotografen Magnus Reitz, som
hélsar pa oss efter milgingen.

Djavulsk korare

S& sméningom tar vi oss férbi "Minga”, vi gir
inte mycket fortare men tllrdckligt. Jubel om-
bord! Det kanske inte dr omgjligt att kndppa dem
i alla fall.

Nu ligger vi p4 en ganska brant slér och vinden
har 6kat ndgot, grinsfall om vi ska skifta till lilla
spinnakern. Vid flera tillfdllen broachar vi vild-
samt, det dr i de vérsta byarna nir ldgaj-
operatoren inte hinner med att slacka p4 gajen.
Britt-Marie vriker ner, det kringer ordentligt och
man drar i rorkulten allt vad man orkar. Vattnet
sprutar och vinden sliter i spinnakern. Antligen
kommer ldgajen ut tillrdckligt, rodret greppar och
vi kan borja falla av. D4 kommer en riktigt djd-

.aa:j....

vulsk korare, den rycker tag i spinnakern med en
oerhord kraft. Schmock! Suggan av 14 mm kevlar
rakt av som en sytrdd. Snabbt upp med en ny och
sd; FramAt kamrater!

Fylld med vatten

I det hir ldget uppticker vi nédsta fatala misstag.
Genuan har legat litsad och surrad pé fordick.
Hela tiden har den blivit dréinkt av 6verspolande
sjoar, fylld med vatten och s tung att liket har
dragits loss frén seglet en tre fyra meter mitt pa
seglet. Ner med skiten i ruffen for torkning och
reparation.

Att runda Gustav Dahlén kinns alltid lite spe-
ciellt, det 4r skymning eller morkt, lanternor runt
om och s4 fyren som surrar och lyser upp passe-
rande bitars segel. i &r kommer vi tidigt och det
dr ovanligt glest mellan bitamna, de flesta som
startade fore oss har vi kort om. Framfor oss i
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fjidrran utom synhall ligger “Bygsesnedkeren” och
ett par bétar till. Bakom oss i stort sett hela filten,
inklusive maxi-ratrarna. De om nigra borde ju ha
ghtt ikapp oss, de #r ju byggda for harda undan-
vindar. Om de har tagit in p4 oss s 4r det inte
mycket.

Okande vind

Nu fir vi dock inse den bistra verkligheten, det
blir bonnkryss mot Salvorev. Det blaser omkring
13 meter och vi tar forsta revet. Nu kommer de
moderna bitarna snabbare och hogre, forst
”Minga” och si sminingom maxi-ratrarna.

P4 VHF:n fir man vdderprognoser var fjirde
timma under Gotland Runt, enligt senaste progno-
sen ska det under natten vrida till sydvést och &ka
till mellan 15 och 18 meter.

Nu ligger vi for babords halsar och har norra
Gotland nigonstans féréver under horisonten. Vi

beslutar att inte s18 utan att i stillet s snabbt som
mojligt segla in i den nya kulingen. Det regnar
och ir kolsvart och det dr mycket svért att styra,
man ir helt beroende av instrumenten. Mer &n en
timme i stoten orkar man inte vara koncentrerad.
De som inte styr haller koll p segel och naviga-
tion. Delar av frivakten jobbar fér brinnande livet
med att reparera genuan. Det 4r inte sd kul att
sitta i ruffen och sy i den hér sjogingen, men det
ir nodvindigt eftersom det antagligen kommer att
bleka ur i samband med vindskiftet. Pumpar gor
vi ocks3 med jimna mellanrum, Britt-Marie
ldcker normalt néstan inte alls, men hard kryss pd
havet, p4 samma bog under ling tid, d4 kommer
det in en del vatten. Eftersom hon har ett obefint-
ligt kélsvin hamnar allt vatten i slaget och dven
om vi pumpar varje halvtimme blir det blott. I det
liget sover man med fordel med regnstillet pa.

P4 tidigare havskappseglingar har vi kort med det
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traditionella vaktsystemet med fyratimmarsvakter
dér man byter hela styrkan samtidigt. Det funge-
rar inte s4 bra, alla som kommer upp r tritta
ingen vet var man #r och seglingen blir okoncen-
trerad. Nu provar vi att istillet for att vara tvd lag
pA fyra, sa dr vi fyra lag med tv4 personer i varje
som byter varannan timme. Det verkar fungera,
det blir bittre kontinuitet och dessutom far alla
segla med varandra.

Vi fir laga segel

Framét tvatiden p natten borjar det mojna och vi
hissar pa allt eftersom, genuan blir klar, om #n en
aning provisoriskt lagad. Storseglet lyckas vi ock-
s4 fA nigot s nir torrt och kan tejpa ihop det.

Det bleker ur och vi ligger mer eller mindre och
driver i ndgon halvtimme, sedan borjar det sakta
att dra ifrdn sydvist. Vi kan skifta till spinnaker,
vinden okar, det ljusnar och vi nidrmar oss Salvo-
Tev.

Molnen skingras, solen virmer och vinden dkar
ytterligare. Nér vi rundar Salvorev tar vi forsta
revet och sitter kryssfocken, nigra distans féro-
ver ser vi maxi-ratern "Javelin” och akteréver ser
man och anar horder av bitar. Straxt efter rund-
ningen fir Bjomn gora en insatts p4 storseglet, nir
vi revade fastnande backstag eller lazyjacks i och
det blev en liten reva vid forsta spridaren. Bjérn
som dlskar nir saker gir sénder ér snabbt uppe i
masten och tejpar och syr.

Ett enormt ovisen

Vinden och sjon okar och halvvigs till Britterna
tar vi det andra revet. Det borja bli tungt och
stampigt, allt man ska gora blir tungt, man miste
hela tiden hélla i sig, det 4r svart att laga mat och
det dr svArt att 4ta den. ska man sova ir det inte
bara blott det dr framforallt ett enormt oviisen
inne i biten. Britt-Marie dr for lng f6r den korta
sjon och ungefir var sjunde vig landar hon med
ett brak in i nista. Det liter som om hela riggen
skulle komma ner. Och virre blir det. Nir vi
passerar Britterna, som ligger ungefir mitt p4
Gotlands ostsida, tar vi det tredje och sista revet,
nu blaser det mellan 15-16 meter.

Knéckt mast

Nu har vi kommit ikapp bitarna som seglar den
lilla banan och det ér svért att hilla reda pa vilka
man seglar om och vilka man blir omseglad av.
“Puls” ligger en par distans i 14 och akter om oss.
Helt plotsligt uppticker nidgon att de har knickt
masten, inte roligt. "Sway en Svan 651:a tuggar
sig forbi oss, det hir verkar vara deras favoritvi-
der. Bakifrdn kommer de storsta IOR-bitarna,
”Kiwi”, ”Bl4 Karat”, och ”Travel”. Vinden héller
sig ganska stadig, sjon viixer och det 4r bra for
oss, vi fir mjukare ging. Under hela dagen har vi
legat runt 7 till 7 1/2 knop, det 4r ungefér en knop
mindre &n vi gor i smult vatten.

Morkret faller och nu borjar vindmitaren krypa
upp mot 18 och emellanit lite Sver.

Gotlands sydostsida har nigon sorts radioskugga
vilket gor att man inte kan lita pA AP-navigatorn.
Dirfor dr det trevligare att runda Hoburgen i
dagsljus. Hela Gotland ostsida har enormt ling-
grunda strinder och man bor inte segla for nira
dven om man fir sjold dérinne.

Var ir Hoburgens sydboj?

Nir det nu borjar morkna héller vi dirfor ut or-
dentligt. Det &r inte l4tt att hitta rundningsbojen.
Vad &r akterlanternor som blinkar i sjéhdvningen
och vad dr Hoburgens sydboj? Delvis med hjilp
av AP:n, dels genom att se p4 andra bitar men
framforallt med hjilp av vir enorma begdvning
hittar vi bojen. Vi har bra kurs och passerar den
p tio meters avstdnd. Hir ska man anmila sig till
Hoburgens BK p4 VHF:n, det visar sig att strom-
men har tagit slut, elpumpen har gétt fér mycket.
Vi rapporterar istillet p4 kanal 16 som drar min-
dre strém, till Radio Tingstidde som vidarebefor-
drar till Hoburgens BK. Vi forsoker f4 iging
motorn for att ladda, men icke , batterierna orkar
inte.

Mot Olands norra

Vi faller av mot Olands norra grund, det blir halv-
vind men inte tillrdckligt Sppet for att hissa spin-
nakern. Skont att slippa kryssa, Britt-Marie susar
fram genom natten i 10-12 knop. Det gungar
fortfarande ordentligt men allt gir mjukare, vi
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Hter middag och klockan &r tolv p4 natten. Vinden hog att det inte &r mycket kraft i storseglet och
kar ytterligare, upp mot 20 meter, trist for de ingenting héinder. Vi har bara en spinnakerbom pa
som inte rundat Hoburgen &n. Man firen kdnsla  Britt-Marie och i den hir vinden vagar vi inte

av hur det kanske #r att segla Whitbread, moérker,  gippa med spinnakern uppe.

grov sjo som spolar 6ver fordick, bryter vid sidan

av biten och duschar oss i sittbrunnen. Det kom-  Sand®n niirmar sig och vi gippar éver till styr-
mer att g fort till Olands norra grund, drygt 40 bordsbog, ner med spinnen, Sver med storen
distans. Man gungas snabbt till somns nir man medan nigra packar spinnakem. Upp med den
gr ner och ligger sig i

kojen.

17,9-Klubben

Jag vaknar av ovisen i
sittbrunnen, det verkar vara
oenighet om vilken spinna-
ker vi ska ha. Nir jag kom-
mer upp har vinden avtagit
lite, det blaser ganska stadigt
runt 16 meter. Det ir platt-
lins mot Gotska Sandon och
vi skir for att slippa riskera
att f4 en sldnggipp och det
tar inte léngre tid.

Nu gér det verkligen undan,
det blir minga nya medlem-
mar i 17,9 klubben. Klubben
for de som styrt Britt-Marie
nér loggen gir i botten. Vid
flera tillfillen fortsitter hon
att axellerera nir loggen gir
i botten, vi beriknar att vi &r
uppe i farter runt och méjli-
gen Sver 20 knop. Hir
kommer hon verkligen till
sin rétt, ibland kénns det
som om béten skulle létta
fran vattnet. I de hér farterna
krdvs det verkligen att
rorsman &r helskérpt, hon
reagerar oerhort snabbt pd
minsta roderrdrelse och d&
ir det bra om man styr 4t ritt
hall. Emellandt hamnar vi,
ofrivilligt, p4 plattldns och
vid ett tillfélle far vi en
slinggipp, men farten dr sd
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igen. Hoppsan ! I hastigheten bytte halshornet
plats med skothornet. Ner med skiten, packa och
54 upp med den igen och full fart mot Kyrkudden
pé Gotska Sandon.

Vid Kyrkudden rapporterar man igen, till Kyr-
kuddens Bétklubb, en klubb som bara existerar ett
dygn per 4r, pA Gotland Runt. Hir river vi spinna-
kern tyvérr verkar det bli for brant upp till Alma.
Vi hissar genuan, héller bra fart men inte i niirhe-
ten av de farter vi var uppe i pA vig till Sandon.
Négra bitar férover provar att hissa sina spinna-
krar och det verkar g4 bra. Efter ett kort rddslag
besluter vi att gor detsamma, vi hissar lilla spin-
nakern och det ghr alldeles fortriffligt. Nu gir vi
om méjligt dnnu fortare, vi formligen rusar férbi
alla batar framfor oss flera knop fortare in t.ex.
”Kiwi”, som ju inte precis dr nigon drohg.

I horisonten ser vi en mycket stor spinnaker, vi
nérmar oss hela tiden och s sméningom ser vi att
det dr Svan 651:an "Sway”. De ska vi bara forbi!
Vi gér viildigt brant mer eller mindre halvind och
broacharna kommer lite dd och d4, vare sig man
vill eller inte.

Stark rorkult...

Vir rorkult dr gjord av ett rostfritt rér och mycket
starkt trodde vi. Men helt plotsligt viker det sig
cirka 30 grader. Nu blir Bjorn 1 sitt essé, han rusar
ner i ruffen, rafsar 4t sig nigra verktyg, sigar av
ett aluminiumrér frdn en av kojerna, skruvar loss
lite slangkldmmor frdn motorn och s& upp i
sittbrunnen for att skapa. Han bryter sonder en
gammal durk for att kila mellan réren och si
sminingom far han ihop nigot som gir att styra
med. Med stormsteg nirmar vi oss "Sway” men
vid Almagrundet dr de fortfarande en kvart fore
oss och ddr blir vi tvungna att riva spinnakern och
da blir det svart att komma ikapp.

Milgéing

19.10 skir vi méllinjen vid Skanskobb, 4tta
minuter efter "Sway”. Vi gir i mal som 4ttonde
snabbaste bat, fyra maxi-raters, "Bygse-sneddke-
ren”, “Minga” och "Sway dr fore, inte si illa
pinkat med en 69 &r gammal bit, tycker vi.
Tyvirr kommer “Kiwi”, vi har bara seglat ifrdn
dem med 28 minuter frin Kopparstenarna och
eftersom de startade en halvtimme efter oss dker
vi ner p4 en niondeplats.

Det finns gétt om plats ndr man kommer in tidigt.
Allt som blivit blott, alltsd det mesta, hings pi
sedvanligt skirg&rdskryssarmanér p4 tork. Plast-
bitarna har ocksa haft det blstt och har en hel del
pa tork.

Négra Finlandssvenska flickor som vi triffat i
olika hamnar, ligger vid sidan om oss, de har
brutit med sin Omega 42:a. Vi dter middag, utan
bord men inte med fingrarna och vi dricker direkt
ur flaskorna, d4 en av dem utbrister p4 sjungande
finlandssvenska;

- N4, hér har ni det lika spartanskt som vanligt.

TEXT. LEIF GRONVALL
FOTO. JESPER BERGOM-LARSSON
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Sjosattning i september

Renoveringen av
95:an S11 Irmelin

Efter att ruffen blivit omfanerad och kommit pa
plats fick Mins en lillebror vid namn Manne.
Blivande gastar pA tillvixt. Lite uppehdll i arbe-
tet.

Ganska snart var Ake iging igen med sittbrunns-
sarger och rufftak. Ménga rufftak 4r vitmalade
inuti med lackade mahognybalkar, vi vinde pA
vart beroende pi att vira balkar hade varit mila-
de innan och det var svart att fa bort all firg. Sen
gjorde Ake nigra nya balkar i furu s4 det fick bli
mélat igen. Sjilva taket dr lagt i tva lager massiv
mahogny, smalare ribbor underst ca 90 mm breda
och bredare mahognyplankor &ver. Vi tyckte det
var synd att vitmala ribborna s4 de blev lackade,
men det ser faktiskt lite omvint ut.

Det blev nytt dick i tv4 lager 9 och 12 mm ply-
wood och nytt skarndick.

Vi var vildigt eniga om att ett mélat dick skulle
ha en varm firg till den lackade mahognyn. Det
blev en gammelrosa fiirg, till en dels forskrickel-
se och andras f6rtjusning, sjélva trivs vi bra med
kuldren.

Kolen bestar av en rostfri form som fylldes med
smilt bly (mitt i sommaren... varmt), cement och
leca-kulor. Cementen och leca-kulorna var for att
fylla upp den rostfria formen. Leca-kulorna var
ett tips frn Britt-Marie. Den rostfria formen stod
i en vagn och béten stilldes pa kolen med lyft-
kran.

Vilvilliga personer hjilpte oss med bidrag till
ink&p av material till masten. Sex stockar pine
250x130x6800. Limsidan hyvlades pa dom sex
stockarna, ddrefter skdlades dom ur och limmades
ihop till en 13,20 meter 14ng fyrkantig 14da som
senare gjordes rund.

Gaffelbommen limmades ihop av spillbitar, den
dr 6,20 meter ldng. Bommen 4r 10 meter l4ng,
den dr en gammal mast.

Slipning och lackning skulle falla pi min lott,
men innan dess skulle jag bara sickla masten

jdmn. Jag fick ta fram hyveln forst.

- Ar du Klar snart, undrade Ake.

- Néee, sajag...

- Nu d4?

- Nej inte &n, sa jag.

- Men nu méste vi lacka, sa Ake.

- Nej bara lite till, tyckte jag.

S4 dir holl vi pa ett tag medan jag gjorde firdigt
slutfinishen.

Bordldggningen lackades och vitmalades efter-
som de nya borden &r tjockare dn de gamla. S&
sminingom ska alla bord bytas ut och biten vara
lackad.

Irmelin kordes till Alsten for ilyftning och monte-
ring av motorn. Tisdagen den 11 september
kunde vi éntligen sjositta. Den hade d& kérts till
Bergvik dir vi sjosatte. P4 torsdagen blev det pa-
mastning och pi fredagen bogserades Irmelin
tillbaka till Alsten. Motorn skulle goras firdig
och masten var bara provisoriskt riggad. Riggen
mattades och gjordes klar.

Sondagen den 30 september provseglade vi
Irmelin for forsta gdngen. Ingen vind, men vack-
ert viider. Aven motorn testades och fungerade
bra.

Vart mal hela sommaren var att tminstone 3
segla med ut till Sandhamn den forsta helgen i
oktober. Ake och min bror limnade Stockholm
fredag formiddag och seglade ut till Eknd. Jag
och hans tjej Ebba tog en taxibt ut till Ekno. Dir
sov vi i en sommarstuga f6r vi har inte jobbat
nigonting med inredningen 4nnu, s4 biten var
obeboelig.

P4 l6rdagen tuffade vi bort till Vindalsé och
tréffade de andra jakterna. Oah, vilken samling
och vilken kénsla. Vi seglade runt Sandén innan
vi gick in i Sandhamn och d fick vi kédnna p4 att
segla biten. Den helgen var verkligen vird som-
marens intensiva jobb.

Lérdagen 20 oktober togs Irmelin upp i Trane-
berg dér vi har haft Tanja. Sisongen var kort och
intensiv, men det var ett bra test och gav lust att
jobba vidare.

Lena Bredelius
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Ake under bdten. Fortfarande mycket bordldggning kvar!
Foto: B. Jornstedt

1] BN LI 2 ‘x
glas | ; o K

Irmelin ligger i Ekndviken. Vilket dr ldngst; bom eller mast?
Foto: L.Bredelius
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Skratta Pajazzo - snart satts seglen

-- Den dr ju gbr-stor!

Pelle Lundgren och Ulf Pyk kikade under presenningen och sdqg
henne f8r f&rsta gdngen. Och f&61ll. Handl8st.

Den hdr bdten skulle de bara #dga.

D& var det h&ést och 1988, och grabbarna var i S&lvesborg for
att titta pd en S9:a. Bdten, med stort B.
De slog till och blev =gare till Pajazzo, en unik

skdrgdrdskryssare. Hon fraktades omgdende till G&teborg -- all
skdrgdrd ligger inte p& ostkusten. Det stora renoveringsarbetet
bérjade.

-- Kolen, upptdckte vi, var gjord i cement och jéarn,
berdttar Ulf. Den ursprungliga blyk&len blev stulen under
kriget.

Hela bdten visade sig vara i d&ligt skick. Hon hade legat pd
land sedan tidigt sjuttiotal, dessutom var hon epoxiplastad.

Grabbarna, som dr finsnickare i det civila, bdérjade med att
riva plasten och fridsa bort den gamla, ddliga ndtlimningen i
furu. De satte i ny ndtlimning i mahogny i stdllet. S8 rev de
bort sittbrunn och didck, bytte ddcksbalkar och delar av.

Ulf och Pelle har kommit &ver gamla ritningar till bdten,
ndgot som har hjdlpt dem mycket i renoveringsarbetet. Blten
hade till exempel blivit kortat flera gdnger sedan hon byggdes
1921. S& de tvd snickarna fdrldngde henne med en meter till
ursprungliyg léngd, 20,15 meter.

Ddcket tdcktes pd8 nytt med pdrlspont och ett tunt lager
plywood f&r att stdrka konstrukiionen. Dacket blir i pine, ndr
den dagen kommer. Men innan dess mdste undersidan gds igenom.
Hur géra detta? Jo, man vinder bdten upp och ned.

En sommarkvdll samlades dgare och vdnner nere i den gamla,
nedlagda fabriken ddr Pajazzo 1l8g. Block, talja och vinsch
fanns pd8 plats. Linga lyftband drogs runt skrovet och upp till
pelare i taket. S& vinschades ena sidan upp hdgre &n den andra,
och sakta (och stundom ganrska vingligt) reste sig Pajazzo pd
sidan.

Efter mycket snack och mycket vinschande och ett helt géng
justeringar i bandens langd var det dags f6r sista och
avgorande dragningen. Pajazzo knakade, kedjorna rasslade och
grabbarna vinschade. Sakta, sakta fOrlorade hon j&mvikten och
bérjade sdnka sig med botten upp. Lugnt och fint s&dnktes hon
ned p& en trailer, banden lossades och dir 1&g hon, vilande p&
dacket.

-- Vi upptédckte att allt under vattenlinjen var daligt,
berdttar Ulf. vi hdller pd att byta bort k&lstock och
hjdrtstock och spanten. Dessutom ska vi byta samtliga bord
under vattenlinjen.

DiAr ligger vi idag. Annu dterstdr mycket att gdra: dicket
ska ldggas, inredningen ska &terstdllas till originalskick (sd
mycket ritningarna visar) och den nya bordlidggningen ska
laggas.

-- Ddr har vi en tamligen kontroversiell idé om att baka
badten, vill sdga ldgga ett tunt skikt plywood f&rst och nya
bord i mahogny ovanpd det.

-14 -
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I slutdndan av renoveringsarbetet vidntar de tunga
investeringarna. En ny blyk&l. En motor &r bra att ha. Och
slutligen riggen. Tyvdrr iinns det inga riggritningar till
S9:an, men om ndgon har ndgon information att l&mna tar Ulf och
Pelle tacksamt emot alla tips.

~— Vi hoppas kunna segla henne till sommaren, om vi sdtter
riktig fart med renoveringen, sdger Ulf. Vi ser fram emot att
visa upp Pajazzo f6r stockholmarna.

Vi gissar att stockholmarna ser fram emot den uppvisningen
lika mycket.

Ulf Pyk och Pelle Lundgren ndr ni pd adress:
eller dagtelefon 031-232210.

Jag vill passa p8 att tacka 95-klubben f&r ett valdigt trevlig
hésthelg i Stockholms skdrgdrd, komplett med segling till
sandhamn och en trevlig kvdll dir. Ett sdrskilt tack till Hasse
Wedterberg och min formidable bdtvidrd pd Wanda som bdda gjorde
helgen till en njutning.

Ulf Pyk

Vildanden - dnnu ej sdld till Norge. Foto: L Waernhoff
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Placering Klass

1

O oo~ AW

11
12
13
14
15
16
17
18
19

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Resultat Segelbatens dag
Getfoten - Blockhusudden

40
30
30
22
95
30
22
22
55

30
40
22
95
22
30
30
22
75
40

30
75
40
55
40
75
55
55
40
40

Batnamn
Cirdan
Pepita
Pani
Mamsell

Britt-Marie

Lii

SoLong
Cassandra -

Sonja

Clara
Marianne
Juana
Ala-Ala
Lindagull
Wiittermon
Pelican
Cindy-Lou
Trumph
Fagel Grip

Carioca
Katja
Eugenie
LaLiberte
Scarlett
Blanka
Maritza
Hexan
Aurora
Britt-Marie
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Placering Klass

30
31
32
33

34
35

36
37

38
39

40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

50
51
52
33
54
35
56
57
58
59

60
61
62

30
55
30
95
30
40
22
30
55
30

30
40
30
75
75
22
75
75
22
22

55
30
120
40
40
22
75
40
30
30

75
40
75

Batnamn
Isola
X'et
Wanda
Gerdny
Ingabritt
Elsie
Pan
Hixan
L'aiglon II
Satana

Pilen
Sessan
Solkatten
Falken
Bianca
Ramona
Circe
Oberon
01"
Inga-Lill

Angelica
Deidre
Wanda
Modey Blaise
Lou-Lou
Sleven

Eol

Zaza

La Bella
Alvan

Rosita
Alaska
Estella
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Riddarfjdrden 1990

SK 75 Trumph
SK 55 Maritza
SK 75 Katja
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Mosk

efter att ha
pdseglat
Gerdny
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’& R 10 Mosk

SK 95 Gerdny

Miranda
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...mer fran
Riddarfjirden 1990

30 5225 Gryning
Arets vinnare av
RM fér 30:0r
kom pd trailer
till Riddarfjdrden
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Mignon

Det brukar sidgas att jakter har ménga liv. Undrar
om inte deras skeppare har det ocks4.

Efter festen p4 Sandhamns Virdshus kérde vi en
liten motorbAt till Eknd for natten (det finns
ingenting att sova p4 i Irmelin). Morgonen déirpa
gjordes kaffe, the, mackor och bullar fér hemre-
san under dagen. DA vi nidrmar oss Sandhamn
med den lilla motorbéten tycker jag mig se en
hog mast och en bred akterspegel ligga vid bryg-
gan ndra bensinstationen. D4 vi dntrar Irmelin hor
vi att 150 Mignon kommit halv fyra pd morgo-
nen.

Efter som jag kéinner Roger och har jobbat en del
pé& Mignon gick jag ut for att kolla ldget. Tittar in
i baten och dir sitter dom blota och frusna i ar-
betskldder utan mat, men med en 61 i handen.
Kaffe, the och mackor fick dom av oss p Irmelin
och regnklidder fick dom 14na frin Britt-Marie.
Dessutom hade Janne (gast p Mignon) skurit sig
i benet, s Leffe Gronvall fick ta fram forsta for-
band.

Om Mignon kan man skriva en hel bok, men jag
kan siiga att minga tvivlade pd att Roger skulle
hinna ut till Sandhamnseglingen. Mignon sjosat-
tes pa tisdagen, onsdagen pdmastning, torsdag
kvill 14g jag sjilv och monterade fockstagsbeslag
i regn och blast. Fredag seglade vi sjilva med
Irmelin ut till Ekné och d& saknades fortfarande
fockstag, forsegel skulle lagas och inga segel pa
baten hade provats. Dessutom hade jag sjéilv gjort
bomfistet fel s8 Roger hade mycket kvar att gora,
men skam den som ger sig. Lordag kvill 19.00
sticker Roger och Janne ivdg. Eftersom sjokort
saknas tar man for honom kinda vatten frin
Hammarby till Sandhamn, d v s Hammarby -
Smédalaré - Sandhamn.

Hemresan gick ldttare, Roger foljde efter Irmelin
och Amarant. Det blev inte s& mycket skrivet om
Mignon nu, men det gér vil att skriva om denna
stora bt nigon annan géng.

Ake Bredelius

Mignon. Plymritad med mdtten 16.45 x 3.60 (Foto Ake Bredelius)

>
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Resultat Saskoppseglingar1990

Segling
]
o
S
a8
= g o g
w0 ~ o
- 2 233 2
HALL AT STYRBORD | Mo A O » u o @ o
TRANGA LEDER OCH FAMNAR a8 2 8L ELEET
SKARGARDSSTIFTELSEN f g O © &+ & B £ K
w & & 0 o w 5 » @
£ 4 s o bod kddow
P 2 d o 0 o oA f
Y > X 0 o
3frddfe dnn g
A28 3gRs5 2 q4368
Bitnunmer Poiing
1 335 Marina 19,05 11 1 1
2 268 Paloma 10,3 6 2
2 224 Rayona 10,3 2 4 6 2
L 255 Amorita 10,2 2 4
5 267 Gunnel II 9,3 3 5 4
6 329 Titti 7,05 1 1 11 1
7 350 Eagle eye 6,2 7 3
8 299 Tintomara 4,2 5 7
9 290 Punchette 3,2 2 2
10 356 Cirdan 2,35 2 R §
11 354 Koh 1 Noor 1,35 1
12 330 Bonita 1,1 4
12 Akita 1,1 3
12 237 Flamingo 1,1 2
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Jakten pa havskryssare slutar
med forvixlad SK 120

DA var segelbit en Jogkryssare 6.70 x 2.35 kén-
des for tring for 5 personer och tva stora hundar,
letade vi p4 sensommaren efter en stdrre havs-
kryssare. Under vér jakt hamnade vi p& Gotland
tidigt en 16rdagsmorgon for att bese en Ostersjo
10:a. Eftersom morgonen var tidig intog vi fru-
kost &ver en DN pé ett fik i Visby hamn. Min fru
ldste en annons om en SK 120 till salu och friga-
de hur stor den var. Jag skrattade och sa “alldeles
for stor”, men sdg till min forskrickelse att det
var det simsta jag kunde sagt, hon sg vildigt in-
tresserade ut.

Lena fick sin vilja igenom och helgen dédrpa var
vi 1 Ljungskile och tittade pd SK 120 Wanda.
Vidret var trist och det regnade en del. Biten l4g
undangdmd bakom ett stort berg och pa fortdj-
ningstamparna kunde man utlisa att biten inte
varit anvind pd hela sommaren. P4 salongsbordet
stod det fullt med vatten och fukten drép om
dynorna, férutsdttningarna kunde ha varit bittre.
Jag tidnkte nu vdnder Lena direkt och vill iland
eftersom hon inte tycker om att sova i regnstill,
men till min férvining sa hon ingenting. Nir vi
sedan borjade prata med varandra visade det sig
att vi bda blivit férilskade i Wanda; hon skulle
bli var och sa blev det.

Nu blev det brittom, det var i mitten av septem-
ber och vi var dgare till en bat liggande i Bohus-
l4n, vi var inte sikra p4 i vilket skick rigg, motor
och segel var, bist att g kanalen upp resonerade
vi. Den var egentligen stingd, det gick att bestilla
slussning, men vi fick ett begransat antal dagar pa
oss, sedan skulle vissa delar torrldggas. Vi ragga-
de gastar och packade slépkdrra och bil full med
saker som skulle kunna behévas. Sista veckan i
september var vi pa vig sdderut nedfér Bohuslidns
kust vidare uppfor Gota dlv i intensiv dimma,
dven Sver Vinern och Vittern fick vi smaka pd en
dimma som minst sagt var kompakt. Sista dagar-
na p4 Gota kanal ddremot var underbara; helt
ensamma i kanalen och ett sensommarvéder som
var underbart med sol och vdrme. Fem dagar
senare 14g Wanda i sin nya hemmahamn Tyreso
strand, Erstaviken i Stockholms skérgérd. Wanda
var en underbar segelbdt kunde vi konstatera.

Forra dgaren Arne Wagersten berittade att hon
varit férvixlad med en annan SK 120 vid namn
Irene. Han hade av Sjohistoriska riksmuséet
bestillt en kopia av ritningarna pé Irene byggd
1911 p4 Stockholms Béatbyggeri AB (Neglingen-
varvet). Wandas ritning har man inte kunnat hitta.
Enligt KSSS’ arsbok 1912 byggdes dven SK 120
Wanda 1911 p4 SBB AB.

Jag tyckte det var roligt och spannande att ta reda
pA mer om dessa udda bitar som man tydligen
inte visste riktigt vilkken som var vilken. Jag
borjade leta ritningar och artiklar, besokte Sjohi-
storiska s& manga ginger att Lena blev misstéink-
sam och borjade folja med. Jag kontaktade folk
som kunde veta ndgot virdefullt om bitarna, men
det var inte ndgon mer dn Arne Wagersten som
forskat djupare om 120 Kvm Skirgdrdskryssare,
s4 jag fortsatte leta material om deras ursprung.

Jag har inte hittat nigra stora nyheter, men kom-
mit fram till f6ljande:

Fem stycken SK 120 har byggts enligt regeln.
» Wanda 1911 15,80 x 3,10 vl 10,50 konstruktdr
August Plym byggnr 23 pd SBB AB.

e [rene 1911 16,00 x 3,00 vi 11,0 konstruktor
Albert Andersson byggnr 24 pA SBB AB.

« Girl 1911 14,20 (14,80) x 2,95 v1 9,30 kon-
struktSr A Andersson byggd pa Lofholmsvarvet.

* Caprice 1912 16,16 x 3,50 v1 11,50 konstruktor
A Andersson byggnr 26 p4 SBB AB.

* Signe 1918 21,00 x 3,00 vl 14,00 konstruktdr E
Estlander byggd pa Histholmsvarvet.

Wanda, Irene och Caprice &r de tre bétar jag
koncentrerat mig p. Girl, nuvarande Vildanden,
har inte seglats som SK 120 utan som SK 95.

Wanda &r en forhallandevis snabb bat som bland
annat kom 3:a p4 seglingarna efter OS med tvd
SK 150 fore sig i ett startfdlt med R-batar och alla
snabba Skirgardskryssare som virlden hade att

o
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med bild och féljande text:
"Tidigare namn och 4gare:
Wanda J. Nachmansson, Kryss
CH. Magnusson, Westa Sten
Westerberg”.

Den texten ir helt felaktig och
férmodligen bidragande orsak
till forviixlingen mellan Wanda
och Irene. Namnen Wanda,
Kryss och Westa har inte en och
samma SK 120 varit dopt till.

B T

R R R G e

Wanda. Frdn KSSS drsbok 1912

visa upp 1912. Nir Wanda var nybyggd seglade
hon hem vandringspokalen “Mailardrottningen”
som instiftades av Oscar II, pd 1920-talet seglade
SK 95 Britt-Marie hem pokalen for gott. Det
finns ménga trevliga artiklar att ldsa om skir-
gardskryssarna i Sjohistoriska riksmuséets biblio-
tek, bl a Segling, Seglarbladet och KSSS &rsbock-
er som finns i muséets ritningsarkiv. Jag har
funnit en éldre bild pA Wanda, den finns i KSSS
Arsbok fran 1912, dér framgér dven att det var
bankdirektér J Nachmansson som bestéllde
henne. Irene kunde matcha Wanda vid svagare
vindar, Irenes ritning finns pa Sjohistoriska (jag
har en kopia). P4 den framgAr det att Irene var en
betydligt sméickrare bit 4&n Wanda. Det syns dven
att Irene 4r identisk med SK120 S2 Trio som
finns beskriven i Svenska Segelyachter frdn 1942

"
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Irene byggdes &t P. Svanefelt
1911, G. Colljin kipte henne
och dopte béten till Ale. Diref-
ter fick hon namnet Kryss av
Harald Schiissler och det nam-
net behosll Charles Magnusson.
Sten Westerberg kpte henne och hon fick dd
namnet Westa, senare fick hon namnet Trio.

Caprice har jag inte hittat i ndgra artiklar, ritning-
arna finns p4 Sjohistoriska. Jag har letat bland
andra bitar byggda samma tidsepok, men det
finns ingen annan bat dn J Nachmanssons Wanda
som jag kan placera som den bat vi har k&pt.

Jag dr tacksam for artiklar, bilder och annat som
handlar om SK 120 av dldre eller nyare datum.

Seglarhdlsningar
Bosse

Min adress:

Bo Andersson
Hamngatan 12
185 32 Vaxholm
tel 0764-329 23

Riddarfjérden
1990
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Debatten om export av jakter gar vidare . . .

Radda vara jakter

Alla vet nu troligen att jag har exporterat Lill-Yrsa till
Italien och att Per Thelander undrar varfor Lill-Yrsa,
Nelly med flera jakter ej kan stanna i Sverige

(inte bara Per undrar).

Som Per skrev i nr 3 1990 undrar vi alla om jakterna
uppskattas battre utomlands? Fragan kan besvaras med
bade ja och nej. D4 bade Du och jag vet att vi alla
#lskar vira jakter, men att skaran av seglare vérlden
éver har upptickt vara underbara jakter.

Efter att ha varit och tittat pa ett antal Sk 22 samt Sk 30
och Sk 40 kan man verkligen undra om vi héller av
vara jakter. De stir pa varv otéckta vinter som sommar
4ven i tridgardar under gran och tall, mossa véxer pa
dick och bord och spant kan liknas med déliga spjél-
staket. Agarna begér 4.000—10.000 kronor for baten
mot omhéndertagandet. Alla vi som renoverat vet att
det kostar mycket pengar att renovera inte minst segel,
stag, vant, mast som oftast dr mer avsett for att gora
segelsédckar av samt majbrasor.

De minniskor som férbarmar sig over en jakt i skick
mojligen renoverbar, ser det oftast som en vacker
handling éver en svunnen tid och eftertinksamheten
kommer som en chock da flickvéinnen eller hustrun
undrar 6ver hur mycket pengar en gammal bét verkligen
kostar! Kamraterna undrar om man ér galen eller bara
tokig.

Mitt forslag till SSKF ar foljande. Hoj arsavgiften eller
priset pa tidningen eller totalt pd nagot sétt med 50 kr
per medlem. Utdela ett bidrag pa 5.000 kr + hand-
ledning av en professionell batbyggare till de personer
som forbarmar sig Gver batar som annars skulle skrotas
pa ett eller annat sétt. Vi vet dock alla att 5.000 kronor
inte dr mycket i jaktrenoveringstider men det racker till
en ganska stor hig med furuplank eller en nagot mindre
hog mahognyplank. Men det viktigaste dr &ndock upp-
muntran fran andra jaktdgare som betalt denna virkeshog.
Krav sitts dock forstas att dokumentationen av reno-
veringen sker i denna exellenta tidning. I och med att de
5.000 kronorna utdelas beldgges jakten men EXPORT-
FORBUD i batens hela livslingd.

Detta ér forhoppningsvis bara borjan pa denna debatt
Per 6nskar.

God Jul och Gort Nytt Ar

Hakan Carlsson (batlds)
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International Square Metre News

Swedes to Berlin

Million of
tourists visi-
ted Berlin
this summer,
But no one
else did the
way Herman
Schulze from
Sweden pre-
fered.

He left
Lake Mila-
ren in his 22
SqM "Maria
Margareta"
and sailed
via Swinouj-
scie in Po-
land and
2000 km
along canals
to Lake

Wannsee in

Berlin.

Sailing to Berlin became a possibility at april
1st 1990 when the waterborders were abolished
as a step in the unification process of Germany.

— But still you can run into problems, Herman
Schulze says. The polish custom said we had
taken the wrong canal and held us for five hours.

In what was former East-Germany, Herman
Schulze and his crew met people who were happy
to see them. The boat was a sign of an new era.

— Officers at the locks said we were the very
first foreign yacht coming this way since the war,
Schulze says.

Just a few hours after the arrival to Wannsee
and the Potsdamer Yacht Club almost everyone
talked about the new "skerry-cruiser”. Though
rare square metre yachts have been sailing in
Berlin for many years.

T, =i e

Foto: Stefan Borg

For instance you’ll find SgM G70 Shinkan
and G58 as well. Since couple of years the
former swedish 22 SqM S177 Lill is also sailing
the Wannsee.

Before Herman Schulze and a son and a
daughter who formed the crew entered the regatta
"Die 60 Seemilen von Berlin" (60 nautical miles
of Berlin). In easy breezes the race was no suc-
cess for the swedish yacht. Never the less they
were awarded a "Sonderpreis fiir die Yacht mit
der weitesten Anreise” (approx. "a prize to the
yacht with its home harbour most far away").

Christer Hillbom

-26 -
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International Square Metre News

More than 1000 Skerry-Cruisers!

All the swedish skerry-cruisers de-
signed and built between 1908 and
1990 are documented in a new
book published by the Swedish
Assoc. of the Square Metre Classes
and the Museum Assoc. of Yachts
and Motorboats.

With more than 30 drawings of
skerry-cruisers in different classes
and 70 photos the book also con-
tains a complete roll of classifica-
tions-numbers and sail numbers for
all yachts built in Sweden.

The book shows through drawings
the evolution of the skerry-cruisers;
from 1908 when the first rule adop-
ted anbd over the rules from 1916,
1919, 1920 and 1925 which is still
valid.

For a 30 SgM boat this meant a

lenght over all of 8.1 metre 1908,

to a record of 14.6 metre for 30/S179 "Rapid" de-
signed by Harry Becker 1938. This big boat was
sold to South Africa at the beginning of the six-
ties.

Reading the roll — which not demand knowledge
of the swedish language — shows that more than
forty swedish 30 SqM:s have been sold abroad.
Above this amount comes a great number of
30:ies which were exported immediately and
never registered in Sweden.

ALLA VARA
SKARGARDS
KRYSSARE

PerThelander

In total the author — Per Thelander — estimates
that more than 1000 skerry-cruisers of different
classes from 15 - 150 SqM have been built in
Sweden. Of those 330 - 400 belong to the 30
Metre Class.

(The book can be ordered from the Swed Assoc.
of the Square Metre Classes, SSKF, Box 8178,
S-104 20 Stockholm)

.27-
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International Square Metre News

Nelly 30/S 213 has been sold to the United King-
dom. New owner is Mr David Charlwood, Hon.
Secretary of the British 30 SqQM Association.

Mt <

30/US 49 SPIRIT has been sold to Mr Skip
Sheldon of Shelburne, Vermont. Spirit is desig-
ned by Ian Howlett. The boat was built and
exported to the US in 1986. "Eventually Spirit
will be moved to Lake Huron, to join the 30 SqM
fleet in Port Huron", Mr Sheldon says.

Skip Sheldon will entered the Europa Cup 1992,
which will take place in Sweden, presumably
outside Nynishamn, a small city 50 km south of
Stockholm.

Reimers-designed 30/US 50 Visitor has got new
owners living on the American Westcoast outside
Seattle, Washington. Tina Russel and Russel
De-Lombard renamed the boat Bijou II wich was
her original name.

Bijou II was built at Beck&S6hne in Germany in
the early seventies. The boat was later exported to
the U.S. and has been located in Chicago.The
"Bijou"-design is the origin of a long series of 30
SqM:s and a renaissance of the class in Germany,
Switzerland and Austria.

Her new number will be K 22. Nelly is designed
by Arvid Laurin and she was built in 1984 at
Karlsro.

be subject of a major refit. Her new owner —
Roger Caps and the British 30 SqM Assoc. have
received the original drawings from her designer
Harry Becker in Sweden.

Tre Sang was built 1934 and exported to England
at the end of the thirties. 1948 Tre Sang success-
fully took part int the Fastnet Race. The boat is
now at a place called Hay-on-Wye near Hereford
in England.

30/S 143 Lill-Yrsa has been sold to Italy from
Sweden. The new owner - Claudio Cipriani — has
placed the boat in the harbour of Castiglione della
Pescaia, close to Grosseto and Elba. Mr Cipriani
lives in the neighbourhood of Florens.

.28 -
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95-klubbens oktober segling

INBJUDAN

Deltag i 95-klubbens SANDHAMNSSEGLING helgen 6-7 okk
AVEN DU _SOM BOR_PA_ANNAN ORT KAN BLT MED!!!!

ARBETSGRUPPEN I KLUBBEN MOTTAR DIN ANMALAN - &
HER_VISS BAT FURDELAS UT _SOM GASTAR 4V 0S

PR KOJPLATSER SA ANLITAR VI DE HOTeLL &

Avsegling lordag férmiddag fra
Ev mite vid Kanholmsf jarden.
Gemensam festmiddag p& v#
Visning av &n fér lan-

Deltagande jakter®
vande stund &nn:
Ala, Gerdny, 7|

vi f'ﬁr;'dy‘ (]
&

SS FEHIC S
tel cY — ¢&Co &5 O
tel ©Tklb— 4032y

pt k123.00 Anmalan &r bindande eftersom vi maste
boka in oss pd viérdshuset.
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Sédsongens sista segling?

Bjten var redan p3 plats i Bullandd marina
for avmastning och kranlyft, nir den finfina
viderprognosen: sol, litt vind och enbart litt
nattfrost rapporterades.

Sambo féreslog arets allra sista segling, Skeppare
och lille Kalle 10 &r var inte svéra att Svertala.
Avsegling bestidmdes till tidig l6rdagmorgon den
10 november. N6dvindig proviantering foretogs
under fredagen, dven en flaska Jigermeister
ansdgs nodvindig.

1 en l4tt vistlig bris sattes storen utanf6r marinan.
D6m om vér forvining, nér vi efter en liten stund
fér sillskap av en Scampi, som sitter spinnaker
och drar ut p4 Kanan. Nigon "kappsegling” blir
det inte av dérfor att Djurébron har for liten hojd.
Vi far i stdllet i ensamt majestit segla Vindo-
strommar norrut. Eftersom klockan alltid dr ”12”
ombord pd Kerma, vigade vi oss pi en liten
"Jégare” redan halv 11. Malet for dagens segling
borjade att ta form hos skepparn, en varm och
skon bastu kanske kunde va nét.

Var hittar man en bastu? Den nidrmaste var vil
Trisks-Stors. Sagt och gjort, kursen stilldes via

Karklofaret mot denna higrande godbit. Vil
framme i den fina viken finner vi en annan bét
som kommit pd samma ide’. Snabbt iland, elda
iging bastun, hugga mer ved och invinta den goa
vérmen. Vid halv fyratiden dr virmen tillracklig,
for att bérja svettningen. Skymmningen faller,
viirmeljusen tdnds, medhavd Janssons Frestelse i
folieform virms p& stenarna i bastun. Efter
snabbdopp i det 5° vattnet borjar en hirlig doft av
Jansson sprida sig.

O}, Jansson och mer "Jigare", ostkaka med jord-
gubbssylt, livet leker. Men vad varar bestindigt?
Vid femtiden kommer den frusna beséttningen
fran den andra baten. Efter lite samsprak tar vi
oss ter till Kerma. Direfter lite ost, lite rodvin,
lite Janne Karlsson p4 6 tumsteven i den goa
bitvirmen.

Sondagens hemsegling blev en behaglig upplevel-
se i en ldtt nordan. Ja, nu Aterstér vil bara upptag-
ningen, om inte ndn ny allra sista seglingen”
kommer emellan.

SEGLARHALSNINGAR

Hasse, Malla, Kalle.
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Samlat & Blandat

Séljes
SK 40 Zerita FOrradsrensning
11.80x 2.03 Nu far de inte plats ldngre!
1918 Sjogren Siljer ut av battidningshdgarna:
Snabb och vilvardad
Lars-Goran Sonnerbo Svensk Segelsport 50-60 nr 1979-985  50:-
08/716 09 63 Sailing 1980-82 13 nr (inkl 30:or i USA) 50:-
2000 0000000000080 0000000000008O Bdtny111962komplett 25:-
Bdtnytt div nr 1965-81 ca 50 st 25:-
M30 '.14 Geist Bdt for alla 1975, 1976 och 1977 50:-/ar
Kappseglingsutrustad. Bdt for alla 1972-74 ca 15 nr 50:-
Gott skick.
65.000:- Ring Per Thelander ~ 08/758 09 49
Thomas Larsson
08/716 56 79

Du har vil kopt " Alla vira skirgardskryssare"!
Minst fyra exemplar behover du;
ett ibaten, ett hemma, ett att ge bort samt ett i bankfacket!

Hungarian Chocolate

Excellant chocolate —excellant yachts! Look closer Metres racing on Lake Balaton. Currently the
on this box of hungarian chocolate — yes, it’s true—  Hungarian 30 SqM fleet consists of 11 boats —most
what you see is some of the hungarian 30 Square of them concentrated in the area of Balatonfured.

=
r
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Samlat & Blandat

Sokes
22:a
Mycket vilrenomérad kappseglare Snskar 22:a med goda referenser till SM-91.
Agaren fir girna ingd i besittningen. Segel kan ordnas.
Vidare upplysning genom
Olle Madebrink
08/741 21 35 eller 0750/101 70

Siljes

PA grund av nyligenirikade mojligheterattsy egna
segel siljes tre st spinnackrar:

95 m? bra linsbldsa 3-10 m/sek gul/vit 4200:-

65 m? all-round 1-12 m/sek rod/vit 3700:-

45 m? platt, hardvindare rod 2200:-

Segel ursprungligen sydda for en 30:a, men passar
nog dven till 22:or och 40:or.
Olle Madebrink 08/741 21 35

0750/101 70 (tel.svarare ibland)

Flyter jakten for hogt?
Kringer hon for mycket?
K&p upp er pd lite prima bly.

87 kg rent bly siljes.

Pris 300:-

Ring Per Thelander  08/758 09 49

2 00 6000000000000 000000000CCITSTS

Battidningar

TillRors 1960 -5 1963 - 10, 23, 25/26
1964 -2,5,9,11,20
1946 - 27 1947 - 17,19
1952 -23 1953-1,2
1943-17,2 1941 -8
1971 - 12,13, 14/15

Pd Kryss & Till Rors 1972 -4,5,8

Segel & Motor 1946 - 8

60:- for alla.

Ring Per Thelander  08/758 09 49

75 S7 Marianne 1
Tore Herlin, Liljegrens varv 1916
13,25x 2,76 x 1,80 5,4 ton
En god kryssbit med harmoniska linjer och goda
innerutrymmen.
Under renovering:
Ny kolplanka, nya stdvar, RF kolbultar, alla stilbot-
tenstockar bytta. Ny bordliggning frin kolplanka
till valvet. Nya RF-spant vid mast. I &vrigt aterstir
mycket arbete.
Siljes som hon stéreller fardigstilld enligt $verens-
kommelse.
Thomas Larsson 08/716 56 79

'FEXEEXEEEEEXNEE NN N NN RN NN N R ENEERNRN]

Forstag, heldragen trid, pressade dndstycken till
22:a. Pris 100:-

Ring Per Thelander ~ 08/758 09 49

Tillfalle for renoverare
30 S-44 Hortence siljes for blyvérde. Jakten &r i
behov av renovering och omhéndertagande. Ligger
upplagd pé& Rastaholm - Ekerd.
Ring Peter Butcher  08/664 48 37
OBS! Riitt telefonnummer den hdr gdngen!

SK 45 Ratzo
10,20 x 2,24
Siljes for blyvirdet + 6vriga detaljer
4000:-

Lennart Mattsson 08/41 26 23
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Skruv till

skérgardskryssaren.

Rostfritt syrafast, missing, férzinkat stal
— Stort sortiment av traskruv i méssing
— Helgéngad stang i syrafast, massing och forz. stél
— Borr fér varje andamal
— Fogmassor, tatningsmedel, lim

ALLT | LAGER HOS:

Sifvert

AXEL SIFVERT AB
REGERINGSGATAN 76 - BOX 7364
S-103 90 STOCKHOLM - TEL. 22 19 90




RASEGLARHUSET

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TILL-
BEHOR, TAGVIRKE, mm

Tel. 118292

PILLE REPMAKARN

RIGG- WIRE- OCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL, MAKRAME etc

Tel. 200144

RASEGLARHUSET SKEPPSHOLMEN
111 49 STOCKHOLM




