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Hostrusket borjar gora sig pdmint med
kalla vindar, kuling och regn men dven
med inslag av solsken och virme, tyvirr
har forberedelserna for batupptagningen
redan bérjat. Jag har inte nagra kommen-
tarer vad géller sommarens olika segling-
ar d min egen jakt har stétt pa land
storsta delen av sdsongen och inte kunnat
deltaga forrén till Nypan Trophy, men
himla otur, ndgon hade slidngt ut en sten
under kélen, var pa bten stannade och
alla férsvann i fjarran. For 6vrigt var
Nypan Trophy en mycket trevlig tillstall-
ning. Segelbatens dag dr ocksa ett kapitel
for sig, varm o skén men vindfattig, dar
alla 14g och drev med Getfoten i sikte.
Till Blockhusudden var det endast Britt
Marie som klarade tidsgransen, med bara
19 min till godo. Snopligt var det for
Sonja som missade tiden med endast
nagra sekunder. I efterdyningarna av
Nykdpings SS arrangemang av SM o RM
med skédrgardsseglingar av alla kategorier
Skargardskryssare har jag forstatt att det
var mycket lyckat och jag vill hér tacka
alla berdrda inom NSS, ingen ndmd ingen
glomd, jag tror att det kom fram vil av de
ovationer frin seglarnas sida p4 seglarfes-
ten pd Nykopings slott och jag har anled-
ning att tro att vi snart seglar i Nykdping
igen. -

For att byta 4mne har jag tagit mig en
titt i matrikeln och funnit att vi saknar en
rad olika bétar som tidigare funnits med
men som har sélts eller pa annat st
férkommit. Det har kommit in klagomét
till SSKF om varfor vi inte gor ndgot at
saken om att hilla samman véra bétar och
jag kan inte annat 4n att halla med, men i
nésta andetag siger personen ifriga att

denne kénner till en jakt p& X stille med
segel nr m.m. som inte finns med i matri-
keln, s varfor inte gora ndgot konstruk-
tivt istidllet. Du som kénner till en jakt
som inte 4r med i matrikeln tag kontakt
med vederborande eller ldmna uppgiften
till SSKF (eller till din klubbstyrelse som
i sin tur kan formedla uppgifterna till rétt
klubb vid nista SSKF méte). Med lite
sammarbete kommer vi ndgonstans,
hoppas pé hjilp fran alla.

Till sist - hoppas du ser om din jakt
med ordentlig tickning m.m. i host sd
slipper vi avblasta pressar med snd pa
déck och allt vad det innebr.

Lars-Inge

PS! Matrikelkommiten vill bara med-
dela att aret matrikel endast innehdller
medlemmars jakter pga av den tidsbrist
som fanns vid tryckandet. Detta stir ocksa
angivet i matrikeln. Samtliga uppgifter i
tidigare matriklar finns sdkert lagrade och
skall pa nagot sitt komma i dager framé-
ver, Hur &r fn. inte helt klarlagt.

Peer..
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Navigare necesse est!

Kanske ett slitet uttryck vid det hér
laget, det dr 4ndd med bestdmdhet som vi
hévdar att de flesta av oss héller med.

ATT SEGLA AR NODVANDIGT.

Att det dr nodvéndigt och sjdlvklart
for oss oerhort priviligierade Skandinaver
innebir inte att detta dr nagot sjilvklart
for andra, och dé vinder vi ansiktet Oster-
ut mot vara grannar pa andra sidan viken.

Detta nummer innehdller Ulf Torber-
gers malande beskrivning av "Libbans"
resa i Osterled och hans beskrivning av de
ibland sma forhallanden som rader, ja, har
ratt kanske vi vagar pastd, I Estland.

Sjilv har vi i sommar varit pa tur med
Kerma & La Morena och vi har triffat pa
Letter, Estlindare, Littauer och dven en
och annan fore detta Osttysk seglare. Det
som har slagit oss hos dessa seglare dr hur
i allsin dar vigar dom ge sig ivédg, med
den enligt vér bedomning Tekniska kvali-
tet pd batar, som tillhor familjen Hedends.

Nu 4r det ju sa hér att man tager vad
man haver, och gor det mesta och bésta av
situationen. Dessa vara seglarvinner ifran
andra sidan som kommer hit gér en myck-
et stor prestation, enligt vir mening.

Numret i din hand.

Detta nummer har tillverkats av Svante
Conrad Lovgren samt Peer Ake Agren
béda hemmahorande i 22 klubben. Till
vér ovirderliga hjalp har vi haft f6ljande
nissar som vi sinder en tanke till:

*  August Plym for att han byggde, Bjorn
Widstrém for att han orkade, flaggan i
topp, samt Dag Jensen for att du skrev.

*  Arvid Laurin for hans ritande, fyller
90 ar den 3/10-91.
Hipp Hipp Hurra. Karl Frostell for ett
vinligt bemotande och foton.

*  Bengan Parmell som star ut med allt
tjot och oss andra, utan Bengans jobb
bleve det tungt.

* Véra annonsorer (nuvarande och fram-
tida) som gor det mojligt att gora ett
nummer i firg ndn gang, huvudvirk
Bengan 7?7

*  Alla ni som skrivit artiklar, n&gra har
vi tvingats suspendera d& vi inte har
fler sidor #n 32 st att jobba med. Annu
mer virk !!

*  Pingsteskadern, Nypan Trophy och
Segelbdtens Dag har fatt stryka pa
foten och kommer till ndsta nummer.

Vi tackar for oss och hoppas att du far
en trevlig stund med nr 3 av Skérgards-
kryssaren.

Peer Svante
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Fran Styrelsen

Andra avsnittet i den spénnande f6lje-
tongen om vad som tilldrager sig pd hog
ho6jd inom forbundet.

Masterskap 1992

Det ir nu klart vilka som arrangerar
1992 &rs miisterskap. 80:de upplagan av
X-pokalen kommer att arrangeras av
Alingsés SS vecka 28 (7-10/7).

Europa Cup

for 30:or arrangeras av Nynidshamns
SS vecka 31 tillsammans med 8:ornas
misterskap, det kan nog bli ett spektaku-
lirt evenemang med deltagare fran manga
linder. 30-klubben jobbar pé ett hand-
lingsprogram fér att f4 med ménga svens-
ka deltagare, planera redan nu in tidpunk-
ten i semesterplanen.

SSKF-talen

Det har varit en del diskussioner kring
dessa handikapptal, i férsta hand for 22:or
och 30:or, och darfor har de klassklubbar-
na fétt i uppdrag att utse ledaméter till
handikappkommiten som tidigare bara
bestatt av storbétsrepresentanter.

Matrikeln

Allt blir inte ritt, Per Thelanders tele-
fonnr pa forsta sidan skall vara 758 09
49 och inget annat.

Tre styrelsemedlemmar har flyttat:

Christer Ostman bor numera i Sunds-
vall pd Stromstadsvégen 5, 852 68 Sunds-
vall, 060-50 30 00,

Axel Vinnman bor pa Kungstensgatan
26, 113 59 Sthim

och jag sjdlv har flyttat hem till Radar-
védgen 12, 183 61 Taby, 08-756 63 53.

Rattelse: I min artikel om dédcksbytet
insmog sig ett smarre fel, ribborna som
jag la dicket med var inte 45 mm tjocka
utan 17 mm, och 45 mm breda. Men det
forstod vil alla.

Hdalsningar Tor
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Reflektioner kring
de Tyska Fyrtiorna

I forra numret av Skdrgardskryssaren
forekom pé sidan 26-27 foton pa flera
Tyska fyrtior och en ritning av en 40:a, ett
riktigt spjut. Enligt texten en typisk kon-
struktion for de Tyska jakterna kring
1924. Vad &ar nu detta, kanske en o annan
frigar sig.

Tyskland hade under &ren 1920-28
manga fyrtior och minga av dem, kanske
fler dn i Sverige, hade de hiftiga matt som
visas pd ritningen. Tittar man i Tyska
seglarforbundets arsskrifter fran den hir
tiden hittar man ett femtiotal 40:or, nistan
alla ritade av Estlander, som den ritning
som visas. Det forekom édven flera Tyska
konstruktérer som von Hacht, Heidtman,
och Henry Rasmussen. Den senare ena
delen i varvet Abeking & Rasmussen, dér
for ovrigt K H Reimers erholl sina forsta
ldrospan rérande Skargardskryssare.
Estlander dominans forklaras av att hans
jakter var snabba.och att han under 20-
talets forsta &r hade eget varv i Tyskland.

Tittar man nédrmare pa ritningen finner
man texten 40 Rennkreuzer, Borsch II,
Stockholm 1934 Gustaf Estlander.

Helt hjilpt av detta blir man inte dA W
Borck, R Borck och Paul Borck under 20-
talet var for sig lit bygga egna 40:0r och
ibland 30:or. Det kan vara R Borcks R41
Trumpf, Byggd pa Pabst Werft 1924 med
métten 15.08 x 1.79. Paul Borck hade da
R33 Ingeborg. En Estlanderfyrtia frin
1923 byggd pé Pabst Werft och W Borck
hade R46 Berolina V. Aven den ir ritad
av Estlander och byggd pa Pabst Werft
1924.25.R i seglet for 40 klassen star i
Tyskland for Rennkreuzer. De Tyska
trettiorna forde X som segelbeteckning.

Pa fotot i nummer 2/1991 kan jag
identifiera just de ovan namda R33 Inge-
borg samt R46 Berolina V. dessutom
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urskiljes R18 och R52. R18 Friedrichsha-
fen dr en Wilhelm von Hacht konstruerad
jakt fran 1922, Tyvirr har jag inte kunnat
identifiera R52, en jakt som torde fatt sitt
segelnummer kring 1927-28. Efter 1926
byggdes enbart ett fatal 40:or i Tyskland.
30:0r och 22:or tog da dver. Det syns
mycket tydligt i Abeking och Rasmussens
rullor, vilka 1924 innehdll tre 40.o0r, R37
Mia VI, R39 Oberon och R40 Windsbraut
IV samt en 30:a Pan. 1925 fyra 30:0r,
Treue, Smut, Marama V och Pan. 1926 =n
30:a, Sphinx och 1927 elva 30:or och tolv
22.or. Ingen 40:a.

Bifogar avslutningsvis ett efterkrigsfo-
to pa en Tysk 40:a, R42 Helga, en Estlan-
derkonstruktion frin 1924 med maétten
14.32 x 1.74 seglandes pa Attersee, sam-
ma sjo som hon seglade pd under 20-talet.

Hilsningar frén 40 klubben internatio-
nella pr-sektion gm
Per Thelander.



Arvid Laurin, batkonstruktor,

90 ar 1991.

gﬁer Jforsta segern gick allt som
en dans.

Det basta i livet har varit att jag
fatt jobba sa mycket som jag gjort.
Jag har haft en massa jirn i elden
men inte brdint nagot.

Arvid Laurin 90 ars jubilar - en
av Sveriges genom tiderna framsta
konstruktorer och kappseglare.

Bor idag ute pa vischan vid Skoldinge
i en liten 1700-tals stuga, som kanske
varit ett soldattorp, och hér berittar han
om sitt framfarna liv med en detaljrike-
dom som &r hdpnadsvickande.

Borjan pé levnadsbanan var vil inte
alldeles lyckad, dven om Arvid pa sitt o
vis foddes med silversked i mun. Hans far
var foretagare i Lysekil med varv och
motorfabrik, som sonen skulle Gverta i
sinom tid var det tidnkt. Riktigt si blev det
nu inte.

Sju underbetyg

Svérigheterna borjade nir unge Arvid
flyttade fran Lysekil for att ta studenten i
Goteborg. Dir blev han namligen nagot
av klassens hackkyckling bland bade
elever och ldrare. An idag minns han hur
lararen i kristendom nj6t av att trakassera
honom. Skolgéngen avbrots abrupt i
Goteborg med underbetyg i sju &mnen
och Lysekilspojken fick flytta till Udde-
valla realgymnasium. Hér stod han infér
uppgiften att ldsa in vad som felades och
tentera upp sig for att slippa g om ett ar.

— Daé fick jag mitt livs kick genom
seglingen, sdger Arvid Laurin. Den som-
maren 14t min far bygga en 30:a som jag
skulle kappsegla, men den gick inte som
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jag ville. Seglen stod som platar och béten
behovde f& mer bly i kolen.

— Efter intrimningen tog jag en sky-
hog seger, sdger Laurin och striacker
armarna hogt upp i luften. Den segern
aterverkade sa vil pa studierna att allt
gick som en dans med bade tenterandet
och det fortsatta pluggandet.

Ljudingenior
Faktiskt gick det undan s snabbt att
Arvid Laurin vid 21 irs dlder var utexa-
e



minerad civilingenjor pd maskinlinjen vid
Chalmers. En méanad fore examen forlora-
de emellertid fadern motorfabriken. Arvid
fick starta en konstruktionsbyré och ritade
maskiner for tillverkning i Holland.

Han sadlade om efter ndgra ar och
blev Sveriges forste ljudingenjor. S sma-
ningom &tervénde Laurin till maskinerna
och var bl a konstruktionschef vid
Bolinder-Munktell i Eskilstuna innan han
blev dveringenjor vid Krigsmaterielverket
i Stockholm. Senare tjidnstgjorde han vid
ett foretag som teknisk konsult fram till
pensionerigen.

Ja, efter den dér forsta storsegern i
segling var det som om Arvid Laurin
kunde klara alla svérigheter, 4ven om han
inte precis anstréangt sig for att stryka folk
medhérs. Vid sidan om yrkeskarridren
fyllde han fritiden med att konstruera
snabba segelbatar, vinna kappseglingar
och sldss for sina ideer.

Siiger sin mening

I seglingssammanhang &r han kénd for
att alltid siga sin mening. Som bétkon-
struktor har han inte heller anstringt sig
for att f6lja med strommen.Han har alltid
rdknat sig som en amator, “men det
behover ju inte bli amatérmassigt for den
skull”, som han séger.

Hela 1900.talets tekniska utveckling
har Arvid Laurin kunnat folja. Sjalv kon-
struerade han vid 14 érs élder en telegrafi-
apparat. Han kallades ldnge for “den
trddlose telegrafen”, men apparaten nadde
ju inte sa virst 1angt utan trad, sidger han
med glimten i gat.

Nér han nu ser p allt vad som kommit

ifraga om elektronik, som i mycket domi-
nerar det moderna vardagslivet, sd 4r han
inte séker pé att utvecklingen varit i allo
till lycka for ménskligheten. Datorisering-
en har han inte intresserat sig s mycket
for dven om han har skaffat sig en elektro-
nisk réknare i stillet for den gamla rik-
nestickan.

Haft for fritt

Egentligen kanske det dr var genera-
tion det &r fel pd,siger han eftersinnande.
Ungdomarna har kanske haft det for fritt.
Stor frihet kréver stort ansvar,men tyvarr
saknas just ansvaret. Inte minst &terspeg-
las det inom miljdomréadet, dir gangna
generationer méste bira skulden for den
utveckling som nu har kommit, till exem-
pel runt om Sveriges kuster. Sjon har
blivit sd uppfylld av bétar och avfall, och
Bohusldn av idag star inte att kinna igen.

Men barndomens oforstorda Bohuslén
minns Laurin med vilbehag:

—Det var en tid som var sé ofattbart
ljuvlig. September var den vackraste
tiden. Att fara med dngaren "Géteborg”
genom alla de kénda lederna in till Gote-
borg nir terminen bérjade pa Chalmers
den 10 September var en ren hogtid.

Seglade vid 80

Forst nédr han var 6ver 80 ar slutade
Arvid Laurin att segla. Det var ryggen
som sade till att nu fick det ricka. Da holl
han till mest i Stockholms sédra skérgérd.
”Nistan lika bra som vistkusten och
kliderna blir inte si stela av saltvatten.”

Sin sista segling pé vistkusten gjorde
Laurin 1946 nér han vann Esperanzapoka-
len i 5 metersklassen utanfér Marstrand. I
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Sandhamn vann han Guldpokalen i sex-
metersklassen med “Trickson VI"—
naturligtvis en bét av egen konstruktion,

Egentligen har vél inte Arvid Laurin
sa virst mycket till 6vers for dagens bat-
mode, dir man mest &r intresserad av att
uppna s hog fart som mojligt. En del vill
dock ha andra bitar, batar som ir sunda
och sjovinliga. Sea-kindness 4r ett av
Laurins honndrsord i sammanhanget.

Laurinkostern

Om skonhet skall man kanske inte
diskutera, lika lite som om smak, men den
gamle bétkonstruktéren har svart att forsta
hur ndgon kan tycka om dagens "tréskor”
eller ”paddor”, som han ocksé kallar dem.
Men en bét som &r dndamaélsenlig, en
fiskekutter till exempel, har sin skonhet.

Litet stolthet kan man spéra i résten
ndr han séger:

—Fortfarande finns det manga som
tycker att en Laurinkoster 4r det vackraste
man kan fa se pi sjon.

Laurinkostern med sitt karaktiristiska

valdick och den korta ruffen seglades for
forsta gingen ver Atlanten 1945, mer én
40 ar sedan....

Fullt av modeller

Sedan dess 4r det manga Laurinkon-
struktioner som géstat hamnar och yacht-
klubbar i vérldens alla horn.

Idag lever och bor Arvid Laurin i ett
moderniserat torp, som tillhort gérden
Fagerbjork.

I ett uthus har han modeller av sina
mest kénda kappseglare. Dar hdnger
ocksa hans diplom frén olympiaden 1936
da han vid seglingarna i Kiel kom pa
andra plats och tog silvermedaljen i
starbatsklassen, den kanske férnimsta av
de otaliga segrar han vunnit.

Men den kanske viktigaste var dnd4
segern vid 15 ars é&lder, som gav kraften
till framgéngarna i livet.

Intervju av Olof Bergman DN, sammanstdilld av
Peer Agren
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Nu har jag salt LUNDH SAILS i ctt helt ar.

Men detta dr min forsta reklamsida i
Skiargardskryssaren — Gissa varfor?

Jo, forst ville jag veta att jag salde bra skirgards-
kryssarsegel. Det 4r ju inte sagt att man syr bra A o
segel till jakterna, bara fér att man kan sy et b W
Express- och H-batssegel som tagit flera SM. :

Under sommaren har vi provat nya storsegel,
fockar och spinnackrar for att kolla om de
motsvarar forvintningarna. Jag har ju gitt och
funderat pa de hir seglen sedan Europacupen i
Sandhamn 1980. Och nu kinns det underbart att
intligen fa prova sina egna idéer!

Vi 4r ndjda med det vi har astadkommit hittills
och nu kan alltsa dven Du bestilla nya segel frin
LUNDH SAILS till 1992.

Passa pa medan hostrabatten giller!

Du fir utprovade, bra segel. Skirning, storlek,
dukkvalité mm kan vi diskutera nir Du hor av Dig.

Vilkommen

W e

Olle Madebrink

Stockholmskontoret:

Lundh Sails
Rorvigen 57
136 50 Haninge  Tel 0750 / 101 70

Du kan 4ven ringa hem till mig (OBS! giller endast
skirgirdskryssarigare), kontoret 4r inte bemannat
hela veckan. 08 / 741 21 35 va’numret.



Beatrice Aurore - panyttfodd

skonhet

Sakta och ma]estatzskt gltder Bea ut ur skjulet som har hallt henne vid rdtt fuktighet och temperatur

under ndistan 4 dr.

Morgondimman ligger fortfarande
kvar pa Storiingsbotten. Det 4r en solig
morgon som inte liknar ndgon annan
denna var. Inte for att det 4r Svenska
flaggans dag, det 4r en bisak denna dag,
nationalisterna far ursikta. I ett skjul
arbetar ett dussin allvarliga mén i orange-
firgade overaller, ndgra har blda. Det ir
alldeles stilla. Innerskérgdrdens vindar
liksom héller andan for att inte stdra det
arbete som pagar dirinne. Ménnen arbetar
lugnt och malmedvetet, ndstan andakts-
fullt, ndgot som antyder stundens vikt och
allvar. Viktigt déarfor att segelbéatar fran
seklets borjan dr ndgot besjilat, nigot som
i hogsta grad ar levande och méste be-
handlas ddrefter. Med en klump i halsen
av rordhet stiger jag in i skjulet och
betraktar skidrgardens drottning, etthund-

rafemtio kvadratmeters skargardskryssa-
ren Beatrice Aurore, besjungen av Evert
Taube, beundrad av batilskare, men sa
olyckligt drabbad av den olyckshéndelse
som bara inte fick hianda. Dessa tankar far
genom mitt huvud och kénslorna svallar
inom mig. Klumpen i halsen bara vixer.
Gléddjen av att se Bea sjoséttningsklar gor
att jag har svért att hélla tararna tillbaka.
Jag tar ett par bilder med min kamera och
later mig ryckas med av det lugn som
réder. Alla vet vad saken giller, ingenting
ldmnas &t slumpen. De hydralstyrda
stodbenen tar ett mjukt men fast grepp om
Beas undervattenskropp som om de ville
séga -"Var inte orolig gumman, det hir
ordnar sig fint". Aven Bjorn, Beas #gare,
utstralar ett lugn som férvanar mig. En
sddan hir dag uppstar fsrmodligen bara
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hogst en gang 1 livet. Och dagen har
precis borjat. Vid 6-tiden i kvill skall
sjdlva sjosdttningen dga rum i Vértaham-
nen.

Och si plotsligt bryts den lugna stim-
ningen. Folk bérjar rora sig i ett snabbare
tempo. Bjorn ger klartecken. Kamerorna
kommer fram. Minniskorna placerar sig.
"Kust och Hav" #r didr med Torbjérn
Wihién i spetsen. ABC-nytt dr ocksé dér
och kameramannen bérjar vitbalansera sin
videokamera. Sjilv tar jag tillflykten till
en briidstapel. Bjorn kldttrar upp med sin
kamera pa en annan. Alla véntar. Diesel-
motorn pd Loffes Scania startar liksom for
att proklamera att forestidllningen kan
bérja. Sakta, sakta med en stolthet och en
pondus som éter fir mina kénslor i
svallning, glider hon ut ur skjulet efter
ndra tre ar i celibat. Vilken skdnhet hon
dr! Bjorn brukar séga att han bara har
henne till 1ans. Det #r sant, en sadant
gudomligt visen kan egentligen ingen
minniska éga, bara ta hand om och vérda
omt. I de inre kretsarna brukar man kalla

en bat i detta skick en mobel. Jag haller
med Bjorn, det 4r en varelse, ingen
tingest, och siledes ingen mobel. Nu star
hon dir ute pd parkeringsplanen pd Loffes
hydraltrailer precis som om ingenting har
hint. Klart for sjoséttning! Nir jag
kommer till Virtahamnen vid middagstid
har redan ett femtiotal personer samlats
dir. Flaggan pa Beas akter &r hissad,
champagnen hinger traditionellt i féren.
Det gratuleras och hélls tal. Nir kranen
svinger runt henne och lyfter ut henne
Over kajen vinder sig Bjorn bort ett tag.
Det var det hir momentet som inte gick sa
bra forra géngen.

Det har alltsi tagit fyra ar att inte bara
aterstilla Bea utan ocksé ge henne en
ansiktslyftning som uppskattningsvis
bevarar henne i ytterligare 50 &r,
forhoppningsvis dnnu ldngre. Jag har
nyligen efter sommaren pratat med Bjorn
om reparationen och hur han har upplevt
denna tid.

L

Uppét ett hundratal person hade samlats i Virtahamnen dagen till dra. Vi som var ddr gladdes av

dsynen av det skick som Bea nu befinner sig i.
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Pa turne med Kerma och
La Morena sommaren 1991.

Antligen skulle det bli av, resan runt
véra sodra kuster med 95:orna Kerma och
La Morena.

Besittningen p4 La Morena hade
vintat pd detta i flera r och nér vi be-
stimde oss pa hostkanten 1990 si gav det
rag i ryggen att ta i lite extra med vinterns
jobb. Extra mycket jobb lades ner pa vér-
rustningen, och négra av oss for mellan
Stockholm och Motala var och varannan
helg for att hjilpa till med att fa allt klart i
tid.

Rabalder i Gotet

Den 15 juni bar det av mot Goteborg i
Kanalen, och da var vi plotsligt tva jakter.
Kerma hade varit och hilsat pd i Motala
och det bestimdes att vi skulle forsoka
triffas ndgonstans pa vistkusten och sla
folje. Kerma som gick ut tidigare skulle

ga norrut upp emot Marstrand. Vil fram-
me med La Morena i Géteborg halv tva
pé natten fick vi forst problem med att ta
oss under Géta Alv bron vid Lilla Bom-
men da vi inte hade nigon VHF, utan det
blev ett djikla ringande till nummerbyran,
Polisen och Géteborgs Hamn innan
skeppare Arne fick fatt p& brovakten. Inne
i Lilla Bommen var det “relativt” tringt
for en 95:a s vi fick fortdja vid museie-
skeppen vilket vi blev upplysta om dagen
efter. "Fér man inte géra, inte bra, omm-

Kerma horde av sig, och da hon fatt
vissa tekniska problem bestdimde vi oss
for att métas langre sdderut. Vi sjdlva
gick pa kryss ner mot Kullavik dir vi blev
inblasta i tvd dagar och passade da pa att
”fixa” navigatorn (VOJ,VOJ).

———

l

o
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Med 17 knop mot Danmark

Vidare via Glommen vid Falkenberg
och sen ner 6ver Laholmsbukten in i
Oresund. Vid Kullens fyr dr landskapet
mycket likt Cowes i England s hdr fran
havet, och just vid detta tillfélle bléste det
som i Engelska Kanalen. Med farter
mellan 14-17 knop for vi fram allt medans
kaskader av diviteoxid slog upp ett par
meter i luften och som bist hade vi vattnet
krypande och liksom kokande utefter
akterdédck minst jdmns med skarndick.
Vilka otroliga kénslor som slr upp inom
en da man verkligen kinner dessa krafter.

I takt med att regn o vind tilltog i
sundet gjorde vi ett misstag att inte plocka
ner i tid, det var ju sa djékla kul det hir
surfandet, och det slutade med nagot av
en broach och ett trasigt storsegel. Vad
som hénde var att nir vi sldppte skoten s
pallade lattfickorna inte med och sommar-
na sléppte pa grund av den stora belast-
ningen da seglet borjade fladdra. Framme
i Helsing®r fick vi aterigen vénda och ge
oss ut i skiten igen d4 hamnen var full av
fler lisokande seglare. Over sundet till
Helsingborg och ner till R34.

Artikelforfattaren tog helgledigt och
for pé brollop alltmedans resten av besitt-
ningen vilka di var Svante o Arne Ioste
segelproblemen med god hjélp av
Ingemar, en 30 dgare som dok opp i
dimman. Segelmakaren holl pé att fa
nojan da seglet som kom opp genom spi-
raltrappan aldrig tog slut!!!!

Mot okiinda mal genom natten
Sondag kvill ringde Kerma. — Vidri

vid Ven pé vig till Képenhamn, kom dit.

Ok, vi kommer. Nattsegling mot Képen-

hamn, helt underbart, 4-6 m/s kryss och
lite disigt men varmt och skont. 8-10
stagvindningar Gver till Danska kusten
och sen sikta pd Tuborgskylten. Strax
vinster om denna ligger ridnnan. Aterigen
angoring pa natten, den lilla yttre gést-
hamnen i Képenhamn &r beldgen bara
200 m norr om den kénda skulpturen
”Den lille Havsfru”. Hamnen 4r formad
som en cirkel och du angdr in frin en
liten 6ppning pa dstsidan som var knepig
att se pa natten. Hir fanns batar frin
Polen, Tyskland, Estland osv.

Hamnvakten hér dr fullstindigt folkil-
sken o drittfull f6r jimnan, sé se till att
vara snilla om ni kommer dit. Tva dagar i
Kopenhamn med Tivolibesok, pilsner i
Nyhavn och diverse turistande var lagom.

Att bada i falsterbo

Nu vinde vddergudarna sitt leende
ansikte emot oss och sommaren kom pa
riktigt.

Vi avseglade i sakta mak ner genom
Oresund med jirngenuan oppe pé bada
jakterna. Forbi Saltholm didr man méste
vara forsiktig med stidndigt drivande sand-
bankar. Kerma gjorde en avstickare till
Malmoé for att ldmna av beséttning och vi
gick sydost ner mot Hollvikens fyr (svar
att se) och in i Falsterbo-kanalen. Hér tog
jag mitt forsta bad med kladerna pa da en
komplott mot mig genomfordes av den
yngre delen av besittningen pd Kerma.
Denna var dock glatt pahejad av resten av
mobben och dom hade tydligen hemskt
roligt. I alla fall for vi vidare mot Trelle-
borg dér vi nattade. Skepparna diskutera-
de Svensk bilindustri livligt medan vi
andra foredrog bingen.
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Kanholmsdagen 1991

Den 8-9 Juni samlades rekordméanga
jakter for att segla Kanholmsdagen. Arets
upplaga samlade 17 jakter frén 40:or och
uppét. Seglingarna diger rum pé en Torque
bana pa gstra delen av Kanholmsfjdrden.
Den enda triangelbanan for storre jakter,
en verklig mojlighet for rorsmén och
jakter att méta sig med varandra under
rittvisa férhallanden. I &r géllde det om
Stefan p& Fégel Grip skulle ta hem Vand-
rings-konjaken for alltid.

Lordagsmorgon: Skepparméte kl. 9
med genomgang av SSKF talen. Sonjas
tal hojdes med 2 hundradelar till 1.23 for
den for klena masten men i Gvrigt inmétt
bét.

Forsta start: Starten var som sig bor
négot forskjuten (bittring till nésta ar)
eftersom arrangdrerna ej hunnit ut till
banan i tid. Det bldste mellanvind fran
NO. Sonja gér ivig fint och tar en spik.
Ca 1 1/2 minut senare foljde Ala-Ala och
efter ytterligare 1 1/2 minut Fagel Grip.
Fagel Grip var enda jakten med spinnaker
och skotte det med bravur. Skulle 3
minuter till Sonja récka?

L'aglion tjuvstartade och Estella brot
for att segla till Sandhamn och laga seg-
len. Killarna pa Estella lyckades f4 segel-
makerskan att sy ihop seglen for 25
kronor.

Andra start: Estella sydde segel och
Carma gav upp, kvar blev det 15 startande
jakter. Hér var det titt i mélgangen. Ala-
Ala skar mallinjen férst f6ljd 1 minut
senare av Fagel Grip. 1 minut ddrefter
gick Sonja i mél med protestflagg och
efter ytterligare en 1/2 minut skar Blanka
linjen. Protesten géllde mot Trumph som

likaledes hade en protest emot Sonja.
Protesten géllde en rundning dér Sonja
kom in mot mérket med en brantare kurs
och hogre fart. Protesten gillde siledes
om Sonja hade dverlapp eller ej. Protest-
kommiten bedémde att Sonja hade 6ver-
lapp och diskade dérfoér Trumph.

Lordag kvill: Nir jakterna hade
kommit i hamn drog molnen ihop sig och
det borjade regna. Kvillen aktiviteter
skots pa till efter middagen. Regnet
slutade sjélvklart och bal med tilltugg togs
fram. Det mirktes att alla hade itit mid-
dag for tilltugget har aldrig rackt sa linge
som nu. Kvillen dgnades for en del till
protestforhandlingar, sedan fortskred
seglingssnacket till fram pa smatimmarna.

Sondagens segling: Det 13g en tét
dimma &ver viken nir vi vaknade pé
morgonen. Fragan var forstass hur vidret
var pa Kanholmsfjirden?

Startfartyget letade sig ut till banan for
att konstatera att vidret var likadant dér.
Dimman tycktes inte vilja ldtta och vi
valde att avblasa S6ndagens segling.
Startfartyget &tervinde till Vindalsé for
prisutdelning.

Stefan och Fagel Grip tog hem 1:a
priset och cognacsflaskan for tredje gang-
en och dirmed forevigt. Den lycklige
pristagaren lovade i segeryran att vara
med och sétta upp ett nytt pris till 1992
ars segling.

Tack till funktionirerna som fick
plockas ur Trumphs besittning.
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Ett stort grattis till Stefan Andersson for under flera ars vil genomforda
seglingar pa Kanholmsfjirden.

PS. 1992 hoppas vi att minst 20 jakter kommer till Kanholmsdagen. Vi ses -92!
Halsningar Hasse Samuelsson.

Resultat fran Kanholmsdagen 1991.

1. Fagel Grip 2+3/4 23/4 11. Sessan 10+12 22
2. Sonja 3/4+5 53/4 12. Hexan 12+11 23
3. Oberon 5+2 7 13. L'aglion 18+9 27
Marianne 443 7
14. Katja 14+14 28
5. Ala-Ala 3+8 11
15. Trumph 11+18 29
6. Scarlet 8+4 12
Blanka 6+6 12 16. Carma - 15+18 33
8. 40:an Britt Marie 9+10 19 17. Estella 18+18 36
9. Eugenie 7+13 20
Miranda 13+7 20
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Skargardskryssarepokalen 1991

Sammanstillt och berittat av arets
svenske mistare Ake Rundquist. Rorsman
pé 22 S271 Fuhrita.

"Tune up" segling i Nykoping infor X-
pokalen. Fran tidigare pokaler har jag
noterat att denna segling skall man inte
vinna. En "tune up" spik tycks vara mer
en belastning 4n fordel.

Névil med béten kontrollmiitt,
bobaten f6rtdjd och i allmint vilbefinnan-
de ger vi oss ut och vinner detta race. Det
rider vart idealfore, 2-4 m/s, och vinden
4r hyfsat jamn &ver hela Orsbaken.
Taktiken stimmer och bétfarten finns dér.
Den form av segling dessa forhallanden
erbjuder passar oss pa Fuhrita perfekt.
Liknande forhéllanden i Motala 1987 gav
oss en bronspeng. I Karlshamn -89
lyckades vi bli tvda strax efter Amorita.

I hdrdvind har vi hitills inte fatt det att
stimma lika bra. Denna forméga far
komma s& sméningom. Ivrigt lyssnar vi
pa viderprognosen denna Mandagskvill,
och den later helt fantastisk. Ett hogtryck
parkerat 6ver Ostersjon redan forsta
dagen pa Broken. Nog hade man efter
sommarens bedrovliga inledning undrat
hur en X-pokalvecka p& 6n Broken skulle
bli. Framfor sig sig man leriga stigar,
strilande regn, avsaknad av dusch, iskallt
havsvatten och andra oldgenheter som
inte hor den sanna sommaren till. Tisda-
gen kom, tva delseglingar skall avgoras.
Till start kommer 18 jakter. En del namn-
kunniga 22 seglare har ej kommit, dock
kan med glddje noteras ett flertal jakter
som deltar for forsta gdngen.

Senast X-pokalen arrangerades av
NSS var 1982. Det var en av mina forsta
pokaler. Vi 1ag pa Broken och seglade ute

pé havet. Placeringar ldangst bak 1 féltet
och medioker bétfart/héjd mot vinden
gjorde att mitt kappseglande var nira
forbytas mot tursegling, innan det knappt
borjat. Lycka att det nu inte blev s. Jag
tog mig samman och fanns p4 startlinjen
igen 1984. Segling &r ju trots allt charme-
rande.

Startskott, 1:a seglingen i X-pokalen
1991. Vi kommer ivédg nagorlunda, vilket
inte alltid &r fallet, och kan redan vid
forsta rundning kénna att det verkar
stimma. Forst rundar Tatjana S328,
grabbarna fran Uppsala som verkligen fatt
fart pé jakten. Vid mélgéng har vi tagit
oss forbi och far skott fore Tatjana och
265 So Long.

Andra seglingen far Benke och grab-
barna pa 356 Cirdan det att stimma.
Trevligt att se hur val denna Tiger 22:a
seglas, god fart och "giftig" taktik. Vi
hinger med bra, blir tva i denna segling,
foljda av Tatjana och So long.

Onsdag. Seglingsprogrammet innehal-
ler tvé seglingar d4ven denna dag, och
forsta seglingen blir en taktisk triumf for
278 Sjovinge. Jubel hors sedan man listigt
fangat upp det dramatiska vindskift som
den kommande sjobrisen orsakar. De
Ovriga "tatjakterna” finns trots allt vl
framme. Cirdan 2:a, Fuhrita 3:a och Tatja-
na 4:a. En stilfull uppsegling ses Marina
gora, dd hon konsekvent gar 1dngt ut mot
Oxelodsundskanten och dirmed seglar till
sig en 5:e plats.

Onsdagens 2:a segling kom att bli
ytterligare en triumf for Cirdan som med
en segling bortriknad ledde totalt. I denna
segling hade 255 Amorita &terigen hittat
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farttampen. Den for éret rejilt uppfrischa-
de Amorita, kom mer eller mindre direkt
fran sjosittning,

Vid kvillspromenaden pi bryggan ser
man att jakterna dr vildigt vélhallna.Vad
som tycks vara speciellt i ropet r att
ldgga nya ribbdéck, mestadels i Pine.
Under regattaveckan var det bryggprome-
nad och pilsner i klubbhusets bar som
tilldrog sig det stortsta intresset. Nagra
dartspelare perforerade ocksé klubbhusets
fasad.

Torsdag. Skulle X-pokalen vinnas av
Cirdan. Det kom lite vind,arrangérerna
avvaktade, vinden dog ut,avvaktan. Det
kom vind....., Ja minsann, 10 min.
Skott...... Start.

Vi kommer ivig fint i ndrheten av
Cirdan, som vi tror oss ha ett visst psyko-
logist vertag pé. Cirdan, den ljusbld
béten ligger ca 30 meter i lovart p
styrbord och vér batfart och kénsla badar
gott. Cirdan slr ver pa babord, vi gér
vidare nagot ldngre innan vi ocksa vinder.
Vil framme vid rundningen ner mot forsta
sloren leder vi och har en god lucka bakat.

Resten av denna sjitte segling har vi

helt fri vind och en god méjlighet att
kontrollera de bakomvarande. Nir vi gér i
mal dr vi litt omtumlade. Innerst inne
trodde man kanske inte att man nigonsin
skulle kunna segla hem en inteckning i
Skiargardskryssarpokalen. Det hela kinns
faktiskt en aning historiskt. P4 vig in mot
Broken, hostande av cigarrok, ser vi
Martin pa 324 Mona II segla in som andra
bét i denna sista delsegling. Kampen om
bronspengen &r intensiv. Tatjana tar sig i
mal fore Amorita och vinner kampen.
Cirdan seglar in pé 5:e plats.

Prisutdelning och regattamiddag holls
pa Fredagskvillen. Arrangéren Nyko-
pings SS hade ordnat sa att vi kunde hilla
till p& Nykopingshus Borggérd. Tillstill-
ningen gick i samma vélarrangerade och
gemytliga anda som evenemanget i Gvrigt.
Stort tack till NSS.

Med seglarhdlningar, Ake Rundquist.

PS. Framgadng i segling kriiver en samspelt
besdttning. Forutom jag sjélv, seglar pd
Fuhrita: Lennart Rohden, ocksd kind som
dgare till 22 §238 Condor och Ulf Kallberg,
kompis fran jobbet som jag "lurat" in i
seglingen under gemensamma fikastunder. DS
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International Square metre news

Europa cup in
Nynédshamn 1992

The cup will take place from Monday,
27 of July until Saturday 1st of August
1992. The Championship will be hosted
by the Nyndshamn SS.

Nyndshamn is situated 50 km south of
Stockholm and offers a good potential for
racing. As early as 1912 the waters outsi-
de of Nyndshamn was the scene of the
Olympic sailing competition.

At the moment interest of participating
has been reported from at least one proba-
bly two Australian crews, one crew from
United States. United Kingdom will join
the cup with one or two yachts. Finland
one yacht.

If 30 square metres at the Bodensee
will join with normal "numbers" of yachts
from Germany/Switzerland/Austria there
will be approx 12-13 foreign yachts along
with the Swedish boats.

British 30 sqm
Championship

has taken place for the first time since
1948. Champion 1991: K20 Blithe Spirit
with Paul Litton at the helm.

The Championship was hosted by the
St:Mawes Sailing Club situated on the
opposite side of the estuary in Falmouth
in Cornwall.

Four 30:ies were assembled from
Sunday 18:th of August until 24:th of

August. S2 Vivi, a Holm design from
1923 owned by Dermond Lowett, K20
Blithe Spirit, lan Howlett 1987 with
owner Paul litton, K21 Aeolus, a Reimers
design from 1989 with Tony Walker at
the helm and K22 Nelly (ex.5213) Desig-
ned 1984 by Arvid Laurin and owned by
David Charlwood.

Two more thirties were expected but
did not show up, for instance K19 Korby-
ant delayed after sailing in Holland.

The races took place in easy breezes
and in strong gusty winds as well. All the
four boats produced victories in different
races. In the overall result K20 and Paul
Lippton won the Championship.

Square metre news

from New Zealand

On the trail of S168 Cherie

Intrigued by the listing of Antipodean
30 square metre fleet in No.4 1989 of the
Skerrycruiser Tony Walker succeded to
find the owner of the only 30 square
metre in Auckland.

This is what Tony Walker writes in
the No.l newsletter of the British 30
Square Metre Association:

After a fruitless search around the
Auckland Yacht Clubs and boatyards i
finally located the boat in the Bay of
Islands with the owner aboard. Named
"Reimers" she had been in the ownership
of Brett Avery for around ten years and
his knowledge of her past was sketchy.
She had no sailnumbers or builders plate.
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Bildtext: 30 §168 Cherie now named "Reimers" sailing in the Bay of Islands with Brett Avery at the
helm. Original data: L.o.a 13.29m,W 2.15m. Classification No 98

He belived her to be shipped to Auckland
around 1950 by a Mr McKendrick who
had problems with the importation and
almost she was sold to the well known
BOUZAID family who took her to Wel-
lington and campaigned her there with
some success. Unfortunately from the
purist angle they fitted the boat with self
draining cockpit, an inboard engine and a
low aspect masthead rig. Brett bought her
in this state and in need of major refit.
During his ownership he has built a
straight wodden mast and restored the rig
to original with the expectation of large
jumpers replacing the runners. He has
replaced all the steel frames - every third
frame - with bent timbers of heavier
section. He has built a good looking
laminated wood structure to support the
deck stepped mast and carry the shrouds -
similar in function to the "steel beamed"
popular on many thirties. In general she is
in good shape.

Brett mentioned the possible earlier
names of Cherie and Caprice. Cherie was
the original name of a Reimers "Solent
design"” built by Sverres yachtyard in
Gothenburg, Sweden 1939, and ordered
by Mr Bjurstom in Luled, up in the north
of the Baltic not far away from the Arctic
circle. 1957 Cherie was sold to England.
In the late fifties 30 S168 owned by Mr R
W. Morrison was sailed at Abersoch
North Wales along with Austral 30 K14
and Cinque 30 KS. Cherie "disappeared”
around 1960. Mr Morrison subsequently
brought Nornan V 30 S166 to Abersoch
where she was later joined by Tre Sang 30
K8 and later still by Korbyant 30 S177.

Almost certainly Bretts yacht is 30
5168 Cherie. Brett was delighted to know
his vessels full history.

J.D.A. Walker
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Sillsamma upplevelser i Osterled eller Nir
friheten (La Liberté) kom till Baltikum

av Ulf Torberger, Del I

Det #r eftermiddag pa onsdagen den
10 juli 1991. Platsen &r Bromskér pd norra
Blido i Stockholms skirgard. Tre beslut-
samma miénniskor lastar médngder med
packning och mat i vérldens storsta 55
kvm's skirgardskryssare. Jakten ligger
ankrad p4 redden till Familjen Wall's
sommarstille. Mat, klidder, gavor och
massor av is till isboxen stuvas ner pa sina
ritta plaser i kajutan. Allt 4r lastat och
klart och avfird sker k1. 20.30 efter en
utsokt lagad middag av Gunnel Wall, mor
till Erik (som 4r en av delégarna pa La
Liberté). Med ombord finns naturligtsvis
dven sota Maria, hustru till Erik. Sonen
Matthias ldmnas kvar pa Blido. Seglen
sitts och jakten skjuter fart. Snart kommer
regn och byig vind, som senare avtar. Vi
ankrar upp i en fin vik pa sodra Tjock®.
Hiir 4r vi klara for 6verseglingen till
Alindska skirgirden.

Kuling pa Alands hav

Torsdag morgon lattar vi ankar och
seglar ivig med kuling frén norr. Vil ute
vid Remmargrund &r det dags att ta ner
storen, for det bldser enormt och sjon gér
hogre och hogre. Libban blir svér att styra
i s4 stark halv vind. Erik gér fram pa
forddck for att bérga storen. Det 4r redan
en aning dramatiskt, och det drjer endast
3 sekunder innan den forsta vagen skoljer
over Erik. Forst nu gar han ner (under
vissa svordommar) och sitter pa sig
regnklidder utanpa de redan blota kldder-
na. Var det ritt ordning ? Navil storen
kommer ner efter en del besviér. S& nu blir
det lite lugnare tror vi. Vil ute pa Alands-
hav blaser det enormt, 16-18 m/s Norlig
vind. Genuan pa ca. 35 kvm &r stor nog
for att dra ivig Libban i 8-9 knop. Vég-

bergen vixer mer och mer. 2-2.5 meters
vighojd paminner oss om att det dr havet
som hirskar. Det blir absolut férbjudet att
g4 ut pa déck i denna sjogéng. Jakten och
besittningen dansar som vantar, och
magen gor sig pamind en del.

Jurmo

Vi tar for sikerhets skull lite nordliga-
re kurs 4n nodvindigt, for det r late att
falla av om det senare skulle behdvas. P4
drygt 3 timmar har vi avverkat de 26
distansen och vdgorna minskar snabbt vid
Nyhamn. Vinden bestér och snart har vi
passerat bade Degerby, Kokar och Huso.
Nu blir det kvill, och vi forsar fortfarande
fram med endast genuan uppe. Strax fore
8 pa kvillen mojnar det sa att vi kan sitta
upp storen igen. Vi ldgger till vid Jurmo
tjugo i elva pé kvillen. I loggboken kan vi
denna dag notera inte mindre 4n 102
distans. Skepparna badar i det svala
vattnet, och alla kryger sedan till kojs och
somnar snart i denna ljumma natten.

Fredag morgon gér vi promenad pa
Jurmo, for Erik och Maria har inte varit
hir férut. Det var nistan exakt 5 ar sedan
Libban var pé besok hir forsta gangen. Vi
badar och mér bra. Dock upptickte vi att
jakten under natten hade invaderats av
miljontals smé flygfin, men de flesta hade
dott didr dom satt i sittbrunn och pa dack.

Vi seglar ividg i laber bris och massor
av solsken, s alla tre brianner sig pd
nisan. Vi seglar endast ndgra timmar, for
vi ligger langt fére i tidsplanen. Natthamn
vid Slotholmen pa sjokort 734. Sommar-
kvillen 4r ljum och solen vill aldrig ga
ner. Myggen besvirar oss dock en del.

24 Skargardskryssaren nr 3, 1991




Till middag grillades alla tdnkbara godsa-
ker och diverse tillbehor.

Hango

Lordag 13 Juli seglar vi ivig i fortsatt
laber bris. Strickbog, och senare ngra
korta slag och vi anlidnder till Hangd. Hir
fortojer vi och sitter upp en liten "skyllt"
som beskriver lite om jakten och dess
historia. Folksamling hela dagen. Sedan
gér snacket pd stan: -Ténk att Greta Garbo
seglat pa den déir BATEN. Pa eftermidd-
dagen lér vi kéinna tvd unga killar i en
liten balja. Baljan var av celluoid och lika
kort som vért akterdick, dvs. 4.5 meter.
Man var pa vig till Tallinn, skolkompas-
sen var tejpad pa binken i sittbrunnen.
Pilsnern fick knapp plats i ruffen. I god
vind gjorde man nistan 4 knop. Alltsd en
sjovirdig balja. Men man var glada och vi
bjod in dom att bese jakten, och grunda
lite innan kvillen tog vid.

HANKO — HANGO @ 911-82310

Senare gick vi till Casinot som var lika
hiftigt som fér fem &r sedan, fast nu med
dnnu bittre stimning. Kommentarer
overflodiga.

Sondag morgon. Urk. Gisp. -Oj, dr
klockan redan 12.00 ? Frukost och sedan

en lat dag med solbad, vila samt massor
av Hjortronglass. Dimman kom och gick
under dagen. Vi lig fore var tidsplan och
behdvde inte segla denna dag. Véra visum
borjade giilla forst pa Tisdag da vi lovade
vér vinner att férsoka anléinda till Tallinn.
Just denna dag var Libbans tredje deléga-
re (Tommy med familj) p& besok i Hango,
men han var aldrig nere i hamnen for att
kolla batarna.

Porkala

Maéndag 15 juli. Nu skulle vi segla
ivig sa langt osterut i Finland, att vi
hamnade rakt norr om Tallinn. D4 hamnar
man i nirheten av Porkala. Det gjorde vi
ocksi. On som heter Salmo var perfekt,
djup, smal och skyddad vik. Nér vi lagt
till for natten lodade vi: Vid masten hade
vi 207 cm djupt, och vid aktern 214 cm.
Libban sticker 200 cm. Lagom marginal
eller....

Resan till Sibirien

Tisdag. En 6desmittad dag. Vad skall
hinda ? Vi skall segla till Estland. Hér
hérskar kommunismen, véldet och for-
trycket sedan lidnge tillbaka. KGB, Sibiri-
en, Saltgruvor och andra tankar far genom
véra huvuden. Négon har sagt att Sibirien
ir virldens storsta sloseri med kartor. Blir
vi inburade direkt ? Spidnningen ombord
stiger i takt med att vi dter frukost, fast vi
kan 4nnu angra oss. Vi ir fortfarande i
fria Finland. Navil, ndgon gang i livet
maste man chansa. Vi sitter allt pa ett
kort: Avsegling mot det stéingda landet.
Var kira bat har det ndgot provocerande
namnet: La Liberté. Skall det f& ndgon
betydelse for oss ?
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Strax efter 9.00 lade vi ut och tog
kursen 156 grader. Efter ndgon timme
siktar vi ndgot som ser ut som en fyr.
Snabbt koll i sjokortet, men det skall inte
ligga ndgon fyr i den riktningen. Kolla
kurs, distans igen. Konstigt. Vi fortsitter.
Snart kan vi se att det dr Tallinn's angé-
ringsfyr, och forklaring ges av sjokortet.
Vi har seglat in i ett omréde med ca. 20
graders magnetisk storning. Ingen fara for
sikten dr perfekt.

Kanonbat

I 6ppningen till Tallinnbukten styr en
stor ldaskig kanonbét rakt mot oss. Vi
bereder oss pa forhor, visum, pass mm.
Men dom kor bara forbi. Puh !! Vi gér en
flagghélsning men denna besvaras inte.
Formodligen har man aldrig tidigare sett
en annan bét "Hélsa".

Kanonen

Vid 17.00 seglar vi in i Pirita hamnen,
strax norr om Tallinn. Vi vinkas in till
Tull och inklarering. Dessa bada procedu-
rer klaras av genom att fylla i nigra
papper. Tjédnsteménnen utdvar sitt &mbete
oklanderligt och stdmplar hir och var pa
véra nyss ifyllda papper. Erik tar fram
loggboken, tittar pA mig med fragande
blick, jag nickar tilibaka jakande. Det
modigaste Erik gjort pa aratal utspelar sig
under nagra gastkramande sekunder: Han
ber Sovjetstatens officiella tjinsteman om
en stimpel i vir Loggbok !! Regelvidrigt.
Svaret blir vinligt men ett bestamt NJET.
"For Official Paper Only". Sedan fér vi
lova att vi inte har vapen, "dirty
magazines" eller narkotika ombord. Detta
dr inte helt sant, vi har ju vér salutkanon,
men den visar vi inte. Pliktskyldigt fragar
tulltjinstemannen om han far se sig
omkring i baten, Vi svarar naturligtvis ja.
Han gor en ytlig inspektion som &r over
inom 10 sekunder !!

Eskort till hamnen

Nar tulltjinsteménnen gir ividg vinkas
annu en person fram till jakten, men den
hér gangen dr det vér (sedan i vintras)
vilkédnde Isjaktseglare Vello. Kirt aterse-
ende, och konversationen glider stakande
over pé tyska, eftersom han inte pratar
engelska. Kort motorgéng in till Jaktklub-
ben KALEV's brygga ldangst in i PIRITA-
hamnen. Vi far egen boj och sedan strom-
mar det ner div kdnda och okinda Isjakt-
seglare for att vdlkommna oss. Det dr
"Valdur", "Sulev" och "Ain" med flera.
Bastun #r redan paslagen meddelas oss.
Vi far snart veta att for att fira vér an-
komst, samt for att fira en av seglarnas
50-arsdag 4r det grillparty senare pa
kvillen. Vi blir éverrumplade 6ver denna
géstfrihet.

S:t Petersburg

Tre ryssar fran ddvarande Leningrad
hade rest till Tallinn fér detta tillfille
ocksa, tvé av dessa hade jag kappseglat
mot i vintras. Endast en av de tre pratade
engelska. Han hade varit véarldsméstare i
nédgon sport pa 80-talet, jag minns inte
vilken. Alla var dock pa strdlande humér,
speciellt dom tvd som inte hade kért bilen
frin Leningrad. Vi fick pa direkten nigra
reklammirken med deras stads nya namn,
(det ursprungliga) S:t Petersburg. Man var
vildigt stolta 6ver att folkomrostningen
tidigare under sommaren var for ett
namnbyte.

Grillfest med den godaste korven
Festen borjade med att grillen starta-
des, en jittelik sadan. Sedan bars det fram
en mindre sdck med grillkorv, Tomatrora,
2 liters glaskaraffer med lika delar is,
apelsinsaft och vodka. Dessutom fanns
morkt bréd. Vi var ca. 15 personer, och
man grillade 25 korvar i varje omgéang. Vi
var vildigt hungriga efter en lang dag pa
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havet, s vi at och drack tills vi storknade.
Korven var det bésta vi smakat ngonsin.
“Saften" var "farlig", men ack sé ldskan-
de, for det var toppenvider, och solen
virmde 1angt in pa kvillen. Alla var pi
toppenhumdr och hade jétteskoj. Senare
hamnade vi i klubbens egen stora motor-
bat "ROCK CITY" dér vi snackade dnnu
mera strunt och hade lika skoj. Senare nér
de vanliga (lds vénliga) gésterna gatt hem
fran klubbens bar, 6ppnades denna enkom
for oss. Man ville vil inte skrimma ivig
ordinarie géster. Dar satt vi och snackade
tills klockan blev ... 7?

Bordsvatten

Onsdag 17 Juli. Seg morgon. Frukost
smakade mattligt. Snart kom dock Vello
och meddelade att k1. 10.00 skulle vi ut
med motorbaten och se Tallinn fran
sjosidan. Vi vintada bara p4 att skepparen
skulle komma. Klockan blev 11.00. Vello
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ringde négot samtal, ingen kapten kom.
D4 gick Vello och hamtade en karaff med
saft och is. Toppen ténkte vi och hillde
upp stora glas, men den var spetsat med
en halvliter "Estniskt bordsvatten”. Urk.
Navil, efter ytterligare en stund kom
kaptenen. Nu aterstod bara att fixa
tillstand for att 4ka motorbat i 2 timmar.
Nagra telefonsamtal och personligt besok
pé hamnkontoret, s vara alla papper och
stamplar klara. Puh !!

Sedan fick vi en 2-timmars battur pd
vattnen omkring Tallinn. Vi kérde néra
négra militirbatar, men ingen reaktion.
Senare pa eftermiddagen akte vi in till
Tallinn och viéxlade lite pengar. Lite
svenska pengar gav oss massor av Rubel.
300:- gav oss ca. 1 cm rubel i sedlar !!
Var det sa billigt ?? Maria kopte 35
vykort med porto for knappt 2 (tva)
kronor. Nu bérjade vi ana varfor alla
berittat att det var billigt hér. Sedan gick
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vi runt en del pé stan med Vello som
guide. Tallinn liknar bdde Visby och
Gamla stan i Stockholm, fast allt var
mycket genuinare. Slingrande grénder och
gamla hus fran 1500-1700 talet fanns det
méngder av. Vello 4r privatanstilld pa
"Eesti Restauraator” en firma som specia-
liserat sig pé restaurering av gamla kultur-
hus. Man har tita kontakter med svenska
Riksantikvariedmbetet.

Presidentpalatset renoveras

Vi fick se ett pdgdende projekt med
gamla Presidentpalatset, som beboddes av
Estlands president mellan 1:a och 2:a
virldskrigen dd man var sjélvsténdiga.
Till grundforstirkningar handgriavde man
8-15 meter djupa hal under muren, och
fyllde sedan dessa med betong, for att
béra upp huset som hotade att rasa pga.
markséttningar. Renoveringen av palatset
har stort symboliskt virde i dessa dagar.
20 personer skulle hélla pd i tre &r med

detta projekt. I Sverige skulle vi sagt:
"Riv skiten", men det 4r ju dérfér som det
mesta charmiga av Stockholms City &r
borta. Esterna garvar at oss. Ni river
vackra bra hus och bygger fula déliga.

Gula piller & 1500-talet

Vid rddhusplatsen finns ett gammalt
apotek som varit i samma hus sedan
1500-talet, och fortfarande oppet. Senare
borjade vi kidnna oss trotta si vi tyckte att
vi ville prova pé Estniska vitaminpiller.
Vi képte dom gula for dom var snyggast.
Det fanns dven roda. Jag kommer ihag att
man fick sddana hir piller som smakade
ganska bra nér man var barn i slutet av
50-talet. Efter ha tuggat i oss ett antal
piller madde vi alla mycket bittre. Tro't
om du vill, men det 4r sant.

Ulf Torberger
Den spdnnande fortsdttningen publiceras i
ndsta nummer.

UR DAGENS NYHETER 28/8 -91.

FARRE BATAR I REGISTRET.

Sjofartsverket vill minska antalet bétar
i fritidsbatsregistret. I en dversyn av
registret som pé tisdagen lamnades till
regeringen foreslds att bitar som inte
anvénds i Saltsjon, Hjdlmaren, Mélaren,
Vinern och Vittern inte behover registre-
ras. Det handlar om cirka 36.000 fritids-
bétar som finns i landets &vriga insjoar.

Sjofartsverket foreslar ocksa att regist-
reringsavgiften hojs fran 30 till 50 kronor.
Hojningen motiveras med att avgiften pé
30 kronor inte rickt for att ticka kostna-
derna for registret.

Ja,vad ska man séga. Att jakterna i
Mjorn inte behdver registreras lter ju bra
och da far vi vil se till att SSKF och dess
medlemmar hidanefter tillhér och seglar
for Alingsas SS. Det lter vil bra och
samtidigt tror jag att kassoren i ASS
skulle sié volter av lycka.

Del tva av artikeln: Deja vu, vi har
Vi ids inte ens kommentera denna
hojning eller registret i ovrigt.

Var o en kan ju fundera lite till mans.

Hilsningar Red.
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”Pride of
Baltimore”’

Snacka om akterstagade master!!
Snacka om nyproduktion!!!!!!!!!
Bygzd 1988 !!

Giastade Stockholm i Juni 1991.
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SamlatectiblandatSamlatoctiblan

Tl Salu
A22 S263 FRAGANCIA
©

08-648 05 35

UNIKT TILLFALLE !

EN av Sveriges mest valskotta trabatar ar till salu.

Kustkryssare O-8 "Tintomara"

Hondurasmahogny, Teakdéck, byggd pa Williams batvarv i Motala 1949. Nya segel
(Gransegel). Fullattestor, ruligenua (Furlex). Spinnaker sprayhood och sprayhoodfériang-
ning.

Helrenoverad motor 18 hk, bensin. Farskvattenkylning, nytt elsystem. 3 st 75 Ah batterier,
solceller, kylbox, vattenburet vdrmesystem GH. Gasolspis ny rf, Farskvattentank rf 120 I.
Diskho med férsk o saltvatten. Nya winschar o dicksbeslag. Kompass, VHF-telefon. All
mahogny nyligen renskrapad, betsad o lackad. Hela baten i mébelskick. Vagga o Tack-
stéllning.

Tel: 08-766 19 18, Johan Ahlbom.

/ll{A
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30 S214 Skaiman
hela eller halva

Ring Bengt,08-733 28 95

A22 S199 CAISINGEN 11
12.02x1.96 K.E Sjégren 1934. Mahog-
nyskrov och ruff, Pinedéack.
Vridbar vingmast, ny kél och nya rostfria
kélbultar. Pris: 55.000:-
Tel: 0480-868 03 efter 18.

0480-492 00 arb. (Gorgen)

A22 S359 Vanta Litet

Gunnar Hamre, 1982

Pris: 105.000:-

Ring Ingvar Nicklasson, 0150-543 31

A22 S250 Mona Il

Erik Liedstrand, 1944, 12.30x2.12
Ring Lars-Ove Gustavsson
0141-576 50 hem, 070-23 50 70

Jag séljer ut av mitt
battidningsférrad.

Vi Batagare 1975 nr 11-12

Vi Batagare 1976 komplett (nr 1-13)
Vi Batagare 1977 komplett (nr 1-14)
Vi Batagare 1978 nr 1-7,9 0 10

Vi Batagare 1979 komplett (nr 1-14)
Vi Batagare 1980 komplett (nr 1-10)
Vi Batagare 1981 nr1,3,6 0 9

Vi Batagare 1982 nr 4

Vi Batagare 1983 nr 4,50 10

Vi Bétagare 1984 nr 7

Pris: 200 kronor for alla Vi Batagare.

Svensk Segelsport 50-60 nr 1979-85.
Pris: 50 kronor

Ring Per Thelander Tel: 08-758 09 49

atSamlataectibtlandatSamlatacttl

Rapes

Klinkbyggd Jolle
i mahogny, gérna renoveringsobjekt

Ring Peer Agren, 08-718 04 69

Kanner nagon till ndgot om 15-jakten
Andante?? Hon har haft nummer 13 i
seglet och &r blamalad.

Ring Tor 08-756 63 53 och berétta om du
vet nagot.

De vackra dikterna fr&n Segelbatens Dag
finns nu att inhandla hos SSKF.Sétt in 15:-
per dikt pA SSKF:s postgiro, samt ange
vilket utav de vackra poemen du énskar.
Mer info hos Hasse Samuelsson tel:08-40
3913

Duglig kvinna med bat s6kes.

Du méste kunna laga mat, stada sy, grava
efter mask och rensa fisk. Du maste ha
bat med motor.

Vanligen svara med bild pa baten.

Sign; "Svenskt sommarndje” 323-91.

Sandhamnstall séljes
Kontakta 6k&nd bilmekaniker, dock innan
Americas Cup startar.
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Bea i nyskick
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Skruv till

skdrgardskryssaren.

Rostfritt syrafast, missing, férzinkat stal
— Stort sortiment av traskruv i méssing
— Helgéngad stang i syrafast, médssing och forz. stal
— Borr fér varje andamal
— Fogmassor, tatningsmedel, lim

ALLT | LAGER HOS:

AXEL SIFVERT AB
REGERINGSGATAN 76 - BOX 7364
S-103 90 STOCKHOLM - TEL. 22 19 90




| RASEGLARHUSET

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TiLL-
BEHOR, TAGV!RKE, mm

Tel. 08-61182 92

PILLE REPMAKAR'N

RIGG- WIRE- OCH TAGVI{RKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN I TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL, MAKRAME etc

Tel. 08-6110144

. RASEGLARHUSET SKEPPSHOLMEN
111 49 STOCKHOLM




