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Avancerad epoxy — enkel hantering

SYSTEMS

MONTECATINI
ADVANCED
MATERIALS

Komplett sortiment av epoxyprodukter for
Limning
Ytbehandling
Laminering

Bsldpestbehandling

Glas-, kol- och kevlarfibervév. Manga praktiska tillbehsr
for enklare och sékrare hantering. Dessutom teknisk och praktisk radgivning.

SP Systems produkter &r framtagna for héga krav i marin miljs.

Viind dig med foriroende till PONDUS Snickeri, Pipersgatan 6,
112 24 Stockholm, Tel: 08-651 54 00.

Bimatech SP Systems AB, Lumavéigen 6, 120 31 Stockholm, Tel: 08-643 31 10, Fax: 08-644 31 20



Fran Redaktionen Innehall

Numret som du héller i har tillverkats av Ordfora.n 1dan
22-klubben med i huvudsak medarbetare fran Verksal tsberattelse
Vitternregionen. Jag som skriver detta heter Carlsborgs SS infor SM A-22

Ulf Henricson, 4r ordférande i 22-klubben Prehm nirt program
och seglar 288-Paloma. Arsmotesprotokoll
Kas§6rens rapport
Paloma var forresten en av de jakter jag A22:or never die...
minns att jag beundrade nir jag var liten pys F[in styrelsen
och seglade optimistjolle hir i Motala p& SSKF:s lystal
60-talet. Andra objekt for beundran var fn Memorian H Becker

Solong, Trollet, Mona m.fl. Nir man satt i sin Svanhalsrenovering
jolle och dessa vackra jakter komma seglande En saga om SAGA
med de, som vi tyckte “stora” pojkarna 7 A-22or pa Viittern
ombord, da tinkte jag att: En dag, da jiklar... Debattsidan
Saskoppen 1992
Jaha, nu dr man lycklig #gare till en jakt Samlat o Blandat
sjdlv, och det 4r i stort sett samma jakter som 15- sidan
syns under pokalseglingar nu 25 ar senare,
med vissa nytillkomna tilldgg f6rstas. Vad
som #ndrats 4r namnen pi besittningarna, -, o 4
men jag dr dvertygad om att glidjen att iga . ? <~
och segla en skirgardskryssare 4r densamma
nu som da. Jag &r ocksd 6vertygad om att s&
linge som gléddjen att segla siitts i forsta
rummet, sé kommer samma jakter att segla
alseglinga };_ erligare 25 ar.

bben hoppas naturligtvis
: kommer att mota upp i

filk' sommarens arrangemang. Det
igt att just Du som kanske har
med, verkligen stiller upp.

ing + att vi mots i




OF-sidan

Hej i vintermérkret,

Som nyvald ordférande (har tvingats stryka vice nu)
iforbundet har jag fAtt rittigheten, eller skyldigheten
omman sd vill.., attldgga beslag pd den hir sidan. Jag
siger som en tidigare ordforande, det 4r mina per-
sonliga &sikter som framfors hir och de behéver inte
alltid 6verenstimma med férbundets”, om inte annat
sdgs.

Vér kire “sndlvarg”, kasstren Bengt Parmell anser
att han gjort sitt som kassor, vilket vi beklagar. Bengt
ir ju en institution inom férbundet och har mycketatt
lara oss "nykomlingar”. Utan Bengts idoga dribblan-
de med siffror och kalkyler hade SSKF nog inte haft
négra videofilmer och nigra bicker sdsom Alla véra
skirgardskryssare att silja, bara for att ndmna ett par
exempel dir Bengt dragit ett tung lass.

Bengt blev vederborligen avtackad pé &rsmétet, bl a
har han i giva fitt ritten att minst tvd ginger per ar
rekvirera valfri (inom vissa griinser) jakt for att
deltaga som gast. Givan innebar inte bara en réttighet
utan dven en skyldighet. S4 vi har pa detta sétt knutit
upp Bengt dven i framtiden..... Tack Bengt.

Jag ska dven be att fi tacka den avgende ordftranden
Lars-Inge, for det arbete och den tid som han har lagt
ned pa forbundet samt Christer Ostman och Leffe
Mellstrom som ocksi avgitt ur styrelsen. Slut pa
tackandet for den hir géngen.

Nir jag 4nd4 ir i farten och refererar rsmétet far jag
hélsa de nya styrelseledaméterna vilkomna, Hasse
Wetterberg (ndja, alla dr ju inte nya) p& 95:an Kerma.
Hasse har lagt ned ett stort jobb de senaste iren pa bl
a Vaxholmsfestivalen, den kommande BAtmissan,
renoveringsfonden mm.

Goran Lindholm kliver in i styrelsen som ovrig
ledamot och idé-spruta. Goran 4r ju i hogsta grad
aktiv inom GYS (och inte minst som gast p4 diverse
jakter och samt som starter pd Véareskadern...) s det
ldr nog inte saknas ideer och initiativ.

Aven Lasse Stromberg tar plats i styrelsen. Lasse
kénner vi ju alla som var med pd Broken under
Skirgardskryssarveckan 1991, dir Lasse var organi-
satren och den drivande kraften bakom de fina
arrangemangen som Nykdping SS stod for.

Den inte helt l4tta uppgiften attersitta snilvargen har
Tore Wernolf &tagit sig. Med sitt forflutna som kop-
man mm har han sikert de riitta egenskaperna och
kunnandet for den uppgiften. Tore dr f 6 en av
deligarna p4 95:an Britt-Marie. Ett problem att 16sa
#r var vi ska forvara férbundets varulager mm, som
ir inhysta i en icke obekant lokal i Nyndshamn....

Glidjande nog har vii styrelsen dven fitt en represen-
tant fér 22:a-seglarna i Motala, Calle Dahlberg,
prisjiigare pA Amorita. I ettrikstickande férbund som
SSKF dr det nédvindigt med bredare representation,
bade frin de olika klasserna och geografiskt. Styrel-
sen ska ju representera medlemmarna och forvalta
och utfdra bl a Arsmotets beslut under det kommande
dret.

Apro pa verksamheter kommer vi p4 &rets bAtmissa
i Alvsjo (6-14 mars) att stilla ut et par jakter. I
samarbete med bl a MYS kommer vi f4 en framtra-
dande roll under missan. Vi vill pi det hir séttet oka
intresset for vira jakter och sprida PR for forbundets
verksamhet. Detta &r ndgot som vi borde kunna
forbittra oss pi. Aven arbetet med att bygga upp
renoveringsfonden paverkas av den reklam vi kan
gora for vara jakter. S4 boka in ett bes6k pd méssan
och uppmana vinner och (affirs!-) bekanta att kom-
ma dit...

Ovriga aktiviteter som planeras under 4ret dr en
upprepning av fjolarets braksuccé Vaxholmsfestiva-
len. Vidare kommer Vireskadern, Kanholmsdagen,
A22-SM i Karlsborg, ev Nypan-Trophy samt Segel-
batens dag.

Det sistnimnda borjar ligga farligt till som aktivitet.
Inte bara p4 grund av det vikande antalet deltagare
utan dven med anledning av de problem att f4 betalt
av huvudsponsorn och Stockholms Seglarférbund
for de utlagg som SSKF har haft.

S4 fram med friska ideer om hur vi ska géra med den
segling som varit forbundets stora begivenhet under
aren. Bide ni som brukar deltaga och ni som har gjort
det forut. Ska vi ha seglingarna kvar?

Nu tog sidan visst slut s& jag ber att fi Aterkomma i
nésta nummer

4 % Gunnar pd Carioca
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Ansvarig utgivare: Peter S6derqvist

Frégor rorande SSKF:s verksamhet kan stillas till

ordfdrande: Gunnar Mardsjo 08-640 11 43
sekreterare: Tor Hedvall 08-756 63 53
kassor: Thore Wernolf 08-530 395 56
Kklassificeringsndmnden: Olle Madebrink 08-741 21 35
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SSKEF siljer vimplar, mirken, dekaler m.m. 5 gormy S
Dessa kan bestillas genom att sétta in SKacqanﬁg@y&samn
pengar pa SSKF's postgiro 79 66 41-9. Utgivningsplan 1993
PRISLISTA 1993 Nr Sista Firdig
Aldre tidningar 10:- mtrldag.
Aldre matriklar 5:-
Dekaler — 1ir.1e11an lg:— 1 21/1 25/2

— liten -
Nal 30-- 2 23/3 23/4
Jackmirken 35:- 4 8/11 /12
Trojor ctl 165:- . -

S,M,L, XL 195:- Du kan édven prenumerera pa Skargards-

Videoband VHS Arké 1984 375:- kryssaren genom att sitta in 100:- pa
Videoband SbD 1980 350:- SSKF's postgiro 79 66 41-9 och ange
Alla véra skiirgardskryssare 190:- prenumeration.

SKARGARDSKRYSSAREREGELN — Regelboken ir ett maste for jaktseglaren och den
som tinker bygga. Regelboken kostar 50:-, bestills pA SSKF's postgiro. Tolkningar:
Master+GAP, skrov och déck 25:-, Nybyggare — kontakta alltid KN —
Klassificeringsndamnden!
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Styrelsen [6r Svenska SkirgardskryssareFérbundet, SSKF fir harmed avgiva foljande berittelse for verksamhesiret 1992.

Den 15 maj di matrikeln framstilldes hade [6rbundet 615 medlemmar (+8) med 260 bitar (+17).
Medl fordelning pa anslutna klubbar var [6ljande:

15-klubben (uader uppstart) 16 medlemmar (+12) 14 bitar (+10)
22-klubben 150 medlemmar (-28) 88 bitar (-3)
30-klubben 137 medlemmar (+13) 69 bitar (+5)
40-klubben 51 medlemmar {+1) 34 bitar (0)
35-klubben 48 medlemmar (+6) 22 bitar (+2)
75-klubben 66 medlemmar (+3) 17 bitar (+3)
95-klubben (dven 120 och 150) 40 medlemmar (-2) 16 bitar (0)
Dircktanslutna till [érbundet 107 medlemmar (+3)

Verkstillande organ har under dret varit:
Styrelsen och Klassificeringsndmnden

Styrelsens sammansitining:

Ordférande Lars-Inge Aronsson
Vice Ordlrande Gunnar Mirdsj6é
Sckreterare Tor Hedvall
Kassor Bengt Parmell
Klassificeringschef Olle Madebrink
Fakiachef Per Thelander
Klubbmastare Andreas Millde
Pressekreterare Peter Sodergvist
Suppleanter Leil Mellstrom
Christer Ostman
Angelo Morano
Mikael Higerlid

Dessutom har styrelsen adjungerat:
Christer Hillbom, internationella kommittcen
Jan-Erik Nysted1, SegelbitensDag kommitteen
Redaktionen for Skargirdskryssaren

Klassklubbsrepresentanter:

15-Kiubben Maria Thorsell
22-Klubben Rolf Herrstrém
30-klubben Lars-Inge Aronsson
40-klubben Henrik Widstrand
55-klubben UIf Torberger
75-klubben ‘Wollgang Johansson
95-klubben Hans Wetlerberg
SSka Hans Samuelsson

Styrelsen har haft tio protokollférda méten och di handlagt [6pande arenden samt administrerat kommitleernas arbete.
En medl ikel i 1200 lar har tryckts.

Klassificeringsaimnden
har handlagt Iopande mitni och klassningsirenden. Under dret har en ritning klassats och en klassning siutforts. 17 métbrev har utfardats (tvd
75:0r, sju 30:o0r och dtta 22:0r).

Segelsillskapet Stockholms Skirgardskryssareflottilj (SSka)

har anordnal en eskader inbegripande en distanskappsegling 29-31 maj i vilken cirka 30 jakter deltog, bast deltog 55 S-22 Sonja med Rune
$jbsirom. Segelsallskapet Gaddviken.

$SKa har statt som arrangor for Kanholmsdagen for stérre jakier 13-14 juni dir 75-klubben drog del stérsta lasset med arrangemang. Segrade
gjorde Rune Sjostrom, Segelsallskapet Gaddviken med 55 S-22 Sonja.

Flottiljen har dessutom svarat fér forbundets akliviteter i samband med Segelbilens Dag dir cirka S0 jakier dellog men endast 20 gick i mil inom
stipulerad tid. Segrare blev 95 §-5 Ala-Ala med Per Hillerstrom vid rodret.
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Pressekreleraren

har svarat for presskontakierna och tagit fram etl informationsblad om Skérgirdskryssare och SSKF. Ett par artiklar 1 tidningen R&C Segling har
varit inforda.

Redaklionen {6r Skirgirdskryssaren
har uigivil fyra nummer av medlemsorganet tidningen Skirgirdskryssaren.
Redaktionsmedlemmarna har varit:

Nr1 Bo Bethge och Gunnar Mirdsjé

NR2 Bo Andersson, Lena Bredelius, Leif Grénvall, Tomas Stavaeus, Hasse Wetterberg,
NR3 Peter Sdderqvist och Per Thelander

NR 4 Lars Goransson, Kar!l Riniard, Wolfgang Johansson, Jan Linden.

Internationella kommiltén
har hallit i kontakter med jaktdgare och andra intr ifr de linder samt skrivil artiklar pa engelska i Skirgardskryssaren.

Skargirdskryssarepokalen tillika SM f6r A22

Alingsis Segelsillskap anordnade under vecka 28 drets SM och Skargérdskry pokal i strilande sommarvader pé insjén Mjorn. 21 jakter
deltog, mest lingviiga gésler var L-56 Flamingo frén Finland,

Arets inteckning i skirgardskryssarepoklen (ogs av S-255 Amorita [rin Motala SegelKlubb med skepparen Peder Dahlberg som dirmed ocks3 blev
Svensk Mistare i A22,

EuropaCup fér SK30

genomfdrdes i manadsskiftet juli-augusti i bldsigt vider av Nynishamns Segelsillskap. Vann gjorde S-225 Gryning med Staffan Holmlund
Segelsillskapet Hjilmaren vid rodrel. 25 jakter dellog {rdn sju nalioner. Det ir {orsta gingen pa 16 ir som segern i EuropaCupen gir lill Sverige,
Grattis till Gryning.

Jubileumsfest
Kiubbmastaren och en mindre arbetsgrupp ordnade en jubileumsfest di SSKF fyllde 20 4. Omkring 30 medlemmar deltog i festen.

Klubbmisteriet
Fixat festen och icke minst forseit styrelsen med malidrycker i samband med méten.

40-klubben

har i &r som alltid arrangerat den ométili lara kappseglingen "Nypan Trophy" runt Nimd@ dir "Nypan Trophy™ togs av 40 Scarlet, Anders
Westerberg frén Lidingd Segelsallskap' “Hexan Trophy” erévrades av 55 §-32 Marilza med Henrik Hansen vid rodrel, medan [orstapriset totalt
gick till Hasse Wetterberg med 95 S-1 Kerma.




SM A-22 1993 i Karlsborg pa Vittern

Carlsborgs Segelsillskap CSS har fétt
uppdraget att arrangera SM for A-22 och
seglingarna om Skirgérdskryssarpokalen
1993.

CSS har traditioner med skirgirdskryssa-
re och ser ser SM-seglingen som hyllning till
numera bortgingne hedersmedlemmen Harry
Beckers minne.

Vi hilsar A-22 seglarna vilkomna till
Karlsborg och Vittern.

CSS grundades &r 1909. En av initiativta-
garnavar framlidne majoren Bror Lallerstedt,
under en lang period segelséllskapets ordfo-
rande. I seklets borjan seglade man med
snipor och gaffelriggade kuttrar dér vissa
typer blev fregdngare till nutida plastbatar
med s.k. “trasigt underliv”.

Med Rodesunds bétvarv tillkomst 1909
under Harry Beckers fars ledning vixte
batintresset pa orten. Under 1920-30 talet
utvecklades skirgirdskryssarna till linga
smala batar med Bermudarigg genom 1920-
och 1925 ars regler samt 1930- och 1935 ars
regler. Denna epok var hojdpunkten for
Rédesundsvarvet under Harrys ledning. Ur
hivderna pdmindes man om bétarna i Gerd-
serien I-XTI, 22-30:0r, (och enstaka C5:or och

Bilden visar det ursprungliga varvet Rodesund.

ej Gerd 6:or). Broderna Evert och Harry
Becker deltog framgéngsrikt i regattor pa
Vittern, Ost- och Vistkusten,

Vissa bitar byggdes och séldes till utlan-
det. Beckerepoken i Karlsborg varade till
slutet av 1940-talet da Harry fortsatte sin bana
pé Lidingo.

Man kan endast uppskatta antalet segelba-
tar som ritats och byggts pd Rodesunds varv.
Under 1910-talet ca 10 st, under 1920-talet ca
10 st, under 1930-40 talet omkring 50 st.
Huvuddelen var 22:or och 30:or. Andra bétar
som Harry ritade eller byggde Nordisk 5 1/2,
internationella 5:or och 6:or, den s.k.
Karlsborgsjollen, Vitterlojan, Vitterjollen,
Peggyn, Ornungen, Vittersnipan, Arebesk
och Konkubin.

Minga motorbitar byggdes dven efter
Harrys ritningar som bildade ny skola for
motorbatskonstruktioner med vinkelbotten
och steg. I slutet av 1940-talet tillkom en slip
for kanalgdende bétar och dd man bl a byggde
ett antal fiskebétar till Island. Under senare ar
ritades ett flertal battyper for serietillverkning
i plast bl a Avanti, Becker 27, Mamba och
Lotus samt A-30:or.

Skirgardskryssarna dominerade inom




S

Harry och Evert Becker samt K-A Greiffe
efter framgdngsrika seglingar pd Viittern.

CSS till i mitten pa 1940-talet di Folkbiten
introducerades p& Vittern men mottes till en
borjan av skepsis av de som seglade skérgard-
skryssare. Fram till mitten av 1970-talet
dominerade dock denna battyp inom CSS och
pa Vittern och ménga skirgardskryssarseglare
seglade folkbat.

Juniorverksamheten i CSS fick ett stort
uppsving under slutet av 1950-talet tack vare
specialbatens tillkomst och har fortsatt med
Optimister, Europajolle, laser och OK-jollar.

Frén mitten av 1970-talet har plastbatarna
tagit 6verhanden varvid intresset for distans-
och havskappseglingar okat. Intresset dr dven
stort vid véra podngseglingar som avgors efter
Lysregeln. Ménga saknar dock seglingar i
riktig klass. Forutom bréderna Becker fanns
flera duktiga seglare som framgansrikt deltog
i storre regattor och SM-seglingar. Oscar
”Tummen” Johansson skordade stora lagrar
med 40:0orma Lilly och Langeflu och var dven
med och seglade hem Skirgérdskryssar-
pokalen ombord pa Mona II med trapp-
Gustav och Torsten Fahlander LSS, 22/324.
Brodern Nisse 1dg under ménga ar i topp med
sina 22:or Britt-Marie I-IV.
Skargardskryssarpokalen fick han dock
hemf6ra som rorsman pé Tricksonita 22/272
1950.

Vilkomna till Karlsborg och Vittern

Carl-Johan Axelsson
SM-kommitténs ordférande

Preliminart seglingsprogram

Carlsborgs Segelsillskap ser fram emot SM-seglingarna 1993 och foljande preliminira

program foreligger:

Lordag 3/7 Vanisregattan/Tune Up Race (2 seglingar)

Séndag  4/7 Inmitning, rorsmansméte, invigning

Maéndag 5/7 Segling 1 och 2

Tisdag 6/7 Segling 3 och 4

Onsdag 7/7 Segling 50ch 6  Sm-avslutning, prisutdelning, fest

Torsdag 8/7

Reservdag med ev. matchracing

I samband med maisterkapen planerar 22-klubben seglarlédger i Karlsborg 1-2/7

An en gang, vilkomna till Karlsborg och Vittern

Carl-Johan Axelsson
SM-kommitténs ordférande
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Protokoll fort vid Svenska Skirgirdskryssareforbundets drsméte
23 januari 1993 i horsalen, Tekniska Némdhuset, Stockholm.

arande: 36 personer enligt separat nérvarolista.

Lars-Inge Aronsson hilsade de nirvarande hjartligt valkommna och forklarade métet Sppnat.
Foredragningslistan godklindes.

Motet forklarades stadgeenligt utlyst.

TiH ordftrande for métet valdes Lars-Inge Aronsson.

Till sekreterare fér motet valdes Tor Hedvall,

Till justerare, tillika réstraknare valdes Peer Agren och Angelo Morano.

Tor Hedvall liste upp delar av verksamhetsberitielsen som godkéndes med till4gg att det #r forsta
svenska segern i EuropaCupen p4 16 &r, och en rubrik om férbundets 20-arsfest.

Bengt Parmell féredrog kassarapporten och bokslutet for 1992.

En post hade fallit ur balansrikningen under skulder; Segelbitensdag fond 8.332,70.

Styrelsen rekomenderades av motet att titta dver rutinerna runt inbetalning av medlemsavgifterna si att
klassklubbarna verkligen betalar in pengarna i tid.

Carl Fredrik Widstrand f6redrog revisorernas berittelse, och freslog motet att ge styrelsen
ansvarsfrihet f6r det gAngna verksamhetséret.

0. Mbitet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.
. Bengt Parmell foredrog budget for 1993 och foreslog hojda medlemsavgifter enligt budgetforslaget.

Efter diskussion om avgifter besl6t métet med knapp majoritet att faststilla kassérens forslag. Diarefter
faststilldes budgeten enligt forslaget.

. Val av styrelseledamd&ter for de ndrmaste tvA dren:

Ordftrande: Gunnar MArdsjé Nyval
Kassor: Tore Wernolf Nyval
Faktachef: Per Thelander Omval
Klassificeringschef: Olle Madebrink Omval
Ovrig Ledamot: Goéran Lindholm Nyval
Lars Strémberg Nyval
Klassificeringsndmnden:  Bo Bethge Omval
Thomas Larsson Omval
Johnny Astrand Omval
Revisor: Magnus Swahn Nyval
Revisorsuppleant: Staffan Ragnvik Omval
Fyllnadsval ett Ar.
Vice ordftrande: Hans Wetterberg Nyval
Ovrig Ledamot: Carl Dahlberg Nyval

Dessutom rekommenderade motet att adjungera Mats Jakobsson till redaktionen fér Skirgardskryssaren.
Val av valberedning for tiden till niista ordinarie drsmdte.

Sammankallande: Wolfgang Johansson Nyval
Ake Bredelius Omval
Peer Agren Nyval

. Forslaget till Renoveringsfond tillstyrktes av motet efter en kort diskussion.
. Motionen frAn 1992 om 4ndring av skirgardskryssareregeln till att tillita genomgéende lattor for SK55

och stdrre tillstyrktes av motet.

. Motioner:

Nrl Anglende SSKFs representantskap pa Seglardagen.
Motionen avslogs av motet med motiveringen att 22-klubben har m&jlighet att paverka
styrelsearbetet genom sin representant, men har ej uttnyttjat méjligheten i deuta fall, och d4 @
det naturligt att styrelsen utser representanten.
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Nr2 Angaende SSKFs métesort.
Motionen avslogs av métet med motiveringen att SSKF kan ej regelbundet l4gga arsmétet
utanfor Stockholm da 8ver 55% av medlemmarna 4r bosatta i Stockholmsomradet. Styrelsen
ser dock positivt pA instillningen och tar stillning till motesorten fran Ar till Ar.

Nr3 Anglende assymetriska forsegel.
Motionen kan tekniskt ej tas upp av &rsmétet dA den inldmnades férsent for att kunna séndas ut
till medlemmarna i samband med kallelsen. Motionen kommer att behandlas vid nista
ordinarie &rsmdte. Sakfrigan diskuterades kort.

Nr4 Avseende slorbalonger (assymetriska spinnakrar).
Se Nr 3.

Nr5 Avseende fri lingd pa spirbom vid spirning av genua.
Se Nr 3.

Nr6 Avseende fullingdslattor i storsegel for SK40 och mindre.
Se Nr 3.

Nr7 Avseende breddmatt p4 storsegel for SK30.
Se Nr 3.

. Bo Bethge redogjorde kort f6r KNs arbete under ret som bland annat bestAtt av 16pande handliggning

av drenden, regelskrivning om fullingdslattor och planering av métkurs.

. Ingen frAn Internationella Kommitteen var nirvarande.

Ingen frin Viiternomradet var néirvarande, men de planer som man vet si hir lingt tyder pa ett bra och
publikdragande arrangemang med ett par dagars triningsliger innan regattan startar,
Arets aktiviteter kunde inte till fullo faststllas, men f&ljande 4r beslutat:
5-14 mars Miissan
20-23 maj Vareskader
5-10 juli X-pokalen och SM for A22.
9-11 juli Waxholm Classic Yacht Festival
Ovriga fragor.
a) Lars-Inge Aronsson och Bengt Parmell avtackades for sina insatser i styrelsen. Bengt blev utsedd
till forbundets hederskassr, med skyldighet att rekvirera gastplats tvi gAnger per ar pa nigon av
férbundets jakter vid férbundsarrangemang.
b)  Yterligare en engingstaxering till renoveringsfonden diskuterades, och métet
rekommendrade klassklubbarna att uppmana sina medlemmar att bidra till
renoveringsfonden.
¢) Hans Samuelsson och Wolfgang Johansson redogjorde kort om férbundets regelkurs som halls
under véren.
d) Prisutdelning frin segelbtens dag vidtog.
e) Lars-Inge Aronson limnade éver ordfrandeklubban till nye ordféranden Gunnar Mardsjo.
Motet avslutades av Gunnar Mardsjs.

Vid Protokollet:

Tor Hedvall

Justeras

Pher Agre




A SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET BOKSLUT 1992

The Swedish Association of the square metre Classes

SSKF
RESULTATRAKNING KOSTANDER INTAKTER
Regelbdcker 1.400:--
Medlemsavgifter 1992 31.300:--
Medlemsavgifter, tidigare ar 4.785:--
Varor 1.709: --
Annonser 12.750: --
Filmprojekt 1980 675:--
Filmprojekt 1984 750: --
Alla Vara Skdrgardskryssare 2.280:--
Ovriga intakter 1.500: --
Segelbatens Dag 16.624:30 14.957: --
Upplosning SbD-fond 1.667:30°
Tidning & matrikel 54.708:20 1.485:--
Porto 3.168:20
Kontorsmaterial 1.551:50
Forsakringar 640:--
Arsavgift SSF 1.000:--
Diverse 1.896:40
Lokalkostnader 3.265:--
Mdssan 2.000: --
87.113:60 75.258:30
Underskott ./. 11.855:30
Bidrag Classi Yacht Festival 7.000:--
Réntor 4.663:--
1892-ars arsmote 1.675:--
Uverskott 1.482:70
Inbetalning Renoveringsfonden 22.000: -~
Avsattning Renoveringsfonden 22.000: --
Avsdattning X-pokalen 500: --
Avsattning Transportfond 15.000: -~
Arets underskott 14.017:30
BALANSRAKNING
TILLGANGAR SKULDER
Postgiro 11.159:63 Eget kapital 21.025:08
Bank 89.272:15 Arets underskott ./. 14.017:30
Fordringar 10.038:60 Fond X-pokalen 4.925: --
Varor 1:-- Fond Kanholmsdagen 2.621:40
K Fond Segelbatens Dag 8.332:70
110.471:38 Renoveringsfonden 32.000: -~
Dokumentationsfonden  17.500:--
KN:s fond 4.175:--
Transportfonden 15.000: --
Skulder 18.909:50
110.471:38
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SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

The Swedish Association of the square metre Classes

Regelbdcker
Medlemsavgifter
Annenser

Rantor

Filmprojekt

Alla Vara Skdrgardskryssare
Seglingsarrangemang
Tidning & matrikel
Porto

Diverse

Avsattning X-pokalen
Méssan

Arets underskott

Budgeten baseras pa hgjning av medlemsavgifterna.
75:--
100: --

Medlem ansluten via klassklubb:
Direktanlsuten medlem i SSKF:

KOSTNADER

15.
55.

80.

000:
000:
3.500:
.000:

500:
.000:

000:

BUDGET 1993

INTRKTER
1.300: --
40.000: --
15.000: --
4.500: -~
1.500: -~
2.000: -~
15.000: --

700: --
80.000: --



SKARGARDSKRYSSARE

They never die, they only go faster

Manga undrar nog varfor en del personer
borjar bygga nya SK22:or. For mig giller nog
ovanstdende devis. Sirskilt den sista frasen.
Eftersom de hydrodynamiska kunskaperna
blir bittre hela tiden, och VPP-programmen
mer tillforlitliga si borde det ju g att bygga
bittre och snabbare bétar. Eller hur 77?

Inhdmta och samla massor
av grunddata av befintliga I8
batar. Gérna en egen bét att
segla och jimfora mot andra
22:or, “naturligtvis endast
batfart”, (mina resultat ir inte
négot att skryta med, men det
ir bittre att segla och ha
roligt, 4n att inte DELTAGA
alls). Direfter forsoka att
géra manga sma forbittring-
ar som resulterar i en stor
forbittring.

- I8 A

Sedan kora de nya kriterierna i ett
VPP-program och jimféra mot en kénd
referens, 22/359 Vinta-Litet. Nu fir man ju
hoppas att resultatet blir béttre 4n “jamforelse-
materialet”. Vilket det turligt nog blev. Nu
kanske nigon undrar “hur mycket”. Lt de
praktiska resultaten visa om det stimmer med
dom berdknade virdena.

Hur 13ng tid tar det d&! Dom hér ideerna
och diskussionerna, fram till klassad ritning,
tog tva ar att genomfora. Inte klokt kanske en
del tycker. Sa hir efterét har det mest varit
spinnande och larorikt men dven tungt ibland.

For genomforandet av MINNANDRA vill
jag nimna Hans Leander for alla VPP-kor-
ningar och cad ritningar. KN som har
besvarat ett antal fragor (mojliga &

omdjliga) och inte minst alla de personer
som forklarat detaljer jag undrat dver.

Eitt stort tack till er alla
Ingvar Niklasson
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KONSTRUKTORENS
KOMMENTAR:

Att forsoka verlista en mitregel som
varit i anvéndning under sjuttiofem &r ér inte
enkelt.Trots alla olikheter har SK-regeln en
stor likhet med R-regeln att som konstruktor
ha friheten att gira en liten litt bat eller en
stor tung bat.

Dessvirre fungerar den hir likheten pa
samma sitt i bada reglerna dvs. vikten for
skrov och dick blir néstan of6rindrade och
den huvudsakliga viktskillnaden far tas ur
kolen. Den lilla litta baten far mycket svart
att hivda sig i frisk vind, och den stora tunga
béten svag i latt vind, sdrskilt som SK-regeln
begrinsar segelytan till densamma i bida
fallen.

Det forsta problemet &r att hitta réitt
storlek for en bra allroundbét, dvs. en bra
balans mellan seglande lingd och deplace-
ment med hinsyn tagen till den tillgéngliga
segelytan.

Séllan har vi testat s& ménga olika varia-
tioner som vi gjorde for Ingvar Niklassons
nya 22:a. Utan ett datorsystem for design och
berdkningar hade det varit helt oténkbart att
prova si manga olika végar. Som vanligt, gav
alla dessa berdkningar slutsatsen att en
“lagom” bét #r den som har stérst mojligheter
och hivda sig ver en hel sdsong.

Frégan &r bara hur stor en “lagom” bét
skall vara. Av yttermatten att doma kan man
l4tt tro att det dr en liten bat, men som fram-
gér av segelritningen sé &r det snarare en f61jd
av att 6verhiingena dr ganska korta.
Framtiden fér ge besked om vi hittade den
ritta kombinationen.

I detta sammanhang vill vi ocksa gidrna
sdga att det kanske kan vara lampligt och se
over plastregeln, eftersom den nog ir lite
otidsenlig i vissa delar och dessutom Jdmnar
vigen Oppen for ett mycket dyrbart utnyttjan-
de av nya material.

Hans Leander
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Fran Styrelsen.

Nu boérjar ett nytt verksamhetsér, och vi har fatt in nytt blod i styrelsen som ni kan se av
arsmotesprotokollet. Nagra av deras uppgifter stimmer inte i matrikeln s hér 4r aktuella
adresser och telefonnummer:

Thore Wernolf, Radjursvégen 70, 147 34 TUMBA, 08-530 395 56

Goran Lindholm, Aspnisvigen 5, 181 43 LIDINGO, 08-767 26 42

Lars Stromberg, Stallbacksgrind 12, 611 32 NYKOPING, 0155-26 86 80

I dvrigt diskuterar vi mycket i styrelsen om kommande aktiviteter, méssan, olika festivaler
och seglingar samt det eviga bekymret med att fa tillréickligt manga annonser till tidningen. Just
dessa annonser #r vildigt viktiga for forbundets ekonomi. Om vi alla kan hjélpas at att fa fler
annonsorer kan vi ocksé fortsétta halla den hga klass pé tidningen som vi varit vana vid sedan
flera 4r. Friga arbetsgivare, vinner och bekanta om dom kan/vill annonsera i Skérgérdskryss-
aren. Fér du napp, ta kontakt med ngon i styrelsen s hjilper vi till med resten.

Det var allt fér den hir gingen.

Tor Hedvall

PONDUS SNICKERI & BUTIK

Marinplywood,massivt tra,trapropp \\\\\‘ ‘ E‘é’i?,?&?é
Alla traslag, hyvlat, ohyvlat —

Rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial
ROCA sea teak och beslag, SP epoxisortiment. ///

Maskinuthyrning, SNICKERITJANSTER, mm
Skicka efter var lagerlista.Oppet var 13—17,tor 13—20

: Tel 08-6515400
Plpersgatan 6 St ) sz 08-6513712
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Angaende SSKF-talen

Alltsedan vi borjade med handikappsystem mellan véra jakter har man diskuterat om syste-
met &r réttvist eller inte. Det ar bara att konstatera att det finns inget rittvist handikappsystem.
Det finns heller inte tva batar inom véra led som ir lika s& hur kan man d& fa ett alldeles rittvist
system? Den av klassklubbarna utsedda gruppen som jobbar med dom har frigorna har satt som
mél att forsoka astakomma rittvisa seglingar och bestraffa ombyggnationer av jakterna som gér
att de inte miter in enligt regeln.

I borjan av attitalet diskuterades alltid handikapptalen pa skepparmétena, och si smaningom
skrevs talen ner och vi kunde i lugn och ro (nya) diskutera resultaten i efterhand. Publicering av
SSKF-talen skedde i matrikeln, och dé satte debatten igéng p allvar. Nu har vi haft dessa regler
ett antal &r och det &r kanske p4 sin plats att forklara hur vi bedémmer de olika batarna.

Fran borjan var det mycket faktasamlande och vi kinde till de olika jakternas (och inte minst
deras skeppares) forméaga. Rorsmans formaga skall inte riknas in, det 4r baten vi forsoker
-podngsitta-, vinner man i en bt borde man vinna i en annan om den #r optimalt rustad. Vi
rdknade pé olika handikappsystem som fanns tillgingliga. Vi resonerade om batarnas méjliga
prestationsforméga, det vill siga om man riggade upp den och den jakten till "ritt" segelyta, om
man tog bort den fasta propellern o.s.v. Vi resonerade om littvindsbéatar kontra hardvindsbatar,
SSKF-talet méste fungera i alla vider. P4 de jakter vi var vildigt osdkra pd satte vi ett hogt
SSKF-tal, hellre séinka dn hoja till ndsta sdsong resonerade vi. Vi utgick frin det fétal jakter som
dé hade individuella LY S-tal, och fordelade de $vriga runt dessa. 40-klubben hade redan en
regel for hur talen skulle sittas for dem, och det passade vil in i modellen.

Varje &r innan matrikeln gar i tryck sitter vi oss ner och bearbetar resultaten frin séisongen
innan och tar d4 ocksa hinsyn till de synpunkter vi fatt frén seglarna. Glidjande nog dyker det
upp jakter di och da som inte finns med i tabellen, och d3 far vi gora gissningar utifrin de fakta
bétdgaren ger oss.

Pé senare ar har vi medvetet kallat dessa handikapptal fér SSKF-tal da vi inte har nigon
6verhoghet att sitta LYS-tal pé jakterna. Diremot dr det troligt att om du stker individuellt
LYS-tal kommer Seglarforbundets LY S-kommittee att ridfriga oss, och vi kommer d att
rekommendera samma LYS- som SSKF-tal.

Synpunkter och kritik (konstruktiv, inget gnill) pa hur vi jobbar fir du gidrna framféra till
respektive klassklubbs representant. Vi ér fran 22-klubben - Rundqvist, 30 - Olle Wimmerman,
40 - Bo Bethge, 75 - Hans Samuelsson, 95 - Hans Wetterberg, och jag sjélv representerar bade
15- och 55-klubben.

E.u

Tor Hedvall

BN

TAND PA FLICKAN,
INTE PA BERGET

SXARGARDSSTIFTELSEN
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IN MEMORIAN
Harry Becker

Harry Becker, en av de riktigt stora
legendarerna, avled 31 oktober 1992.

En l4nk frin skirgardskryssarnas ungdom
har brustit. Harry Becker var en av de storsta
konstruktorerna av skirgardskryssare vi har
haft. Han var dessutom en skicklig seglare
och deltog i skirgardskryssarpokalsegling-
arna, redan 1923, d& med egna konstruk-
tionen Gerd IV. Harry, som var fodd 31
oktober 1905, var d& redan vil bekant med
skirgirdskryssare. Han var helt sjalvldrd och
ritade jakter redan tidigt p& 20-talet. Jakter
som byggdes pé familjevarvet, Rodesunds
bétvarv vid Karlsborg. Ett varv som Harry
sjilv kom att driva under ménga &r och fora
fram till ett av de mest kiinda smabétsvarven i
landet.

Genom deltagandet i pokalseglingarna
under senare delen av 20-talet blev han kiind
for en storre seglingskrets dn Vitterns och
fick minga bestillningar. Framgingarna med
Ekolns SKs lottbétar, gav ménga bestéllningar
frin andra segelsillskap under 30-talet. Harry
var ocksa tekniskt tidigt ute, ibland sensa-
tionellt. Trettian Wittermon slog seglar-
virlden med hipnad vid debuten i Sandhamn
1928.

Orikneliga skirgirdskryssare har flutit
fran Harrys penna och ménga har sjosattes
ocksa vid egna varvet. Harry kom ett tag
under 40-talet att smeksamt kallas
"Virldsmistaren pa 22:or", ett tillnamn med
virme. Hans konstruktionsgérning var unik,
och den kom att spinna 6ver en formodligen
helt oslagbart ldng period. Harry var sysselsatt
med skirgardskryssarkonstruktioner énda
fram till sin d6d. Konstruktionerna finns
spridda 6ver hela virlden.

Efter kriget flyttade Harry till Liding6 och
arbetade ett tag hos Reimers, p4 Histholms-
varvet innan han ater 6ppnade eget, AB
Beckerbit.

Sjélv triffade jag Harry forst under slutet
av 70-talet. 1983 samtalade jag under ménga
timmar med Harry om hans upplevelser inom
segling och konstruktion, samt bandade en hel
del av samtalen nere pa Beckerbat. Jag lirde
d4 kdnna Harry som en mycket kunnig
tekniker, samt som en mycket vénlig person,
med en helt fantastisk kdnnedom om personer
i och omkring skérgérdskryssare och seglings-
sport. Han hade upplevt mycket, bade positivt
och negativt. Trots flera negativa héindelser
ville inte Harry séga ett ont ord om nigon.

Det var en upplevelse att se Harry nere pa
varvet och hur han l4ste bitarnas linjer. Trots
sin &lder gjorde han ett ndstan ungdomligt
intryck nér han hukade under skroven, snegla-
de pé linjerna och lagmilt berittade ndgot om
ideerna bakom konstruktionerna.

Harry har ritat mycket annat 4n skérgards-
kryssare, motorbatar, R-yachter, segeljollar
och minga andra moderna segelbatstyper.
Men det #r som konstruktor av skidrgards-
kryssare vi minns honom. Tre Sang, alla
Gerd, Wiittermon, Tintomara, Lii, Flamingo,
Konkurrent, Rival, Defensor, Marina och alla
de stora tjugotvéorna, Rayona, Sioux, Trick-
son, Condor och Cassandra for att nimna nagra.

Tyvirr kan inte alla gora som #garna till
22 S291 gjorde en gang. De dopte om jakten
till Tack Harry. Vi 4r dock méanga som #lskar
linjerna i Harrys konstruktioner. En del av oss
stér i k6. Andra gor sig inte av med jakterna.
Silversang har vil bara haft en 4dgare tror jag.

Dirfor, tack Harry, hilsar alla seglarvén-
ner.

Per Thelander
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""Svanhalsen"

Nir man flanerar lidngs bryggan under en
X-pokal synes det som om ett flertal jakter
liksom kroker pa halsen pa ett ganska oonskat
sétt.

Det vi ser dr en av de vanligaste forekom-
mande “skadorna” pa 22or, den av mig
kallade svanhalsen. Skadan ter sig som om
den framre delen av forskeppet, det vill sidga
delen framfor forstaget har sjunkit i forhéllan-
de till resten av forskeppet. I sjdlva verket 4r
det omradet runt
forstaget som lyfts
upp i forhallande
till omgivningen.

Skadan
uppkommer som
en f6ljd av att

forskeppet inte as

motstar belast-
ningen frén kraften
i forstaget. Detta
mirks inte under
de forsta 30 aren
av jaktens liv men
med tiden sker en
gradvis forskjut-
ning mellan
borden och svan-
halsen uppstar.
Nyare jakter dvs byggda pa 50-talet eller
senare ar limmade mellan borden och har
diarmed motstétt kraften fran forstaget bittre.
Den hir beskrivna reparationsmetoden
baseras pa den vi anvinde fér Amorita vinter-
sasongen 90/91. Resultatet blev dver forvan-
tan, fore reparationen hade hon en av klassens
fulare sprénglinjer, men nu, den fula ankung-
en blev en svan (vits). Innan reparationen
hade hon de nirmast féregiende sdsongerna
varit “sladdrig” i forskeppet att forstaget inte
kunde hallas ordentligt strickt i frisk vind.
Hur atgédrdas nu skadan? Forst méaste
naturligtvis skadan konstateras och kartlag-
gas. Detta sker med fordel med hjilp av en
linjeritning pé jakten, inforskaffad fran
sjohistoriska museet som férhoppningsvis
skall ha ritningar pa alla jakter. De flesta
Reimersjakterna finns. Av ritningen framgar

matten som definierar sprianglinjen. Viktigt 4r
naturligtvis att man skaffar sig en uppfattning
om harmonin i spranglinjen. Gamla bilder kan
vara bra. Innan man kan ta itu med skadan pa
allvar maste jakten torka ut ordentligt for att
pé sé sitt minska friktionen mellan borden.
Torkningen maste ga langsamt i bérjan sa
borden inte deformeras och spriicks.

Den bor dirfor paborjas tidigt pa sésongen
helst i mitten pa augusti. Jakten tas upp och
renskrapas genast,
dérefter stélls den
regnskyddat men i
gérna blasigt
utomhusklimat
fram till jul. Vid
det laget finns

255 troligen sprickor i

de flesta nét.
Torkningen har,
efter en initial
period da resultat
kunnat urskiljas
vecka for vecka,
| gtt lingsamt
= beroende pé den
— hoga luftfuktighe-
~ ten under hosten.
For att kunna
“boja” tillbaka forskeppet krivs lag friktion
mellan borden och dirfor sdgade vi upp ca
70% av nétets tjocklek i samtliga nit mellan
foren och rostjiren. Till detta arbete anviinde
vi en liten hobbycirkelsag for att fi smala
spér. For att f4 sigen att ga riitt i naten spika-
des styrlister mot skrovet. I bérjan kdnns det
lite kymigt att sitta sgen i jakten men man
vinjer sig. Principen for att “bdja” tillbaka
forskeppet for att i lodled fixera bade nosen
och kolplankan omedelbart framfér kolen.
Direfter appliceras en nedatgaende kraft vid
forstagsinfastningen som ar tillrackligt stor
for att astadkomma deformationen.

Vad som nu framfor allt behovs &r ett golv
som dr synnerligen stabilt och som har ett
faste for en uppatgdende kraft. Fastet for den
neditgdende kraften vid forstagets infastning
skapas genom att “vidnda” pa forstagsfastet
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som p& Amorita satt med 3 stycken genomgé-
ende bultar. Amorita placerades si att det
vinda forstagsfistet befann sig mitt ver eller
strax bakom fistet i golvet. Med en rejél
stodpunkt fixerades moderkolen (kolplankan)
under rostjdrnen till golvet och med en grov
planka fixerades éven nosen till golvet.

Blyertslinjer ritades tvirs niten hir och
var. Bockar placerades pa lampligt avstand
framfér forskeppet s att spranglinjen skulle
kunna besiktigas och bedémas kontinuerligt.
Ett spakblock med 750kg dragkraft anbringa-
des mellan golv- och forstagsfste.

Spelet (vits) kan borja. Kraften i spak-
blocket 6kades allt eftersom och det borjade
knaka i skrovet men det visade sig snart att
kélen/stiven tenderade att skiljas fran bord-
ldggningen. For att kunna 6ka dragkraften
nedétgdende placerades en kraftig jarnbalk
tviirskepps uppe pé dicket ovan forstagsfistet.
Balken lades pé klotsar lagda pa skarndécket
si att skrovet skulle ta uppbelastningen. Man
mdste hir vara nogrann med att kila klotsarna
s& att ingen punktbelastning uppstar pa
skarndécket annars uppstér klimmérken.
Kittingar hingdes pé balken pé var sida av
skrovet, de kopplades med shacklar ihop
under skrovet sé att de bildade ett V. Med
ytterligare ett spakblock kunde nu kraften
Okas till mer én det dubbla.

Nu borjade saker hinda nér kraften
dkades, det knakade i skrovet och vi kunde
héra hur borden férskét sig mot varandra.

Fdste 1o+ a/l’aj kea ft
) golvef

Detta underlittade vi genom att bulta pa
skrovet med névarna. En deformation kunde
skonjas. Kraften pa blocken slépptes och vi
konstaterade att deformationen kvarstod till ca
80%. Kraften i blocken 6kades pa nytt och
ytterligare en forskjutning skedde. Plotsligt
small det till och alla fick sketslaget, speciellt
jag som stod och spakade pa det nedre block-
et. Lyckligtvis var det bara en kitting som
hade brustit, ny kitting monterades och
deformationen forsatte.

Stegvis och sakta antog Amoritas for-
skepp en alltmer harmonisk linje som konti-
nuerligt hdlls under uppsikt. Efter ett par
timmars spakande, knakande och bultande var
spranglinjen sddan att vi var nojda. Kraften i
spakblocken sldpptes och vi kunde konstatera
att formen i stort bibeholls. Kraften ansattes
pa nytt och Amorita stod s i ndgra veckor.

Ett forsok att noga méta upp spranglinjen
visade sig svér att gbra, men en hygglig
Overenstimmelse med ritningen tycktes ha
uppnatts. Nu kvartstod att fixera ldget medelst
nétlimning men det 4r en senare historia.

Till sist, dras de som dras bor. Thomas
Larsson forklarade vad som skett med for-
skeppet och foreslog en 16sning for att ater-
stilla formen och Arne Fyrk som med sin
entusiasm, sina ideer, javlar anamma har varit
en ovirderlig stotta for oss alla.

Peder, Karl och Peder



Rekordmagasinhistoria
eller bara en gammal Saga

Ingen hade vl kunnat tro...... Historien
borjade for fyra ar sedan med att fyra unga
mén samtidigt, och 6gonblickligen, blev
fordlskade i samma kvinna - Saga. Hon var en
livlig skonhet med ett ar kvar till pensionsal-
dern (den d4 gillande) och hade linjer som
fick vuxna karlar att grata. Trots de nya
dgarnas tidigare framgangar i olika kappseg-
lingar och med en hedrande nést sista plats i
Gotland Runt i ryggen, ville det sig 4nd4 inte
riktigt med den gamla vilseglande baten.

Saga var en smicker Trettia som av Tore
Holm byggts for jakt och berémmelse. Forsta
forsoket pa Segelbétens Dag slutade redan
innan det borjat. Med mindre #n en timme
kvar till skepparmaétet insdg Sagas tritta
besittning att bade bat och manskap var kvar i
Saltsjobaden. Detta var i och for sig inte s&
konstigt, eftersom man inte hunnit segla
langre foregiende dag.

Aret dirpa, 1991, slutade jakten pé éra
och pokaler efter sex timmars “seglande’-
fyra timmar efter vinnande bats mélgang - och
endast en distansminut ifrén startlinjen. Det
var 40 grader varmt och Saga gomde inte s&
mycket som en Pommac ombord - sex tim-
mar!) Bedrovade vigrade besittningen att
delta i sbndagens seglingar.

Kappseglingssisongen -92 borjade som
den tidigare slutat. Den lokala regattan
Strommen - Lilla Virtan - Strémmen blev
avblést dd Big T’s besittning for linge sedan
gatt i mal, beslagit seglen och hunnit med
bade kaffe och cigarr. Kvar lig Saga utanfér
hemmahamnen och guppade. Utan entusiasm
och mer for den goda sakens skull anmélde
sig de tappra fyra, som nu blivit tre, till &nnu
en Segelbitens Dag - och se............ aterigen
slutade tdvlandet ménga timmar frin maél,
men desto farre distansminuter frin start.
(Den géngen var det i alla fall ingen brist pa
pilsner.)
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Dagen dérpé var det dags f6r Scandal
Beauty Trophy och kampen om Svensk
Losen. Saga lit likt den fula ankungen veckla
ut sina svanlika segel och dessa forde henne
runt Riddarfjdrden i en fart som vickte
beundran och skrickblandad fortjusning runt
kajerna.

Nir besittningens hirda kamp mot
elementen och Sagas eleganta fjardfird var
over, var det inte lingre nigon som skrattade
4t de tidigare sé ynkliga ankungarna. Inte bara
seglade bat och besittning hem Svensk Losen,
som for 6vrigt bestod av de patronhylsor som
avfyrats frin HMS Sandhamn vid starten for
Whitbread Round the World Race 1989, utan
dven pris for snabbaste Trettia. Medaljskorden
blev riklig, besdttningen hyllad och omsvir-
mad, och Saga kunde stolt stiva hem mot
Vikingarnas igen.

Fotnot: Ménga belackare hivdade att
segern till viss del berodde pa det 14ga delta-
garantalet. Andra talade om en néstan total
bojkott mot regattan. Vissa ndjde sig med att
konstatera att Saga bade kommit férst och sist
i mal i kampen om Svensk Losen.

For S-68 Saga och besittningen

Klas ElIm

BATTRE EN DUBB | BERGET

AN 10METER LINA TILL
MURKET TRAD
SKARGARDSSTIFTELSEN




22-orna i Motala segelklubb
1939-1966

For det hir numret av vér tidning ansvarar
denna géng 22-klubben. D4 klubbens styrelse
for nérvarande har sin tyngdpunkt och séte i
Motala har jag blivit ombedd att skriva nigra
rader om A 22-ornas tillblivelse och utveck-
ling inom Motala Segelklubb béade i det
forflutna och i mer modern tid, i det hir fallet
fram till mitten av 60-talet.

72
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MSK:s hostregatta 1957. Starten gdr vid Dynudden. M-22:an Gun-Gun leder fore TricksonlV

Sandhamn 1930 deltog tva av klubbens jakter
med framgéng i jubileumsseglingarna. Det var
den redan d& berdmda 30-an Kismet, en
legendarisk Estlanderbét liksom den lika
berémda 40-an Dione, en Holmbat byggd
1917.

I slutet av 50-talet var jag med om att
hugga upp Dione, nigot som sedan smértat

7
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med Tricksonitas storsegel. Skymd i lé Gunnar hamre med sin playwoodbdt Kaj-Britt, amator-
byggd 1949. Baten presenterad i Till Rors 1/1950. Foto Axel Nilsson.

Grovt sitt kan man goéra en indelning fore
och efter andra virldskriget. For egen del har
jag varit med och seglat sedan borjan av 50-
talet och var sjilv med ombord pa de
Tricksongréna batarna vid négra tillfillen som
ung grabb. Tiden dessforinnan har beréttats
mig av de ménniskor som var med d4, och i
flera fall fortfarande lever, men de flesta ar
borta sedan méanga &r. I nagot fall har det for
framstéllningens skull varit nodvéndigt att
omnimna dven nigra andra jakter.

Redan vid KSSS 100-4rs jubileum i

mig i mer vuxen alder. Darfér maste man
reagera nir upphuggning av skirgardskryssare
i var tidning girna framstills i raljanta och
késerande former utan kénsla for det djupt
allvarliga i en sidan héndelse.

Vara skirgardskryssare dr levande visen
och representerar ett kulturarv som vi alla i
forbundet har en skyldighet att pa bista sitt
forvalta och fora vidare till kommande gene-
rationer.

Man far nog betrakta utflykten till
Sandhamn som det forsta forsoket att hdvda




sig i kappseglingar utanfér Vittern och ta upp som alltid ett bygge av allra hogsta kvalité.

kampen med "de stora pojkarna". De bida andra batarna byggdes av Becker pa
Vid samma tid var Harry Becker pa andra Rédesunds bitvarv i Karlsborg.

sidan sjon i Karlsborg redan ett respekterat Det har berittats mig hur man akte bil till

namn i 22- och 30-kretsar bde pa och utanfor ~ Karlsborg for att inspektera Briolette som

Vittern. skulle vara under byggnation, men nér man
Den utan jamforelse kanske mest medvet- kom framfann man ingen bét i varvslokalen.

na satsningen nigonsin pé bred front for att Diéremot 1ag kélen utanfor varvet. Trots denna
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Mona II och Cindylou ex. Siouxe II. MSK regattan 1960

erdvra skirgardskryssarpokalen skedde de forsening blev baten klar i tid till seglingarna.
sista dren p& 30-talet. Till 1939 &rs seglingar Man brukar ju séga att idrottshindelser
om skirgardskryssarpokalen utanfor Styrso i och prestationer bara kan och skall jaimftras
Goteborgs skirgard stillde Motala SK upp med sin egen samtid. jag vill past4 att kanske
med inte mindre &n tre nybyggda A22-or alla aldrig har fantasin, tankeflykten och experi-
konstruerade av Becker. mentlustan varit stérre &n under denna tidspe-

Det var Anders Akesson med 313 Siuoxe riod. De allra djdrvaste konstruktionerna i 22
II, Artur Olsson med 237 Trickson, och Olle och 30-klasserna tillkommo d&. Redan mot
Lundberg med243 Briolette. Trickson bygg- slutet av 40-talet hade en stagnation och
des pa Ivar Williams varav i Motala och blev aterhéllsamhet insmugit sig i klassen dér alla
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bétar alltmer borjade likna varandra.

Egentligen har ingen utvecklingen av
skroven och linjerna skett sedan dess, annat
4n att de s.k. moderna skroven blivit kortare,
bredare, hégre, ddrmed for stora och alla med
negativ akterspegel. De fartgivande och
utdragna linjerna forsvann och djarvheten
stannade upp till forméan for andra vdrden som
komfort och sjoduglighet.

Harry Becker utndmdes tidigt som vérlds-
miistare 1 22-klassen. Han kénde inga grinser
och var en komplett seglare. Som konstruktor
var han en autodidakt d.v.s. sjdlvldrd men han
kunde ocksa sjilv bygga sina batar och segla
dem med framgang.

Diruti 1ag hans storhet. Nu 4r han for
alltid borta men vi kommer langt in i framti-
den att kunna gliidjas &t hans batar som
fortfarande kappseglar med stor framgéng och
dominerar klassen.

Om det nu inte lyckades forsta géngen for
Vitternseglarna pa Styrsé 1939 si gav man
for den skull inte slaget forlorat, tvirtom.

Snart inleddes den andra attacken i
forstken pa att erdvra kryssarpokalen men det
skulle &nd4 drgja i flera ar innan alla anstring-
ningar for forsta gdngen kunde krénas med
framging.

Det var Artur “Trickson” Olson och John
Finnby som inledde ett framgéngsrikt samar-
bete med Arvid Laurin, som forst ritade den
berémda 30-an Trickson IT 1944, Aven denna
Tricksonbat byggdes hos Ivar William och
brukar betecknas som hgjdpunkten i svensk
bétbyggnadskonst.

Med nigra &rs mellanrum byggdes sedan
22-orna 267 Gunnel IT 1945 och 272
Tricksonita 1946, dven de hos Williams.
Nagra ar senare 1948 byggdes ytterligare en
22-a f6r Artur Olsons rikning, Trickson IV
dven den en Laurinkonstruktion. Denna bit
byggdes pa Tricksons eget varv Strémmens
Varv i Motala.

Av de hitills beskrivna bétarna aterkom
endast Siouxe II och Gunnel IT till Vittern
igen. 1957 kopte Elof Lindstrand 313 Cindy-
Lou frén Vinersborg dir hon framgangsrikt
slagits om skérgardskryssarpokalen 1956.
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Han beholl baten till 1964 och under denna
period hade hon erhdllit en rak mast efter att
ha seglat den gamla 6verbord 1962.

Gunnel II atervinde till Motala 1983 efter
mer 4n 30 &rs bortavaro. Hon séldes omkring
1950 och koptes tillbaka av Sten-Erik ”Stena”
Nilsson som 1992 sélde henne till Sommen
dér hon nu ligger granne med 1944 ars vinna-
re av skirgardskryssarpokalen S70 Ingel.

Alla dessa satsningar sammanf6ll med
krigsslutet och segelsporten liksom samhills-
utvecklingen priglades av framtidstro men
fortfarande dominerades 22-klassen av
fabrikorer och disponenter.

Dé som nu var det mycket kostsamt att
kappsegla, inte minst pa elitniva i regelklas-
serna. Idag &r ofta batarna 6verkomliga i pris i
jamforelse med forr men omsittningshastig-
heten pa segel gor att inkSp av ny segelgarde-
rob ménga génger kostar mer 4n inkopet av en
bat med sliten segelutrustning.

Antligen 1950 i Motala krontes alla
anstringningar dé Tricksonita lyckades erdvra
skirgardskryssarpokalen till Motala SK och
Vittern ndgonsin, och &ret dirpa i Karlstad
vann Trickson IV pokalen.

Under hela denna period frén bérjan av
40-talet och fram till 60-talet var “Trickson”
ocksd MSK.s ordforande.

Med alla dessa framgéngar for
Tricksonbétarna kronte Artur Olson sin
kappseglingskarridr. Han hade da inte bara
lyckats erdvra kryssarpokalen tvd ginger utan
dven vunnit The Marblead Trophy med
Trickson II samt hade sexan Trickson VI
erdvrat guldpokalen. dessutom &dgde han
5,5:an Trickson V.

Aven om “Trickson” fortsatte att kappse-
gla under resten av 50-talet s var detien
period av stagnation inom 22-klassen pa
Vittern, men mot slutet av artiondet inkSptes
négra 22-or till Vadstena 217 Lo-Lo, 180
Neana och 70 Ingel. I Motala fanns 130 Zefyr,
220 Anita, 313 Cindy-lou. Dessutom fyra
M22-or, ndgra M25-or och folkbétar.

Nu tréder ett nytt namn fram i 22-klassen,
namligen “Trappen” Gustavsson. Han kom att
eftertriida Artur Olson som ordférande och



under hans tio-driga ordftrandetid upplevde
klubben en mycket lyckosam utveckling med
flera uppmirksammade kappseglingsfram-
géngar.

”Trappen” hade da under flera ar mycket
intensivt kappseglat med sin egenhéndigt
byggda M25:a S55 Mona och bérjade nu pa
allvar fundera pa att etablera sig i 22-klassen,
nagot han i flera ar varit intresserad av.

Med sin forsta egenhdndigt byggda
motorbét fanns han ombord och foljde seg-
lingarna som aské&dare i Karlstad 1951.

En tid funderade han pa att képa Trickson
IV som d4 var till salu. Hon saldes senare till
Kalle Astrém i Monster3s. Trappen vergav
snart dessa planer da det var férenat med allt
for mycket arbete att fa baten inmitt. For
detta krévdes nimligenbade en héjning och en
breddning av skrovet.

Redan frén bérjan som nybyggd var
”4:an” svér att mita in. Infér métningen i
Karlstad 1951 fick hon sté pa land i flera
dagar for att man skulle f& henne att flyta péa
sina métmérken. Under 50-talet littades hon i
flera omgangar pé bly i kélen men férlorade
dé alla sina goda egenskaper varfor det senare
kom pé plats igen

Reimers fick nu istdllet 1.a uppdraget att
rita en 22:a och det blev Trappens andra
Mona i en ling rad av segelbatar som senare
skulle félja. I likhet med sina tidigare bétar
byggdes dven Mona I av Trappen sjilv pa
vinden till hans trappsnickeriverkstad pa
Nygatan i Motala. Bygget paborjades pa
eftersommaren 1957 och den nya baten kunde
sjosittas i Motala hamn i maj 1958. For att fa
ner béten fran vinden byggdes en sluttande
bro som slutade i lagom hd&jd for att kunna
lasta béten direkt pa en lastbil. En mer medve-
ten enskild satsning i férsoken pa att ergvra
skirgardskryssarpokalen har sillan &gt rum.

Det var innan de kommersiella intressena
och segelmakarna tog ver och innan kon-
struktion blev till koncept och projekt med
tidplaner. D3 var det dnnu bétédgaren som
bestimde hur han ville ha sin bat. Detta till
skillnad fran i véra dagar da utomstaende
intressen alltmer tagit 6ver klasser och dér-
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med riskerar att reducera seglingsutovarna till
passiva konsumenter av seglingsutrustning
dir trimning tillhandahélles i handboksformat.
Batarna tenderar mer och mer att utvecklas till
testbinkar, utsatta for extrema belastningar,
utan hinsyn till skdrgardskryssarregelns
scantlings som aldrig férutsdg den utveckling
som nu dger rum. Klassen riskerar att bok-
stavligt seglas sonder om det inte i vissa fall
redan skett.

Det &4r en hénsynslos slakt som sker i
dessa fall dir skrov och sprénglinjer deforme-
ras. Risken ir stor att ett kulturarv gar till
botten om man inte satter in kraftfulla
begriansningar. Det som man hér kallar
utveckling r inte langre liktydligt med
nykonstruktion av bétar, utan mer att man
modifierar och manipulerar i skrov och batar
som i manga fall 4r bide 40 och 50 &r gamla.

Mona II var fran forsta stund en ovanligt
lyckosam bat och Trappen limnade ingen
mdda ospard for att vinna framgang. Var inte
seglen bra sa sydde han helt frankt om dem
och provade sig fram tills han blev helt n6jd.
1958 deltog han inte i seglingarna om kryssar-
pokalen men vid seglingarna i Vadstena 1960
visade Trappen att han blivit varm i kliderna
och var nira att vinna men fick se sig knappt
slagen av Gunnel II. 1962 i Norrkoping pa
Pampusfjirden gick det bittre. D& vann Mona
II och det var en mycket glad Trappen som
jag fortfarande vil minns mottog den &trivér-
da kryssarpokalen i klubbhuset vid
Lindohamnen.

Aret dirps 1963 nir seglingarna gick i
Motala seglades Mona II mycket skickligt
men Trappen lyckades inte att férsvara
pokalen dven om det var nira. Istdllet blev det
nu Harald Pettersson med Margita (Rayona)
som kom att vinna efter en tuff sista segling
med mycket tjuv- och rackarspel. Favoriten
till slutsegern, Trickson IV forlorade helt
oviintat och blev tvaa med Mona II pi tredje
plats. "Det ér ingen skam att férlora mot
Margita, som #r en mycket god bat men det dr
Kklart att det hade varit roligt att behélla
kryssarpokalen ett &r till”, sade Trappen i en
tidningsintervju efter den spannande slutupp-
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Mona Il med Ingel i lovart. MSK-regattan 1961. Foto Ulf Nilsson.

gorelsen.

Omedelbart efter tivlingarna togs béten
upp och renskrapades péa nagra dagar och
inom en vecka var hon &ter i sjon. Ngra ar
senare saldes baten till bréderna Lundstedt i
Vadstena. Béten terkom till Motala igen i
borjan av 70-talet da Bjorn Franzén som
gastat &t Trappen i flera ar kopte henne. Idag
seglar denna bat pd sjon Mjorn med ett delvis
fordndrat utseende. Borta dr Mona II:s karak-
tiristiska ruff med sitt vitmalade rufftak och
dick. Den platta akterspegeln dr ombyggd och
ett ribbdéck har ersatt dukdicket.

Ruffen som numera ar lagre har fétt ett
formlimmat tak och den eleganta vingmasten
dr ett minne blott. Masten aterfinns sedan
négra ar pa Rayona hir i Motala. Mycket av
Mona II:s karaktir har gatt férlorad och man
maste idag anstringa sig for att kéinna igen
béten som hon sig ut dnnu fram till 80-talets
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borjan.

Vad jag hir har forsokt beskriva ar
historien och utvecklingen inom 22-klassen
under tva glansfulla perioder i klubbens
historia.

Senare har skirgardskryssarpokalen
erovrats till Motala segelklubb av andra
framgangsrika seglare. Det finns sjilvfallet
mycket att beritta om detta men det skulle har
leda alltf6r langt. Dessutom for det historiska
perspektivets skull 4r det ofta nodvindigt att
det som skall beskrivas ligger nigra ar bakét i
tiden. Kunskapen om historien dr en viktig
forutsittning for att man skall kunna f6rsta
den nutida bétutvecklingen och om hur
bétarnas skrov, linjer och riggar har utvecklats
under tidernas lopp.

UlIf Nilsson
Motala Segelklubb



PERSONLIG REFLEKTION

Efter att ha seglat A:15, A:30 m 2 och s&
kallad “storbdt” (55 m2) pa kappseglings-
banor resp distansseglingar fr om 1965,
fragar jag mig sjilv huruvida skirgérds-
kryssaren skall leva vidare.

Att tinka pi dr dé t ex att vi skall virna
om véra batar och att skéta om dem. Det kan
man géra genom att mer eller mindre vara
aktiv genom att segla. Det har forekommit en
mycket vl utarbetad och noggrann dokumen-
tation och historik om véra skérgardskryssare.

Min friga ér di vad véra bétar &r byggda
for! Jag tror sjélv att batarna var menade att
anvindas for utveckling av den s k segelspor-
ten, da genom kappsegling. Nir jag fér reda
pé att batar férsvinner fran vért land eller
skrotas ir det trakigt.

Navil - I alla fall efter att ha varit med
och deltagit med Roger Isacsons ISOLA pa
Europacupen SK-30 i Nyndshamn, undrar jag
vad vir s k status pa 30:an #r pa vig. Ar det
s4 att det finns en nationell SK 30:a? Héller i
sa fall K N pa att utarbeta en sidan for varje
nation? Eller behévs det bara regler for vara~
inhemska batar?

Vad jag syftar pa idr d4 mitningen av SK
30:o0rna. De tyska batarna saknade flytmirken
samt seglade med storre akterrundor. DET
VAR BARA SA!! Hur kan regeln vara sa
olika tolkad?

Men om man efter att ha provat, utformat
resp virderat seglingsformégan och tagit
hénsyn till bat, material och utveckling pa en
20-ARs-BAT. Fr hon ej deltaga i vira
“evenemang” darfor att ndgon detalj ej
stimmer? Ibland 4r hon en SK 55:a - ibland
inte. Det dr némligen s4, att detta beror pa
vilken klassklubb i SSKF de s k “storbatsklas-
serna” som ibland arrangerar seglingar. En
annan friga 4r d&, om det krivs klassbevis
och mitningsbevis for de 6vriga “storjakter-
na”? Det dr ocksa saledes idag godként att
péverka segelmitningen med genomgaende
lattor, d v s akterrundan kan man 6ka. Det var
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tidigare omdjligt pa grund av att seglet
skapade en fallande funktion och genom att
lattornas ldngd styrde akterrundan. Somliga
detaljer kan av K N tydligen god-kénnas och
fringas skirgardskryssarregeln.

For ovrigt kan jag tilldgga att den forsta
aluminiummasten som introducerades i
30-klassen var Carloca s 30, 136.
Kommentarerna var pé den tiden ménga. “Du
har ingen mast .... Den dr rak m m. Vi syns pd
banan.” Vilken bana? Kanske menades
dansbanan! Masten var Benns M-66. Den var
da ¢j heller godkénd. Om jag ej har fel sitter
den idag pa de flesta 30-or av 25-ars regel.

Men efter att ha provat nytt material pa en
20 ars bét - Den forsta masten en S:4 BENN s
(enl regeln).

SONIJA, som jag syftar pa upptridde
mycket “slingrigt” - rent ut sagt vid dikt bide
vind. Dérav ett nytt mastbyte. Vad jag forstar
dr det av 3 ting , 2, som skall uppfyllas vid en
mitning av masten. Forst kan man stilla sig
frigan om det 6ver huvud taget giller dldre
skirgirdskryssare, utan bara 25-4rsregeln,
vilket minga péstar.

Néavil - Punkterna som skall tolkas 4r
foljande;

1) Mastvikt/meter

2) Bojmoment

3) Tvirssektion

Frén borjan av SK-regelns stiftande 1908
fanns ej tankar och mdjligheter att rigga och
bygga enligt véra kutter-riggar idag. I s& fall
hade man gjort det! Hur manga av oss idag
seglar i sa fall med bomullssegel?

TOLKNING AV SKROV enligt
SK-regeln.

T ex OBERON ir ej godkind enl
SK-regeln, dérfor att hon saknar ruff - Ty
enligt SK-regeln skall det finnas ruff! Hon har
dven friliggande roder, d v s delat lateralplan.
Dir har hon ju helt fringatt SK-refeln. Hon
seglar dock och startar som SK 75:a i klassen.



Att vara godkdnd SK-kryssare - eller att Rune Sjostrom
inte vara godkind - avgors tydligen av hur bra 55:8:22 SONJA
eller daligt resultat som kan presenteras resp 22:S:61 PINOCCIO
antydan till det nationella SSKFs-TALET.

Enligt forfattaren en felfri skirgdrdskryssare.




SASKOPPEN 1992

Segling

324 Mona I1
Martin Carlsson
288 Paloma

Ulf Henriksson
335 Marina
Bengt Helgesson
365 P.P

Peter Lundblad
224 Rayona

Jan Darnell

255 Amorita
Peder Dahlberg
331 Good Bye
Bo Gregersson
334 Ramona IT
Tommy Adolfsson
228 Regina
Kjell Gothberg
336 Delfin

Peter Bjorkdahl
350 Eagle Eye
Bernt Jansson
306 Pierina
Hans Johlgren
336 Delfin
Ingemar Helgesson
299 Tintomara
Mikael Engvall
171 Pan

Thomas Lundberg
356 Cirdan
Bengt Pettersson

Seglingar 1-4 i Mjorn, 5-9 i Vittern.

1=KM ASS, 2=Juniregattan, 3=Virseglingen,
4=Hostseglingarna, 5=Kungakannan,
6=SSV-regattan, 7=MSK-regattan,

8=Ludwig Ohlins Minne,

9=CSS-regattan, 10=Segelbitens Dag

5 6 7 8 9 10 Totalt

14,15 I

1 11,75 2
11,7 3
103 4

2 8,5 5
835 6
74 7
435 8
4,3 9
4,2 10
4,2 10
1,1 12
1,1 12

3 1,1 14

1 Har ej utvdrderats
pa grund av okint
2 antal startande.

== S0LEN NER ==
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FLAGGAN NER
SKARGARDSSTIFTELSEN




FORSTA FORBAND
FORST OMBORD
SKARGARDSSTIFTELSEN

"Har vi tagit in ndgot?"



Kopes

Passande till 30:a

Mastlik 10,5 m, Bomlik 4 m

Ring Mats Jacobsson

Bost. 08- 80 41 79, Arb. 08-1191 15

Kopes

Bittre begagnat storsegel onskas till typ B22,
matt ca 2,90 x 8,80, pris 800:- Kan himtas pi
ost- eller vistkust.

Rickard Treutiger

Virml. v. 344

123 48 Farsta

Tel. 08-605 50 56, Fax 08-605 50 58

Kopes
Fock. Forlik 12,6 m
J-matt 3 m

Peter 08-657 96 75

Kopes

Utombordare 5-8 hk, 1ang rigg, girna 12 volts
uttag. Defekt inget hinder.

Svante Lovgren, Tel bost. 08-26 87 27

Tel arb. 08-718 32 65, 010-211 23 32

Siiljes

30:a S-189 LA BELLA I

KH Reimers 1950, Mahogny + oregon pine.
Ny rigg, nya segel, inombordsmotor.

Ring Peter, 08-583 521 94

Séljes

SK 75 S-11 CIRCE

A Plym 1918, 13,80 x 2,52, oforaldrat skick
Ring Peter, 08-643 53 53

Séljes

A22 S306 Pierina
K Reimers 1952
0143-129 74

Samlat o Blandat Samlat o Blandat Samlat o Blandat

Séljes

Zephyrkryssare

Nr S3, 37 m2 segel. Matt: 11.07 x 2.32 x 1,55.
Depl 3,3 ton. Byggér 1947 av Plym i vitmalad
furu, teakdick. Pullmanbéddar, rullfock,
Yamaha 8 hkr. Baten #r i mycket gott skick!
Téackning, rorstédllning och original bomullsse-
gel medféljer.

Tel. 08-550 677 52, Olle

Séljes

Tramast 16 meter med stdende och lopande
rigg. 3000:-

Peter 08-657 96 75, Andreas 08-656 87 27

Lediga batplatser
Sommarplatser erbjudes vid Skildkers
BK/GAlo

Ring Jan 08-94 63 73, 010/217 49 82

Sokes

Uppgifter och dldre fotografier av SK15
Cinderella (tidigare Siri),
Klassificeringsnummer 6, segelnummer S1,
konstruerad av Eric Nilsson och byggd av
Wilhelm Friberg 1934-1937 vid
Essingevarvet.

Om nagon har uppgifter om tidigare 4gare,
hemmahamnar och kuriosa kring tivlingar etc
var vénlig kontakta

Maria Critiansen/Magnus Evertsson
Richertsgatan 2C:3320

412 81 Goteborg

Tel bost. 031-18 58 01, Mobil 010-292 96 74

FORST VADERRAPPORTEN
SEDAN YALJER DU NATTHAMN
SKARGARDSSTIFTELSEN




15-Sidan

Den hiir sidan kommer vi att utnyitja till att skriva om klubbens jakter och verksamhet.

Jakten pd bilden ér vdr interrimsorforandes. Jakten heter Lilla Spjut och
dgarinnan Maria Thorsell, Astrologkontakttriffarrangor.
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PS Lidingo Runt 15 maj

Se sd vackra ballonger pa sjon!
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INGA SPINNACKRAR AR SOM VARA

Alla andra klasser har regler som begransar spinnackrarna.
Bara skargardskryssarregeln har den totala friheten.

Se till att du gar till en segeimakare som har det kiart for sig,
till exempel LUNDH SA/L S, ndr du skall bestélla nya segel.

En bra skargardskryssarspinnacker maste ha:
ratt storlek

ratt form

ratt material

Det rar du hos

“ LUNDH SAILS

tel: 0750/101 70




RASEGLARHUSET

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TILL-
aEHt_m_ TMWQHKE mm

Tel. 08-6118292

PILLE REPMAKARN

RIGG- WIRE- DCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL, MAKRAME etc

Tel. 08-6110144

RASEGLARHUSET SKEPPSHOLMEN
111 49 STOCKHOLM




