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Fran Redaktionen JL

Detta nummer av “Skirgardskryssaren” har tillverkats av 22-klubben och in-
tentionen har varit att skapa en tidning som tillvaratar medlemmarnas intresse
for skdrgirdskryssare och segling.

Styrelsen inom 22-klubben har fitt manga synpunkter pa innehéllet i tidning-
en, i synnerhet efter att nummer 2-94 blev distribuerad till medlemmarna. No-
teras kan att i majoritet har varit de som haft negativa synpunkter. Vi har for-
sokt att leva upp till medlemmarnas 3sikter och forsokt skapa en tidning som
ar fri frén s.k. skimt mm. Framfor allt s3dana skdmt som ej hér hemma i en
serios tidning, d.v.s. artiklar och dylikt som kan uppfattas som krinkande etc.

Redaktionen for detta nummer tror ej att man vinner nya annonsorer till sin
tidning om man forsoker efterlikna tidningen MAD eller dyl.

Betédnkas skall ocks3 att ett eller flera exemplar av tidningen hamnar hos
Svenska Seglarforbundet som officiellt organ for SSKFE.

Synpunkter pa denna tidnings innehall mottages tacksamt till undertecknad
eller ndgon annan i 22-klubbens styrelse.

Ulf Henricson 22 $-288 Paloma.

Innehall i detta nummer

A22 SM och X-pokal .....c.cceeennvinnninennne
Begrinsning av vantbredd?... "
Bortforklaringar ........cccccveveeninieeceninnnn
1955 - Brytningstid ........ccccvererecerenencnnne
Segling med livraddningskryssare ..........
Europa Cupen 1994 ........cccovncivnnnennns
Numrets JaKt ......ccccoveenioininnneenniennenes
Resultat Segelbétens Dag.........
KN synpunkter pa vantbredder

Samlat & Blandat .........cccoeeeeenirniennnnas

Motioner till arsmotet 1995 eller SSKFs stadgar ser vi helst att den kan publi-
P& férekommen anledning vill vi pApeka att motio-  cerasinr4/94. Manusstopp &r 8 november. Absolut
ner som ror skdrgardskryssareregeln och SSKFs senast maste den dock vara SSKF tilthanda
stadgar ska skickas till medlemmarna i samband senast 30/11 for att kunna mangfaldigas och
med kallelsen till arsmétet. Kallelsen sénds ut tillstallas medlemmarna.
samtidigt med utskicket av nr 4 av skargards- Ovriga motionerska vara SSKF tillhanda senast
kryssaren d v s i borjan av december. Har du 14 dagarinnan arsmétet. Arsmétet blir 21 janu-
en motion som rdr skdrgdrdskryssarregein ari 1995,
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OF-SIDAN

Hej,

Den hir var sommaren d& man inte behovde fraga hur semestervidret var.
Atminstone inte f6r huvuddelen av oss.

For vér jakter blev det kanske vil varmt. En och annan torrspricka har det
alltblivit. De bekymren har nog inte Lars Davidsson som sd elegant kunde segla
hem SM och X-pokalen till Alingsds och Mjor. Grattis!

Som framgar av Frdn redaktionen har 22-klubbens styrelse reagerat pi
tidigare redaktioners produktioner och det 4r ju vél att de d& ocksa producerar
ett eget nummer. De (22-klubbens styrelse) har rétt att Skirgardskryssaren dr
SSKFs officiella organ och att innehallet givetvis inte fir vara krinkande.Vad
som sedan dr humor eller inte humor - det 4r en helt annan sak.

Klassklubbarna ska fortsitta att vixla som producenter av tidningen, det
bor borga for att vi tillgodoser medlemmarnas intressen och smakriktningar.
Forresten hoppas jag att 30-klubben far pennan i handen och tar hand om ett
nummer, det var ett tag sen sist.

Peder Antonsson diskuterar vantbredden i detta nummer och bl a ur
aspekten att f4 en livaktig kappseglingsklass som lockar. En annan synpunkt dr
att det vanligtvis dr ur bredden som eliten hamtas. En strdvan bor vara att locka
fler &n 20 jakter till mésterskapen. I annat fall fir vi inga SM-tecken. Men med
tanke pa den nedgéende trenden for kappseglandet borde kanske grinsen for
SM-status flyttas nedat till 15 deltagare? For att ha en bredd krévs en omsorg
om medlemmarna, dven de som i forsta hand inte kappseglar (inte dnnu i alla
fall). Detta #r for de flesta segelsillskap (inte bara bland skirgdrdskryssare) ett
vil kdnt problem, da det i férsta hand 4r de medlemmar med stort intresse (Jds:
kappseglings-) som engagerar sig i styrelse- och funktiondrsuppgifter. D4 blir
ocksd fokuseringen p& kappsegling. Trots allt blir det ju ofta si i ideella
foreningar att man arbetar med det som tycker 4r roligast. Jag tror dock att vi
maste vara vakna for vad medlemmarna vill ha och didr dr det i forsta hand
klassklubbarna som har den nira kontakten med sina seglande medlemmar och
vet vad dessa vill ha ut av sitt medlemskap (?). En del lovvérda forsok inom 30-
kiubben finns och jag hoppas bl a att 22-klubben kan aktivera 22-seglarna i
Stockholmsomradet. Jag hoppas ocksd att vi inom SSKF och klassklubbarna
kan fundera och arbeta vidare med det hir i vinter.

Till SeceLBATENS Dac Okade glddjande nog antalet anmélningar och
startande for forsta gingen pa flera ar. Tyvérr fick varje jakt betala hamnavgift
pd Getfoten. nagot som kom som en Sverraskning bade for deltagarna och
arrangdrerna, da annat var avtalat. Nagonstans klickade det tydligen i kommu-
nikationen. Var dr okint. Givetvis bor vi betala for oss pa négot sitt nér vi gédstar
en klubbholme. men deltagarna maste isa fall veta om det i forvég. Till nésta &r
miste detta losas. Resultatlistan publiceras i det hir numret. I nésta nummer
kommer reportage fran bla Véreskadern, Kanholmsdagen, Mariefredsfestiva-
len. Nypan Trophy. 30-miisterskapen. semesteraventyr, ev lite renoveringstips
mm.

Till dess ha det s bra och glom inte att dmt varda jakten i vinter.

Gunnar
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Videoband

Segelbétens Dag 1980
Bocker

Alla vara skidrgdrdskryssare ...............o........ 190:-
Regelboken ........c.occomemrmnieiiircccre 50:-
Tolkningar:

Master+GAP, skrov och dick......................... 25:-

SKARGARDSKRYSSAREN 1994

Nr  Sista material- Firdig
inldmningsdag

1 21/1 20/2

2 23/3 23/4

3 6/9 1/10

4 8/11 1/12

Som medlem i SSKF far du Skérgrdskryssaren
automatiskt. Vill du bli medlem? Sitt in 125:-
p& SSKFs pg 79 66 41-9 och ange “ny med-
lem”. Vill du endast prenumerera pa Skérgérds-
kryssaren? Ange i sé fall “prenumeration” -
kostnaden 4r densamma.

Skirgdrdskryssareregeln

Regelboken dr ett mdste for jaktseglaren och fir
den som tinker bygga om och nytt.

Nybyggare!

Kontakta alltid KN - Klassificeringsnimnden.

Omslagsfoto: A22 362 spikar forsta seglingen i Oxelésund 1994. Foto Johan Flickman.

ISSN. 0282-4892

Skérgardskryssaren 3/94

5



A22 362 X-POKA
OCH SM ETTA 1994
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1994 ars X-Pokalseglingar
i Oxelésund.

Av Ulf Henricsson
Foto: J Fldckman/G Mardsjé

Arets X-pokalseglingar och SM gick av
stapeln vecka 28 och arrangér var Oxelosunds
SS.I 4r fick vi segla ihop med Safir och Sma-
ragd och detta skulle visa sig fungera mycket
bra. Dels s seglar battyperna ganska likvir-
digt och inte minst for att standarden pé seg-
larna &r hog. Det var vildigt lite kontroverser-
pé banan.Safir- och Smaragdseglarna har
dessutom mycket upptag for sig pé kvillarna,
sa dir har vi en del att lira.

Tisdagen var avsatt for tune-up segling
och det visade sig att det skulle nog bli flera
bud om var pokalen skulle hamna.

367 Hummingbird verkade g fint och
362 Namnlo6s har fin gang. Forra arets mista-

RS R
Y "'\[‘\

re 255 Amorita gick inget vidare men rorsman
Peder hade ju inte dykt upp dnnu.

I &r s skulle vi for forsta gangen prova
en ren kryss-lans bana och det tyckte de flesta
skulle bli spannande.Nu visade det sig att ar-
rangorerna hade valt att gora en liten modifie-
ring av banan och pa det fanns det en hel del
synpunkter.

Arrangtrerna hade valt att efter forsta
kryssmirket ha en strickbog ut at sidan med
som var tdnkt en liten sdnkning, det visade sig
dock att nir titbatarna 1g och kastade skrot-
vind pé efterf6ljande sé var det en del som
fick svért att ligga upp nésta mérke. Dessutom
sa drygade titbatarna ut sin ledning i och med
detta.

Banan sag ut enligt féljande:

® Start

Skéargardskryssaren 3/94 7



Onsdagens seglingar bérjade med svaga
vindar, omkring 1-3 m/sek. men med ganska
stadig vind. Forsta platsen belades av 362
med L. Davidsson frin Alingsas, tvaa blev
367 Hummingbird och trea 272 Tricksonita.
S4 indikationen fran Tune-up seglingen verka-
de std sig bra. 329 Titti gor en stark segling
och gér in pa fjérde plats.

Till andra seglingen har vinden friskat
négot och var vid starten 5-6 m/sek. D& visar
det sig att det ar flera som vill ha ett ord med
om pokalen. Segern gar hir till 356 Cirdan,
362 gar dock anyo bra och beldgger andra
platsen. Hir har ocksé 324 Mona 2 piggnat till
och kniper tredje platsen. Definitivt ej ngjda
med forsta dagens seglingar ar 255 Amorita
med en nionde och en sjitte placering.

P4 torsdagen dr det bara en segling och
dé dr forhallanden ungefir lika som onsda-
gens andra segling. D4 blir vi varse att vira

Finska vinner i L-56 Flamingo har hittat skru-
ven, de spikar alltsé foljda av 356 Cirdan.
Trea blir 362 L. Davidsson som hir pa allvar
visar att man siktar pé att bdra hem pokaler
till Alingsas.

Fredagen borjar med tjocka som sveper
in frdn havet, si seglingarna blir uppskjutna.
Forsta start gar 12.20 i 3-4 m/sek. men avtar
sedan. Triumferar hir gér 255 Amorita och
man far formoda att humoret har stigit ett par
grader. Nu kan man skonja att en slutuppgé-
relse mellan 365 Hummingbird och 362 L.
Davidsson som blir tvda respektive trea.

Andra seglingen pa fredagen blir en rysa-
re, vinden avtar helt efter att i starten ha varit
4-5 m./sek. Sista benet upp mot mal driver
hela giinget stundtals, men nir vil det kom-
mer lite vind sa blir det sl6r upp mot mallin-
jen. Hér visar dock L-56 Flamingo att man
har valt rétt di man har gétt ut pa htgerkan-
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ten. De spikar alltsd tétt f6ljda av 367 Hum-
mingbird och 255 Amorita. I denna segling
g0r 362 en liten dykning i protokollet och slu-
tar forst pa attonde plats.

P4 16rdagen ér det allts en helt 5ppen
historia vem som kommer att st som slutseg-
rare, och nu kommer det in lite nerver i kam-
pen.

Starten gar 11.00 i 8m/sek och nu visar
det sig att gammal #r #ldst, triumferar gor 255
Amorita titt foljda av 355 Marina.

Trea blir 324 Mona 2. Men den verkliga
striden stir hir mellan 362 L. Davidsson och
367 Hummingbird. Férst av dessa vinnarkan-
didater 6ver linjen blir 362 L. Davidsson och
har didrmed tagit hem X-pokalen och SM-
tecknet 1994. Glidjen stér hogt i tak hos
Alingsés-ginget som blir f6rst med att birga
hem en pokal till Alingsas.

Négra roster frin de deltagande:

Peter Dahlberg, 355 Alma: Bra arrange-
mang och fina banor men vi tycker att det har
varit i varmaste laget. Vi inledde med en sjitte
och en sjunde plats och kiinde att vi hangde
med bra, och det kan vi helt hérleda till vért
lilla privata tréningsldger en vecka innan po-
kalseglingarna. Upplever att det 4r a och o
med en samtrimmad besittning. Vi har trinat
pé en kort kryss-ldnsbana med en halv distans
mellan bojarna. Hir kérde vi sittningar, gip-
par och nertagningar till det kéindes bra. S4 till
nésta 4rs pokalseglingar 4r vi mycket motive-
rade, hoppas att vi da kan bli tjugo yachter.

Peder Dahlberg, 255 Amorita: Jag kom
dit med andan i halsen och fick hora att det
var fiasko med tune-up seglingen. Navil, nu
skulle vi visa hur en slipsten skall dras. Ut
med samma lappar som pé tune-upen, men
blev helt 6verkdrda och lyckades bara klara

Skargardskryssaren 3/94 9



en nionde plats. Tre seglingar senare ramlar
poletten ner och da lossnar det, s trots alit en
bra avslutning. Vi &r dock inte n6éjda med den
hér bantypen utan vi vill ha det gamla tradi-
tionella slérvarvet, vi upplever det som att
slorar premierar hantering av bat och segel
bittre @n lans. S3 vi tycker att ett slérvarv bor
ingd pa x-pokalseglingar. Det mirks ocks att
ménga 4r pa géng, men kanske saknar det dir
lilla extra som gor att man fr jamnheten.

Tomas Hagberg, 329 Titti: Jimna och
fina vindar, tycker att den nya bantypen var
bra. Arrangemangen runt om var ocksa bra.
Jag &r ocksé nojd med vér placering, speciellt
som vi hade mycket mindre podng dn forra
aret. Roligt var ocks4 att de som vi hade fére
oss totalt slog vi i ndgon segling.

Berndt Jansson, 350 Eagle Eye: Bra ar-
rangerat, bra hamnarrangemang. Tycker dock
att den s.k. transportseglingen ut i annan bana
inte var nagot vidare, det drog bara isér filtet.
Tycker att filtet har blivit tdtare. Vi fick nu
tillfdlle att prova véra nya segel i riktig kon-
kurrens, och vi 4r ndjda,i alla fall med seg-
len..O

10  Skérgardskryssaren 3/94
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Resultat 1994 ars X-pokalseglingar i Oxelésund.

Plac. Nr. Jakt Segling Summa
1 2 3 4 5 6 poing
1 362 Namnlos 1 2 3 3 8 4 22,40
2 367 Hummingbird 2 11 5 2 2 5 29,00
3 255 Amorita 9 6 6 1 3 1 29,10
4  L-56 Flamingo 8 5 1 9 1 7 37,00
5 324 Mona 2 5 3 8 8 4 3 43,40
6 272 Tricksonita 3 4 9 4 5 6 43,40
7 356 Cirdan 10 1 2 7 10 DNS 48,00
8 335 Marina 7 9 4 6 7 2 48,70
9 329 Titd 4 10 7 5 6 11 58,70
10 355 Alma 6 7 11 10 11 9 72,70
11 288 Paloma 12 8 12 13 DNF 8 83,00
12 350 Eagle Eye 11 13 10 12 9 12 84,00
13 237 Flamingo 13 12 13 11 12 10 88,00
14 271 Fuhrita 14 14 14 PMS 14 13 99,00
15 359 Vinta-Litet 15 15 15 14 13 14 101,00
DNF=Gick €j i mil. DNS=Startade inte. PMS=Start ¢j OK.
Antal medréknade seglingar: 5.
Midstarna:
¥ Jorgen Hurtig
= Lars Davidsson
Peter Lundblad

Foto:
o Martin Carlsson

Skargardskryssaren 3/94 11



Betréffande regeldndring for

Begransning av
stagbreddens minimimatt

Av Peder Antonsson

Skirgardskryssare regeln tillkom for att
skapa, i férhallande till sitt deplacement,
snabba men ocksé héllbara batar. En kon-
struktions regel skall samla manga goda kon-
strukttrer som utnyttjar regeln maximalt for
att pd sd sétt skapa och vidare utveckla snabba
jakter. Den skall vidare utvecklas sé att den
framjar utnyttjandet av kostnads- och prestan-
damdéssigt lampliga nya matrial.

Klassificeringsnamnden har pa ett till-
fredsstillande sitt lyckats anpassa regeln nir
nyare material och tekniker har kommit fram.
Jag tianker pé utvidgningar av regeln for att
tiacka byggnation i glasfiber och nya mastma-
terial.

Frén borjan aterfanns de yppersta bland
seglare i Norden inom var regel och stindiga
framsteg gjordes fram till fyrtio och femtio ta-
let. Diérefter kan man spéra en regression, ett
antal tekniska framsteg som gjorts i andra
klasser tringde ej in bland skirgardskryssar-
na, bland annat p& bomkick (man satt p& bom-
men langt in pé 70 talet), ldtta och trimbara
riggar gjorde sitt intring forst pa mitten 80 ta-
let och #n idag kan man pé ett antal jakter inte
skota bommen i mitten. Skirgardskryssaren
eller rittare sagt dess dgare fick ett anseende
som konservativ farbror. Skall vi fa tillbaka
ett storre intresse for kappsegling inom klas-
sen bor jakterna vara snabba och regeln fram-
ja moderna och praktiska 19sningar.

12  Skéargardskryssaren 3/94

Utvecklingen inom segelplanen har de
senaste 25 dren gétt mot allt smalare skotvink-
lar p4 forseglen. Idag anses (Tom Whidden
North Sails) att en 150% 6verlappande genua
skall ha en skot vinkel mellan 8 och 10 gra-
der, for att vara optimal. Skotvinkeln definie-
ras hir som vinkeln mellan jaktens midskepps
linjen och forseglets korda dvs en linje mellan
halshorn och skothorn.

220r har ett segelplan dir J mattet oftast
ligger mellan 2 till 2.4 m, for nedanstiende
exempel anvdnds J =2.1 m.

Antag en stor 22a genua pé 20 m? den har
ett underlik pé ca 5.4 m (260%) 14t oss skota
den pé relingen 1 m fran midskeppslinjen, ge-
nuan fér da en skotvinkel pa 10.5° vilket nés-
tan dr godként. GAr vi ner till kortare underlik
3.5 m (150%) erhélls en skotvinkel pa 16° for
samma ldngsgdende skotskena. Enligt ovan
borde det varit 8 till 10°.

220r anses vara hyggliga kryssbatar i
mellanvind (stora genuor) men tar délig h6jd i
hérdvind (150% genuor) dir en normait lang-
sammare bétar dé kan gé snabbare mot vind
4n 22an. For att rdda bot pa detta méste skot-
punkten flyttas in. For att erhdlla 9° krdvs att
skotpunkten sitter 55cm ifrdn midskepps lin-
jen vilket naturligtvis EJ 4r mojligt eftersom
vanten sitter i vigen. Experten ovan anser att
vinkeln mellan midskepps linjen och en linje
mellan halshorn och réstjarn bor vara max
14°, vilket medfor ett avstdnd mellan vant och



midskeppslinje pé ca. 0.5 m, detta for att
dven mindre genuor skall kunna skotas p4 ett
anstindigt sitt.

En vantbredd pa 0.5 m medfér vid nor-
mal enkel spridare rigg troligen otillatet stora
belastningar pd mast mm, men eftersom havs-
kappseglings bétar klarar detta genom multi-
pel spridare riggar méste det ocks4 finnas 16s-
ningar for en 22a trots det lilla I mattet p.g.a.
2/3 riggen.

Det dr mojligt att 0.5 m 4r extremt, men
jag anser inte att en ren begrinsning av vant-
bredds méttet enligt KNs forslag r forenligt

'}

med avsikten hos skaparna av Skirgérdskrys-
sare regeln, som ville skapa de snabbaste bi-
tarna med bibehallen livsldngd. Tvartom bér
regeln gynna goda konstruktioner som loser
problem p4 ett tillfredsstillande sitt. VAr regel
skall vara en levande konstruktionsregel och
inte en bevarare av 40 tals teknik. En ren
vantbredds begrinsning &r en praktisk och be-
kvim men alltfor kvdvande 16sning pa livs-
langds problemet med stora stagkrafter.

Betink att ett liten vantbredd medfor att
jakten kan ta god h6jd med de sm4 semester-
tojen. O

Fotnot: Se dven KNs synpunkter pd sidan 33.

PONDUS SNICKERI & BUTIK

Alla traslag

“

Marinplywood,massivt trél.t{épropp

Maskinuthyrning, SNICKERITJANSTER, mm
Skicka efter var lagerlista.Oppet var 13—17.tor 13—-20

Pipersgatan 6 St

1

I

A~

Tel 08-6515400
* Fax 08-6513712
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Bortférklaringar

Alla méinniskor har stolthet och ingen vill erkénna att han eller hon &r simre &n
nagon annan, allra minst en stolt kappseglare. Anda finns det ett stort antal
kappseglingsforlorare, ldngsamma batar och massor av beséttningsmisstag.

En lopare har inte mycket att skylla en forlust pa, kanske kan han komma med
vaga antydningar om en forkylning, eller att han missade toppformen.

For den stolta kappseglaren, och ibland misslyckade seglaren erbjuder seglings-
sporten genom sin komplexitet en enorm mojlighet till bortférklaringar.

Att komma med bortférklaringar &r inget att skimmas for. Alla gor det............
Till och med i Americas cup, dir nistan allt gérs ifrdga om tid och pengar for att
det inte skall finnas nagot att skylla en forlust pa, s& gar det att komma med
bortforklaringar. Aven om de méste vara av det mer avancerade slaget.

Vid presskonferansen efter USA:s forlust sa Dennis Conner: "Gud var inte p&
var sida idag". Riktigt s4 avancerade forklaringar beh6ver man sillan anvénda
sig av. Ofta gir det bra med de vanligare varianterna som presenteras i denna
artikel.

i

3.324:: ‘

Undertecknad (324) funderar pd en god bortforklaring. Foto. Maria Gregersson
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Det borjar redan innan bdten limnar hamnen da vissa besittningsmedlemmar

som kommer firsent kan anvinda sig av foljande ursikter:

- Lasse skulle ha himtat mig.

- Bron &ppnade sig precis nér jag kom dit.

- Jag kunde inte hitta min ena seglarsko.

- Hitta parkering den hér morgonen &r svart, Ar det inte ?

Segelmakaren som skulle ha det nya seglet med sig kan komma med foljande:

- Jag ville mita upp det seglet igen.

- Duken &r fortfarande pa flygplatsen.

- De sa att du beh6vde det seglet for niista veckas segling.
- En av mina segelsémmare var sjuk.

Startskottet gar och allt eftersom fler och fler bétar seglar forbi kan vi hira

skepparen siga:

- Vi 4r lattvindare.

- Trots allt 4r det bara en standardbat vi har.

- Segelmakaren har aldrig fatt det storseglet bra.

- Botten &r smutsig, normalt gér vi minst en % knop snabbare.

Taktikern kan siga:

- Sla.....n4 sla inte.

- Du skulle ha gatt hundra meter till.
- Det &r gott om plats. Tror jag.....

Nir besiittningen dr tritt finns ett stort behov av bortforklaringar :
- Ingen annan har spinnaker.

- Det dr f6r hégt for spinnaker.

- Vinden kommer att &ka.

- Spinnakern &r inte packad.

- Ar du siker p att hon kan béra den ?

- Maste vi det ?

Rorsmannen:

- Vi maste ha fatt ett motvrid.
- Vindexen ér trasig.
- Jag &r inte van vid att styra med rorkult.
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Allt eftersom racet fortsitter dr foljande kommentarer vanliga:

- Jag sa att det var grunt hir!

- De kunde béra stora spinn utan problem.

- Jag #r siker pé att jag sig mérket en sjomil tillbaka.
- Vem packade slorspinn i lansspinnsécken?

Nir tivlingen ir éver kommer bortforklaringarna som svordommarna pd

Robert Aschberg. Till och med vinnarna kan komma med ursdikter som:

- Vi skulle vunnit med sjomil om bara............

For alla som kommer tvda eller trea finns foljande bortforklaringar:

- Banan var inte riktigt vad vi véntat oss.

- Viderrapporten var fel.

- Vi fick inte sj6brisen.

- Vi skulle ha anviint det andra storseglet.

- Vi hamnade i ett vindhal och de andra seglade runt oss.
- Vi gick ut pa fel kant.

- Vi &r for tunga for den hér vinden.

En del bortforklaringar kan tyvirrr behéva skrivas pd ett forsikringsformuldr
Vilket forsikringsbolag som helst kan tala om for dig att "om du erkiinner dig

skyldig sd stir du ensam'’. Dessa bortférklaringar kan vara anvindbara:

- Spinnakern bara gick, pang!

- Jag kan inte komma ihdg négra detaljer kring kollisionen.

- Det var lite rorigt och forvirrande.

- Rorkulten bara gick av.

- Jag anser att ingen skall klandras, men om négon skall klandras sa &r det den
andra baten.

Som avslutning har forfattaren ingen ingen bortforklaring till artikeln.
Det verkade vara en bra ide dé det skrevs

Idén kommer ursprungligen fran sydney Hobart Yacht Race regattaprogram 85

Martin Carlsson
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A22 SM 1995

Hir reserverades plats for lite info om X-pokal och SM-95. Men materialet fl5t inte
in 1 tid till pressldggning, si vi fir hélla till godo med ett par startbilder frin Oxeld-
sund. Foto: J Flackman /G Mérdsjo
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1955 - Brytningstid

1955 var aret da nya konstruktioner kom-sig-segrade och dven ett stort
genombrottsar for dacronsegel (se Ivar Brunelius artikel).

1 Harry Beckers konstruktion av 319 ”Flamingo” lyckades han verkli-
gen fa fram en ny vinnande linje. Tillsammans med det nya segelmaterialet
blev detta en oslagbar kombination vilket visade sig i seglingarna om Skiir-
gardskryssarpokalen samma ar. Denna konstruktion haller éin i dag. Ténk
bara pa Lasse Johansson i Nykdping som vann ett antal ginger under 80-ta-
let.

Yngve Ahlbom insag dessa fordelar och lit Harry Becker rita éiven en
30:a med utgangspunkt frin Flamingo (se ritning pa Tintomara, 30/192).

Hér ses de mycke! eleganta och fartbetonade linjerna

léngd Sver allt ... ... 12,96 meter
léngd i k-vattenlinje.. 9,10 »
storsta bredd . ..... 2,20 >
diupgdende ........ 148 »
deplacement ........ 2900 kilo
blykal.............. 1470 »
segelareq, int. matt .. 30 m?

22 /319 Flamingo,
Sandhamn 1955
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Noteringar gjorda av framlidne Ivar Brunelius fran en av sina manga star-
ter i kampen om den atravirda pokalen, som han vid flera tillféllen var

mycket néra att vinna.

Skirgardskryssarpokalen 4r en av Sveriges
dldsta pokaler och har sedan 1930 seglats om i 22-
klassen. Sjdlv bar jag med bétarna “Lill-Stina”,
”Solong” och ”"Goodbye” mellan aren 1941-1974
vid 22 tillfdllen deltagit i dessa seglingar.

Den segling om X-pokalen, som jag kanske
helst minns, var i samband med KSSS 125-arsjubi-
leum 1955 i Sandhamn. Mina ordinarie gastar om-
bord p& “Solong” var Kalle Hultberg och Claes
Hedin, men vid detta tillfdlle hade den sistnimnde
ersatts av Beng Blom. Vi gick frén Nykoping 16rdag
k113.00 och vddret var, som hela sommaren i vrigt,
alltfér varmt och soligt for att vara behagligt. Efter
mycket svett och lite vind naddde vi Sandhamn
sondag kvall.

Maéndagen dgnades 4t kontrollmitning, och
den forsta seglingen startade tisdag kl 12.00 pd
havsbanan. Den seglingen gick bra. Virundade som
tredje bat vid mirket till sista kryssen, seglade
fortast och vann. Tvaa var "Flamingo”, som var ny
for &ret. Hon var den enda som seglade med dacron-
segel. Andra seglingen pa onsdagen gick for var del

sdmre, dé det visade sig att vira bomullssegel blev
for plana i den svaga, fuktiga vinden till havs. Vi
slutade femma.

Torsdagen och tredje seglingen gick bra. Vi
rundade forst efter forsta kryssen, men bara nigon
bétlangd fore "Flamingo”. Den stéllningen holl sig
under sloren och linsen, d& vinden dog ut helt.
Ovriga 10 bétar kom ikapp och vid sista rundningen
18g vi pa nionde plats. Samtliga bétar gick ut till
havs, utom ”Paloma”, som ensam slog in mot kus-
ten. Eftersom jag visste att ”Solong” kryssade bra
gick d@ven vi utdt och lyckades ocksé segla om de sju
batar vi hade framfor oss. Nir vi sedan slog in mot
mél kom “Paloma” pa fri bog framfor stiven och
vann sista seglingen.

En protest mot “Flamingo”, som tyvérr aldrig
inldmnades, hade gett oss en inteckning i pokalen.
Tidningen Till Rors hade ddrfér Solong” som
vinnare i sitt jubileumsnummer, eftersom “Fla-
mingo” helt klart brutit mot fribordsregeln.

Trots att vi fick ndja oss med en andra plats,
blev 1955 ars seglingar om Skargardskryssarpoka-
len mycket lyckade.(

A 22-279 Gullvingen med hart revade bomullssegel pa vag ut ull start 1 Hanoregattan 1955.
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Tillverkas och saljes av

AB L.PRESS & SON

Ranhammarsvagen 9 Box 11080
161 11 Bromma Tel 08—80 29 80

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och méssing
—som dr storst i landet- har vi
foljande godsaker for trabdtar:

* Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet
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proppar

* Kopparspik med brickor
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* Sikaflex fogmassa och lim
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A 22-335 MARINAS BESATTNING
PA VIKINGAFARD VASTERUT

Bengt, Lasse och Torsten dvs. beséttning-
en pd Marina anldnde till Géteborg for avseg-
ling till Frankrike i modernt vikingaskepp,
dvs. buss. Firden gick via Helsingborg-Rod-
by-Puttgarden-Holland-Belgien till staden
Cherbourg. Dir skall vi monstra pa skolskep-
pet Astrid Finne fran Okers. Hon har seglat
med en besittning frén Sverige runt England
till Frankrike.

Med pé var seglats 4r 4ven Ragge Lind-
stedt frén Uppsala, 3-faldig X-pokalvinnare.
Med é&r dven Kalle Wisenfeldt frin Stockholm
som seglar den forsta R-8an, Roxane 2,
byggd1907. P4 farjan mellan Rédby och Putt-
garden inmundigas god mat, pilsner och gam-
meldansk. In i tullen i Tyskland, fram med
passen alla utom Kalle W. Hans pass ligger
hemma pa koksbordet, hur skall detta avlopa?
Tullarna dgnade dock energi 4t att kontrollera
hur ljuset stod pa bussen, for hogt tydligen, sd
passkontrollen glomde de bort. Ej heller be-
hévde vi visa passen ndgon mer gang efter
detta = EU.

Bengt Helgesson och Lars Nilson (fordécksgast pd 22-335

Marina) besldr toppsegel pd Astrid Finne ca 15 m ovan déick

till relingen.

Vi ankom Cherbourg den 18:e Augusti
efter 24 timmars bussresa, varvid vi besag sta-
den samt dgnade tid 4t att g& pé restaurang
med god mat och vin.

Astrid Finne ar byggd i Norge 1937 som
livraddningskryssare, hon é&r ritad av Anker
(som £.6 4r pappa till draken). LOA=19,6 m
med peke=25 m. Bredd=5,8 m och har ett de-
placement pa 61 ton. Hon kan bira 4 forsegel,
storsegel, toppsegel, mellanstagsegel och me-
san detta gor inalles 270 kvadratmeter. Vin-
char finns ej!

Avsegling 18.00 mot Brighton ver Eng-
elska kanalen, rejilt med vind 15-20 m/s. men
med “ratt” riktning dvs. SV. Detta gav oss en
harlig slor i 10-12 knop, regnet fick vi pd ko-
pet.

Vi anl6per Brighton Fredag 08.30 efter
ca. 90 mil, dir far vi fortGja i en hamn for noj-
esbétar, vi anloper ndr det &r ebb dvs. en h§jd-
skillnad p4 ca, 6m. Det blir hoga kajer det.
Dagen #gnas at promenader samt pubinvente-
ring.
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Avsegling kl. 21.00 mot Holland. Ndrma-
re bestamt staden Flushing, distans dit ca. 180
mil. Vi har fortfarande ca, 15m/sek. SV.
Grov sj6 samt minsken, vinden avtar dock pa
morgonen ndr vi passerar Dovers klippor.
Dessa farvatten dr mycket hart trafikerade
med Svivare som gor 35-40 knop, samt en
mingd andra fartyg. Hir giller det att hélla
tungan ritt i mun.

Vinden avtar nir vi dr 10 mil 6ster om
Dover, sa det blir motorgang resten, vi har un-
der resans ging 4ndrat destinaion s vi anl§-
per till Zeebrugge i Belgien 18.00 Lérdag.
Fortojer i vad som kallas for fiskehamnen, dédr
ligger #ven fritidsbétar.

Vi inventerar batbestandet dir och hittar
en 30-a i mahogny, fint skick, Reimersritad.
Hittar d4ven en R 8-a, “Iderim” byggd i Sveri-
gepa 30-talet. Morgonen dirpa bunkrar vi mat
och dryck, billigt.

Avgéng vid 11-tiden varvid alla segel
sdtts endr det 4r labra brisar. Vid 16-tiden
mojnar det ut si det blir &nyo motorgéng.

Passerar separationen utanfoér Rotterdam
dér det dr méngder med trafik. Anloper Ij-
muiden 00.30 dér vi fortojer i smébétsham-
nenmycket dyr hamnavgift 500:- utan el eller
vatten.

Avseglar motHelgoland pd morgonen,
och dé visar sig nordsjon ha déligt humér.

Tilltagande vind frin NO, vilket innebdr
grov sjo och flera blir sjosjuka, blétt blir det
och det droppar lite varstans. Men vi far gratis
berg och dalbana. Anloper Helgoland efter 26
timmars seglats och 175 mil, alla tycker att
det 4r skont nér vi kommer i hamn.

Hir regnar det men vi later oss ej nedslas
av detta, utan tar pa regnkldder samt styr ko-
san mot restaurang + pub. P& puben triffar vi
pé tva tyskar som 4r mycket intresserade av
att prova svensktsnus. Vi upplyser om att det-
ta endast r for vikingar men detta verkar en-
dast géra de mer intresserade. Navil, ldpp
upp, snus in och vintan. Resultatet later ej

i
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vénta pa sig, de troppar snart av under ett
gronaktigt ansiktsuttryck.

Helgoland éren skattefri zon, Y gallon
Wisky 120:-, en burk 6] 3:- s& vi passar pd att
bunkra rejlt.

Satte segel 11. 00 mot Kielkanalen, vind
ater SV. Vi har nu soldis och loggar nu 12
knop. Béten ser nu ut som en stor torkvinda
efter forra resan. Véran kock som heter Lasse
skoter sitt arbete med bravur, sé det gir icke
néigon ndd pa oss.

Vi anl6per Brunsbuttel kl. 17.00. Vi av-
gér mot Holtenau i andra #nden pa kanalen kl.
06.00som vi fatt order om, vi har da tit dim-
ma. Nitisk kanaltjansteman ger oss d& kontra-
order att atergd till kaj for att avvakta tills
dimman léttar, vilket den gor vid 9-tiden.

Kielkanalen har bara sluss i vardera én-
den och #r faktiskt lite lik Gota kanal fast
storre. Den &r ca. 200 m. bred och har en
ldngd “v ca. 10 landmil, storsta djupgéende 4r
14 m. s& det gdr igenom stora batar. I Holte-
nau passar vi pé att bunkra dricka mm. och
avgér framit aftonen mot Danmark. Nu har vi
en hirlig segling mot Ebeltoft, 6-8 m/sek, SV,
sa nu #r den besvirliga seglatsen 6ver nord-
sjon ett minne blott.

Vi gér 4-timmars vakter men eftersom
jag fyller ar idag sa fér jag vara vaktfri. Lasse
var forddcksgast pd”Marina” har oanade ta-
langer och bakar en god tarta. Fodelsedagsfi-
randet fortsitter med tal hurrarop och mycket
annat, det dr mycket trevligt och stindsmis-
sigt att fylla &r ombord.

I solsken och svag vind anlénder vi sta-
den Ebeltoft, som har en ganska besvirlig an-
goring. Det 4r grunt och en massa algarn men
vi kommer in galant.

Dir ligger en massa stora segelskepp bl.
a. viirldens storsta triskepp for militért bruk,
angfregatten Jylland. Hon 4r byggd 1860 och
miiter 96 m. masth&jden 4r 56 m. och hon kan
fora 5000 kvadratmeter segel.



Besoker dven ett tyskt skolskepp som &r
byggt i England 1908, byggnadsmaterial teak.
Dir ligger dven ett Holldndskt skolskepp som
ar byggt i stal.

Hirlig stdmning i hamn med ménga na-
tionaliteter. Vi avgar mot Lis6 kl. 08.00 mor-
gonen dirpa vind SO, vridande mot SV. Sol-
sken och lagom med vind s alla segel satta
upp genom lilla biélt. men ség den glddje som
varar bestindigt, vinden Skar rejilt sd vi far ta
ner en del segel. Vi hor pa Géteborg Radio att
det r kulingvarning 6ver omrédet och de har
rdtt. Vinden okar dramatiskt och det bléser
over 20 m/sek. ibyarna. Sjon blir nu mycket
grov och det dr mycket tufft, sjorok runt om
oss och aktra nagelbédnken ryker all virdens
vig.

Hart vider pd Nordsjén ombord pd Astrid Finne 1994-08-23.

4

Vi beslutar da att g& mot Goteborg istillet
d4 Lidso ej gér att angora i denna vind och sjo.
Vi anlidnder Goteborg 24.00 och alla &r ense
om att detta var en tuff segling, alla &r blota
och trotta sa efter att ha uppsokt narmsta
korvkiosk sa har vi inga somnproblem. Dagen
dérpa vaknar vi vid 9-tiden och da avgar vi
mot hemmahamnen p& Okerd, samtidigt sté-
das Astrid Finne. Vi har &stadkommit 1070
distans pé 10 dagar, och kénner oss bade stol-
ta och tillfreds med detta.

Vi pad “Marina” ser fram mot nista &rs
segling med Astrid Finne forhoppningsvis
norr om England med den fina 6 virld som
man ej kan nd pé annat vis.

Med seglarhdilsning frin
Bengt Helgesson A22-335 Marina.
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SK 30-KLUBBEN

Rapport fran drets

Europa-Cup for SK 30:or

Text & Foto: Roger Isacsson

Cupen har gitt av stapeln i Bregenz, Ost-
errike. Arrangor var Yacht Club Bregenz
(YCB). Staden ligger vid &stra dnden av Bo-
dens;jén, ndra tyska grinsen. Runt hela sjon,
som delas mellan Tyskland, Schweiz och Ost-
errike, ligger ménga sma och stora turistorter
och hela omradet brukar kallas tyskarnas rivi-
era. Under den hir veckan gjorde omréadet
verkligen skil fér namnet, lufttemperaturen
13g hela veckan pé ca 30 - 35 grader och vatt-
net 22 - 23 grader. Mossa, T-shirt och vatten-
flaska var nédvindig utrustning for att klara
virmen. Sjilv kte jag ner direkt efter mid-
sommarhelgens kyliga segling och métte vir-
men nir jag dkte av tysklandsfarjan. Det blev
néstan en chock for kroppen efter den kalla
vér vi haft har hemma.

Seglingsprogrammet sag ut sa hér:

Ons 29/6 Maitdag

To 30/6 Invigning 10.00 sedan 3 kér
Fr 177 2 kor

Lo 2/7 1 kor (avbrutet)

Middag med prisutdelning

Under de hirligt varma kvillarna satt vi
pa klubbhusets veranda. Har hade vi tillging
till komplett restauration med frukost, middag
och pilsner, dppet tills alla gétt hem. En lustig
detalj vird att ndmna var den kortldda som
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stod pé bardisken. Den inneh6ll en “meny”
for varje deltagande jakt. P4 denna meny
bockade besittningen av allt de hamtade dver
disken under veckan. Nir seglingarna var
over fick skepparn (?) 16sa ut sin meny. Det
visade sig att det ltt kan bli dyrt att dricka pd
krita.

Onsdag 29/6 var mitdag. Kontrollen
omfattade storsegel, spinnbom och flytlage.
Det blev en ganska utdragen historia eftersom
de deltagande jakterna droppade in under da-
gen. Jag fick aldrig klart for mig om flytldges-
kontrollen verkligen genomférdes pa alla
jakter. For mig gick dagen till att bada, flanera
och leta bostad. P4 kvillen bjdd klubben alla
deltagare p4 middag i klubbhuset och alla
hade en trevlig kvill.

Torsdag 30/6 k1 10.00 invigdes evene-
manget. Det var en mycket standsméssig till-
stillning med bl a missingsorkester, national-
sénger, vilkomsttal av borgmistaren och an-
dra potentater. Nir alla sagt sitt bjod klubben
pé champagnefrukost.

Vidret var som sagt varmt och vindfor-
hallandena inte riktigt lika vira. PA morgonen
hade man en svag landbris som gradvis dog
ut. Mitt pa dagen kom en ny vind, liknande
sjobris, som man kallade termik. Termikens
styrka och varaktighet varierade pa ett sitt
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ENDERGEBNISLISTE

leiter :
bmann
ausw.
prog. :

Yacht Club Bregenz
Schéren-30er
30.6.1994

Fischer Werner
Weh Reinhard Dr.
YCB

Markus Wegmann

(schlecht. Wettfahrt gestrichen)

Gesamtergebnis

Pl SEGELNR.

108
SBI 49
115
139
10
14
125
113
128
132
AT 9
138
12
12
219
104
18
117
136
113
AT 2
1
48
88
16
123
80
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STEUERMANN

Schuble Gerd
Garth Stewart
Hausler Peter
Winterhalter Rolf
Theile Peter
Bohler Reinhold
Gwinner Tobias
Huppenkothen Kurt
Krﬂger Winfried
Prik Jochen

Diem Klaus
Burkhard Pit
Rosch Mike
Holmlund Staffan
Klinga Bertil
Hagner Hermann
Baumann Klaus
Hilzinger Rolf
Hibner Jochen
Klug Helmut
Stemberger Peter
Frowein Joachim
Schiappi Ernst
Lippert Gerd
Halasz Gyula
Bogner Werner
Kroll Achim
Magirus Robert
Victora lido
Gottschick Karl Fri
Bader Reinhold
Dornier Christian
Leimenstoll Dieter

CLUB  DSVNR  Pl.
YCRa 1
RSYS 2
YCRa 4
JSR 3
YCRa 6
SVGA 12
YCH-U 5
BSC 8
YCRa 17
HYC 7
BSC 10
sc0 9
YCIR 13
SSH-S 20
ABK Sw 14
BYCO 11
8SC 22
¥CL 23
LSC 18
YCL 15
YCB 16
DSMCK 21
SCNI 19
¥CL 27
VYC Ba 2
WYCFr 25
SCB 29
YCL 28
YCB 30
SCoe 26
SVGA DNC
WYC DNC
WYCF DNC

Stand: 2.7.1994

14:35
2. Wettf 3. Hettf 4
Pl. Pkt. Pl.  Pkt. PlL.
1 0.7% 1 0.7% S
11 11.0 2 2.0 2
2 2.0 3 3.0 4
5 5.0 6 6.0 9
10 10.0 PMS 34.0 1
4 4.0 4 4.0 [
3 300 7 7.0 12
14 14.0 16 16.0 3
15 15.0 12 12.0 1
6 6.0 5 5.0 1%
8 8.0 11 11.0 8
13 13.0 10 10.¢0 11
7 1.0 9 9.0 10
12 12.0 13 13.0 13
g 5.0 8 8.v 22
18 18.0 14 14.0 2
24 24.0 24 24.0 17
19 19.0 19 19.0 16
17 17.0 15 15.0 19
21 210 22 22.0 4
16 16.0 18 18.0 20
23 23.0 23 23.0 18
28 28.0 27 27.0 23
25 25.0 200 20.0 29
20 20.0 17 17.0 26
22 22.0 21 21.0 21
26 26.0 26 26.0 27
30 30.0 25 25.0 28
29 29.0 PMS 34.0 30
27 27.0 28 28.0 25
DNC 34.0 DNC 34.0 DHNC
DNC 34.0 DNC 34.0 DNC
DNC 34.0 DNC .0 DNC

Klasse

Wertungssys.

Wettfahrten

Ranglistenf.

Schdren-30er

: LowP.DSV0.75
: 6
: 0.00
. Wettf. 5. Wettf. 6. Wettf., GESAMT
pkt. Pl. Pkt. PL. Pkt. Pkt. Bl
5.0 1 0.75 DNC 34.0 B.00 I
2.0 7 1.0 2 2.0 15.00 2
1.0 3 3.0 303.0 15.00 3
9.0 2 2.0 6 6.0 22.00 1
0.75 5 5.0 1075 22.50 b
6.0 6 6.0 11 11.0 3100
120 14 14.0 9 9.0 36.00
3.0 9 9.0 8 8.0 42.00
7.0 4 4.0 5 5.0 43.00 9
15.0 22 22.0 10 10.0 43.00 10
8.0 8 8.0 13 13.0 45.00 11
11.0  DNF 30.0 7 7.0 50.00 1z
1000 19 19.0 14 14.0 53.00 13
13.0 24 24.0 15 15.0 73.00 14
22,0 21 21,0 22 22.0 4.6 i°
20,0 12 12.0 19 19.0 74.00 lo
17.0 10 10.0 4 4.0 77.00 1.
16.0 13 13.0 12 12.0 79.00 1
19.0 11 11.0 27 27.0 80.00 1y
14.0 15 15.0 18 18.0 83.00 2u
20,0 26 26.0 28 28.0 96.00 21
18.0 20 20,0 23 23.0 105.00 2
23.0 23 23.0 20 20.0 112.00 s
29.0 16 16,0 25 25.0 113,00 23
26.0 28 28.0 26 26.0 113.00 25
21.0 25 25.0 24 24.0 113.00 26
27.0 18 18.0 17 17.0 114.00 27
28.0 27 27.0 16 16.0 124.00 24
30.0 17 17.0 21 21.0 127.00 2y
25.0 29 29.0 29 29.0 135.00 v
34.0  DNC 34.0 DNC 34.0 170.00 31
34.0  DNC 34.0 DNC 34.0 170.00 32
34.0 DNC 34.0 DNC 34.0 170.00 s

T

REGATTA

Version 3.3

{c) 1993 by

W
i : 20%-Regel
I : 50%-Regel

Wettfahrttag
Wettfahrt Start
Wettfahrt Ende

Windstarke in Bf :

Rindrichtung
Bahnlinge in sm

Wiedergutmachung (YMP} DSQ disqualified

DNC did not compete
RET retired

30.06.94 30:06:94
13:25:00 17:01:00
15:25:00 18:50:00
3-4 34

W N

uuu. o 0ou. v

PMS premature starter
DNF  did not finish
DNS did not start

30:06:94
19:51:00
21:19:00
34

N

v, 0

DND disqualification not discardable

01:07:94
11:14:00
13:08:00
1-2

W

0uvo.0

01:07:94
13:52:00
16:28:00
1-2

L]

V.0

02:07:94
11:06:00
12:19:00

1

vou.o

YMP * yacht materially prejudiced
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som inte verkade forutsdgbart men riktningen
var ganska konstant, dock inte sa stadig som
vér sjobris. Under torsdagen var den ca 4-6 m/
s och stod sig langt fram pa kvillen. Eftersom
man ej visste nir termiken skulle komma
igéng fick batarna ligga i hamnen och vinta.
Alla deltagare 1ag “stand-by” fr o m ett visst
klockslag. Nir kappseglingsledaren ansig att
det var dags att ga ut skots ett skott i hamnen
och funktionirsbatarna littade. Tyvirr fanns
ingen dskadarbat tillgidnglig, sd vi som inte
seglade fick sitta pa piren och forséka se lite
av seglingarna. Resultatlistan pa féregdende
sida fér dirf6r duga som referat. Lingst ner pa
listan stér tider for start resp mélgang samt
vindstyrka (beaufort) och vindriktning. Férsta
koret startade kl 13.25, andra kI 17.01. Efter
malgéngen i andra, k1 18.50, trodde ménga att
dagens modor var till 4nda. Vissa batar hann
anda in i hamnen innan en funktionérsbéat kom
och korde ut dem igen. Kappseglingsledning-
en hade bestimt sig for att genomfora ytterli-
gare ett kor under kvillen eftersom forhéllan-
dena var sé fina. Nir deltagarna sedan kom in,
ca kl 22.00, hade de flesta hunnit bli bade
hungriga och trétta, sa kvillen blev lugn.

Fr 1/7 var stand-by tiden satt till 09.30.
Skottet kom strax efter 10.00 och alla deltaga-
re for ut. Tvé seglingar genomférdes i mycket
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latta vindar och man kan se en hel del om-
svingningar i resultatlistan, férutom toppba-
tarna som verkade g8 bra i alla vider.

L6 2/7 kom skottet ungefér vid samma
tid som pé fredagen men vinden var 4dnnu sva-
gare 4n dagen innan. Jag hade denna dag for-
manen att fi segla med Ernst och Pia Schlappi
pa ZA8, vilket jag tackar sirskilt for. Det var
skont att f& komma ut pé sjon i virmen. For-
sta varvet och andra kryssen gick att segla
men sedan dog vinden ut. Efter en dryg timme
skots seglingen av. Som du kan se finns 6.e
seglingen 4nda med i resultatlistan, vilket be-
ror pd att man tog resultatet vid rundningen
efter andra kryssen - en variant jag ej rdkat pa
hér hemma P& kvillen holls prisutdelning och
regattamiddag pa Hotel Mercur i Bregenz.
Alla deltagande beséttningar fick en “delta-
garplakett” i form av ett graverat glas alterna-
tivt tennpokaler i olika storlekar.

Ytterligare en trevlig detalj att ndmna -
sex tdta seglingar med 30 startande batar ge-
nomfdrdes utan att nigon protest inlimnades.

En fin seglingsprestation svarade Garth
Stewart fran Sidney for nir han i 14nad béat
och litta vindar lyckades bli tvaa totalt. Garth
med besittning hade tillbringat en vecka pa
plats innan seglingarna och tjyvtrdnat. Minga

1:a pristagarna.
Gerd Schuble
med bestittning.



seglare hdr hemma kénner Garth som seglat
EuropaCup 1988 och 1992 i fam Aronssons
$224 och d4 visat att han dr duktig nér det
bléser. Nu fick han visa att han 4r snabb
dven i lattvind och han verkade sjélv ngjd
med resultatet.

Om du har funderingar p4 att deltaga i
nista EuropaCup pa Bodensjon om fyra &r,

4

s4 kan du f4 lite tips av Kalle eller Bertil
Klinga. Bréderna Klinga med besittning lyck-
ades ta sig ner till Bodensjon med en Volvo
F6 vird minst tiotusen kronor och Bertils bat
stiende i en vagga pa flaket. Bilen rapporteras
ha varit synlig i Sverige i slutet av juli sd Ber-
til har forhoppningsvis fitt hem béten igen.eee

Kontaktannons:
Klaus Roder heter en trevlig tysk kille som
studerar skeppsbyggnad i England. Jag trif-
fade honom i Bregenz och han vill gérna
komma i kontakt med svenskar som har ide-
er och synpunkter pa skirgérdskryssare. Han
har tidigare jobbat pé ett varv i sodra Tysk-
land dédr man byggt bl a drakar. Nu ska han

som examensarbete rita en 30.a som han
eventuellt far méjlighet att bygga i Tysk-
land. Du kan skriva pé engelska eller tyska
till:

Klaus Roder

51 Oxford Avenue

Southampton

SO2 OBN

England

TVA
BATBYGGARE

REPARATIONER
NYBYGGEN
SNICKERIER
INREDNINGAR
TRAMASTER
DACK

Batviagen, Gustavsberg.
Tel. 08 - 570 319 11

Sldostod

Underlatta uppstélining
och bottenmalining med
héj- och sankbart sido-
stéd.

Buitas fast i bef. bock
eller vagga.

Tillverkas och saljes av

AB L.PRESS & SON

Ranhammarsvagen 9 Box 11080
161 11 Bromma Tel 08—80 29 80




Numrets Jakt. 55 S-50 Lola

Jakten byggdes hos Holms i Gamleby 1918. Som konstruktér stir Tore Holm
men férmodligen har bade Knut och Yngve Holm varit delaktiga i konstruk-
tionen av jakten med métten 13,20 X 2,35.

Jaktens bestillare Nils Rinman dopte henne till Singoalla och bestimde 4ven att
den skulle mélas gra. Rinman gjorde sig kéind for att mala sina batar i avvikande
férger, detta understryks nér han &ret efter bestiller Salanderfemtiofemman Lila
pé Frobergs varv och mélar den just lila.

Bestillaren blev dock inte helt ndjd med jakten, men lyckades #nda placera sig
pa 3 forsta placeringar det forsta aret, Sandhamnsregattan blir en djupdykning
dér den kommer sist av 8 deltagare.

Aren gr och jakten hamnar till slut pa vistkusten dér undertecknad tillsammans
med ett optimistiskt konsorttium hittar henne i ett bedrovligt skick. Vi képer
jakten och transporterar henne till Alingséas dér den planerade renoveringen skall
ta vid. Renoveringen forblir tyvérr pa planeringsstadiet och jakten blir stdende
vid en gammal industrifastighet. En del intressenter dyker senare upp och till
slut hon séld till den inte helt okénde beslagstillverkaren Hakan Lindh och

Jakten innan renovering. Foto. Lars-Inge Pettersson
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hans seglarkompis Lars-Inge Petterson. Jakten transporteras till Grdbo dir man
sitter igdng med renoveringen.

Man bérjade med att ta bort décket for att gora det mojligt att byta spanten som
var totalt "slut". Midskepps hade spanten slédppt frn bordldggningen s att
borden stod som trappsteg.

Detta hade sedan justerats utfran med hyvel.

Samtliga trdspant har bytts ut och gjorts 100 mm hégre for att kunna hdja jakten
ett bord. Stalspanten har reparerats, forlingts och galvats om.

For, akter och roderstdv har ocksa bytts d dven dessa var déliga, men dven for
att man planerar att forldnga jakten for att linjerna ej skall dndras f6r mycket.
Kolen har varit demonterad for att riktas, och &r nu pa plats igen mot det nya
dotraet med M 24 helgéngad axel.

Under vinterperioden da det ej gatt att jobba utomhus har man bland annat
limmat upp nya décksbalkar som star firdiga for montering.

Den gammla "limpruffen” kommer férmodligen ej att byggas upp igen, utan
man satsar pa en ligre ruff med skylight och plan spegel i forkant.

Sittbrunnen kommer inte att bli sjdlvldnsande med stickkojer, utan av 6ppen typ
for att ge bekvidmare segling. Rorkulten som tidigare satt mitt i sittbrunnen
kommer att vinklas om och komma upp akter om sittbrunnssargen.

En aluminiummast har inhandlats och kommer att stillas pa balk under dick.

De nya spanten och bottenstockarna pé plats. Foto. Lars-Inge Pettersson
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Sjéséttningen dr planerad till sommaren 96, och kommer att ske i BSS nya hamn
som man har varit med och byggt pa under "lediga stunder".

Martin Carlsson

Hoppas att det drdjer innan det ser ut sa har igen! . Foto. Lars-Inge Pettersson
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Resultat Segelbatens Dag 1994 4

Res.
totalt

Res. i
klass

WPEA20PLPNONI2NOWEAELON=NDN ==

Yy

—_
W2 OO W=-0NNNOOPAPWOOPPONNOOONPLOLOOANWN =

Klass Segel-
nummer
40 40S-13
30 30S-163
40 40S-10
30 30S-218
22 228171
22 228-356
22 228-259
95 9581
22 228-237
30 30S-224
22 22 S-306
95 9585
15 158-17
22 22 8-61
22 228S8-313
40 40 S-62
15 158-21
30 30S-221
30 30S-84
55 558S-49
40 40 S-19
15 158-25
(15) -
75 758-27
556 55841
55 558-15
75 758-19
55 558-32
40 40S-29
15 158-23
40 40 S-66
55 558-45
40 40S-16
30 30S-135
40 40 S-60
55
30 30S-65
556 558-43
40 40S-69
30 30S-60
22 22S8-65
40 40 S-92
75 73S-30
75 758S-28
30 30S-159
22 228-187
15 158-33
75 01
40 408-57
g5 75S-11
75 75S-29
30 —
Oppen —
55  SXK483

Jaktnamn

Fjaril

Pani

Rival

Lii

Pan
Cirdan
Lindagull
Kerma
Flamingo
Bolero
Pierina
Ala-Ala
L:a Spjut
Pinoccio
Cindy-Lou
Gazelle
Ornungen
Héxan
Kinano
Gdddskrécken Il
Aurora
Otita
Phantom
Trumph
Hexan
Ninni
Katja
Maritza
Britt-Marie
Ornvingen
Eugenie
L'aiglon il
Marianne
Jacana
Fagel Grip
Miranda
Lalla
Kee-Goo
Thalatta
Boheme

Carma
Estrella
Falken
Nattfnys

Beatrice
Oberon
Sagitta
Irmelin
Eol
Alfvan
Xet
Nora

Agare/Rorsman

Rolf Johansson
Janne Nystedt
Anders Stenhols
Pelle Minuer
Thomas Lundberg
Bengt Pettersson
Thomas Barr
Hans Wetterberg
Hans Strengnell
Lars-Inge Aronsson
Richard Knave
Per Hillerstrém
Maria Thorsell
Joakim Eriksson
Hans Johnsson
Carl Arvid Klingspor
Per-Erik Bjérkman
Thomas Johansson
Stefan Linder
Méns Ahnlund
Kurt Lundgren
Mats Jakobsson
Erik Josephsson
Magnus Swahn
Géran Blomberg
Tor Hedvall

Jan Lindén

Henrik Hansen
Grels Hanzon

G Juell-Skielse
Bosse Bethge
Linus Ek

Tomas Brolin
Anders Kristrém
Stefan Andersson
Henrik Widstrand
Rune Ottosson
Fredrik S6derman
Anders Sjéberg
Kenneth Eklund
Anders Annell

Leif Mellstrom
Peter Séderqvist
Wolfgang Johansson
Patrik Gadler
Kerstin Glamheden
Martin Gradén
Lars Géranssson
Nils Adler

Ake Bredelius

Per Henricsson
Magnus Stenhols
Stefan Andersson
Per Ahlbom

Batklubb

NykdpingsSS
LiSS

VBK

VSS

VSS

KBS
Stocksunds BK
GYS

VSS

LiSS

SSKF
95-klubben
SSK

VBK

VSS

GYS

SSS

TBK
30-klubben

SSK

SSK

SSK
75-klubben
VBK

SSKA

SSS

SSKF

TSS

TBK

SSKA

TSS
40-klubben
Vss
Sodertélje BS
GYS
Ranéngen
uUss
Malarhdjd. BK
Norrtélje SS
Grindshage BK
TSS
75-klubben
TSS
30-klubben
SSKF

Ass

GYS

TSS
75-klubben
VBK
GYS
TSS

Fotnot: “Phantom” startade i 15-kl. och deltog utom tivlan. 63 anmilda. 55 startande, 1 brét.



VARU- ’/; 2
W/M'ma

BRYGGT OCH TAPPAT
AVBRYGGERI AB FALKEN
FALKENBERG

DET FINNS
INGA GENVAGAR OM MAN VILL
BRYGGA ETT GOTT OL.

FALcON. SEDAN 1896 BRYGGT PA RENT KALLVATTEN.

FALCON AB, TELEFON 08-723 88 50

KLASS I




Fran KN angaende vantbredder

KN har under varen diskuterat hur vantinfastningarna pd skargards-
kryssare bor se ut, eller fir att vara exakt, vilket minimalt avtand som
bor tilldtas mellan mast och vantinfastning.

Anledningen till detta &r givetvis det faktum att en del jaktégare har
bérjat flytta in vanten mera &n vad som var avsett frén borjan, dvs nar
jakien klassades och byggdes. Grsaken 1101 detta &r att man vill kunna
dra in genuan mera och darmed ta higre hijd.

Ursprungligen zatt ristjdrmen s11tid bultade i bordl@ggningen. Senare
féstes de i jérnspanten och dreqs genom dack en bit innanfdr
skarndacket. Numera byggs 1 alimanhet en mastbalk som &r fast i skott
eller runtg%ende spant. Yanten f8sts sedan 1 balken. Med denna
kenstruktion gar det i allmanhet 1att att flytta in vanten ps moderna

jakter, p% dldre dr det mer komplicerat.

KN har under viren undersikt vilka konsekvenser inflyttade vant for
med sig fér hallfastheten i véra riggar. Harvid har vi haft kontakt med
riggare, bla Seldén, och seglarférbundet. Dessutom har vi gjort en del
berdkningar sjalva.

Det visar sig inte ovéntat att hdl1fastheten i en rigg Ar komplicerad att
berdkna eftersom det finns ett antal faktorer att ta hénsyn till. De
viktigaste r deplacement, dimensioner i mast och rigg, vantens
ingangsvinkel i masten och avstdnd mellan mast och rgstjarn.

Far att hindra att alltfor klena k_onatruktim‘ler skapas har ndmniden
beslutat att infira ett minimimdtt for avstindet mellan mast och vant.

De exakts métten ar i skrivande ztund inte helt Kiara men vi avser att
infdra dern i tabell ¥.Mast. i den kommande regelrevisionen. Beslutet
grundsr sig pa fo1jande férutséttningar: inga gamla jakter skall behdva
byggas om, mattet bor harmoniera med vant- och riggdimensiconen ach
slutligen zkall mdttst ge hdllbara riggar. Friska skargrdskryssar-
master ramlar zallan sler aldrig ner ach det bir forbli pa det viset.

Det gér givetvis att bygga hallbara riggar &ven med vant som &r mer
inflyttade &n véra men det skulle bli orimligt dyrt sett i retation till
den eventuella fartdkningen.

KN genom
Ole Madebrink
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Samlat & Blandat

SALJES

SK 75 S-30 ESTRELLA

Vi séker en eller tvé nya deldgare.

Estrella ir byggd i mahogny 1897 av Plym
och ritad av Nygren.

MAtt:12,07 x 2,60 Dpl.ca.5,5 ton. Hon har in-
ombordsmotor, ny riggnya segel, delvis nya
kolbultar och bottenstockar. Ny mastfot, 40
m. bottenbord bytta mm.

Ring och frdga. Andreas 08/6507258, Peter
08/6622669.

MAST
Komplett 16 m. rigg. passande SK 40-55. el.
liknande. Ej segel.

Andreas 08/6507258.

TAGVIRKE

52 m. 10 mm. Spectratamp ldmplig till gajar
for 22:a- 40:a.

1300:—

Olle, 08/7412135

A 22 S-299 TINTOMARA

Byggd 1949 i mahogny, 10 segel, tivlingsut-
rustad. Reimersritad.

Tel:0505/12432, Mikael.

A 22 $-359 VANTA LITET

G.Hamre byggd -82.

Segel: 3 genua, 1 spinn, 2 stor. Mahogny/
Teak.

82 000:—

Ingvar Niklasson

Stallgérdsvigen 23

641 37 Katrineholm

0150/54331.

Trébom

(Mats batbyggeri) av plankmodell, passande
A22 med bommatt upp till 3 meter.

Martin Carlsson tel 0322/393 50
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KOPES

Diverse

2 st. winchar, peterbombeslag.

Luftventiler, 2 cyl. Fire-G6ta motor.
Forsegel, allt av intresse. Ar ocks3 intresse-
rad av bilder och historik av och om jakten
“KEA” 55 §-34.

Stefan Leschner

0340/26085

Fallvinch
passande SKS5
Hékan Lindh
0302/417 00

Av forzinkat stdl. Latt demonter-
bar for bekvam transport och
férvaring. Vikt ca 130 kg.

Tillverkas och saljes av

AB L.PRESS & SON

Ranhammarsvagen 9 Box 11080
161 11 Bromma Tel 08/80 29 80







RASEGLARMUSET

NYA OCH BEGAGNADE SEGEL,
KAPELLDUK, SEGELDUK, TiLL-
BEHOR, TAGVIRKE, m m

Tel. 08-61182 92

PILLE REPMAKARN

RIGG- WIRE- OCH TAGVIRKESARBETEN
INREDNINGSARBETEN | TAGVIRKE
HOBBYMATERIAL, MAKRAME etc

Tel. 08-6110144

RASEGLARHUSET SKEPPSHOLMEN
111 49 STOCKHOLM




