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Pa sjon ar bara det
héistaﬁott nog!




Fran redaktionen.

Hej i vintermorkret

Vid SSKF,s styrelseméte i Oktober fick vi i 22-klubben fragan om vi kunde
gora detta nummer av tidningen, eftersom den planerade "Damtidningen"”
skjutits pa framtiden. 22-klubben hade tidigare erbjudit sig att gora Nr 4/95, s&
vi hade svart att siga nej. Redaktionen har bestatt av Martin Carlsson, Henrik
Widstrand, Peder Antonsson samt undertecknad. Forsta redaktionsmoétet holls i
samband med vart styrelseméte 26/10, da vi bestimde vem som skulle skriva
och om vad samt vilket material vi kunde vinta oss fran 6vriga SSKF.
Ytterligare ett redaktionsmote holls i samband med 22-klubbens héstméte.

Det méste erkénnas att tidningen fatt en klart markerad 22-profil, men vi hoppas
att det skall bjuda en stunds trevlig avkoppling dven for icke 22-seglare.

Jag vill rikta ett speciellt tack till Ingvar Nicklasson for hans intressanta artikel
om sitt nybygge och om regelns utveckling.

God Jul och ett Gott Nytt seglingsar

Redaktionen

Bandyklubbsparad i Sandhamn. 22 S-88 JO-JO VII. G.A.Estlander 1927
Foto: Lars Waernhoffs Arkiv

Omslag: 22 S-229 Taifun med Olle Waemhoff till rors 1939. Lars Waernhoff arkiv
Mittuppslag: 22:or under kappsegling pa Vénern. Foto: genom Hans Strém
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OF-SIDAN

All verksamhet forindras, och s dven SSKF”. Med tanke pd antalet medlemmar (ca 700)
har vi en mycket omfattande verksamhet. Och d4 avser jag inte bara det som utfors inom
sjdlva SSKF utan dven de aktiviteter som sker inom klassklubbarnas omriden. Vi ir en
helt igenom ideell organisation och all verksamhet sker p4 frivillig basis. Det bor vi ha i
Atanke ndr vi stiller krav p4 varandra och p4 evenemangen.

Det finns mycket som vi vill géra och kan gora, men vad ska vi prioritera? Det dr dags
att fundera Gver inrikmingen pa férbundets verksamhet. Férbundet har enligt statuterna till
"uppgift att fora seglare och vdnner av Skdrgdrdskryssare samman samt vdrna om
bdttypens och regelns bevarande i framtiden”. Jag tror att de flesta stiller upp pa det
mittot och man kan bidra p4 ménga sitt. Ndgra gér det genom festivaler och PR, andra
genom att renovera jakter. De flesta gor det genom att segla och virda sin jakt En del gér
det genom att fortsitta vara medlemmar i SSKF &dven sedan de slutat segla
skidrgdrdskryssare. Vi har minga medlemmar med vildigt olika bakgrunder, olika
intressen, formégor och viljor. Och alla maste pa ndgot sitt f4 ut nd’t av medlemskapet. Vi
kan inte driva en organisation pa enbart majoritetens villkor. D3 tappar vi inspiration och
drivkraft. Men vi miste ha en grundlinje att flja ndr vi tvingas prioritera. Vad ska vi ha
for mal de ndrmaste &ren? Fler kappseglingar? Firre kappseglingar? Okade intikter? Firre
annonser i tidningen? Fler festivaler? Mera kurser? Yngre medlemmar? Fler tjejer i
styrelserna? Fler 22:a seglare i Stockholm.? Inga kiassklubbar? Ar det bra som det #r?
Med andra ord: Mélsittning pd 14ng och kort sikt.

Under vintern/viren ska klassklubbarna och vi inom styrelsen arbeta vidare med det hir.
Har ni ndgra synpunkter hoppas jag att Ni hor av Er.

Ha en trevlig jul och ett Gott Nytt Ar

"~ TAGVIRKE

BATFARG
BESLAG

STAREX

DOLEN NEE FLEMINGGATAN 17
SKARGARDSSTIFTELSEN TEL 08 - 653 53 45
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SKARGARDSKRYSSAREN 1996

Nr  Sista material- Fardig
inldmningsdag

1 2111 20/2

2 23/3 23/4

3 6/9 1/10

4 8/11 1/12

Som mediem 1 SSKF fér du Skargardskryssaren
automatiskt. Vill du bli medlem? Sitt in 125:-
pé SSKFs pg 79 66 41-9 och ange ”ny med-
lem”. Vill du endast prenumerera pé Skérgérds-
kryssaren? Ange i sa fall ”prenumeration” -
kostnaden ar densamma.

Skirgardskryssareregeln

Regelboken dr ett maste for jakiseglaren och for
den som tdnker bygga om och nytt.

Nybyggare!

Kontakta alltid KN - Klassificeringsndmnden.

ISSN. 0282-4892 Williamssons Offsettryckeri AB
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Fran tanke till A22:a

Nir jag gir omkring och funderar pa batar (1anga promenader &r bra till detta) sa
slas jag av tanken: varfor byggs det sé lite nya A22:or och A30:or ? (for det &r ju
dér kappseglingen dger rum, nydanandet och utvecklingen)

-skots batarna for bra ?

-skapar regeln for hallbara batar ?

-dr priset pa vara batar alldeles fel 7

-&r konstruktionen ointressant som kappseglingsbét ?

Som synes manga obesvarade fragor.

En del personer pastar att regeln ger fullt utvecklade batar, dvs. Sk-jakten skulle
m a o vara fulldndad, sa det 4r lite du kan géra for att forbéttra nykonstruktioner.
Den devisen tror jag inte pd. Genom mitt arbete pa en ny A22:a har det
framkommit svar som ger helt andra intressanta resultat. Det finns ju inte sa
ménga gamla konstruktioner i orginal, utan dessa sk. dldre batar har genomgatt
en stindig férnyelse och forbittringsarbete, vilket far ses som mycket bra. Klokt
seglad racker hallfastheten gott och vil till).

Citat SK-regel:

Om andra material eller konstruktionssétt anvindas, 4n som i dessa bestimmelser med
tillhérande tabeller angivas, kan jakt likvil klassas, om némden finner att 4ndringarna icke
forminska jaktens styrka. Harvid papekas, att om storre spant- och balkdistanser anvéndas,
skola l&ngskepps- och tvirskeppsforbanden 6kas. Om mindre spant- eller balkdistaser
anvindas tillates ingen minskning for bordlaggning, ddck och andra léngsférband, men md
tvirskeppsforbanden minskas, dock s att resp. areor och motstdndsmoment for béjning,
mallritt pr lingdmeter av baten, minst skola vara lika stora som for tvirskeppsforband,
tabellerna foreskriva.

Hir har véra framlidna upphovsménn till SK-regeln kunnat forutse att jakterna
inte alltid kommer att byggas med détidens byggsitt och material. Vilket nog far
ses som smétt genialiskt (for sk-regeln &r ju en konstruktionsregel, vilken som
helst. IMS, R-regel och IOR).

Kolbladets tunna profil far ses som ca:lm ca:1,5m
en effekt av det stora K-matt vi har att
dras med. Vi vill ju ha ett litet profil-
motstand, och da blir resultatet s hér.

Av intresse kan ju vara, det skulle ricka
med ca: 1 m langt kolblad for att generera
sidkraft motverkande seglens.Langden ut6ver detta
ca:1.5 m kélblad sldpar vi med oss i onddan. Dirav r en A 22:an en utpriglad hardvindsbat.
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Problemet med SK-regeln #r att den skapar for mycket vét yta , &nda upp till 6,5
knop &r den vita ytans motstdnd som &r forhédrskande, vilket kanske f6rvanar
ménga. Det syns ocksé att dldre batars LCB ligger langt fram gentemot dagens
teorier.

A R, /8, [X]
0.10 }—
0.05 \ F, = 0.30
\\ Vi /
RN /
o o Lce
: = g

LCB diagrammet visar hur vigmotsténdet for en given konstruktion varierar
med placeringen av den tvirsektion som ger storsta barkraften (flytkraften),
placeringen riknat akterut (-) ifrn mittpunkten pa vattenlinjen . Vagmotstandet
dr infort for ett antal olika batfarter. Alla storheter #r normerade. Y-axelns skala
dr férhallandet mellan vigmotstdnd och deplacement i % . X-axelns skala &r
placeringen av maximala bérkraften i % av vattenlinjelingden F &r batfarten
dividerat med roten ur produkten av tyngdaccelerationen och vattenlinjeldngden.
En slutsats som kan dras #r att ju hdgre nominell fart, desto mera kritiskt &r det
att sektionen med med max barkraft #r rétt placerad.

TAGVIRKE

BATFARG
BESLAG

Forts

FLEMINGGATAN 17
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Vid deltagande i nagra

pokalseglingarsa blir det

att man skaffar sig ndgra 250
f:?.voriter. ;:: \
Ar alldeles fortjust i alla
Harry Beckers konstruktioner, $362
da framst 319 Flamingo o e/ 2
och Namnlés 362.

Deras forskepp &r underbara...
Att se dessa forskepp g genom
sjon, klyva vagorna, magnifikt!

22 §-362 Foto: Tor Hedvall

Mitt eget projekt bérjar byggas pa Orust i slutet av 95. Niklas Olsson &r den
batbyggare som bygger. Uno Olsson finns i bakgrunden med sin erfarenhet och
foljer bygget i mén av tid.

Det blir en tribat med skrov i mahogny och oregonpine dick pé plywood.
Thiodikt &r den massa som kommer att anviindas pga sin stora elasticitet.
Lamellimmat kolstrak av ek, likasa kolblad. Kélfickan har jag utelimnat da
baten byggs pa planka. Det blir en bred akter som ger bérighet p& undanvinden.
Samtidigt far jag ut hdvarmen vid lutning, detta ger ocksé en forlingning av
vattenlinjen (storre végbildande lingd). Baten skall klara en grundstétning i 8
knop, vilket den 4r berdknad for, klassens lingsta botten stockar 1290 mm.

Det har pagatt samtal med med bitbyggarna pa Orust under ett ars tid, for att
16sa byggnadsdetaljer. Jag har under denna tid fatt mig tillsént ett antal provbitar
av alla de slag. En del bitar har jag lagt i vatten, andra i ra linolja, ytterligare
négra har epoxybehandlats for ett s bra slutresultat som majligt.

Nér kommer da detta fartvidunderatt vara klart? En vagad gissning varen-98.
Tills dess blir det min gamla vanliga!

Forts.
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Ldt vdra jakter dldras med med skinhet, men diremot en blommande regel.
En regel som tar till vara de intentioner véra dldermin &syftade.

Citat 1908:

Liksom sedan langliga tider inom alla omr&den for minsklig intelligens och
verksamhet det visat sig att tvdng verkat himmande pé utvecklingen, d& déiremot
Jrihet for anden fort fran seger till seger, s skall helt visst ocksa vira
konstruktdrer med den frihet som den nu foreslagna klassindelningen gifver
dem, skénka oss fartyg, som sékerligen skola leverera sina antagonister sent
glomda lektioner i kappsegling.

TRUE WIND-
Polardiagrammet visar, for en given ANGLE
konstruktion, batfart vid olika vinklar
mellan seglad kurs (baten seglar uppat)
och_verkliga vinden.

Batens fart &r inford for ett antal olika
vindstyrkor. Som exempel gér Invars
nykonstruktion drygt 7,6 knop vid

12 knops (6,2 m/s) vindhastighet och
vinkeln 105° dvs lite 6ppnare 4n
halvvind.Ur diagrammet kan man

bland annat genom att l4gga en linjal
vinkel rétt 180° verklig vind, l4sa ut
vilken kurs relativt vinden som dr
snabbaste sittet att ta sig fram pa en
ldnsbog. Vid t.ex. en vindhastighet pa

10 knop (5,1 m/s) 4r det optimalt att

segla 165° fran vinden vilket ju innebar
att skéra 15°. Fartskillnaden mot en bat
som seglar plattléns blir 0.3 knop, vilket
pé en seglad stricka av en ditansminut ger
en tidsskillnad pa 36 sekunder.

Normalt kan man pi ett analogt sitt avlisa
den optimala kryssvinkeln vid olika
vindhastigheter, men detta diagram saknar
information om vad som hénder vid verkligt
snéva kryssvinklar,

BOATSPEED IN KNOTS

Ingvar Niklasson Vinta litet/ 359

P.S. Nu till varen kommer en optimerad Tiger 22:a i sjén Scaramouche / 349 ny
dgare &r Lillebror Rylander OXSS. Har pé néra hall fatt tagit del av projektet
och sett det ta form, Lycka till L.R. D.S.
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Harrys Frestelse.....

Historien borjar egentligen med att jag blev ombedd att gasta pa 22 5-290 pa
SM. Jag hadde aldrig tidigare seglat A22:a , och hadde ocksa ganska forut-
fattade meningar, dom #r tunga och inte sirskilt snabba. Efter som jag har
fostrats i M 22-klassen, s& ansag jag naturligtvis ocksa att det var den optimala
baten.... Tank si fel man kan ha! Navil, efter ett oforglomligt SM satt vi efter
regattamiddagen och fortirde rusdrycker samt bortforklarade och beréttade om
upplevelserna. Jag var fralst ! -Det gér fort, hdgt och framforallt torrt.

Det var en ny erfarenhet som inte hor hemma i M 22-klassen.

Av en slump, (eller var det ett smart drag ?)sa hadde ndgon en matrikel med sig
som jag ivrigt studerade, men jag fornekade absolut att jag var intresserad.
Féljande vecka var det M 22-SM, men det &r en annan historia. Nar semester-
seglingen, som bara bjéd pa tuff motvind (= bl6tt) var avklarad sa ringde
telefonen en kvill. Det var Peter pa Delfin. -Jag har hittat en 22:a till dig !
-Jaha, svarade jag, lagom intresserad. -257 Gazell Harry, Becker 43!

-Ar den till salu d& ?-Det vet jag inte! jag har bara ett telefonnummer!

-Jag far vil ringa honom d&. D4 var man sild igen! P4 en bat man inte ens sett!
Tyvirr var han ganska svar att fa tag pa, det tog néstan en ménad. Det var nog
min vérsta manad hittils. Jag satt som pa nalar! Till sist fick jag skott pa honom.
Det visade sig att hon méjligen var till, salu om han fick ett bud som han inte
kunde motsta! Hmm.... Svért. Jag lade till sist ett bud som han inte accepterade.

Gazell under segel. Foto: Tor Hedvall
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Gazell vid sjésdttningen. Foto Peter Scheil

-Kom med ett motbud! Till slut var vi 6verens om ett pris. Problemet var att hon
stod pa Pampas marina och var mycket torr och sprucken, hon hadde némligen
statt pa land i 2 &r. men jag ville testa henne, det var ju i alla fall 2 ménader kvar
pé sisongen. Hon sjésattes en fredag eftermiddag, och stropparna ville inte
slakna. Dir fick ho ligga medan jag seglade Nypan trophy. pa séndagskvillen
&kte jag tillbaka till Pampas med en rejal bensinpump. Hon léckte fortfarande
friskt, men det var inte vérre 4n att hon kunde hallas flytande. P4 mandags-
kvillen korde jag 6ver henne till SSK:s varv som ligger tvérs 6ver ulvsundasjén.
Hon mastades senare i veckan och provseglades omedelbart.

-Jag kan inte finna ord for gladjen och kénslan. Det gick otroligt fort!

Jag var ute och seglade nistan varje kvill och var lika stolt nér jag kom tillbaka.
Hon blev titare och titare for varje dag som gick. Kappsegla hann jag ockséa.
Segelbatens dag brukar vara en jakttiit och trevlig segling, 7 22:0r var med.
Efter en lang och seg lins med harda dueller med Cirdan och systerbéten
Lindagull lyckades jag knipa 3.e platsen efter Sjovinge och Flamingo

P4 séndagen inne pa Riddarfjérden bléaste det ganska mycket, och vi skulle
verkligen kolla vad hon gick for. An en gang blev vi varse om Gazells
fortrafflighet att g torrt i vattnet. Det gick s fort att vi till och med vann!

Nu star hon pa land och véntar pé niésta sdsong. Vi ses da!

Hilsningar Lillen.

P.S. Forslag till ny slogan: Vill du ba en riktig duell....fors6k matcha Gazell!
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Per Thelander

Rapport fran RF - RENOVERINGS-
FONDEN.

Vad har hént under 1995?

P4 SSKF's arsméte i januari 1995, delade
fonden ut tva plaketter;

Det var en for "fortjanstfullt renoverande™;
15 S-17 Lilla Spjut, Maria Thorsell

och en for "fortjéanstfullt bevarande™;

40 S-52 Aziza, Jan Johansson.

Tre stora arrangemang har dominerat fon-
dens arbete under 1995, batutstillningen
Allt for sjon, Veteranbatsfestivalen i Wax-
holm och Projekt Nornan IV.

Under batutstallningen "Allt for sjon” i
Alvsjo, stillde RF ut renoveringsprojektet
30 S-66 Nornan IV, inklusive historik
kring denna jakt. Nornan utgjorde ett
blickfang och blev mycket uppskattad. I
samband med méssan ordnades ocksa ett
lotteri dar huvudpriset var en modell av
Nornan IV, som RF latit ta fram. Lotteriet
gav vinst. Dessutom hamnade vinstlotten
bland de osalda, varfor modellen hamnade
hos RF, som nu kan silja den.

RF képte hosten 1994 Nornan IV, som da,
sent i november, 13g kvar i sjon under
Visterbron i Stockholm. Syftet var att
rédda jakten, som sdg ut att fara illa. Olika
raddningsinsatser har diskuterats, fran att
sdlja Nornan IV vidare till nigon intresse-
rad med krav pa och hjélp till renovering,
till att RF i egen regi skulle renovera Nor-
nan och samtidigt ha utbildning kring
detta. Lsningen blev att Nornan saldes till
ett behandlingshem, dér hon under sak-
kunnig ledning och med st6d av renove-
ringsfonden kommer att renoveras. Det
finns en faststalld projektplan och renove-
ringen kommer att dokumenteras. Nornan
IV finns nu upplagd vid en gard i Al-
munge, mellan Norrtilje och Uppsala.

12 Skargardskryssaren

Artikel till Skérgardskryssaren 4/95

Nornan IV har under &ret representerat
fonden pé olika evenemang. Férutom pa
batmassan deltog Nornan for RF pa Li-
ding6 runt och pa veteranbatsfestivalen i
Waxholm. Skeppare har varit den "mycket
erfarne seglaren” Tor Hedvall, tillika for-
bundets sikre sekreterare (citat och om-
déme ur den fortriffliga artikeln fran
Namndé Runt av Tore William-Olsson, se
nr 2/95)

RF tog stor del i veteransbatsfestivalen i
Waxholm tillsammans med MYS. Evene-
manget blev mycket lyckat och drog ett
stort antal besSkare och dskadare. Dess-
utom fick det fin plats i Radio P3, salong
samtiden. Till det lyckade i Waxholm hér
utfallet. Genom festivalen drog RF in
ytterligare ca 50 000 kr till fonden.

Utgaende balans for fonden per 951101 4r;
tillgangar om tillsammans ca 200 000 kr.
Enligt stadgarna kan fonden nu, mer kon-
kret, hjilpa till med renoveringar av i
forsta hand séllskapets jakter.

Hittills har tre forfragningar inkommit och
fonden har behandlat en av dem. Eftersom
det i detta fall inte handlade om renovering
till originalskick, inskrinker sig stodet, till
hjalp att skaffa ritningar.

Den som 6nskar stéd fran renoveringsfon-
den 4r vilkommen med en ansdkan till RF,
adress SSKF, eller kontakta nagon av fon-
dens ledaméter, Hasse Wetterberg, Thore
Wernolf, Stefan Andersson, Thomas Lars-
son eller Per Thelander. En ansdkan ska
innehalla uppgifter om jakten och en pro-
jektbeskrivning. Foton &r ocksa viktiga for
fondens bedsmningar.

{?[,(,MW
Per Thelander
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Maskinuthyrning, SNICKERITJANSTER, mm

Skicka efter var lagerlista.Oppet var 13—17.tor 13-20

Tel 08-6515400
Fax 08-6513712

Pipersgatan 6 Sth.
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oy NY medlem
SK 15 Andante

Viren 1995 blev jag #gare till SK 15 Andante eftersom jag har seglat en del med SK 15
Jennifer och tyckte att en SK 15 borde vara lagom att bérja med. Att fa tag i en 15-jakt
verkade inte det littaste, det bista vore att prata med nagon i SSKF. Tor Hedvall kénner
jag lite s jag frigade honom om han visste ndgon "hygglig” jakt till ett litet pris. Tor
berittade att han hade en SK 15 som hade renoveringsbehov och den kunde jag fa.

I eld och lagor skyndade jag mig ut till Viggbyholm for att se vad det var for ndgot, jag
tittade in under pressen och fick se ett renskrapat furuskrov med titthal lite hir och var.
Min forsta spontana reaktion blev, jag har ju aldrig mekat med trasiga bord och spant
inte heller rostiga kolbultar eller daliga kélplankor forut. Ledsen &kte jag hem med
tanken i huvudet "den dir skulle jag aldrig klara av att renovera till sjoduglighet igen,
hoppas att nigon annan gor det". Men hon var ju si sot.

Efter en hel natts funderingar och en skoldags sovande bestdmde jag mig for att forsdka
klara utmaningen "Det maste ga !!!". T Augusti kom hon till "hospitalet” pa SSK
(transporten dit blev en historia som jag inte orkar skriva om nu, men fraga mig gérna).
Vid skrivande stund 4r dom viktigaste bottenstockarna bytta och kélplankan demon-
terad, ek till en ny ir bestilld. Jag har borjat passa bord och i kvall skall jag nita fast de
tva forsta"jippi!", (fér hon skall ju sjilvklart segla i sommar).

Vad 4r Andante for en jakt egentligen? Hon 4r ca 8,70 m lang, ca 1,70m bred, hon &r
amatorbyggd av herr Thure Moberg. Hon ér ritad av véinnen och byggaren av syster-
biten S-14 Pirlan: Edvin Sundin. Edvin finns tyvérr inte kvar idag men barnbarnet Jan
Thulin har kvar en massa kort frin bygget och linjeritningen, som séger att hon skall
vara 7,80 m l4ng, alltsd 90 cm kortare #n vad hon &r nu, s jag antar att ritningen inte
folides sa noga. Systerbdten S 14 Pirlan 4r 8,17 m ldng, bredden stimmer dock pa bada
batarna. De byggdes pa Vikingarnas gamla varv ar 1925.

Om nu nigon vet ndgot om Andante (f6re detta Boy) eller om Thure Moberg finns kvar
idag, isfall skulle jag vilja vet var, eller om S-14 pirlan finns kvar. Eller om négon &r
intresserad av renoveringen i storsta allméinhet.

Kontakta Niklas Hallberg Adress  Soderberga Allé 70
pé telefon. 08 - 17 96 20 162 51 Villingby
Tack pé forhand !'!!

P.S. Hoppas vi syns i skiirgarden eller pd ndgon av jakttriffarna i host som ni sjalvklart
skall p4. D.S.

M.V.H Niklas Hallberg
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St Nassa skérgar

Stora Nassa

I somras skulle jag och ett par kompisar segla till Stora Nassa.
Vér eskader bestod av 15 S-17 Lilla Spjut, M22 93 Isa,
M22 107 Pepita, 4 S-12 Julie samt en H-bat vars namn
jag inte minns. Eftersom fyran var den langsammare
av oss, fick den segla i forvdg och leta lamplig hamn. Anteskopb®)

Nassa mitt i sommaren 4r ganska belamrad med batar. ;
Vi hade dirfor inte forvintat oss att Hasse som seglade skorkortarat /0 g
Julie skulle hitta en ensam vik. Men det gjorde han. y
Déremot var han lite tveksam om djupet intill land s Isa fick
segla in forst (Isa var den enda jakten med mer dn en person
ombord). Hasses tveksamhet visade sig vara
vilgrundad, for mitt i den fina viken 14g en 16msk

undervattenssten! w

For att komma in till land krivs det att man kérar den

lilla kobben norr om stenen. Har man sedan passerat Q
stenen 4r det hyfsat djupt igen. : ¢
Vill du ligga ensam i Stora Nassa, prova vér vik! Men
vi méste varna: jakter med djupgdende mer 4n 1.30 far A
det nog ganska svart...
L J

Mia Thorsell, Lilla Spjut

.Iulze f ck eskort forbt grynnan Foto: M Thorsell
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SIDAN 22

P4 denna sida tankte vi i 22-klubbens styrelse fr o m detta nummer presentera
vad som kommer att hénda eller har hant i klubben. Ibland kanske vi kryddar
anrittningen med en renoveringsartikel, seglingsskildring el likn.

Detta gor vi dels for att pa ett bittre sitt na ut till vira medlemmar som ju i hogre
grad an andra klassklubbar 4r spridda 6ver hela landet. Vi hoppas dven kunna
hjélpa kommande redaktioner genom att minska deras egenproduktion.

Vi kan med stor glidje konstatera en mycket kraftig okning av intresset for 22:or
i Stockholm, eftersom det &r viktigt att vi ar minst 20 jakter pa SM sé vi kan
behélla var SM-statusen och ddrmed klassens 6verlevnad. Skulle vi nigon ging
tappa vir SM-status kan man vara helt siker p4 att vi aldrig kommer kunna att
aterta den.

Manga av de aldre A22:0ma i Stockholm (fran slutet 20- borjan 30-talet)
genomgér rejéla uppfraschningar. For att uppmuntra dessa jaktigare att borja
kappsegla kommer vi att sitta upp ett vandringspris till basta jakt byggd fore
1935 vid SM- och Kryssarpokalseglingarna.

Under 1996 kommer en Stockholmsserie att genomforas. Vilka seglingar som
ingar 1 denna kan du ldsa om pa denna sida i nr 1/96.

Vért drsmote 1996 kommer att hallas den 22 januari i Stockholms Segelklubbs
klubbhus, Sigridsberg kl.13:00. Vi hoppas fa se manga savil nya som gamla
medlemmar da.

Separat kallelse till arsmotet medfoljer utskicket med denna tidning.

Bifogat finner alla "22:0r" en artikel med nagra rader om vad som hénde pa
hostmotet den 11 november.

Numrets Jakt 22 S-92 ROULETTE

Eftersom detta nummer av skérgardskryssaren gors av 22-klubben viljer vi en av
vara "egna" jakter som "Nr Jakt". I foregdende nummer kunde man lidsa om
Roulettes uppmarksammade deltagande vid SM. Darfor vill vi presenterar denna
vackra jakt lite ndrmare.
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forts ...

Roulette bygdes 1928 av Williams Batvarv i Motala, efter ritningar av datidens
ledande kontruktér G A Estlander. Han gav henne matten 10,50 x 1,81.
Bestallare var Gefle SS som skulle ha henne som lottbat detta &r. Av nagon
anledning hamtade vinnaren aldrig sin jakt, utan Roulette blev lottbat i GSS dven
1929.

Under aren har manga 4gare varit tillfiilliga passagerare pa hennes langa seglats.
Vad vi med sakerhet vet om hennes tidigare dgare &r att hon i borjan av 50-talet
dgdes av Nykterhetsviannernas SS (nuv. Bravikens SS) i Norrképing. Under
denna tid deltog en herre vid namn Tage "Plat" Andersson for forsta gngen vid
kryssarpokalseglingama med just Roulette.

1959 koptes hon av Nils Sundberg, Nykoping, han behéll henne tilt 1970 da hon
sdldes till en person vid namn Berg i Stockholm. Alltsedan dess har Roulette haft
manga olika dgare och hemmahamnar i och runt Stockholm. P4 hosten 1993
hittade Peter "Lillen" Scheii och Henrik Widstrand henne ,otickt vid Rastaholm,
under en "jaktspanarturné”. Agaren kontaktades for att pAminna om att jakten
var otickt. Agaren fragade om inte Henrik ville kopa béten av honom. Eftersom
Henrik vid denna tidpunkt anség sig ha tillrickligt manga batar, gick istéllet
budet till kompanjonen pa Haro Snickeri - Lars Hansson. Efter ett visst métt av
¢vertalning blev si Lasse dgare av Roulette. Som vid detta laget var ganska
sliten. Lasse har lagt ett nytt dick i oregon-pine, bytt ett antal meter
bordlaggning i botten samt nitlimmat delar av friborden. Allt gammalt tra har
fraschats upp med ny ytbehandling.

Resultatet har blivit en jakt som 4r otroligt vacker och en verklig raritet. P4
hosten -95 kopte Lasse A22 S-228 Regina (fd Rush II) for att fa lite mer plats at
familjen. Darfor 4r Roulette nu till salu. (se Samlat & Blandat)

A22 §-92 Roulette
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1996 Europacup Skérgards 30,
SM A22 och SM Rival samt tune up
storre skidrgardskryssare / hela regattan

Tidpunkt for seglingarna

Seglingama dger rum Lordag den 29 juni, Séndag den 30 juni, Mandag den

1 juli. Andringen av tidpunkten #r beroende dels av att det ir lattare att den
helgen fa funktionrer, dels att JSM som gér veckan innan "témmer " klubben
pa foraldrar.

Tavlings/Seglingsledare Roger Enksson, Oxelésund
Overdomare Gunnar von Sivers, Vistervik
Projektledning Marten Nordslund, Lille-Bror Rylander
Funktionérer ca 10 pé banan och 15 i land (minimum)

Typ av beriikningssystem

Auvsikten 4r att genomfora 8 seglingar, 3 seglingar l6rdag, 3 seglingar sondag och
2 seglingar mandag. Pa fredag kommer bojar att ldggas ut i banomradet men
ingen startprocedur att genomforas. De fyra forsta seglingarna utgér grundserien.
Samtliga deltagare far till finalserien ta med sig det sammanlagda resultatet som
en segling. I finalserien raknas 4 seglingar, man kan antingen vilja bort hela
grundserien eller en enstaka segling i finalserien. Salunda riknas 4 seglingar for
att utse mésare.

Noteringar:

[ det fall 3 seglingar genomférs riknas alla som misterskap.

I det fall 4-6 seglingar genomfors riknas en segling bort.

1 det fall 7-8 seglingar genomfoars sker berakning av grundserie som
en segling och finalserie som 3 alt 4 seglingar.

Ett klargorande fran 22-klubben vill OXSS ha huruvida man seglar Svenskt
Masterskap och Kryssarpokalen eller rent av kan segla Internationellt SM.

Miitningar

Samtliga batar skall i samband med anmilan bifoga kopia pa giltligt mitbrev och
kopia pa giltligt ansvarsforsikring. 22-klubben har begirt mitning av storsegel,
spinnackerbomsliangd och J-méatt. Under seglingarna kommer stickprov att tas pa
batar, utrustning och segel. Salunda ansvarar varje bat for att utrustning foljer
klassbestammelserna.

20 skargardskryssaren



Seglad tid

Amibtionen fran arrangorerna 4r att varje segling kommer att ta 1,5 till 1 3/4
timme, Dessutom kommer inga omstarter att goras utan faltet slapps i forsta
start.

Bantyp
Kryss/lansbana med tre klasser pa en bana. Ett start och malfartyg anvinds vilket

ligger ca 200 m fran lamarket. For att skilja klasserna at kommer tva parallella
banor att liggas dar A22 och 30-or seglar en bana och Rival den andra. Langden
pa banorna anpassas sa att malgangen blir tit mellan klasserna. Fasta mérken
laggs for varje segling. I det fall vinden vrider mer 4n 30 grader innan halva
seglingen ar genmford avblases seglingen och omstart sker snarast.

Banskiss bifogas.

Oxeiésunds Bana

YTTERLOOP INNERLOOP

LA

RIVAL 22 SK22 & SK30

Banskiss
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Startprocedur
Foreslogs 51.1.C. Inga allménna omstarter.
Forslag lamnades att seglarna har ritt att begara att startlinjen korrigeras.

Kringaktiviteter

Vi har mojlighet att disponera en nérliggande utstillningshall dar alla kan sitta.
Invigning kommer preliminért att hallas i NOGAB hallen med majlighet till 500
sittande och atande. Under lordag, séndag och mandag kommer enklare mat och
dryck att finnas pa dagarna i klubbhuset. Efter seglingarna kommer gemensam
middag till sjalvkostnadspris att kunna erbjudas med after race och utdelning av
priser till dagens vinnare.

Noteringar:
Fraga stilldes om tenderbatar och gastbatar. Var de kan ligga och till
vilken kostnad. Fragan utreds till nasta mote med klubben.

Sponsorer

Fér att slippa betala startavgift har vi -95 provat ett system dar respektive bét
sjalv ordnar en sponsor till OXSS, kostander fran 1 000 kr och uppat. For de som
ordnar en sponsor/fadder till OXSS fér sin bét, slipper att erlagga startavgiften
som berdknas uppga till 700-750 kr. Speciella blanketter kommer att finnas for
detta. Den som ordnar en stérre sponsring kommer klubben att erbjuda
respektive bat fria matbiljetter till kvills- aktiviteterna i proportion till sponsring-
ens storlek. I det fall ndgon ordnar kontakt med en huvudsponsor till klubben,
kommer bade startavgifter och matkuponger att vara fria.

Noteringar:
Det ar séledes fritt fram for alla att bidra med sponsorer till
Europacup och SM seglingar.

Skiirgdrdskryssargemenskap

Batar over 30 kvm har for avsikt att segla bansegling pa Broken (Nykopings
Segelsillskaps klubbholme, dessa kommer att inbjudas att narvara och
genomfora en tune up segling och delta i festligheterna, savida inte seglingama i
sin helhet forlaggs till Oxelésund.

Noteringar:

Denna tune up for storre batar skulle kunna genomforas under mandag med en
eller tva seglingar och deltagande i gemensamma festligheter.

Vi strivar efter att varje kvill arrangera underhallning och mat till
sjalvkostnadspris samt o1 talt.
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Oppna méten
Andra séndagen varje manad kommer méte att hallas i OXSS klubbhus, alla som
har idéer eller synpunkter ar vilkomna att delta.

Boende mm
Husvagnsuppstillning med mojlighet till el finns i ansluting till klubbhuset.

Noteringar:

Delsfinns husvans/tatméjligheterpa klubbomradet dels finns
mojligheter pa narliggande marina.

Kostnader och villkor utreds av klubben till nasta méte.

Hotell Ankaret finns i Oxelésund, boka i god tid tel: 0155-33020.
Under JSM -95, hyrde en del seglare hus privat 1 Oxeldsund.

Sjosiittning

I anslutning till klubbhuset finns dels fast kran som arrenderas av Oxeldsunds
batvarv. Vi forhandlar om ett enhetspris for sjosattning och lyft. Mastkran finns i
anslutning till klubbhuset.

Priser mm
Fragan togs upp vilka vandringspriser som finns.
Prisutdelning varje kvill samt vandringspriser diskuterades.

Tyskarna i Arkosund 1984
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Motioner till SSKF:s arsmote 96

Betriiffande fri lattlingd pa 15, 22, 30, 40 kvm klasserna.

Jag foreslar att lattlingden sldpps fri som pa 55 kvm klassen och stérre. med det nya %
lingdsmattet finns det ingen som kan utnyttja stora akterrundor. Vidare siger flera uppgifter
fran bla. segelmakare att livsldngden pa storseglet blir lingre om man forldnger vissa lattor
nigon centimeter.

Stefan Andersson.
A22 367 Hummingbird

Giillande 4ndring Tab V normalmast for 1920 ars och iildre SK.

Att hiinsyn tages till en dldre SK, och att dessa batar kan vara extrema dvs. tex. bade langa
och smala. Man kan idag med flera spridare avlasta bdde bat och rigg med en klenare mast i
dess element. Av erfarenhet vill jag past4 att det skonar véra skérgardskryssare. Det gar ¢j att
dverfdra dimension enl. tab V normalmast pa en 20-arsbét eller dldre. Namden bor taga
hénsyn till det material som gar att uppnd pd marknaden. Motionen giller saledes: Att batar
enligt 1920 och ldre SK skall tillatas fringa tab V normalmast till en klenare dimension.

Téby 95.11.10.
Rune Sjostrém
55 S-22 Sonja

Giillande B-mittet

Att mitningsforfarandet vid métning av B vid fast mast med ett forhéllande bredd till langd
storre dn 70% #ndras sa att stycket :

citat skdrgardskryssarregeln, sid 25, stycket 1 (B):

"Som mastens akterkant riknas hérvid den punkt som miitt i langskeppsplanet ligger pa ett
avstand akter om mastens firkant av storsta tabellvirdet av mastdiametern.”

Alt.1 Texten stryks och att man i stillet miiter till mastens akterkant eller, alt.2, texten &ndras
s4 att man drar av mastdiametern for den aktuella masten (detta véarde fors in i mitbrevet).
Denna #ndring tycker jag 4r berittigad dé det i mitt tycke strider mot regelns anda att man
skall tvingas att anvinda sig av ett minimimatt for att inte bli bestraffad i form av minskad
segelyta och att det - enligt all aerodynamisk expertis &r fordelaktigare med en sa liten
mastdiameter som méjligt - 4r fel att man ska bestraffas om man viljer en storre diameter dn
vad minimimattet anger.

22-klubbens styrelse
Ursprungligen:
Bengt Pettersson
A22 356 Cirdan
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Giillande obligatorisk viigning.

Fér att stdvja méjligheterna till fusk inom klassen skall 22-klubben/SSKF jobba enligt
foljande fr.o.m. 960101.Vid SM/pokalseglingarna skall 5 batar slumpvis vigas av topp 10
batarna efter varje segling KN skall bistd med vag.Vid vigningsdiff skall felande bat
omgiende frantas placeringar under SM/pokalseglingar samt skickas hem omgéende + att ej
fa deltaga vid ndstkommande SM/Pokalseglingar.

Vid végning skall foljande medfolja:
"Ren" bat (t6md pa vatten)
2 st regeltampar
1 st dragg 15 kg + 0,5 kg

Detta innebir att det viktiga dr med vid véigning. Inga segel da det 4r mycket stora skillnader i
antal segel fran bat till bat.

Med detta vill jag fa regeln till det den var menad att vara och inga "tolkningar" skall fa
framkomma som leder till fartgivande faktorer sasom fel vikt gentemot métbrev.

Peter Lundblad
A22 365 Perpetu Princeps

Betriffande mitférandet av storseglets halvbredds-respektive % breddmatt.

Med storseglet hissat och strickt akterut gors 2 dndamalsenligt langa markering pa seglet,
ldngs och invid akterkant mast, en vid halva mastlikshéjden och en pa % héjd, dessa
markeringar kallas mastlinjer. Mastlinjerna skall vara tydliga att se fran ddckshdjd utan
hjédlpmedel, mellan mastlinje och mast far EJ omarkerat segel kunna ses.

For att méta de bdda breddmatten markeras halv- respektive %-héjderna pa forlik och akterlik
genom dubbelvikning enligt KN:s normala foreskrifter.

Halvbreddsmattet fis genom att méta ifran akterkanten av akterliket vid markeringen fér
halva héjden till skéimningspunkten mellan frkanten av mastlinjen och en tinkt linje mellan
halvhojdsmarkeringarna pé for och akterlik. % dels breddméttet erhélls p4 analogt siitt.
Saknas tydlig skarningspunkt miits till akterkant mastreplik utefter den tinkta linjen.

Betriiffande revidering av §5.1.9 av forslag till reviderad SK-regel.

Tillagg till texten:

Om det genom berdkningar eller genom erfarenhet kan pavisas att ett mindre virde ger
fullgod styrka kan detta mindre virde accepteras.

Detta innebdr att §5.1.9 maste bordlaggas till &rsmétet 1996.

Som skl till dndringen refererar jag till mitt debattinldgg i skirgardskryssaren Nr 3 1994
sid.12. Sammanfattningsvis var det regelmakarnas avsikt att REGELN genom sin frihet
skulle skapa snabba och funktionsdugliga jakter.En precisering av hur métningen skall
utforas, bor dven tillfogas paragrafen. Till exempel, skall man mita till yttersta eller innersta
vantet, géller ytter-,centrum- eller innermétt 0.S.V.

Peder Antonson
A22 255 Amorita
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Angiende spinnakerfallets hojd Gver forstagsinfiistningen.
For att unvika byglar och andra otidsenliga

konstruktioner i masten, vilket skargérds-
kryssarna ensamma seglar omkring med idag.
Spinnfall

Féreslés en dndring till ett enklare utforande. Max 2 x Toppskaddan
Se figur till hoger.
I-mattet mites som idag. Nytt & métningen T mittet akerkant forstag
fran I-mattet, spinnakerfallets hogsta punkt.

Angiende blykdlens utstrickning langskepps. Forstag

P4 dagens A22:or striicker sig blykélen en /
bit under rodret pga.hjartstockens inféstning. Skrov

Jag anser att blykdlen kan fa stricka sig till Kolblad

akterkant roder. D4 med en radie fran hjart- Kemittet

stocken som &r lika med léngden av rodrets
underkant.(rodrets svingradie) Vingar tillats

idag med en bredd pa 910 mm. Jag tycker att denna
konstruktionslsning &r bra da den skyddar rodret
och i viss mén hindrar §verstrémningen.

Alltsa ett framsteg. Se figur till hdger.

Svangradte

Angiaende berikning av barlastkdl.

§ 5,5 barlastkol

A=(2xVxh)/b V=barlastkélens vikt i ton
h =barlastkélens hajd
b =barlastkdlens storsta bredd invid trikolen

Hojden h. Det stér inte varifran och till vart hojden skall mitas. Det bor vara frin
barlastkolens tyngdpunkt till underkant skrov. Eller 56 mm ned frdn 6verkant bottenstock
dér kolbult finns. Det bér ocks ritas en figur for fortydligande.

Angiende dimensionering av brickor till kélbultar.
Forslag ir att de skall dimensioneras till 2 ggr den uppkommna tryckkraften.
Ek:s tryckhallfasthet 10 N/mm?

Angiende tolkningar frin klassificeringsniimden

Alla tolkningar fran klassificeringsndmden bér sammanstillas till ett kompendium dér varje
ny tolkning inféres. Regelbeslut frén SSKF:s arsméte likasa.

Tolkningar bér 6verga till regeldndringar och inforas i senaste regelbok.

Detta uppdaterade kompendium skall vara bestéllningsbart frin SSKF:s kassor.
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Motion:1
Mitt forslag: dar b, b; och b, ir breddmatt, tagna utvindigt pa
bordlaggningen 1 nollspantet. b, 16 mm ned fran skarndéck.

S ——

Hur b, mattet mites pi nollspantet

L ba o

.

Regel text:

Not 2.

dir by b, och b, iro breddmatt, tagna inviindigt pa nolispantet. b, omedelbart
under skarndéck.

Likasa justeras kapitlet ¢) MATTKONTROLL sidan 20, 21.

Kompenseringen sidan 20 tva rader nedifrdn bor anges se fig. nedan

Motion:2

Figur och text bér finnas 1 regelboken, hur matning till utsidan bordlsiggning sker

Berikna bye vid bordliggning tjockare &n 16 mm

Bordlaggnihg 16 mm

b, B a mites med gradskiva

16 mm Lod B=16/cosa
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Motion angéende hijden I:s tagande

6.6.4.2 1. H6jden I mites vid forkant av mast fran den punkt dér hogsta forsegelfallet inkl.
spinnakern #r fastsatt vid masten (i intet fall far denna punkt tagas ligre 4n skdrningspunkten
mellan det forligaste forseglets forlingda forlik med mastens forkant) till en punkt 1/25 av
déicksbredden dver skarndiick framkant mast. Om seglet 4r litsat till staget mites I till den
punkt pd masten dér akterkant stag , event. i sin forldngning, tréffar mastens frkant.

Den understrukna texten borttages. Den feta texten skall gilla.
Detta for att fa en likvérdig miétning oberoende av, hur dédcket ser ut. 1/25 eller 1/18 del.
eller om décksbukten goms av en ruff.

Ingvar Nicklasson
A22 359 Vinta litet

Titti 22 S329 under byggnad av Kurt Andersson Lagné S:t Anna 1961
Konstuktsr K.H. Reimers. Foto: Lars Waernhoffs arkiv.
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Vill du arbeta effektivare med din
Macintosh i grafisk produktion?

Alla siger att Macintosh ir den klart enklaste och roligaste
datorn att arbeta med. Det stimmer verkligen! Men hur ir
det med kunskapen om hur programmen fungerar. Den lig-
ger ganska ligt jimfort med vad de kan prestera si dirfor
finns vi till. Vi ser till att ni lir er programmen och dess hem-
ligheter s4 att ni kan producera era trycksaker snabbare, effek-
tivare och med mindre problem vilket betyder ligre kostna-
der. Vi har ménga &rs erfarenhet inom detta omride som
oftast kallas fér Desktop publishing. Vi kan de program och

datorer som anvinds p4 vira fem fingrar.

Vi erbjuder foljande tjanster:

Behovsanalys
Képa dator-utrustning vilket ir vildigt svért fér den oinvig-
de. Vi hjilper dig med att rekommendera den utrustning som
passar dig och dina behov samtidigt att det finns mén for till-
vixt i framtiden.

Individuell utbildning
Vi utbildar er i programmen QuarkXPress, Adobe Illustrator,
Adobe Photoshop mfl.

Orginalproduktion
Vi kan 4ven hjilpa till och producera om ni inte sjilva har tid.

Ring oss sa far ni veta mera!

brainsform ab

fbremsra:m} snilleblixt, idé[klicknings)mate

BESOKS- OCH POSTADRESS: VALHALLAVAGEN 66, 114 27 STOCKHOLM
TELEFON: 08-453 48 80, TELEFAX: 08-453 45 10, MOBIL: 070-713 75 24



30 - sidan

Bland 30-iorna har kappseglingsintresset varit mycket varierande under
sésongen, de tva arrangemang som samlade flest deltagare var Vaxholms-
festivalen och Segelbatens Dag. Det var ca tio jakter med i Vaxholm och 13
startande pa Segelbatens Dag. Ovriga kappseglingar samlade betydligt farre
startande. Det var troligen detta som resulterade i ett mycket bra resultat i
sammanstaliningarna fér undertecknades del. Eller var det kanske det nya
storseglets fortjanst?

Till nasta sasong verkar kappseglingsintresset vara mycket stort, vilket efter
vad jag fatt veta ar normait vart fjarde ar, dvs i samband med Europacupen.
Europacupen 1996 kommer att arrangeras av Oxelésunds Segel Sallskap i
bérjan av juli. Vi hoppas pa ett stort intresse aven fran trabatarna och vi
jobbar fér att ta fram ett bra pris i denna "klass".

Vi vill ocksa uppmana alla nyblivna 30-&gare att g med i 30-klubben. Ni som
kanner till nagon ny agare, hjalp till att férmedia en kontakt. Ring nagon av
oss i styrelsen.

Stefan Linder
ordf 30-klubben

S&songens kappseglingsresultat.

Pokalseglingarna \Vaxholms- [Saxarmn [Nypan |Segelb. |Svensk |Liding8 Pinfst- Vikinga- |Ladna
Kakthamn |Rorsman festivalen |Runt  [Trophy |Dag Losen Runt  [eskadern jregattan |Runt
Kinano S Linder 2 1 4 2 4 1

Pani W-E Nystedt 2 3 3 1

Lii P-O Mineur S 1 1
Alfvan M Stenhols 1 10 3

Boheme K Edgren 3 8 5

Héxan T Johansson 7 S 3

Bolero L-| Aronsson 12 2 4

Nornan IV [T Hedvall 13 3 4

Ingabritt M Johansson 1 1

Eifi E Zarin 1

Malin B Klinga 2

Carioca G Mardsjd 2

Pani IA Westerberg 2

Ingrid B Borgstrém 2

Clara O Wimmerman 2
(Tirri I} 3

Pepita M Ulitin 3
Jacana Il (A Kristrdm 4

Ariel 4

\Vegalv O Edberg 6

Renaissanc |O Madebrink 9

llsola R Isaksson 1
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Om allt garii las...

EUROPAS STORSTA VETERAN BATSFESTIVAL
1 STOCKHOLM NASTA AR !

Och SSKF &r en av arrangéremna, forstas.

Smaka péa det hiir, kiira seglarviinner:

Intensiva, téta seglingar, bl a Match racing, pa Riddarfjarden med Stadshuset i
fonden. Batburna tv-team som reldar dramatiska narbilder till storbildsskarmar
pa kajerna - och tv-publiken hemma i fat6ljerna. Era batar (och manévrer ...)
kommenterades av speaker och expertkommentator. Tiotusentals dskadare pa
plats. Deltagarbatar kanske fran stora delar av Europa ...

Mellan seglingarna pampiga parader och uppvisningar av de klassiska motor-
bétarna i MYS, Motor Yacht Society. Mer eller mindre allvarliga tavlingar med
dingnande prisbord - snabbast, vackrast, aldst, kladsel, storst, minst, osv, osv.
Fest och glam i en deltagarfest som skall heta duga. Skirgardsmarknad.
Begagnatmarknad bade batar och tillbehor (av klassisk stil bara, forstas!),
publikaktiviteter, mm i och vid Festivalens hemmahamn i Pampas Marina vid
Karlbergs Strand.

Allt detta som det storsta inslaget inom Stockholm Water Festival 1996.
Premidrhelgen, forstds: 2-4 augusti, en perfekt avslutning pa semestern och
magnifik inledning p4 Vattenfestivalen.

NU TAR VI STEGET!

- "I fyra ar har vi nu arrangerat uppmarksammade veteranbatsfestivaler utanfor
Stockholm", sidger Agge Wahlander i MY, eldsjil inom veteranbatsvarlden och
ivrig paskyndare av samarbetet mellan MYS och SSKF. "Nu har vi ett vl
intrimmat géng nar det giller organisation och har sett det fantstiska intresse,
som de gamla batarna skapar. Och vi vet att Vattenfestivalen alltid velat ha ett
sant hér arrangemang. Nu kan vi ge dem det nu tar vi steget fullt ut och vill gora
Stockholm Veteranbatsfestival!"

Annu terstar manga detaljer att 16sa och forhandlingar pagar for fullt mellan
véra foreningars organisation och Vatttenfestivalen. Inte minst sponsorsidan ar
en alldeles avgorande del for att fa ett snt hér jatte-evenemang att ga i 1as. Och
skapa ett gverskott till vara klubbar och renoverings-fonder!

Riddarfjarden blir som sagt uppvisningscentrum. Festivalhamn blir Pampas
Marina vid Karlbergs Strand. Hela Pampas Marina téms pa vanliga bétar - alltsa
bara vara gamla klassiker, si langt 6ga kan na!

[ bérjan av december tas det slutliga beslutet. Men, det 4r nog bist att redan gora
ett streck i1 alamanackan ...
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VASTKUSTENS
SKARGARDSKRYSSARFLOTTILJ

En sisong har gatt med Vastkustkretsen och kylan har lagt sig runt véra jakter,
s3 det torde passa bra med en liten resumé frin den gdngna sommaren.

Forra sasongens tune up mote startade mycket bra med ca 17 deltagare, dar
beslutades att skynda sakta med bildandet av kretsen, utan se tiden an lite och
kora ett enkelt program med ett antal méten och kappseglingar.

1:a traffen var traseglartraffen i Kungsviken som samlade 5 jakter, av totalt 20-
talet trabatar av olika typer. Direkt efter Kungsvikenmétet avseglade en eskader
av 4 jakter for lite semesterfirande.

En vecka senare var det dags for Marstrandsregattan dit 6 jakter begav sig for att
g6ra upp om Vingatomet, dér vi seglar som egen klass pa SSKF's handikapp-
system. Kampen avgjordes under 5 dagar med totalt 7 seglingar. Efter en mycket
jamn kamp och harlig segling, dér segraren var klar forst efter sista seglingen,
blev resultatet foljande:

1. Leif Caspersson A22 S-201 Finikette

2. Bjorn Wahlstrom A22 S-114 Pater Noster
3. Niclas Caspersson B22 S-191 Lill

4. Stefan Leschner 55 S-34 Arwen

5. Peter Lund B22 S-240 Valencia

6. TrulsJohannesson 40 S-51 Oihonna

Vi fick dessutom besok av A22 S-338 och B22 S-256 som kom och inspekterade
den tappra flottan.

Lordagen den 22 juli var det dags for vér arliga matchracing i Mjoélkeviken, arets
matchjakter blev SK22:an Scotty och B22:an Lill. Med anledning av det harda
vadret sa skots tavlingen upp till séndagen da vindstyrkan var nere pa runt 10-12
m/s, av samma anledning blev vi bara 3 besittningar som seglade om vért ny-
instiftade vandringspris som ar 40:an S-51 Oihonnas gamla forstav. I den harda
vinden blev det ett gang rafflande slagserier innan resultatet var faststillt.

1. Niclas och Peter

2. Stefan och Truls
3. Mikael och Svante
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Del av Vastkustflottiljen samlad i Kungsviken

Sésongens sista samlade kraftanstrangning blev Tjorn-Runt som samlade
B22:ornas Valencia, Lill och Pater Noster. A22:ornas Came, Finikette, Mona 11
och 40:an Oihonna. Seglingen gjordes i bedrévligt svaga vindar men véidret var
bra, den svaraste upplevelsen for forfattaren, som seglade pa Valencia, var nar vi
blev omseglade av en IF som hade ankrat upp innan Tjombron. Vi seglade bak-
langes i strémment!

Skargérdskryssarklassen vanns overliagset av 40 S-51 Othonna, LYS och seglad
tid.

Summan &r att det var en mycket lyckad sisong med flottiljen och vi kommer att
koéra samma schema 1996, och kanske hitta pa lite mer.
Om négon dirute har idéer s vinta inte med att hora av Er!

Ské6t om jakten i vinter.

Stefan Leschner
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S 7]

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och mdssing
—som 4r storst i landet— har vi
foljande godsaker for trdbatar:

e Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet

o Skruvforsankare fér 10 mm
proppar

* Kopparspik med brickor
for nitning

e Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

Ar du medlem i
Svenska Skargardkryssa-
reférbundet far du

10% rabatt!

G (@hagensplan
Drottningholmsvagen A
/}4’/.9"/6’
Sty

oy

Vi finns pa
Lindhagens
gatan 53

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 19 10

T ~Thorildsplan

@ N
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Samlat & Blandat

Siljes
50 % Andel i R 10 S-4 Mouana
Byggd 1914 av J.Anker
16,90 X 2,70 130 m?
UIf Stockhaus
08-82 09 08

Bétvagn till 22:a eller 30:a
Gott skick

Peter 010-2133938

Bengt 010-2167145

Specialkonad Benns M66 mast
till A22.

Fran 22-8367 Hummingbird
Stefan Andersson

08-520 175 40 dagtid

08-520 119 74 kvillstid

A22 5-92 ROULETTE

Gustaf Estlander 1928

Langd 10,50 m, bredd 1,82 m
Mahogny skrov med nytt Oregon -
pine déck. Ny stor -94, genua 2-95
genua 1 -90 mylar. Rullfocksbeslag
samt stiende rigg och beslag i

Pris 47 000 kronor

08-511 700 21 dagtid

070-554 85 13 bil

Se dven numrets jakt sid 16.



Samlat & Blandat

Spinnaker YVingmast bom och storsegel
Cirka 40-45 m?, gul-grén-rod Till SK 15
Passar till liten 22:a eller 15-jakt Pris 2 000 kronor
Peter Bjorkdahl 08-511 700 21 dagtid
0322-368 66 08-653 42 33 kvillstid
Henrik
Sluta segla tritta jakter !
K6p min fracha, topputrustade Kopes
M22:a. Snabb i alla vider
Mycket prylar Till 55:a
Ring for mer info Winchar, allt av intresse och fallwinch for
Endast 30 000 riksdaler storsegel, spinnakerbom minlédngd 3,6 m
08-540 276 42 eller bara beslag. Spinnaker, passande
Peter I=11,3 m. Kryssfock I=11,3 J=3,6 m

Alla forslag intressanta
Kan hidmtas i Stockholm.
Stefan Leschner
0340-260 85

Titti och Sj6évinge pa Riddarfjdrden. Fotograf okind.
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AVBRYGGERI AB FALKEN
FALKENBERS

DET FINNS
INGA GENVAGAR OM MAN VILL
BRYGGA ETT GOTT OL.

FALcON. SEDAN 1896 BRYGGT PA RENT KALLVATTEN.

FaLcoN AB, TELEFON 08-723 88 50

KLASS I




