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OF-sidan

Antligen har det blivit vinter. Snon yr
utanfor. Och det var kanske tur det, for d&
blev det tid 6ver att skriva den hér sidan.
Inte ens jag aker ner till jakten nér det stor-
mar och 4r femton grader kalit... Men kom
ihg, det 4r bara tva manader kvar till sjo-
séttning!

Vi har haft d&rsméte. Drygt 50 medlemmar
kom till Skeppshoimsgarden, och faktiskt
inte bara ‘gamla stotar’. Vissa tyckte att det
var ett ovanligt tamt méte, alla motioner
klubbades enhalligt. Efterat serverades mat
och dryck, mycket uppskattat av dem som
hade tid att stanna kvar en stund.

En nyhet ar att valberedningen lyckats o-
vanligt bra, manga entusiastiska nya leda-
moter. Inga vakanta poster. Vi har numer
dven en klubbmastare, det var ju ndgra ar
sen sist. Var forhoppning &r att Bobby
Cyrus har lust att ordna négot kalas till host-
en, vi borde ju fira att Regeln fyller 90 &r!

Och s4 har den efterlidngtade jubileumsbo-
ken dntligen kommit. P& &rsmotet berittade
Per Thelander mycket malande om den sista
manadens turer med repro, tryckare och
bokbindare. Jag vill citera Wolfgang
Johansson, Jag kan bara instimma:

Tack for en fantastiskt bra bok. Vilket ar-

bete ni har lagt ner. Jag missade hela lor-
dagskvéllen da jag kinde mig tvungen att
strackldsa den. Wolfgang

Vi har rensat i medlemsregistret. De som
ej har betalat de senaste tvé aren betraktas
¢j langre som medlemmar och kommer inte
finnas med i 1998 ars matrikel. Troligen har
de salt. Nu méste alla hjalpas at att hitta
jaktdagarna igen. Har kan du hjalpa till!
Fraga alla du kdnner om dom vet nagon
skargardskryssare vars dgare ej 4r med. Be
dem sedan att ta kontakt med oss. Om du
som séljer din jakt skickar in namn och

4 Skargardskryssaren 1/98

adress till nya dgaren bjuder vi p&
medlemskapet forsta éret.

Vir enda bankappsegling, ska den d6?
Hur lange skall 75-klubben och Hasse
Samuelsson orka arrangera Kanholmsdagen
utan att ledsna? Andelen stérre jakter har
minskat stadigt fran &r till &r, och har nu
landat (?) p4 en konstant nivé av ca 10 stor-
re jakter. I princip kan man redan skriva ut
startlistorna... Lite dyster deltagarstatistik:

1997 18 jakter (8 22:0r)
1996 16 jakter (6 22:0r)
1995 13 jakter (2 22:0r)

Nej, ta och visa Hasse att vi vill ha var
kappsegling kvar. Kom och kappsegla forsta
helgen i juni. Det tanker jag gora.

Det kom ett brev, frdn Lukas Stark. Han
hade sokt p& *Skargardskryssare’ pa Nitet
och hittat vér adress. Lukas skrev att han
hade kopt skargérdskryssare och undrade
om SSKF var ndgonting for honom. I hostas
kopte han och kamraten Méarten Sandberg
trettian Valhard. Jag ringde och en tid for
jaktspaning bokades snabbt, vem vill inte
kolla in en oidentifierad skérgérdskryssare?
Nu lyckades vi inte identifiera Valhard.
Men SSKF fick tva nya medlemmar. Val-
komnal

Som ny (!) ordférande ska man val séga
négra ord om sin ambition och mélsattning.
Jag vill framf6r allt arbeta med medlems-
vard. Det ska vara roligt att vara med i
SSKF. Jag vill ocksa &ka runt pa varv och
soka nya medlemmar. Det ar viktigt att vi
inte tappar bort fler jakter. Med fler med-
lemmar och jakter blir det &nnu roligare att
engagera sig i SSKFs verksamhet.

Henrik Widstrand, ordférande



Fran redaktionen

Frén borjan var tanken att 55:a klubbens tjejer skulle gora det har numret av tidningen, och vi
har haft mycket gladje av Kaijsa, snart 12 &r, som med jamna mellanrum kommit insmygande
pa redaktionen och stingt av PC:n. Hade vi sparat eller. .. ... tydligen inte, artikeln om Zuleika
forsvann och vart tog Annas infosida végen ? Thomas Larssons renoveringsroman, kapitel 13
(!) kan du l4sa i senaste numret av veteranbdten istillet och hiftiga internetléankar forsvann tyd-
ligen ocksd. N4vil, vi fick in mycket annat smatt och gott istéllet och s har vi nigot att se fram
emot i kommande nummer. H&ll tillgodo och vi hoppas att du far en trevlig stund i soffhomet.

Kaijsa, Anna, Goran och Tor.

Ur innehallet:
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10
12
14
18
20
22
23
24
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27
28
30
33

Regler och riktlinjer for hjdlp fran RF, SSKFs Renoveringsfond

Boknytt och gammalt Matrikelgruppen informerar

Fran KN SSKF behdver nya mitningsméin
SSKa4 / Segelsallskapet Stockholms skargardskryssareflottilj

Arsmétesprotokoll

Segelbatens Dag 1997

Havets klassiker J-biten VELSHEDA seglar igen

Att segla med barn

Till Skargardskryssarens redaktion (svar pé Lille-Bror Rylanders insindare om LYS-tal for 22:0r)
Sidan 22

Stockholmsserien for A22:0r 1998

Internationella sidan KSSS Jubileumsregatta 1997 (resultat)
Hamntips II

Numrets jakt 22 S 319 Flamingo

SSKFs 25-rsfest 1997

Semester med Maritza

Samlat & Blandat

Delar av SSKFs nyvalda styrelse Foto: Tor Hedvall
Skéargardskryssaren 1/98 5



Regler och riktlinjer for hjilp fran RF,
SSKFs Renoveringsfond

Ansékan, hur och vart?

Den som onskar stod frén renoveringsfonden 4r vialkommen med en ansokan till RF, adress
SSKF. En ansokan skall vara skriftlig och innehdlla uppgifter om jakten och en projektbeskriv-
ning. Foton &r ocks viktiga for fondens bedomningar.

For vad far jag tillstyrkan?

Regler och principer for tillstyrkan av ansokningar:
Hjalp med att gora en renoveringsplan &r ett forsta steg.
Som riktlinjer galler att renoveringar till originalutseende prioriteras. Ombyggnader &r
generellt oonskade, men ¢j otilldtna.
Vid ombyggnad skall dock foljande principer tills vidare gélla:
Jakten far ej utseendemassigt forvanskas s att det inte gr att identifiera
o ursprunglig byggnadstid
o konstruktor
e typiska drag (ruff, stav, linjer)
Uppfylls dessa krav vid ombyggnad kan bidrag beviljas.

Vad ska ansékan innehalla?

Precisera vad du vill ha hjalp med. Ange om du behover hjdlp med att planera renoveringen
for att sjalv genomfora den, om du behover hjalp med att skaffa material eller hjalp med den
direkta renoveringen. Ange for det senare vad du behéver gora, byta bord, byta kélplanka,
bultar osv. Det underléttar och skyndar pa hanteringen.

Det #r svart for RF att ta stallning till ansékan: “Jag vill ha hjélp med att renovera min
skargérdskryssare”

Slutligen

Renoveringsfonden ar Svenska Skargérdskryssareforbundets och riktar sig framst till
medlemmar i SSKF och deras jakter (skérgérdskryssare)

SSKF, Box 8178, 104 20 Stockholm

6 Skargardskryssaren 1/98




Boknytt och gammalt

Nu har den kommit, Jakt pa Kryss, den efterlangtade jubileumsboken. Du som inte
bestllt tidigare, ett exemplar far du kopa till rabatterat pris 150 kr om du bestdller
senast 31 mars. Ovriga exemplar kostar 250 kr.

Det finns dven 10 (tio) stycken Alla Vara Skiirgardskryssare kvar, forst till kvarn...
endast 190 kr. P4 alla bocker tillkommer 30 kr i porto (bokpost). Vér lite tunnare bok
Skiirgardskryssareregeln i nya upplagan fran 1996 kostar 100 kr. D& ingér porto.

Bestill dessa pa bifogat inbetalningskort, eller ring lagret 08 653 42 33 (Henrik eller Mia
kvillstid). Det gar ocksé bra att bestilla via e-post, maria.thorsell@online.idg.se

SC=S

< wem—t

Matrikelgruppen informerar

e Har du sélt eller bytt upp dig?
o Har du kapat jakten en meter?

e Har du kopt ut deldgaren?
e Har du flyttat eller bytt namn?

Nu har arbetet med 1998 ars matrikel startat. Vi efterlyser darfor uppdateringar till
medlems- och jaktregistret. Tre sétt att meddela sig: skriv till SSKF, Box 8178, 104 20
Stockholm, ring Malin Rosvall 08 702 17 99 eller skriv till Mia Thorsell,
maria.thorseli@online.idg.se
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Fran KN

Klassificeringsniimndens tolkning av paragraf 6.7.8. ”Ovanliga segelformer”.

Paragrafen avser att begransa mojlig- Klass % avB

heterna att bygga ut storseglet utéver av- 15 89

sedd area. For att forenkla for segelmak- 22 88

arna har KN i samrad med SSF beslutat 30 87

att foljande tolkning skall goras: 40-150 86

» Seglets fallhornsbredd féar vara hogst « Pariggar med bojda master far Q2/2
skdddans maxmatt (tabelllX) + 25 laggas till. Jamfor Skargérdskryssar-
mm. Skdddans maxmaétt galler ofor- regeln 6.6.3, och figur 20.
andrade. « Vid métning av %, 4, och % bredderna

« Ingen segelyta far finnas akter om en skall konkaviteter i akterliket §verbryg-
réit linje dragen mellan aktre fall- gas enligt ISAF:s regler for segelmat-
homspunkten och versta lattan. ning 3.4 “Haligheter”.

« For att inte arean enligt 6.7.8. skall « Sedan tidigare galler tolkningen att vid
overskridas skall ett /4 métt tagas losfotade storsegel, kjolen €j fér goras
(matt enligt ISAF:s regler for segel- storre 4n mastdiametern.
mitning) detta far inte vara storre 4n i
foljande tabell.

Klassificeringschefen
Olle Madebrink
forklarar for arsmotet
vad tolkningen

egentligen innebdr

Foto: Tor Hedvall

SSKF behdver nya matningsman

Eftersom ménga av véra nuvarande métningsman borjar bli grahariga och f ont om tid i
april och maj, nar de behovs som bést, s tanker vi utbilda egna métningsmén under
nésta vinter. Verksamheten ar tyvirr inte sarskilt lukrativ, men du gor en insats for skar-
gardskryssarna om du stéller upp.

Kursen genomfors i samarbete med Svenska Seglarférbundet och du blir licensierad miit-

ningsman efter genomgangen kurs. Du blir alltsé behorig att méta dven andra klasser,
handikappregler mm.
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Kursen bestar av tre delar;
1, introduktionsmoéte och sjalvstudier som ger behdrighet som matassistent
2, matingsmannakursen pa 31 timmar. Exakt hur vi fordelar tiden bestammer vi
pa introduktionsmotet, forslagsvis tre helger
3, en dag ndr vi méter skargardskryssare

Inga sdrskilda forkunskaper krévs, men det 4r bra om man begriper sig pa ett mattband
och en minirdknare.

Plats 4r inte bestimd, men det blir ndgonstans i stockholmsomradet.

Kursen subventioneras starkt av SSKF, kostnaden for dig blir 200 kr.

Kursen blir av om vi fér ihop tillrickligt manga intresserade, anmal ditt intresse under
véren, gdma med det samma, till:

Olle Madebrink 08 500 320 01, mademade@haninge.mail.telia.com

4

SSKii / Segelsillskapet Stockholms Skiirgardskryssareflottil
Vad ér det?

SSKa 4r ett segelsallskap for skargardskryssarseglare i Stockholm med omnejd. Syftet ar

att ta tillvara dessa seglares intresse.

Vad far du som medlem ?

e Du har rétt att anméla dig till en kappsegling, for att i kappsegla maste du vara med-
lem i ett segelsillskap, vid misterskap skall hela besattningen tillhora ett segelsillskap.

¢ Du kan teckna forsikring i Svenska SJO.

e Du kan f3 StockholmsSeglaren(Stockholms Seglarforbunds infoskrift till kappseglare,
anmdl till SSF:s kansli 08-663 90 30)

e Tillhora ett glatt gang.

Vad gor SSKi ?

e Arrangerar kappseglingar, t ex Véareskadern, Kanholsmdagen, kappseglingar pa
veteranbdtsfestivaler och Segelbétens dag etc.

e Ett arsmote.

o Ev andra lokala aktiviteter.

Kostnaden for medlem &r 20:- per &r for SSKF:s medlemmar, annars tillkommer SSKF:s

arsavgift plus ev frivilligt bidrag till renoveringsfonden. Avgiften stts in pa SSKé:s pg

54 07 01-0. Glom inte att skriva namn och adress.

Vi i styrelsen ar;

Ordf Hans Samuelsson 08-640 39 13
V ordf Roger Isaksson 08-778 66 88
Sekr Bo Betghe 08-26 38 41
Kassor Tor Hedvall 0751-22 23 00

Val moétt pé fjarden !
Skargardskryssaren 1/98 9



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

The Swedish Association of the square metre Classes

8gKF

Protokoll fort vid Svenska Skiirgardskryssareforbundets drsméte
24 januari 1998 pa Skeppsholmsgarden, Skeppsholmen, Stockholm

Nirvarande: 49 personer enligt separat nirvarolista.

U DD LY LT L O A L
WAV A WN—

§ 9
§ 10
§ 11

§ 12

Postadress

Box 8178
S-104 20 STOCKHOLM

SSKFs vice ordforande Henrik Widstrand dppnade 1998 4rs &rsméte och hilsade de nirvarande vilkomna.
Motet godkinde foredragningslistan, efter justering

Motet forklarades stadgeenligt utlyst.

Till ordforande for motet valdes Gunnar Mérdsj6

Till sekreterare for motet valdes Tomas Brolin

Till justeringsmén och rostriknare valdes Tor Hedvalt och Géran Blomberg

Verksamhetsberittelsen gicks igenom och godkéndes av métet efter justering.

Kasséren redogjorde for kassarapporten och bokslutet for 1997. Styrelsens forslag om upplosande av KN-,
Jubileums-, Dokumentations-, Kanholmsdags- och Segelbatens dagsfonderna godkéndes. Arsmotet
beslutade att underskottet for 1997 ska tickas av de upplosta fonderna.

Revisorernas beréttelse listes upp av revisorn Carl-Fredrik Widstrand.

Motet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for det géngna dret

Kassoren redogjorde for forslag till budget 1998, som bl.a. innebir ett forslag om hojning av medlems-
avgiften med tio kronor till 165 kr. for direktanslutna och 135 kr. for klassklubbsanstutna. Arsmotet
godkinde forslaget till budget och hojningen av medlemsavgiften.

Foljande val forrittades i enlighet med valberedningens forslag:

Vice ordfrande Tomas Brolin nyval
Sekreterare Helena Raubal nyval
Pressekreterare Allan Forberg nyval
Klubbmistare Bobby Cyrus nyval
Ovrig ledamot Stefan Leschner nyval
Ovrig ledamot Peter Bjorkdal omval
Ledamot till Klassificeringsnémnden Bo Bethge omval
Ledamot till Klassificeringsndmnden Roger Isacsson omval
Ledamot till Klassificeringsndmnden Torkel Sintorn omval
Revisor Carl-Fredrik Widstrand  omval
Ledamot till Renoveringsfonden Thomas Larsson omval
Ledamot till Renoveringsfonden Bengt Parmell nyval
Samtliga valdes pé tvd &r.

Fyllnadsval

Ordforande Henrik Widstrand

Ovrig Ledamot Erik Josephsson

Ledamot till Renoveringsfonden Tor Hedvall

Samtliga valdes p& ett &r

Ddrefter berdttade Eva Berglund om den utstdlining Sjohistoriska museet arrangerar med anledning av
skargardskryssareregelns 90ars-jubileum under 1998. Eva delade ocksa ut renoveringsfondens fortjénst-
plaketter. Plaketten for fortjanstfull renovering gick till Maud och Linus Ek SK55 S-45 I'diglon 11.
Plaketten for fortjcnsifullt bevarande gick till kusinerna Bengt och Torsten Helgesson SK22 §-335
Marina.

Per Thelander delade ocksa ut SSKFs 23:de hedersplakett till Kenneth Derlow for hans insatser bl.a. med
jubileumsboken Jakt pa Kryss. Motet ajournerades dérefter forforfriskningspaus som varade i en haly-
timme.

Postgiro
7966 41-9
E DOKUMENT $5KF94 ARMOTEM.DOC



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FOURBUNDET
The Swedish Association of the square metre Classes

SSKF

§ 13 Till valberedning f5r tiden intill ordinarie Arsm&tet 1998 utsigs Jan Nystedt (sammankallande), Linus Ek,
och Gunnar Mardsjo.

§ 14 Tre motioner som alla rérde regeln behandlades.
Motion 1 om forldngd giltighetstid for métbrev till fem &r antogs av &rsmdétet och ska dven beslutas pa
&ven nista drsmote.
Motion 2 frin forra drsmétet om infistning av spinnackerfall avslogs av detta rsmote
Motion 3 ocks? fran forra drsmdtet om fri lattldngd for 15-40-klasserna antogs och regeln 4ndras dérmed
i enlighet med motionen.

.§ 15 Rapport frin renoveringsfonden. Per Thelander redogjorde for renoveringsfondens verksamhetsberit-
telse. Den godkindes av &rsmotet.

§ 16 Rapport fran klassificeringsndgmnden. Olle Madebrink berittade om Nicklassons nybyggnadsprojekt
SK22 samt om SK22 Silver i mindre bra skick. F4 mitbrev har utfirdats under 1997.

§ 17 Rapport fran Internationella Kommittén, ingen rapport.

§ 19 Arets program, den avgiende sekreteraren gick igenom férbundets aktiviteter och andra seglingar
sommaren 1998. Lidingd Runt blir 9 maj, Véreskadern 31 maj, Kanholmsdagen 6-7 juni, Vikingaregattan
13-14 juni, Ské4rgardskryssarpokalen 1-5 juli. Europacupen SK30 Fredrichhafen 22-27 juni. Kultur-
huvudstadsseglingar 23-26 juli. Namnd5 Runt 15 augusti. Segelbitens dag 6-7 september. 95-klubben till
Sandhamn 3-4 oktober. Detaljer i Skérgardskryssaren.

Uppmirksammande av SK-regelns 904rs jubileum kommer att ske pA médssan Allt fér sjon i borjan av
mars, i tidskriften Segling och genom utstilining p4 Sjohistoriska museet.

Dirutdver kom andra uppslag till aktiviteter. Bengt Helgesson berittade om segelfartygsregatta som gar
sista helgen i september. Lars Strdmberg redogjorde for den eskadersegling som ska g mot kulturhuvud-
staden Stockholm och som startar i Marstrand 11 juni. Eskadern kommer att angéra bl.a. Anholt, Géte-
borg och Kabenhavn. Niist sista stopp blir Vaxholm den 23 juli innan insegling till Stockholm den 24:e.
Det gir bra att ansluta efter eskaderns viig. KSSS inbjuder ocksé skdrgérdskryssare till Sandhamnregattan
tredje veckan i juli.

wn
N

Ovriga fragor, avgdende sekreteraren redogjorde for en sent inkommen motion rérande SK-regeins
1004rs jubileum &r 2008. Styrelsen som avser att géra en handlingsplan for aktiviteter pa ldngre sikt
kommer att beakta motionens innehall.

§ 22 Ordftranden avslutade motet och tackade de avglende ledamdterna for tiden som varit och alla nérva-
rande fOr visat intresse och engagemang. Han lamnade sedan &ver ordférandeklubban till nyvalde ordfs-
rande Henrik Widstrand.

Diirefter utdelning av jubil boken Jakt pa Kryss. Trettiotal medlemmar at en enklare middag.

Vid protokoliet:
ol
Tomas Brolin ~ \/& //,M g
Justeras: /& W

Tor Hedvall Goran Blomberg

Postadress Postgiro
Box 8178 79 66 41-9
S-104 20 STOCKHOLM EADOKUMENT\SSKF$AARMOTES4 DOC



Segelbatens Dag 1997

Saxat ur Ninnis loggbok

Fredag 5/9

lav, Johan och Tor la ut frdn Viggan

om eftermiddagen och gick for motor
till Storholmens Café & livs. Avtalade med
dom om kommande torsdag for flugsall-
skapet. Darefter satte vi segel och gick mot
Getfoten. Val dér avats revbensspjall med
potatissallad, lattlagat for masspojken, och
kylda destillerade och jasta drycker inmun-
digades. Sedvanlig samling pa dansbanan
med SSKFs drag-show och andra lustigheter
varefier besattningarna vinglade ner i sina
lador framemot smatimmarna. Ngon
vinglade fel och hamnade i sjon efter ha
slagit i huvudet och blev darefter ompléstrad
av helikopterlakaren. Knappt hade lakaren
flugit ivag forran helikoptern var tillbaks for
att hamta ett allergifall.

Lérdag 6/9

Morgonen randades och vi gick upp mellan
klockan sex och atta. Frukost, skepparmoéte
och sen ut och trimma, vindarna verkade
‘passa oss fint denna dag, 3-4 meter/sek och
ibland lite mindre. Vi provade forsta néls-
ogat p4 banan innan start och 10.46 startade
vi tillsammans med tolv andra jakter, 26
minuter efter forsta batarna. Starten blev
kontrollerat kaotisk och vi konstaterade i
efterhand att vi kom ivég bra. Traningen
fore start gav utdelning sa vi slog effektivt
igenom nalsogat och gick strax dérefter ifrén
de flesta konkurrenterna, endast Lilla Spjut
var fore. Strackbog ner genom Halvkak-
sundet och snart var vi om Lilla Spjut ocksa,
harligt att leda ett falt pé trettio jakter, Ninni
tuggade pa och vi alla njot av seglingen.
Strax innan vi slog ut mot pliktbojen mellan
Sverige- och Danmarksholmarna narmade
sig Rival bakifrén men gjorde sitt slag négon

12  Skargardskryssaren 1/98

minut tidigare &n vi. Nér vi sedan ndrmade
oss bojen passerade en jublande Rival
framfor oss och rundade som forsta bat.

Ninni i "pool position”  Foto Gunnar Mardsjo

Efter rundningen lénsade och slérade vi upp
till Rodhallsgrund dar vi rundade som
fjarde efter att ha varit tvungna att slappa
Ala-Ala och Gaddskréacken II forbi oss. En
ny strickbog Halvkaket ner och nu narmade
Nike sig bakifran. Lange lag vi sida vid sida
men vid sydostudden pa Lidingo fick Julle
en privatkorare och drog ifran oss. Oroligt
tittade vi bakom oss och dér kom Britt-
Marie forsande, vid Fjaderholmarna gjorde
hon ett par slag med hissande och halande
av forsegel och sedan sig vi bara aktern pa
henne ocksé. Nu var det bara att koncentre-
ra sig pé att halla fart och hojd in mot méal.
Sexa i mal kom vi, bdsta trafemtifemma,
inte illa i comebacken efter tre &r. Genuan
rullades in och barsen kom fram.

Sakta segling in till Galdrvarvet dér prisut-
delningen holls mellan regnskurarna. Vila



ut vid halvsextiden for att segla hemét igen,
malet var att vara tillbaks i Viggan fore
morkret eftersom lanternorna inte &r
kopplade dnnu. Motorgéng séledes forsta
biten men vinden friskade fran sydvist s&
upp med seglen och en harlig hemsegling
foljde. Klockan 4tta 1&g Ninni tryggt fortojd
igen och allt var klart for den har gdngen.

Halsar en glad Tor pa Ninni

Lystal

Plats
1 127

2 118
3 122

4 117
5 135
6 117
7 127
8 1,18
9 113
10 1,14
11 147
12 117
13 1,16
14 1,17
15 1,18

16 1,17
17 117
18 1,01
19 1,17
20 1,14
21 117
DNF 1,11

DNF0,98
DNFO0,98
DNF 1,09
DNF 1,08
DNF1,11
DNF 1,14
DNF1,14
DNF 1,16
DNF1,17
DNF1,17
DNF1,17
DNF 1,17
DNF1,23
DNF1,16

Klass

95

Jakt

8-5 Ala-Ala

S$-10 Rival
S-49
Géddskridcken 1l
SWE-42 Nike
S$-8 Britt-Marie
SWE-15 Ninni
S$-10 La Morena
S$-41 Hexan
$-30 Estrella
Miranda

S-66 Eugeni
$-16 Mariann
01 Oberon
S-45 L'aiglon Il
S$-210
Renaissance
§$-32 Maritza
Josphine

S-17 Lilla-Spjut
S-19 Aurora
S$336 Delfin
S301 Liss Gun
KR $-6873
Svanehvit

S-3 Zinka
§-35 Ta-Ta

S- Ingrid
S$-187 Lill-Siv
S-110 Yalita
S$-224 Rayona
$-257 Gazell
S-28 Falken
$-288 Paloma
S-42 La Liberté
S-96 Scarlett
S- Aniara

S-19 Katja
S$-221 Haxan

Agare

Bergstrém
Hillerstrém
Ante Stenhols

Mans Ahnlund
Julle Karlsson
Leif Gronvall
Tor Hedavall
Angelo Morano
Goran Blomberg
Andreas Milde
Henrik Widstrand
Bo Bethge
Tomas Brolin
Lars Géransson
Linus Ek

Olle Madebrink
Henrik Hansen
Erik Josephson
Mia Thorsell
Kurre Lundgren
Peter Bjérdahl
Peter Lindstrém

Kjell Etdered
Niklas Halberg
Bobby Cyrus
Martin Borgh
Sara Bohman
Helena Raubal
Allan Férberg
Peter Scheu
W. Johansson
Torkel Sintorn
UIf Thorberger
A. Westerberg
H. Johansson
Jan Linden

T. Johansson

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och mdssing
—som dr storst i landet- har vi
foljande godsaker for trabéatar:

* Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet
e Skruvforsankare for 10 mm
proppar
| * Kopparspik med brickor
for nitning
| o Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

- . Ar du medlem i
Vifinns pa Svenska Skargardkryssa-
LmtdhaSg;nS reférbundet far du

atan
9 10% rabatt!

G Lindh/agensplan

Drottningholmsvagen A,
- |
Ay |
¥;
s

6/70

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 19 10

@ -Thorildsplan

@ Y
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Havets klassiker J-baten VELSHEDA seglar igen.

En gang i tiden beskrev Uffa Fox J-batar enligt foljande, "they are very fine vessels,
beautiful hulls for calm or gale, fast and seaworthy, strong and manly, and all marred by a
rule that allows weak and maidenly rigs.” 1dag ir det endast tre av dessa giganter som
fortfarande seglar, Velsheda, Shamrock och Endeavour och den forst nimnda har ny-
ligen genomgatt en unik renovering och modern uppgradering enligt senaste teknologi.
Forst lite om Velsheda's historia.

J-regel anvindes endast under en kort period av Americas Cup historia, 1930 =34 och -37.
Trots detta byggdes totalt 10 J-batar och flera andra batar konverterades om till J-regel.

Den fjarde engelska J-baten Velsheda var annorlunda, hon byggdes inte for att utmana utan i
stallet for att segla under en annan regel —Universal Rule. P4 uppdrag av WL Stephenson
ritades och byggdes hon av Charles Nicholson 1932-33 som var hans andra design. Byggnatio-
nen tog endast 5 manader och hon sjosattes den 2 aprit 1933. Hon blev dopt efter agarens tre
déttrar Velma, Sheila och Daphne.

Till en borjan hade Velsheda inga stora framgangar men efter intrimning visade hon god po-
‘ential och hennes rekord under 1333 blev 20 forsta och 10 andra placeringar utav 44 starter.
1934 anvindes hon som sparring bat 4t den nya J-baten Endeavour men visade sig inte vara
nagot allvarligt hot trots att hon vann vid nagra tillfallen. Efter en del tester bestamdes det att
hon skulle byggas om. De skrovforandringar som gjordes visade sig vara riktiga da hon 1936
‘yckades vinna King's Cup.

Efter Americas Cup 1937 borjade allt tala mot J-klassen, kostnaderna for byggnation var
enorma och intresset for 12-metre R-bétar blev allt storre. Under négra &r anvandes Velsheda
och de andra till cruising och det efterfoljande kriget krévde sitt i form av att hon och ménga
andra fick ldmna sina blykolar till krigsindustrin.

Efter kriget foljde ett antal nya agare och det var 1979 som Mr Terry Braband raddade
Velsheda fran en siker undergéng. Han fann henne 6vergiven av den tidigare dgaren och blev
genast foralskad i hennes skona linjer. Trots att han inte visste speciellt mycket om segling och
batkonstruktion var hans ambition att sitta henne i seglingsbart skick och givetvis da utan
motor! Nu foljde ar av eget hért arbete, Terry tillsammans med tre andra gjorde allt arbete
sjalva. Det forsta som gjordes och som visade sig nastan oménskligt var att hugga ur och rensa
bort all cement som numera fanns i kolsvinet istallet for bly. En helt ny kolsektion byggdes upp
enligt originalritning som darefter fylldes med 40 ton bly hagel. Skrovet var i dvrigt gott skick
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forutom skrovplatarna under vattenlinjen. Det var vid detta tilifélle d4 svetsning av nya platarna
hade pabérjats som svetsarna olyckligt rikade sitta eld p& det nylagda décket. I detta lage krav-
des det mycket envishet for att orka g vidare da décket i stort satt ater fick goras om pé nytt.

Efter 4 &r av extra ordinart arbete och envishet sjosattes Velsheda néstan pd dagen 50 &r
efter hennes forsta sjosattning. Under flera &r seglade hon nu regelbundet som charter bét utan-
for Englands kust och vid nagra tillfillen aven i Medelhavet och i Vastindien, givetvis fortfar-
ande utan motor! Charterverksamheten drog inte in tillrickligt for att slutfora mélet att restau-
rera henne i original skick. S& nir Terry 1991 fick ett anbud som han inte kunde motsté blev
hon said till en ny 4gare i Schweiz. Han startade ett omfattande arbete att sétta henne 1 original-
skick, men beroende pa den finansiella krisen blev mycket litet gjort och hon séldes 1996 till
nuvarande 4gare.

Restaureringen

Den nuvarande agarens ( som inte vill bli omndmnd i nigra sammanhang) mycket speciella
krav var dels att utnyttja senaste teknologi for att p4 sa sétt ytterligare forbattra en J-béts seg-
lingsegenskaper och det skulle ocks vara mojligt att segla med ett sa fa antal bes4ttningsmed-
lemmar som méjligt. Vidare skulle inredning moderniseras men fortfarande bibehélla den ka-
rakteristiska stilen kant for J-bétar.

For inrednings design valdes John Munford Design som tidigare ar kanda bl.a. for att fram-
gangsrikt inrednings arbete for J-batarna Endeavour och Shamrock. Den mycket erfarna Yach-
konstruktoren Gerrard Dijkstra har varit total ansvarig for hela projektet och ansvarat for samt-
liga ritningar och berdkningar.

Velsheda togs s& ater upp pa land hos Southampton Yacht Service mars 1996 och det omfat-
tande renoverings arbetet sattes iging. De flesta skrovplattorna och spanten ersattes, vattentéta
skott, badd for motorinstallation och tankar, nytt underdéck i aluminium isolerat fran skrov och
ovanpd detta ett nytt teakdack. Det gamla blyhaglet 4r bortaget och ersatt med smaillt bly, kol-
vikten 4r okat till 58 ton samtidigt som friborden har hojts med 10 cm. Detta har gett en okat
vattenlinje ldngd och dérfor en teoretisk 6kat skrov fart samt att den hogre stabiliteten ocksd
gjort det mojligt att 6ka pa segelytan.

Forutom skrov har dven helt nya déckshus tillverkas med design och form sé néra original
om mojligt och for att spara vikt 4r dessa tillverkade i kolfiberlaminat som darefter 4r kladda
med mahogny. Brunnar, skylight och lyckor &r likasé tillverkade i mahogny och i original ut-
forande.

Hela inredning 4r helt ny och reflekterar typisk 30-tals stil med datidens hantverk. En stor
salongen med plats for 10. Owners Cabin ligger akter om masten likasd de 4st gést hytterna,
forgreningen mellan dessa gir via ddckshuset dir man finner himmelsk komfort och en perfekt
vy 6ver hela diacket. Framfor masten ligger kaptenshytten som tillsammans med 2st beséttnings-
hytter ger totalt plats for en besattning pa 7st.

Dicksutrustning

Stora krav har stéllts pd winchar da de méste géra det mojligt att klara de massiva segelytor-
na. Dessa 4r darfor specialdesignade av Lewmar och kan antigen drivas for hand via piedestal-
er vid kappsegling eller hydraulisk for cruising. De mesta av block och dacksbeslag ar ocksa
specialtillverkade av Ian Terry Engineering. Dessa 4r tillverkade av Super-Duplex rostfritt stél
som har mycket 1ag vikt i forhallande till styrka. Samtliga block ¢ver dack ar tillverkade av
Titanium for maximal viktbesparing.
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Mast & Rigg

Den nya segelplanet var specificerad av G. Dijkstra och Carbospars fran England fick kon-
traktet p& den nya masten, tills dags datum den storsta tillverkad i kolfiber. Den elegant malade
masten stracker sig mer &n 50 meter éver déck! Tillverkad med enorm styrka tack vare en hog-
molekylir kolfiber som i Americas Cup sammanhang 4r forbjuden. Tack vare detta har man
lyckats gora en mast som endast vager 50% av en aluminiummast. Masten &r ocks tillverkad
med ett nytt system som gor det mojligt att avldsa belastning i riggen “Mast Strain Monitoring
System”. Ett unikt system som underléttar riggtrim for prestanda och sakerhet. Riggen trimmas
in och satts an med hjalp av 2st hydrauliska domkrafter pd vardera 75 ton som pumpar upp ma-
sten till rétt anséttning av riggen. Masten 4r konstruerad for att klara en kompression pa upp till
150 ton i mastfoten. Likasa ar bommen, som ar i “Park Avenue” stil, tillverkad i kolfiber och 2
st 16 meter lnga spinnakerbommar gor hela kolfiber paketet komplett! Staende riggen &r till-
verkad av Rod med manga specialtillverkade terminaler och infastningar. Lépande rigg &r ute-
slutande tillverkad av Dyneema(spectra) och Technora (typ av aramid).

Segel
For att forstd grund forutsattningarna for tillverkning av dessa gigantiska segel 14t oss forst
titta pa batdata och dimensionerna pé segelplanet.

Bitdata Rigg

Lingd over allt 39.5m 1 3885m

Langd vattenlinje 27.1 m J 1529 m

Bredd 6.57m P 4753 m

Djupgiende 48 m E 19.00 m

Ballast 58 ton Segel area

Deplacement 168 ton Storsta Fock 380 m2
Storsta spinnaker 1010m2

Att Doyle Sailmakers fick segel order berodde mycket pa det grundlaggande forskningsar-
bete vi ville l4gga ner i friga om olika typer av segel for olika forhallanden, dess formgivning,
konstruktion samt materialval.

Steg for steg har Velshedas segel utvecklats enligt foljande. Forsta steget var att bestimma
storlek i forhallande till tankt vindstyrka och vindvinkel men ocksa i vilket sammanhang de
olika seglen skulle anvandas. Den slutliga segelgarderoben kom att se ut pa foljande sitt:

Cruising Delivery Racing Storm
Full size main Working Staysail Mainsail Try-sail
Prestige Staysail Yankee Big Quad Stay sail
Smal! Quad Try-sail Full size Assymetric

Fult size Symmetrical
Small Symmetrical

Small size Assymetric
Small Symmetrical
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Nér alla matt var bestamda pa respektive segel var det dags for nasta steg. Har formades varje
segel 3-dimensionellt i Doyle’s design program, formen bestams bade i horisontellt och verti-
kalt plan. For att gora detta mojligt snittas seglet upp i hojdle, dar varje snitt skall formas. Detta
snitt kan jamforas med spantrutan for en bat. De viktigaste faktorerna som vi arbetar med for
att bestamma formen pé dessa snitt &r profildjup i %, djupets placering matt frin framkant se-
gel, vinkel pa denna profil bade i framkant och i akterhket i forhéllande t111 bétens léngskepps
linje Nar den 3-dimensionella formen &r ] - i
klar #r det s dags for vindtunneltest. Detta
gjordes med en skalenlig model hos
Wolfson Unit p& Soutampton University.
Malet var hir att berdkna det optimala for-
héllande mellan lift/drag. For att lyckas med
detta maste flera segel men med olika for-
mer sys och forst efter utvérdering av samt-
liga dessa former var det mojligt att slutiig-
en bestdmma de ritta segel formerna. Nar
detta var genomfort och de optimala segel-
formerna framtagna var nésta steg att berak-
na vilken belastning som seglet kom att ut-
sittas for i forhallande till vindstyrka och vinkel. Belastningen varierar beroende vindstyrka
och vindvinkel samt var nigonstans man méter i seglet, t.ex. storseglet narmast skothornet kan
belastningen vara 6ver 8 ton! Nir vi s3 visste belastning var det ocksa méjligt att valja material
till seglets olika sektioner/belastnings zoner. Det var dock inte férdigt i och med detta, det finns
en stor mangd material/fiber typer att valja p4, alla tillréckligt starka men helt olika i friga om
t6jning under belastning. Materialval och dess t6jning 4r négot som kommer att paverka och
forandra seglets tankta form, si den optimala formen som var given utifrin vindtunneltesten
méste slutligen anpassas och justeras efter detta.

De flesta av Velsheda's racing segel &r radiella konstruktioner tillverkad i en speciellt fram-
tagen duk. Fiber vi anvant oss av ar “liquid crystal Vectran” en mycket stark fiber i forhéllande
till sin vikt. Duken 4r en laminatduk som forutom vectran fibern har ett skikt av mylarfiim
(polyesterfilm) samt pa b&da sidor en tunn vavd polyester duk. Denna vav var dessutom beige-
furgad for att ge seglen dess ratta karaktar. Efter testseglingar och leveranskontroller av seglen
har det visat sig att forberedande berakningar och tester har overensstamt mycket bra med de
firdiga seglen. David Glenn skrev i Yachting World "It is a credit to Doyle Sails, who cut the
sail, that none of the plain sails set to date needs to be returned for adjustment.”

Det utveckling och forsknings arbeta som ligger till grund for formgivning av Velsheda’s
segel ar numera tillgingligt for alla vra kunder. Med andra ord 4r det mojligt att anvénda
dessa segelformer (design files) och anpassa dessa till liknande batar t.ex. Skirgirdskryssare
och da oberoende av batstorlek.

Velsheda’s sista restaurering ir utan tvekan en av de mest omfattande och mest kost-
bara i seglingens historia, men vad gér man inte for att bevara en av seglingens klassiker!
Niirmast kommer hon att segla i Vistindien och det talas om, att under sommaren -98
ska vi ater fa se henne kappsegla mot Endeavour och Shamrock. Vi kan bara hoppas pa
det bista.

© Bengt Lindholm / Doyle Sailmakers Sweden
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Att segla med barn

i har med gladje noterat att smd
fotter som springer pa déck har
6kat inom SSKF. Férhoppningsvis

blir det annu fler framover....
Alltfor manga viljer dock bort bétlivet nar
barnen 4r smi vilket dr synd pd ménga sétt.
Mina barndomssomrar handlar bara om seg-
ling och jag har enbart positiva minnen
dven de mest regniga somrar. Sommaren
1996 hade vi planer p& ett par veckors seg-
ling med Jesper fodd i juni. Vi tankte att
han nog mest skulle sova och éta... Det vi
inte tinkte pa var att jag som nysnittad (J &r
f6dd med kejsarsitt) mamma skulle ha svért
att rora mig ombord pa béten med allt vad
det innebar. Detta visade sig vara omojligt
s& tyvirr blev det ingen segling den som-
maren. Sommaren -97 ndrmade sig och vi
langtade verkligen ut pa sjon. Jesper hade
precis tagit sina forsta steg ndr semestern
borjade. Med Jesper i flytvast och extra
tamp i ryggen (som ett hundkoppel) kastade
vi loss frin bryggan. Att g pé baten var inte
14tt for honom men att kléttra gick desto
battre. En man fick stindigt halla koll pd var
han fanns. Ena stunden nere i ruffen och
1ésta sekund pd védg upp pa dack. Vidng-
rade emellanat att vi inte funderat fardigt
under vintern pé en losning med typ cykel-
barnstol mot ruffluckan eller dylikt. Vi traf-
ade pa familjen Hedvall (NINNI) ett par
dagar och avundades Kaijsa som just hade
en sadan losning.
Vid stillaliggande hade vi dock en genialisk
16sning. Vi kopte en vanlig babygunga 1
plast som vi hidngde under bommen ner i
sittbrunnen. Har trivdes Jesper alldeles ut-
markt. P4 sa satt kunde vi fa ata i lugn och
ro och emellandt fa vila uppmarksamheten
nigot. Tva génger om dagen skulle det so-
vas middag. Antingen somnade han i fam-
nen pa ndgon av oss 1 sittbrunnen (inte sar-
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skilt praktiskt). Annars biddade vi med
spjalsangsmadrassen och ticke p& mittdur-
ken. Hir sov han gott dven nar det lutade
rejalt. P4 sa vis var det enkelt att fixa villing
och grot alla tider p& dygnet. P4 La Liberté
ar alltid koket belamrat med packning under
natten och morgonen s for att inte vicka
resten av besttningen kokade vi varje kvall
en termos med varmvatten till morgonens
valling. Vid frukosten kokade vi en ny ter-
mos s& hade vi fardigt grotvatten under da-
gen. Att ha leksaker och favoritmjukisdjuret
i snore visade sig ocksa vara nodvindigt.

En del dagar var det bade ett och annat som
férsvann §verbord.

Mer 4n nojda med ett par veckors segling
bakom oss angjorde vi hemmahamnen igen.
Vilka harliga veckor - om an oerhért inten-
siva. Ni som har erfarenhet av barn ombord
far gdrna komma med vidare tips.

Hilsningar frén oss p4 La Liberté

Harriet, Ulf, Jesper och Sofia Torberger

Jesper évangskor  Foto ur Torbergers samling



Systemutveckling fran
stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade VI PA
envdldigt, tills en slags primitiv demokrati ENTERPRISE
bérjade sprida sig i datorvdrlden i och med - SYSTEMS Gr nu
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn ndrmare 30

kom in i bilden, fick var och en ett eget rike personer med

att hdrska dver. "4 .1 Fkompetens och
Enterprise Systems dr med hela vdgen. (L erfarenhet for allt
Vi hjdlper ménniskor att styra och bestim- ’f/‘ mellan
ma éver tekniken. Vi flyttar kunskap frén ‘=“;2 stordatorer och
gamla till nya system. Vi far maskiner av persondatorer. Du
olika generationer att arbeta tillsammans. ,  kan anlita oss for
Vi bygger om system och anpassar dem { langsiktiga projekt
till tidens krau. med totalansvar for
Aven om vi ligger pd teknikens front- resultat och ;
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens _ < kostnader, eller som |
vdrde. Ibland, ndr det finns tid att sam- [ “Ronsulter per !
las, kan véra yngre medarbetare héra ~ | ,  timme” fér
de dldste berdtia om sina nédrkontakter A [ I projektledning,
med hdlkort och andra exotiska redskap. 1 , " design, kon-
Sedan kallar uppdragen igen, de / | struktion, test och
skiljs Gt stdrkia i sinnet som mdn- ; andra avgrdnsade
niskor, konsulter, projektledare och uppdrag. Kontakta
konstruktorer. De kommer frén ' 0s8s sd kan vi berdtta
Enterprise Systems, de ger allt och mdénga historier om
gor alit for dig och dina datorer. system-utveckling

med lyckligt slut.

Enterprise Systems A .’
Drottninggatan 71C i /

111 36 STOCKHOLM I ’Q |

Telefon 08 - 791 85 81 Q
fax 08 - 791 85 82 / [ ;
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Till Skirgardskryssarens redaktion

Lille-Bror Rylander klagar i forra nr p& 22:ornas »alltfor hoga LYS-tal”. Bl a anfor han
att med ett fordelaktigare tal skulle 22:oma vara mer attraktiva for seglare som trappar
ner. Varfor en sadan fordel endast skulle ges till just SK22-seglare forklarar han inte.

Vi som arbetar med LYS-tal forsoker sétta dessa sé att den bista seglaren med den kun-
nigaste besattningen och den mest valtrimmade baten (inom kappseglingens ramar) ska
vinna. LYS ér alltsa inget ”golf”-handikapp.

I de fall battypen bestdms av en konstruktionsregel sitter vi LYS-talet enligt den
snabbaste varianten. Eftersom prestanda for de batar som byggts till en konstruktions-
regel av naturliga skal kommer att variera mer 4n for entypsbatar, kommer fler konstruk-
tionsregelbatar att bli missgynnade av LYS. SSKF har forsokt losa detta genom att ge
individuella tal for de storre skargardskryssarna. Aven LYS-systemet ger denna mojlig-
het att soka individuellt LYS-matbrev. Dock tillampar vi stor restriktivitet med att sanka
LYS-talet dér dgaren inte tagit ut mesta mgjliga inom klassregelns ram.

Generellt satter vi LY S-talet sa att det skall representera vad béten kan segla upp i sitt
basta register i vindar mellan c:a 2 och 10 nvs. Eftersom SK 22 vil far anses vara en ut-
praglad hardvindsbat har den alltsé, precis som Lille-Bror skriver, svart att havda sig i
vindar under 6 m/s.

Ytterligare en viktig punkt att ta hansyn till nar man jamfor LY S-talet mellan olika bét-
typer 4r att LYS-talet i forsta hand &r avsett att representera batens prestanda pé rund-
bana. Lille-Bror jamfor SK22 med Safir, en bat som ar tva-tre meter kortare, har mer
barlast och vasentligt mer segel (c:a 29 kvm omraknat till SK-regeln) &n en SK22. Jag
kan forsta att en SK22 kan ha svart att hivda sig pa kryssen mot en Safir, men en frisk
oppen bog skulle jag vilja se den Safir som kan hanga med en vélseglad SK22 ! Vad
Lille-Bror menar med jamforelsen med SK15 och SK22, respektive M22 och M30 for-
stér jag inte. Rapid har jag mycket begransad erfarenhet av s den vill jag inte kommen-
tera. Daremot tycker jag nog att de fyra procent det skiljer mellan Rival 22 (1,12) och
SK22 (1,17) kinns motiverande. Rivalen har nagot storre fortriangel, (segelarea 26 kvm
matt pa SK-vis), men mycket mindre spinnaker. Dessutom &r den bade visentligt tyngre
(2,8 ton), bredare (2,44), en-tva meter kortare (11,07) och har betydligt hogre fribord 4n
de snabbaste 22:0rna.

Men visst 4r vi LY Sare eniga med Lille-Bror om att entypssegling i regel blir mindre
orittvis 4n respitsegling, speciellt nar det galler batar med en s ovanlig prestandakurva
som SK22. En jamforelse av spridningen i seglad tid mellan olika SK22 och i korrigerad
tid vid en vanlig LYS-segling med blandade battyper, indikerar dock att skillnaden oftast
ar mycket mindre &n vad Lille-Bror antyder.

Goteborg 98-01-25

Gunnar Skogby
Medlem av SSFs centrala LY S-grupp
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HUR AR DET EGENTLIGEN MED SPINNAKRAR?

Nir vi var nere pa Bodensjon och seglade med Renaissance hade vi till en bérjan vissa forhoppningar.
Ny bat, justa segel, bland annat tva splitternya spinnakrar, och ett toppgéng.

Det gick inte riktigt som vi tankt oss. Efter forsta dagen 1ag vi i nedre fjardedelen av faltet.

Dystra till sinnes satte vi oss pd ett undanskymt stille i regattatiltet och bérjade dricka 6l (i Tyskland
har man inte fest bara nir hela serien ér klar, utan varje kvéll). Maten var god, dlen valsmakande,
missingsorkestern malde marscher, och s3 sminingom steg staimningen inte bara hos oss utan i hela
taltet. Nagra av tyskarna tyckte synd om oss och bérjade prata och komma med goda rdd om hur man
seglade dar nere pa sjon.

Efter en stunds samvaro tyckte en av dem att han skulle beritta lite hemligheter som vi kunde ha nytta
av i fortsattningen. Han pdminde om Helmut Kohl till utseendet, lade sin arm om mina axlar, andades
ut 61 och vitlokskorv och sade med sin vasande tyska filmskurksengelska och med en min av att
beritta en stor hemlighet:

-Olle my friend, let me tell you a secret. Neverrr brrring more zzzhan five spinnakers out to a race. It
vill only make you konfused.

Med lite perspektiv pd livet forstar jag ju att han bara drev med oss och forsokte fa oss 1 psykisk
obalans infér de fortsatta seglingarna. Som ju numera alla vet s8 klarar man sig bra med bara fyra
spinnakrar, och med de nya l4nsbanorna klarar man sig under 90 % av seglingarna med bara en, om
den dr ritt skuren.

Den méste vara stor, kolla in Palomas rodvita.
Den maste ha riitt design, kolla in Renaissances nya.

Den mdste hélla formen, vi har utvecklat en helt ny design for skargérdskryssarspinnakrar, triradial
med simulerad crosscutskéirning.

Helst skall den ocksé vara billig, jag har l3ga omkostnader och kan hélla laga priser.

Jag syr pa min fritid, darfor kan jag hélla ner priserna, och du kan prata med mig nér du sjalv har tid,
kvallar och helger. Hor av dig och resonera om dina nya segel, jag har fatt bra fart i genuorna ocksa.
Storsegel gor jag naturligtvis ocksd, men dom 4r inte snabbare dn nigon annans.

MADEMADE
SEGELMAKERI

Bestksadress: Albyvigen 21 Haninge
20 minuter frin Stockholms C med bil

Ring f&r véigbeskrivning.

Tel 08 500 321 24 MADEMADE

mademade@haninge .mail telia.se
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Sidan 22

En niistan sann historia om ”Bettan”, Nisse och Lena.

Nisse och Lena hade hittat drombéten, som
man lange letat efter. I deras 6gon var hon
perfekt. Det 1anga slanka skrovet, det vack-
ra pinedacket och den lackert krokiga mast-
en gjorde att det blev karlek vid forsta
ogonkastet. Foremalet for deras kérlek ar
A22:an “Bettan”, konstruerad av den be-
rémde Harry Nilsson och byggd av vél-
kanda Sj6lins Varv. Férsta sasongen med
”Bettan” hade dgnats at helgseglingar i
skargérden under vilka man hade stott ihop
med flera andra 22:or. Flera av de andra 22-
seglarna hade borjat snacka om kappseg-
lingar, spinnakrar, SM, tiominutersskott och
allt var det var. Nisse och Lena tyckte att
det 1at krangligt och t.o.m. lite laskigt. De
hade ju bara kappseglat utanfor hemma-
hamnen med sin gamla tréfolka, och des-
sutom kommit sist bdda gngerna men stallt
upp. Men lite spannande vore det nog att
testa ”Bettan” mot hennes systrar, si nir
véren kom besl6t man sig for att anméla sig
till nagot som kallades for Kanholmsdagen,
dar man last att flera 22:or brukade vara
med. Lenas brorsa Kenta lovade att stilla
upp som fordéacksgast, och vips hade man
en fulltalig besattning. Skulle “Bettan”
kunna hivda sig, hon hade ju inte kapp-
seglats pé 25 &r, och utrustningen var vél
varken i topptrim eller helt komplett.

P4 Lordagen skulle man segla tva seglingar.
Forsta seglingen gick inte sa bra for
”Bettan”. Man kom efter i starten eftersom
Nisse ville hlla rejalt avstand till konkur-
renterna. P4 kryssen markte man att genuan
som Ortenkvists Segelmakeri hade sytt
1974, var avsevirt bukigare én de flesta
andra. Man mirkte ocks# att ett par andra
22:0r ocksé halkade efter. Vid rundningen
tog det lite tid att f& upp sinnakern (dven
den Ortenkvist 1974) eftersom Spinnaker-
bommen 14g nere i forpiken. Nar spinnaren
vil fyllde hangde "Bettan” med riktigt
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hyggligt. Till slut gick man i mél som 10:a
av 11:a startande. Skittrakigt tyckte Nisse,
kul tyckte Lena eftersom man for forsta
géngen lyckats sl en annan bat pa kappse-
gling. Efter mélgangen kom en 22:a som sag
nastan lika dan ut och la sig langsides med
”Bettan”. En av gastarna fick upp en segel-
sack ur ruffen, och skepparen frégade om
man ville 14na en genua. Precis lagom till
starten hade man skiftat genua, och denna
gang vigade Nisse vara med p4 linjen pa ett
helt annat sétt.

Den lanade genuan drog "Bettan” fortare
framat, men istillet flaxade storseglet kons-
tigt invid masten. Naval denna segling
lyckades “Bettan” segla in pa en fin 7:e
plats, efter att ha varit 4:a vid en rundning,
P4 kvillen i hamnen kom ett par av de andra
22-skepparna och tipsade om bade smé och
stora forandringar som skulle gora "Bettan”
till en riktigt snabb bét igen, for bade Nisse
och Lena hade hort historierna om hur deras
bat for 30-40 &r sedan dominerade 22-klass-
en. Innan kvillen var slut hade man &verta-
lats att stélla upp p& X-pokalseglingarna se-
nare pa sommaren. Under dessa seglingar
skulle det bl.a. lottas ut en ny genua, det
skulle ju passa perfekt resonerade man.
Dessutom hade man stérre chans att vinna
seglet ju langre ned i prislistan man hamna-
de. P4 Sondagens segling kom “Bettan” pa
6:¢ plats och totalt kom hon pé 7:e plats.

Senare p& sommaren deltog “Bettan” p& X-
pokalseglingarna pa Bjorkfjarden. Med sig
fick Nisse och Lena, férutom en méngd ny-
vunna kunskaper om sin bat, ocks? ett pre-
sentkort pd en ny genua. Nasta ar blir hon
sakert annu vassare, for man passade p att
bestilla en ny stor, nar man dndé var i
farten.



1 sommar hoppas vi fa se manga bétar som
»Bettan” pa véra seglingar. Ingen bét ar for
liten, daligt utrustad etc.

122-klubben finns en liten grupp bestiende
av undertecknad och Henrik Johansson
(S8369) som har till uppgift att pusha och
stotta nya 22-dgare, att avdramatisera kapp-
seglandet och att i mojligaste mén hjalpa till
med praktiska problem som inmétning av
béten, tipsa om begagnade segel osv. osv.
Forhoppningsvis kan vi f3 nigra “Bettor”

att borja kappsegla. Ring garna ngon av
oss om du undrar ndgot kring sommarens
seglingar. I nummer 2 av tidningen kan du
lasa om sommarens program, men boka re-
dan nu 1-5 Juli for X-pokalseglingarna pa
Bjorkfjarden.

Vérda Jakten vil sd syns vi pé vattnet.

Hilsar eder vice ordforande
Peter Bjorkdal 08-739 31 43
och Henrik Johansson 08-653 22 61.

Stockholmsserien for A22:or 1998

Har 4r sommarens seglingar som ingér i Stockholmsserien. S det ar bara att plocka fram
almanackan och boka foljande datum.

De fyra bésta resultaten réknas !

9 maj
16-17 maj
6-7 juni

13-14 juni
19-20 september

Liding6 Runt
Saltsjobadsregattan
Kanholmsdagen
Vikingaregattan

SSS Hostregatta med DM

Vil moétt pa banan !
For mer information Ring Peter Scheu 540 274 24 (nollattaomradet).

En it 22-start

Foto: Tor Hedvall
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Internationella sidan

Dear 30 m? sailing friends,

as you can see on the enclosed fotos, there is a beautiful price / cup waiting for you
from july 22nd to 26 th 1998 at the "Bodensee” in Friedrichshafen.

In the following week you can enjoy your vacation on the lake or in the surroundings
(the alps are not far away). We can of course arrange something for you.

In the week from 3rd to 7th of august (school vacation) several 30 m? boats will take
part on a tour on the Bodensee and you are of course invited to participate.

For details please contact Frau Christa-Maria Krager, Hermann-Weick-Weg 1,
D 76229 Karlsruhe.

We look forward to seeing in summer,

with best regards
Ve

EUROPE CUP =

30 qm Skerry Cruiser

This cup will be awarded lo the best

Swedish crew taking part in_ the Euroge_‘,.c_up
on Lake Constance. respectively the best

German crew competing in Sweden.

Any crew winning this prize three times

holds the cup permanently.

¥

KSSS Jubileumsregatta 1997

Lys 1 & Kanholmsfjarden. Bandistans 13,5 dist.min.

Plac. |Bat Typ Regnr Skeppare Seglad tid Korr tid
1 Katrina R8 31 Claes Henningsson 2:05:57 2:37:26
2 |Ala-Ala SKg5 § Per Hillerstrém 2:06:09 2:40:13
3 |Tesla SK55 7 Stefan Kolmodin 2:16.01 2:43.13
4 | Gaddskracken SK55 49 Mans Ahnlund 2:15:06 2:44:49
5 | Britt-Marie SK95Special 8 2:03:53 2:47:15
6 {Ann Sophie R8 30 Anders Axeen 2:14:53 2:48:36
7 Moana R10 4 UIf Stockhaus 2:14:14 2:55:51
8 |Gerdny SK95 4 Joakim Hagg 2:21:47 3:00:04
9 Nika L6 RUS 668 Vadim Manoukhine 2:37:00 3:09:58
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Lys 2 & Kanholmsfjirden. Bandistans 13,5 dist.min.

Plac. | Bat Typ Regnr Skeppare Seglad tid Korr tid
1 Nora One off 1 Goran Staaf 2:12:59 2:36:55
Hexan SK55 41 Goran Blomberg 2:16:38 2:41:14

3 |L’Aiglon {i SK55 45 Linus Ek 2:18:47 2:42:23
4 | Winnie KR 120 Thomas Larsson 2:17:50 2:44:01
5 | Seahawk KR 176 Gabriel Hagglund 2:20:04 2:45:17
6 | Estrella SK75 30 Andreas Milide 2:26:40 2:45:44
7 [Arwen SK55 120 Stefan Leschner 2:25:23 2:47:11
8 | Svanevit SK75 6873 Kjell Eldered 2:34:53 2:51:55
9 Kajsa M30 25 Goran Hult 2:30:56 2:52:04
10 |lris i SK55 Philip Hjort 2:37:.37 2:45:57
11 [Falken SK75 28 Wolfgang Johansson |2:33:16 2:56:15
12 [ Stardust Starbat 5522 Harald Blomgqvist 2:36:10 2:58:02
13 |Nobiscum Ex Se |KR 99 Urban Paulin 2:42:04 2:58:16
14 | Natasja HKR Hans Borjesson 2:44:34 3:01:01
15 [Seven HKR Bjorn Melander 2:47:04 3:03:46
16 | Naima Langf kutter Kristian Franck 2:54:23 3:11:49

Trabatsrenovering och konsultation

reparationer
batbyggeri

besiktning
vardering

F-A Béatsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvégen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79
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Hamntips II

26

I nummer 3, 97 efterlystes hamntips for Finlandseglatsen.

Nir man sticker over Alands hav och tar sodra vigen om Aland for att ta sig vidare
kommer man ofta till metropolen Degerby pé Fogls. Val dér och kanske efter ett besok pa
det for SSK Fare vilkanda fiket 4r det naturligt att man funderar pé att ta den tranga
Embarsundsleden som borjar straxt efter Degerby. For de som inte har seglat dar forut 14t
er inte avskriickas av sjokortet som bara anger 1,8 m djup i leden.

Under en Kristi Flygar Helg pa 80-talet seglade vi med 55:an Sagitta, 1,80 djupgéende,
mitt i natten i mycket svag vind osterut i leden. Jag var nere ruffen och reparerade och
svor over den pé durken liggande utbordaren som vi sa val behovde i den knappa vinden.

Den sonderplockade motorn tycktes ge ifrén sig egna spoklika ljud i den tysta natten nar
jag forsokte montera ihop den efter kontroll av impellern. Den lit som den oregelbundet
protesterade mot behandlingen.

Det visade sig efter ett bra tag att vi i morkret hade seglat lite vid sidan av ledens mitt och
ljudet kom av kolen som d& och da touchade bottengruset en lang stracka utan att bromsa
upp framfarten. Det tycks alltsé alldeles vid sidan om ledens mitt vara just 1,8 m i den
smalaste passagen som 4r langst osterut i leden.

Nar man sen kommer ur Embarsundsleden och en fjard 6ppnar sig mot Sottungalandet
kan vi rekommendera en fran leden lattillginglig hamn som minne fran en eskadersegling
med bla. 55:orna Hexan och Maritza 1985. Hamnen ligger pa sodra sidan av
Jurmonklobb S Sottunga V Silso, se pilen pé skissen. Den trénga infarten intill sydligaste
udden 4r skapligt djup liksom stranden innanfor. Tillfarten fran leden som vi néstan
vartannat 4r sen dess har anvant oss av tycks ocksé vara djup... vilket man inte kan séga
om alla andra stallen i den finlandska skargarden dar sjokortet inte visar ndgra grund. ..

Goran Blomberg
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Numrets jakt 22 S 319 Flamingo

Drémmen®”

fter att ha borjat kappsegla OK-jolle,

med resor landet runt, i manga ar fick
jag som ung tillfille att gasta pd en av de A-
22or vi hade i Monsterds. Dar fanns Trick-
son IV, Schadrack, Konkurrent, Liss, Babs,
Bellona och s& den 22:an jag seglade pa -
Flamingo S-319. Hon blev for mig en bét
jag aldrig glomt.

Aren gick, det blev en egen drake under
ménga &r. Efter flytt till Karlstad har det
seglats ton-batar, frin Y-ton till I1-ton, och
egen Express, men en inre drom om ett
riktigt ’spjut” har aldrig forsvunnit.

P4 sensommaren tog jag kontakt med
Henrik W och Peter B och berittade om
min drém och min drombét. Jag fick till
svar att Flamingo fanns i Finland och for-
modligen inte var till salu. Jag tipsades om
en del annat, men mitt intresse var inte till-
réckligt stort for att jag skulle jaga vidare,
utan lade allt pé is tills vidare. Efter ndgon
manad fick jag ett telefonsamtal fran Stock-
holm om att eventuellt skulle Flamingo
séljas. Nytt hopp ! Samma dag ringde jag till
Finland, och jovisst, Flamingo var till salu.

Veckan efter bar det ivag till ABO.

Jag tror aldrig jag har varit s& spand som
nér jag stod utanfor bathuset i november-
kylan och vantade p4 att Antti-Matti skulle
Oppna portarna. Vad skulle jag fa se ?

Joda, dér stod hon, Flamingo, drémbéten
jag inte sett pA manga, manga &r. Linjerna
fanns dar, fast med ombyggd akter.

Efter nagra timmars krypande och tittande,

hade min drom gétt i uppfyllelse, jag var
agare till Flamingo.

Bara tva veckor senare var vi 6ver med
lastbil och hamtade hem henne till Sverige.

Foto: Tor Hedvall

Med Flamingo pa flaket, var det faktiskt
med viss stolthet vi korde in pa Karlstads
Segelsallskaps omrade, en géng i tiden en
metropol for A22-or. Med en 42-aring som
varit med om det mesta, finns det naturligt-
vis en del att gora, men en sak i taget, 1
sommar skall hon seglas.

Jag vet att det tar tid att lara sig segla fort i
en ny klass, darfor har jag inga stora for-
vantningar infor denna férsta sommar - men
det kommer flera.

Drémmen har slagit in, att aterigen fa segla
Flamingo, denna gang med roderkulten i
handen.

Osten Pettersson
Karlstad.
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SSKFs 25-arsfest 1997

Fredagen 13 december 1997 samlades ca
60-talet festsugna SSKF:are i Skepps-
holmsgardens lokal. Forbundets forsta 25
ar skulle hogtidlighallas. Utomordentligt
arrangerat av framst de “nya unga” i for-
bundet. Vi som varit pi manga fester,
inklusive Nobelmiddagar, vet att det kan
ta tid att f3 in mat i tid till ett stort antal
hungriga vantande. Sa icke har.

Det borjade bra redan i farstun, bubbel-
vatten till alla som sa 6nskade. Och
'medan de jubilerande rdknades in steg
sorlet. Gamla och nya medlemmar
minglade med varandra, alltmedan en
diabox spelade med gamla och nya

jaktbilder till nojsamhet for ménga. Pa
25 ar hinner en hel del nya ansikten och
jakter passera.

En trappa upp kunde vi dérefter banka
oss vid dukade bord, och bara bli serve-
rade. Och serveringen flot pa bittre &n pa
Nobelfesten. Alla gamla ordférande var
inbjudna tillsammans med ett antal
hedersgaster. De flesta hade ocksé hor-
sammat kallelsen och placerats i hogsatet
runt kvillens vard, vice ordforande
Henrik Widstrand. Dar fanns ocksé
kvillens envaldige toastmaster, Hasse
Samuelsson, som med fast hand, klubba
och skeppsklocka, ség till att talarlistan
klarades av. Ska man doma av talarna, s&
var SSKFs 25 &r en varm och kér

PONDU

S SNICKER! & BUTIK ISP

SYSTEMS
ADVANCED

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

COMPOSITE
MATERIALS

Batplywood, massivt tré, trapropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjdnster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besok
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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hogtidsstund. Som bade Svenne
Ejdestamn och Thomas Almér sade;
”Aldrig hade vi vél kunna dréomma om
en sddan utveckling, som nér vi i tidigt
70-tal forsokte samla skérgardskryssare-
véanner och seglare tillsammans.”
Alldeles i borjan av middagen forhojdes
stimningen av att férbundets SSK-avdel-
ning agerade Luciatdg, med den helt
riktigt morkhérige Lucian Kurt Lundgren
1 spetsen. En helt specialskriven text
framfordes ocksé. Utomordentligt
trevligt om én inte alldeles perfekt
tonhallning.

Sven E hélsade fran S30-forbundet, som
ocksé uppvaktade med en penninggéva.
Ett varmt tack for det. Alice och Arvid
Laurin kunde inte komma, men skickade
sin representant Kalle Frostell. Kalle holl,
ndgonstans vid desserten tror jag, ett
verkligt spirituellt tal, bland annat inne-
héllande en fantastisk skildring om en
segling runt Sverige, med Holger
Graffman pa 95:an La Morena. Dér
skulle man varit med. Dessutom fram-
forde Kalle en halsning fran Arvid som
tankte pé oss denna kvéll och dérfor
skickat med tva verkligt vackra silver-
pokaler. Forslag till stadgar hade Arvid
ocksé skickat med, vilka antogs av de
nérvarande och som innebadr att alla
klasser ges en chans till inteckning. 1 ar
blir det femtonklassen som bérjar jakten
p4 pokalerna.

Middagen var sa utomordentlig, talarna
s intressanta, inte minst toastmastern
Hasse, som ocksd envisades med att ta
ton (och hitta toner pé sin gitarr) och
sjunga efter det sanghifte, som fanns
utlagt, s tiden gick utan att jag markte
nagot. Plotsligt hade klockan blivit tolv,

och vi satt fortfarande kvar till bords.
Lotteridragning vidtogs, eftersom lott-
forsiljning skett under middagen. Alla
lotter férsvann snabbt och det forstar
man vél. Ett dignande prisbord toppat av
en halvmodell i mahogny av 95:an
Marga IV (elegant hopsnidad av Henrik
Widstrand forstds). Vem tog inte hem
detta pris om inte en av de framsta lott-
kdparna, gamle kassoren Bengt Parmell.

Bengt tar emot halvmodellen

Foto: Per Thelander

Man kan inte bara lita pa turen, man far
hjélpa den pé traven genom att kpa
lotter ocksé. Sjalv hann jag inte riktigt
med det.

Efter middagen 6ppnades baren och
dansgolvet for de fortsatta festsugna.
Festen fortsatte till langt fram p& sma-
timmarna och alla syntes ha haft trevligt.
Négon gammal pressekreterare gick visst
hem i dansskorna, av de kvarglémda
pinalerna att doma.

Trevligt hade vi. Ett stort tack till fest-
kommitten for det charmanta genom-

forandet.

Halsar Per Thelander
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Semester med Maritza

Av Tore William-Olsson

Det 4r arets basta dag forsta dagen pé
seglingssemestern. Wera, Hanna och jag
ska vara ute i fem veckor, en underbart lang
tid nar man annu inte behover ténka pa att
den ska ta slut. Motorn surrar hemtrevligt
nar vi aker ut genom Baggensstaket. Har vi
nu kommit ihag att ta med allt? Har vi tagit
med oss tillrackligt med klader, leksaker
och bocker till Hanna? Sjalv vet man ju vad
man behaver: lite ombyten, varma klader,
regnklader och stovlar.

_ Stovlar forresten! Var har jag mina
stovlar?

— Ligger de inte dér under kojen dér de
brukar ligga? frigar Wera.

— Jo, det gor de nog... Jag kollar... Na, har
ar de inte! Kan jag ha tagit hem stovlarna?
— Det kan du nog! svarar Wera uppgivet.
Under nagra sekunder forvandlas den
underbara kansla som infunnit sig i vra
kroppar till en olustig insikt om att
njutningen for tillfallet har avbrutits.

_ Javlar! Man kan ju inte segla en hel
semester utan stovlar.

Hela vintern ldngtar man till semestern och sa dr de.

dntligen hdr. Foto: Wera Grrahn
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— Lugn, Tore! Ingen fara, sager Wera. Vi &r
i Baggensstaket, vi gar bara in i Palnasviken
och s& promenera du upp och hamtar dina
stovlar.

Ah! Hur kunde jag 3ta stressa upp mig for
ett par kvarglomda stoviar? En total
harmoni &tervander till vara sinnen. Vad
gor en liten extra svang in till Saltis, nér
man ska vara ute i fem veckor.

En stund senare, med stovlar under kojen,
seglar vi ut genom Fallstrommen for att
komma till var forsta natthamn — Handfatet
pé Agno.

—Nu vore det gott med lite kaffe! sager
Wera och ser s& dar lycklig ut som hon gor
nar vi ar ute med Maritza och det ar dags
for en kopp kaffe.

_ Det vore verkligen gott, sager jag och styr
var farkost genom det glittrande vattnet.
Det gar nagra minuter — kanske en kvart —
och jag forsvinner bort i den njutning som
bara var kira Maritza kan skanka under
radande omstandigheter. For sent upptacker
jag det dskmoln som héller pa att torna upp
sig. Jag vacks av den forsta kraftiga
urladdningen som kommer inifrén ruffen.

— Det finns ingen bryggtratt! Jag har letat
overallt! Och da menar jag overallt!
Plotsligt inser jag allvaret i situationen.
Forsta dagen pa semestern utan kaffe ar ju
som att 4ta bacon utan lingonsylt! Forsiktigt
foreslar jag att vi ska vénda hem igen och
hamta en tratt. Sagt och gjort, kontrakurs
och en talande, mycket kompakt tystnad.

— Nie! sager Wera, det maste ju ga att kopa
en bryggtratt ndgonstans. Var &r narmsta
affar?

— Dalard, sager jag, om vi inte ska vanda.
Men vi orkar nog inte segla dit i kvall.

Efter ett snabbt skeppsrad var Maritzas
forstdv aterigen vind utit mot aventyret och
efter ett tag hade vi accepterat den nya




situationen. Det blir inget kaffe i dag, men
kanske i morgon efter besok i Dalaro.

P4 den nya dagen val fort6jda vid den l&nga
bryggan i Dalard, var det inget problem att
hitta en bryggtratt p& ICA, men det fanns
forstas ingen Akta-tratt, som vi hade fSrut
och kunde sitta direkt pa termosen. Vi
behovde helt enkelt ocksd en kaffepanna. P4
ICA kunde vi fa kopa en elektrisk
kaffebryggare med tratt, kanna och allt.

— Men vi behover bara en kanna, sa jag.
Det riicker med en vanlig gammeldags
kaffepanna.

— Forsok hos antikhandlaren 3 km bort,
men ring forst han har bara 6ppet ibland, sa
ICA-handlaren.

1 en souvenirbutik lite lingre ner i backen
kunde man dock koépa lgsa glaskannor.
Aven om en glaskanna inte 4r det mest
praktiska pd en bét, insdg jag nu att
semestern var raddad.

Det 4r den andra veckan pa semestern och
vi ligger p& Landsort och véntar pd bra
vider, for att segla ¢ver till Farg. Ibland
undrar jag vad som &r bist, att upptécka nya
fina stéllen eller att dterkomma till de som
man tycker om. Hur som helst si blir det s
for oss att vi ofta dterkommer till platser, vi
varit p& ménga ganger forut. Kanske ar det
bekvamlighet, man vet hur det ser ut, hur
man seglar in, fortojer osv. Kanske nostalgi,
det ar mysigt att ateruppliva gamla minnen.
Numera giller det ju ocks att komma till
stillen som Hanna, var fyradriga dotter
gillar. Det 4r latt att man satsar pa sékra
kort. Hittills har seglingen gtt i gamla fot-
spar: Till Borgen, for den fantastiska tillagg-
ningsplatsen, hérliga klipporna och troja-
borgarna, till Nattar6 for sandstranderna
och chanser till kompisar fér Hanna och till
Trosa for att hélsa pa kusiner och farmor
och farfar.

Nu ligger vi alltsa pa gamla kara Landsort
dit vi dterkommer néstan varje ar. Det kdnns
néstan som hemma att sitta pa fiket i hamn-
en, eller att promenera runt bland husen i

byn. Numera kan man ju ocksé &ta vafflor
uppe vid fyren. Nere i Osterhamnen pagér
batlivet. Ombord p& Maritza som efter tre
dagar har kommit in till kajplats, kan vi
lugnt iaktta alla rockader, lyssna till och lite
lagom lagga oss i alla diskussioner om
vilken bét som bor ligga innerst, eller nast
innerst, eller ytterst, eller nast ytterst,
beroende pa batens storlek och nér den ska
segla ivig. Hur det blir om det bléser upp pa
natten, eller om nagon ligger i vigen for
turbaten, som har begart mer plats fran och
med i &r. Man har snart lirt kinna alla och
det 4r alltid lika spannande att komma till-
baka till baten efter en promenad pé 6n, for
att se vad som hént i hamnen.

Foto: Wera Grahn

Till saken. Vi ligger ju och véntar pé bra
véder for att segla till Faro. Vi har inte varit
dér p4 atta &r och Lauterhorn 4r en av vara
absoluta favoriter. Vi langtar verkligen dit. I
ar har vi gott om tid och Hanna som snart
blir fem 4r har blivit sé stor att hon
forhoppningsvis orkar med den ldnga
overseglingen. Det har blast sydligt en
langre tid och nu har vinden antligen vant
till nord. Men det biéser lite vl mycket.
Hur mycket vind klarar vi att lansa 6ver i?
Hur mycket sj6 orkar vi med? Vi 4r ju trots
allt bara Wera, Hanna och jag.

Hannas egna vra.

Folj den spdannande fortscttningen i ndsta
nummer av Skdrgardskryssaren.
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Bengt Helgesson motiager RFs plakett "'for - foryjanstfullt bevarande” av
Eva Berglund.... Foto: Tor Hedvall

Valkommen till

TRABATSPECIALISTEN

SSKF’s medlemmar erhaller 15 % rabatt pa
Hempels och Internationals bottenfarger

Vi har allt i fargvag Du behéver for trabaten
Den basta batfernissan RUBBOL
OBS! Aven akta, p& gammalt vis kallpressad,
ra linolja

AB GILLBERGS FARGHANDEL

ERIK DAHLBERGSGATAN 18, 115 32 STOCKHOLM
TELEFON 662 34 42, 661 61 55

Orjan Isaksson seglar 08 S7 Sunshine
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Samlat & Blandat

Jakter till salu

Ordforandejakt, klassad A15

SK 15 S 35 TA-TA, Byggd 1934 pa
Williams 1 Motala. 8,85 x 1,65 x 1,20.
Furu pé ek. Stor, genua, 2 fockar, Stor
supstuga, snurrebeslag + diverse
utrustning 9000 :-

Tel 08-770 25 76, Bobby

ALAERIS, Int 5.5, S-2.

Sveriges forsta 5.5 Ritad av Tore Holm,
bygd 1950 pa Holms Jaktvarv. Fribord,
fernissade mahogny.Dick, tv4 lager
epoxilimmad plywood -84. Mast och
bom av aluminium. Sjélvslaende fock.
Rullfock och motorfiste i rostfritt av
Roffe Erixon. Motor 5hp Force -94.
Pris 33.000:-

Ring Hasse Samuelsson: 08-640 39 13

22 S-244 Reidun

10,50 x 1,74. Furuskrov, ritad av Sjogren
och byggd 1924, mycket likt
orginalskick. Bra pris till ritt kopare.
Ring Peter 021-41 50 04

A-22 S-110 10,70 x 1,80 konstruerad av
Estlander och byggd i furu 1928 hos
brodema Eriksson i Strangnés.
Intresserad?

Ring 08-91 63 25

SK30/S-101 Tirri I, Konstr. Becker,
byggd 1927, 10.70 x 1.95, furu pa
ekspant, plywooddick, rostfri rigg, tva
bottenstockar med bult samt fyra
stévstockar bytta, ny huvudbalk och
sittbrunn, nyrenoverad 5-héstars penta,
tvalagigt gasolkk med tva flaskor och
kopplingar, nya dynor, sittbrunnskapell,
supstuga, lanspumpar, nytt batteri,
fortojningsutr. Sakerhetsbesiktigad
hosten 1997.

Pris 20 000 kronor

Ring Magnus Gunnarsson hem: 08 -
269822 el.arb: 08 - 4053385

SK 75 S2 Ila (ex Birnita)

16,2 x 2,58. Ritad av Erik Salander och
byggd pd Hastholmsvarvet 1917. En av
de vassaste 75-oma. Behover dock ny
drivkraft. Tfn 009358-9-611380.

Skirgardskryssare SK 15

Byggar 1943 av Williams varv i Motala.
Léangd: 10,30 Bredd: 1,82 Konstruktér
Lage Eklund. Ribbdick av oregon pine.
Bordlaggning i vitmélad furu. Bra motor
och bathus. Batplats kan ev. ordnas pa
Sédermalm.

Pris: 22 500 kr

08-626 75 80 Per Karlsson

08-736 56 94 dagtid Martin Gradén
08-647 60 21 Kvillar Martin Gradén
martin.graden@di.se
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Samlat & Blandat

Siljes

Aluminiummast typ Benn’s M66
passande till A-22 siljes med eller utan
staende och lopande rigg. Pris enligt
6verenskommelse.

Ring 08-704 23 53 eller 0708-10 20 26

Batvagn i gott skick. Passar 22:a, 30:a
eller liknande. 6000 kr.

Ring 08-704 23 53 eller 0708-10 20 26

Segel till salu

30-segel

Littvindsgenua 26m? triradial mylar,
forlik 8,50 underlik 6,70 akterlik 8,50
Seglad 2 sésonger 7500 kr

Mellanvindsgenua 2 1m? crosscut
dacron, forlik 8,55 underlik 5,30
akterlik 8,20 seglad fem ganger 6600 kr

Hirdvindsgenua 15m” triradial dacron,
forlik 8,50 underlik 3,80 akterlik 7,95
seglad 2 sasonger 4500 kr

Olle Madebrink 08 500 320 01

mademade@haninge.mail.telia.com
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Segel till A-22

Storsegel i dacron 2,88m x 10,20m -95
Genua 20 kvm i mylar -95

Bada ar endast kappseglade

Pris 4500kr per segel

Ring 070-769 47 75

Arsbocker

Vikingarnas SS 1924, -28, -35. 60 kr st
Stockholms Yachtklubb 75 &r 75 kr
Ring Per Thelander 08-7580949

Kopbar

SK22 S 290 Punchette blir troligen till
salu efter &rets SM-seglingar.
Intresserade kan girna hora av sig redan
nu i vér. Fullstandigt utrustad for
kappsegling och semester. Pris
diskuteras. For information ring Mia
Thorsell 08 653 42 33.

Kanske dessa jakter dr till salu ? Foto: T. Hedvall
Anmal intresse till Magretelundsvarvet



"Det har gﬁtt sa bra
att jag maste sluta”

Nir Henrik Widstrand bérjade kappsegla med sin gaffelrig-
gade SK 55:a Miranda, byggd 1912, blev han nirmast ut-
skrattad. Men nir segrarna kom tystnade skratten och lys-
talet 8kte i hojden steg for steg. Till slut var det omoj-

ligt att vinna mer. Miranda fick bli semesterbat. Om

valet av segelmakeri sdger Henrik: "Royal Sails har Royal
verkligen givit Miranda fart genom vattnet. Jag ir  Sdils
imponerad av deras kunnighet och engagemang for bitljngder

. [o] ”
mig och béten”. Tel. 08-660 55 05. Fax 08-662 83 80



LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for sivil trd som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en bogvirdig linolja som
sedan nistan 100 dr pressats ut ur linfron av
bogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja dr en lack med swverdn
renbet som ndgon kemisk produkt ej dvertriffar.

Le Tonkinois
anvinds pd
rena triiytor
séval som pd
rengjord och
slipad redan
lackad yta.
Bevarar triets
fiirg och lyster
under alla for-
billanden.

TRA OCH METALLSKYDD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36



