SKARGARDSKRYSSAREN

Svenska Skiirgardskryssareforbundet, SSKF
Nr 3, 1998 Arging 25




BRYGGT OCH TAPPAT
AVBRYGGERI AB FALKEN
FALKENBERG

DET FINNS
INGA GENVAGAR OM MAN VILL
BRYGGA ETT GOTT OL.

FaLcON. SEDAN 1896 BRYGGT PA RENT KALLVATTEN.

FarLcoN aB, TELEFON 08-723 88 50

KLASS1




SKARGARDSKRYSSAREN

Officiellt organ for SSKF,
Svenska Skirgardskryssareférbundet

Redaktion: Bo Bethge
Redaktionsadress:

Ansvarig utgivare: Bo Bethge

Fragor rérande SSKFs verksambhet kan stéllas till
Ordforande: Henrik Widstrand
Sekreterare: Helena Raubal
Kassor: Malin Rosvall
Klassificeringsndmnden: Olle Madebrink
SSKFs adress:

Internet:

SSKF, Box 8178, 104 20 Stockholm

08 653 42 33
089163 25
087021799
08 50032001

Box 8178, 104 20 Stockholm, Postgiro 79 66 41-9
http://'www.concept.se/user/sskf/

Ska du sdlja jakten? Se till att képaren blir medlem i klassklubben

Varor till forsaljning!

Du kan bestélla genom att skriva till SSKF eller
betala till SSKF:s postgiro 79 66 41-9.
Bestéllning via e-post gar ocksa bra, skriv till:
maria.thorsell@online.idg.se

Aldre tidningar, hela Argangar ...

Dekaler ........cocovvvennen.

Tréjor (collegemodell)
Jubileumstréja, gra..........ccocrvererennns 220:-
Vimpel....cooieeecrcnroronenn 100:-

Bocker
Jakt p& Kryss (Jubileumsboken) ..
Regelboken 1996......

Porto tillkommer!

SKARGARDSKRYSSAREN 1998

Nr Manusstopp Fardig
1 23/1 2072

2 2713 24/4

3 11/9 20

4 6/11 27/11

Som medlem i SSKF far du Skdrgardskryssaren
automatiskt. Vill du bli medlem? Sétt in 165:- p& SSKFs
pg 79 66 41-9 och ange “ny medlem”. Vill du endast
prenumerera pA Skérgardskryssaren? Ange i s fall
“prenumeration” - kostnaden &r densamma.

Skiirgdrdskryssareregein
Regelboken #r ett méste for jaktseglaren och fr den som
tinker bygga om och nytt.

Nybyggare!
Kontakta alltid KN - Klassificeringsndmnden.

Omslagsfoto: Bo Bethge

ISSN. 0282-4892 Williamssons Offsettryckeri AB

Skargardskryssaren 3/98 3



OF-sidan

&nga ledare borjar med en
M diskussion om det gingna vadret.

Jag vill inte vara sdmre. Vilken
underbar sommar for véra jakters fribord!
Inte en torrspricka att skdda... Nu far vi bara
hoppas att vintern blir torrare sé vi slipper

frostskador.

Registergruppen i styrelsen har jobbat
flitigt, och det nya medlemsregistret dr i det
nérmaste klart. Nu &4r det bland annat litt att
rdkna ut hur manga nya medlemmar vi har
fatt under Arets forsta halva. 55 stycken!
Och en annan glidjande nyhet (som inte
borde vara det) ér att 6ver hilften av
medlemmarna har betalat medlemsavgift
for i r. Tyvirr har flera medlemmar betalat
utan att ange avsiandare. Missténker du att
du 4r en av dom, ring kassdren Malin.

P4 semesterns forsta dag med Miranda
seglade vi upp i Furusundsleden. D4 ser vi
en Jakt med SSKF-vimpel, en jakt vi aldrig
sett forut. Med hjilp av den nya matrikeln
(vackert SSKF-bld) kunde vi l4sa att det var
40:an Capella med SL 121 i seglet. Vi tog
en liten omvég for att hilsa. Sa fin hon ar!
Kul att se en si gammal jakt sa vélvardad
och med nya segel. Annu roligare att fler
fick tillfille att se Capella d& hon néstan
segrade i 40-klassen pa Getfotsseglingen.

En mycket sorglig nyhet nddde oss under
semestern. Min gamla jakt 15 S 25 Brisbi
har brunnit upp. Hon stod pd land for
décksbyte. Jag riddade henne fran en
brannhog utanfor Uppsala for fem ar sedan,
och renoverade henne till fint bruksskick
innan jag silde henne vidare. Hon fick bara
leva négra ér till. Brandorsaken ir inte
faststilld, men polisen misstanker att
branden var anlagd. Om jag bara visste av
vem...
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Det var flera nykomlingar i &r pd
Getfotsseglingen den 5 september. [
femtonklassen kom en #n sa ldnge
oidentifierad jakt (troligen Beckerbét) och
festade pé fredagskvillen. Nista a&r kommer
de nog till start ocksa, nér masten ar lagad. I
22-klassen syntes 221 Minerva, 213 Rush,
och en till som jag tyvirr inte minns namnet
pa. I trettioklassen ocksa en ny, i 40-klassen
som sagt SL 121 Capella och p4 séndagen
syntes 32 Taifun, samt 75: an Méasen.
Verkligen jitteskoj! Er jag glomde, skriv
gérna och papeka det och beritta samtidigt
hur ni tyckte det var att komma som
nykomlingar och kappsegla.

Sjohistoriska Museet i Stockholm &ppnar
den 23 oktober en utstéllning om var regels
utveckling och vira Jakter med anledning
av att Skirgardskryssareregeln fyller 90 ar.
Den beriknas vara kvar i minst ett halvar.
Utstillningen &r vil vérd ett besdk. Mer om
detta pa annan plats i tidningen.

Och s var det ater pa haret att vi fick
behilla SM-statusen i 22-klassen. Men efter
en heroisk insats av Allan Forberg och Peter
Scheu kom jakt nr 20 till start. 224 Rayona
transporterades frdn hemmahamnen av
Peter, seglades av Allan och inldnad
besittning (pappor som inte ville bli kvar
iland), alla 22-seglare hjélptes at att skramla
till avgiften. I dvrigt hade vi fyra trevliga
dagar med fint vdder och svaga vindar. Vi
vann dragkampen overldgset mot H-
batsseglarna. Kan det bero pé var hogre
medelalder eller var hogre medelvikt?

Manga hosthilsningar,
Henrik Widstrand, ordforande



Fran redaktionen

S4 var sasongen till znda. I morse tog vi upp Eugenie. Aterstar att bygga
hus och témma henne pa prylar. Sommaren 98 kommer knappast attga
till historien som en av de béattre. Men till skillnad fran mina
jobbarkompisar, med rymliga plastbatar med varme och kylskap, har jag
utnyttjat Eugenie i normal omfattning. Men s ar det val sa att man har
jakt for att segla. Farsans gamla seglarpolare Stig sa , ”sa har var alla
somrar pa 50-talet, det ar bara vi som blivit bortskdmda de sista aren. Da
lag vi jamt inblasta dverallt”. Personligen har jag ratt vaga minnen fran
50-talets seglatser. Jag minns att jag under gang brukade(?) sta i
férpiksluckan pa var laurinkoster Susanna. Nagot regn minns jag inte.
Vi slog i varje fall nagra rekord: 3 liggedagar pa 14 dagars langsegling. 2
middagar intagna i ruffen under samma segling. Dacket lackte bara lite,
dock ej uppmatt hur lite (sk uppskattat rekord).

I det har numret uppméarksammas att regeln fyller 90 ar och Arvid
Laurins bortgang i varas.

Trevlig lasning énskar

Bosse.
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Arvid Laurin

Nir Arvid Laurin fyllt 4 4r sig hans far till att gossen blev medlem i Lysekils SS. Nér han fyllt 13
4r fick han hand om en risig 30-a som han omgaende riggade ned till 22-a. Dirmed var inte bara
all fritid sikrad. Nu borjade ett spinnande intresse som kom att récka livet igenom.

Examen med hogsta betyg frin Chalmers maskinteknik 6ppnade portar till den ena anstéllningen
bittre #n det andra. Den lekamliga forsorjningen var aldrig ifrigasatt. Men det var hydrodynamik
och aerodynamik som fingslade, flytande kroppars uppférande i vatten, sérskilt under segel.

Det bérjade med att segelsdllskapen pé vistkusten bestllde ritningar till kostrar- utlottningsbatar.
Arvids kostrar var alltid snabbast. Och ddrmed bérjade batkonstruerandet pa allvar. Hur manga
batar som byggts efter Arvids ritningar vet ingen, men sjéhistoriska museet i Stockholm har fatt
934 ritningar i gava. Konstruktionerna r langt flera.

Nir Arvid ritade 4t sig sjilv oavsett battyp visse alla att av hans egna bitar skulle ingen fa se annat
4n akterspeglarna pa kappseglingsbanan. Han var nirmast odvertraffad nir det géllde att trimma
och segla.

Varhelst Arvid Laurin deltog skérdades lagrar. Det géllde inte bara p kappseglingsbanan. Pokaler,
medaljer och hedersbetygelser av skiftande slag var for honom biprodukter och avspeglade inte
mannen bakom verket. Vad som innerst inne betydde mest for Arvid Laurins sjal var de insatser
han bidrog med nationellt och internationellt, skapandet av regler ur vilka man kunde ta fram goda
batar som kunde kappsegla pa lika villkor. Detta skedde inom International Yacht Racing Union
och mingder av olika tekniska kommittéer dar han varit drivande.

Innan 6veringenjdren Arvid Laurin pensionerades efter manga &r i ledande teknisk stilining vid
davarande Krigsmaterielverket hade han bland annat bidragit till utvecklandet av Bolinder-
Munktells virldsberdmda motorer. Att samtidigt hinna med att berika vérlden med
konkurrenskraftiga batar 4r svért att forstd. Hur manga olympiska medaljbétar han legat bakom
holl han inte rakning pa.

Det var stddse Arvid Laurins livsuppgift att pa alla tillgingliga sitt kraftfullt medverka till att vi
vanliga seglare skulle f& goda bétar. Han var mycket mén om att skapa etikregler inom SYR,
Sveriges Yachtkonstuktorers Férening. Ingen har heller ndgonsin dgt en dalig eller farlig
konstruktion f6dd med hjalp av hans raknesticka och skarpa ritstift. Nér jag tréffade honom i
bérjan av denna ménad var hans hjdrna obrutet klar. Han var ledsen &ver att inte ha lyckas
Gvertyga sd manga son han énskat. I s fall hade dagens batmaterial varit gedignare.

Vid sin bortgang var denne véstkustgrabb paradoxalt nog bosatt i en glénta langt in i skogen i
trakten av Flen. Dér fick han i lugn sluta sina 6gon precis s& som han hade 6nskat. Nu har han efter
en mycket lang livsseglats knutit fast f6r gott i Var Herres marina. Han blev 96 &r och 7 méanader.
Narmast sorjande ar en syster, syskonbarn och —barnbarn.

Ma vi alla vi som férunnas att fa njuta av hans sjévinliga och vilseglande konstruktioner i
tacksamhet minnas denne begévade man vars livsuppgift varit att ge oss trygga déck att trampa.

Carl Frostell
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Arvid Laurin 1901-1998

Hedersmedlem i SSKF

Arvid 1987

Arvid har haft ett ndra forhéllande till vatten
och segling under hela sin levnad. Skérgérds-
kryssarna har funnits med honom under samma
langa tid. Det var naturligt for SSKF att kalla
honom som hedersmedlem 1982. Han var
ocksd en mycket duktig seglare med bl a silver i
OS 1936 och vinnare av Entonnarpokalen 1949
och Guldpokalen 1950. Hans konstruktioner i
olika klasser har flera ganger uttagits att
representera Sverige.

Vi &r ménga i SSKF som under aren haft
kontakt med Arvid. Alltid var vi vilkomna att
prata bét och konstruktion, Arvid tog sig tid.
Sarskilt minns jag en eftermiddag i september
1986, da jag och ett par seglarvinner, hade
forménen att hemma pé hans torp i Skéldinge
umgas och prata batar, regler, konstruktioner,
segling och mycket annat. Trots att Arvid d4
borjade se daligt s var hans minne och
intellekt knivskarpa och han f5ljde vil med vad
som hénde pa alla mgjliga hall i samhillet. En
stor del av samtalet med seglingshistorisk
inriktning bandades.

Arvid vixte upp i Lysekil vid Gullmarsfjorden
och borjade segla tidigt. Hans far hade eget
varv och motorfabrik i staden. Det var
meningen att Arvid skulle ga in tillsammans
med fadern i foretaget. Dérfor utbildade sig

Arvid till civilingenjor (maskin) vid Chalmers i
Géteborg. Under gymnasietiden, redan 1917,
fick han av fadern skirgardstrettian Vaj, ritad
av Carl Holmstrém. Det var en sommar nir
Arvid hade fatt underként i sju &mnen vid
gymnasiet i Géteborg och var tvungen att
tentera upp dem under sommaren for att slippa
g4 om. Kappsegling med Vaj gav Arvid den
kick han behdvde och resten av gymnasietiden
gick bra. 21 &r gammal gick han ut som civil-
ingenjér frén Chalmers.

Vaj hade varit lottbat i GKSS. Arvid kapp-
seglade den i flera &r, men det var forst nér han
riggade ner henne till 22 kvm, som han fick
ordentlig fart p4 den. Redan i slutet av 10-talet
experimenterade Arvid med olika riggar pa
Vaj, bl a med en kort krokig gaffel och hog
forstagsinfastning. I NL-klassen blev Arvid och
Vaj fruktade och tog hem méanga priser. NL=
Nordisk Lingdregel, en handikappklass till
vilken segelbatar av olika typer mittes in for att
kunna kapp-segla mot varandra. Under ca tio
ars tid seglade Arvid flitigt sin skdrgards-
kryssare Vaj, som Arvid dépt om till Gullmar.
Detta blev den f6rsta av Arvids Gullmar.

I borjan av 20-talet byggdes den forsta baten
efter ritning Arvid Laurin, en mindre motor-
snipa. 1928 ritade han sin forsta segelbat pa
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uppdrag. Det var en nordisk 22:a, som lottbét
for Lysekils SS. Egentligen lag bestdllningen
hos Zake Westin och Abo batvarv, men Zake
var ibland lite bohemisk och LSS horde aldrig
av nagot fran Abo batvarv. Och da gick for-
fragan till séllskapets medlem Arvid. Efter ett
tags betdnketid accepterade Arvid uppdraget.
22:an, som byggdes pa Karlstads batvarv, blev
s pass lyckad att segelséllskapet bestéllde 4nnu
en konstruktion av Arvid for nésta &rs lottbat.
Arvid képte 22:an frén vinnaren, dopte den till
You och kappseglade med henne. You erhsll
senare segelnummer S-140. Den andra 22:an
som ocksé seglades av Arvid doptes foljdriktigt
till You Too.

Dessa Arvids tva forsta segelbatskonstruk-
tioner, S-140 Yuo och och S-135 You- Too
blev mycket lyckade. Arvid sade sjalv om den
forsta: ”Den blev tyvirr en javligt bra bat...”

Efter skdrgardskryssarna seglade Arvid den
typiska véstkustbaten kostern. Han ritade sjélv
sina bétar och de blev snabba i sina klasser.
Arvids kostrar skilde sig frén de andra, ritt
kantiga skrov med mycket harda slag och
minimala éverhéng.

Arvid deltog som Sveriges representant i
olympiaden 1936 med sin starbdt Sunshine.
Arvid, som #r latt byggd, vagde da 70 kg, men
han hade en vilvixt gast, Uno Wallentin, som
vigde néstan 100 kg. Ett koncept i starbats-
klassen som sedan dess gillt. Det har inte gatt
att vinna utan att ha en 100kg-gast, han ska
gdrna viga mer. Det visar en del av Arvids
kinsla for teknik. Arvid tog silvermedaljen och
hade infér sista seglingen chans 4ven pa guld.

30-talet 4gnade Arvid (férutom sitt arbete) &t
att kappsegla, Stare, R-jakter och framfor allt
5:or. Arvid konstruerade ocksa flera femmor.
Arvids konstruktioner i denna klass var s
$verldgsna att de néstan tog dod pa klassen.
Redan den forsta femman, S-35 Gullmar II
1939 (ettan var den ovan ndmnda 30:an)
seglade Arvid till manga vinster. Gullmar II var
da den tyngsta femman som byggts. Direfter
kom flera bestéllningar i klassen; exempelvis
55 Sjératu 1941, 62 Liss- Gunn 1942 och 77
Sjutusa 1944. Legendarisk blev Arvids egen 66
Gullmar III frin 1943. Med den béten sades
Arvid segla sonder 5:a-klassen. Nist intill
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oslagbar av resultaten att déma.

Arvid ritade ocks4 flera sexor, forst S-52
Sinkadus 1939 for Harry Nystrém och senare
S-58 Gallant for samma person. Sinkadus kopte
Arvid senare sjilv. Hon exporterades och
sinktes av en orkan i Bostons yachthamn. Till
OS 1948 ritade Arvid S-62 Trickson VI for
skargardskryssarseglaren Artur Olsson i
Motala. Med Trickson VI vann Arvid 1949
Entonnar-pokalen och éret dérpd Guldpokalen.
I besattningen ingick ocksd Swen Rinman, Lars
Lundstrdm, Hans Georgii och Gustaf Rydholm.
Trickson II sildes senare till Kanada och
representerade det landet under OS i Helsing-
fors 1952. Arvid ritade ocks4 en atta, S-23
Andromeda frin 1949, en jakt som idag
lyckliggor en svensk seglare.

Under 30-talet blev det inte s& manga jakter
ritade, men under 40-talet hdrde Arvids 22:or
och 30:or till de mera fruktade. Dir fanns;

30 S-182 Trickson II och tjugotviorna S-265,
267,272,279, 297, 336 ( den sista fran 60-
talet). Alla Arvids skdrgardskryssare kommer
att ndrmare presenteras i en sérskild artikel for
tidningen skérgéardskryssaren.

1948 gifte sig Arvid med Alice Schubert, dotter
till yachtkonstruktéren Hugo Schubert.
Schubert var en av ménnen bakom
skérgardskryssareregeln 1908. Han hade dven
eget varv i Saltsjobaden. Arvid, som ett tag
arbetat som konstruktionschef vid Bolinder-
Munktell i Eskilstuna, hade nu flyttat till
Stockholm och Saltsjébaden. Mellan 1945 och
1955 var han anstélld vid krigsmaterialverken
som Over-ingenjér. Nu var det ocksa néra till
kappseg-lingsbanorna pa Baggensfjirden och i
Sand-hamn, dér Arvid var en flitigt
framtridande gist.

Arvids brinnande tekniska intresse gor sig
pamint bade som kritisk granskare av olika
konstruktionsregler och tekniska finesser,
exempelvis riggar. Vid vart samtal i Skoldinge
tog Arvid upp problemen med rostfria material.
Det var aktuellt d& man nyligen hade hittat
sprickor, till synes ofvrklarliga, i de svenska
kdrnkraftverken, bl a Virgbacka och
Oskarshamn. Arvid kunde inte 14ta bli att
kommentera det; “Risken for spannings-
korrosion i rostfria material &r inget nytt. Det



pekade jag pa redan under 30-talet. Jag rikade
sjalv ut for ett rigghaveri med en ny rostfri rigg
och tog déa reda pa vad det berodde pa. Direfter
har jag fredragit galvaniserad rigg pa mina
egna bétar”. Under en tid var Arvid ocksa
anlitad som teknisk expert bl a av seglarfor-
bundets tekniska kommitte.

Arvid fortsatte som konstruktdr vid sidan av
sitt ordinarie arbete. 50-talet innebar 5,5:or,
havskryssare och en tergéng till ungdomens
viastkust med kostrar, som var vanliga i Lysekil.
Laurinkostrarna blev ett begrepp. Bland
5,5:orna mirktes S-1 Sjohéxa 1951 for Hjalle
Frisell, en jakt som flera gdnger representerade
Sverige utomlands, S-10 Rush IV 1951 for
Lasse Thérn, S-12 Dunungen X1 for Herbert
Dieden, S-28 Wasa 1959 infor OS-seglingarna
och US-1 Complex 1952.

Arvid hade dock fortfarande ett svagt hjérta for
skdrgérdskryssarna. 1958 konstruerade han
trettian Mariquita for en sydafrikansk seglare
och den jakten vann den bersmda Lipton Cup
under flera &r. Bestillaren hade ett krav; *Den
nya trettian skulle vara snabbare &n den trettia,
som de sista aren varit outstanding bland det
dussin trettior, som da seglade i Sydaftrika”.
Den trettian var just Arvids egen Trickson II.
Under 70-talet ritade han Sveakryssaren, som
var tdnkt att bli en mer rymlig skérgards-
kryssare, nigonstans mellan 30 och 40 kvm.

De riktiga skirgérdskryssarna sldppte han
aldrig och nér seglare i det nybildade SSKF
horde av sig stillde Arvid upp. Arvid kallades
nu till hedersmedlem i SSKF.

Till pokalseglingar i Sandhamn 1986 skinkte
Arvid en gammal pokal ur sina samlingar och
satte upp den i 30-klassen. "Alice och Arvid
Laurins pokal till minne av Hugo Schubert”.
Formodligen ett av de dyraste och finaste
kappseglingspriser som finns i landet just nu.
For Arvid var det sjélvklart vad en skdrgards-
kryssare var, en jakt ritad och klassad efter
skargérds-kryssareregeln. Han tog stillning for
skérgardskryssareforbundet ndr seglarforbundet
ville l4ta S-30:an passera som en regelriktig
skérgardskryssare. Trots att Arvid var kénd som
en "rulecheater” holl han sten-hart pa regeln

och ansag att den var bra. Ingen har, som Arvid
sjilv sade, "lyckats rita sonder”
skérgardskryssareregeln.

N

5 8-35 Gullmar 11

80-talet sag flera nya Laurinkonstruerade
trettior. Broderna Kalle och Bertil Klinga var
initiativtagare till de tre jakterna 213 Nelly,
byggd i mahogny och plugg for 219 Malin och
220 Victoria. In 1 det sista fanns skérgards-
kryssarna néira Arvid och till férbundets 25-
arsjubileum 1997 skinkte han en ny pokal att
seglas om av alla skérgardskryssarklasser.

Sedan 1997 finns Arvids ritningar pa Sj6-
historiska museet i Stockholm.

Vi, hans seglarvéinner i SSKF, har mycket att
tacka Arvid for.

Per Thelander

Skargardskryssaren 3/98 9



Sommaren

Minst en dag var det vackert...  Foto Mia & Henke
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som gatt.

Ar du sciker att det var i somras?? Jo bussen stér dir. Foto Mats Johansson

Lill Siv pé Nypan Foto Mia & Henke
Skérgardskryssaren 3/98 11



Vareskadern.

SSKF-eskadern eller vareskadern uppfylide
i 4r sitt tredje namn pingsteskadern.

P4 sondagen blaste det ritt bra varfor
skepparmétet bestimde en bana mellan en
massa dar inat i mellanskirgarden. Struligt i
starten for var del. Efter ha att startat for
babord méste vi gora ett héjdvinnande slag.
D4 vi slog tillbaka kom Lillen i sin
tillbakalanade M22a och tvingar oss att sla
tillbaka, for att sedan sla sjilv. Nir vi foljer
efter kommer Aurora .

~Styrbord ropar Kurre, glatt. Och det hela
upprepas. En uttrdttad vinschgorilla svér
over sina sa kallade vinner . Taktikern over
sin egen orutin. Vi far ordning pa grejerna
och seglar vidare. Nér vi ska runda
Ytterholmen kommer en annan M22-a med
Nypan & son och tvingar oss att sla lite
tidigare &n vi tinkt oss. Néra land.

~Lugnt, vi gér ju bara ndgra meter ndrmare
4n Nypan, sa skothalaren som vagrade stilla
upp pé fler slag.

—Och en halv meter djupare, tillade
navigatoren, oroligt tittande ned i vattnet.
—Hojda, sa skepparen till rorskvinnan.

—Det var djupt.

~Vi klippte ett par batar, sa gasten fortjust,
s4 hir ndra vagade ingen annan ga.
Fordacksgasten skyndade for ut ifall genuan
skulle behova spiras. Kocken langade upp
nagra pilsner ur kblsvinet. Vi passerade
startlinjen pa nytt och rundade Saxaren
Sster om Norra Stavsudda for att ater fa en
lang strickbog vésterut. Dér framme
skymtade tatklungan.

Mirran och Arwen gér bra idag,
kommenterade utkiken, vi ligger 6ver
udden.

—Jag sldcker lite pa genuaskoten replikerade
genuatrimmaren. Ett par av tatbatarna slar
ut pa ett langt styrbordslag. Skepparen sag
betdnksam ut.
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—Var det inte nén 6 vi skulle runda?

—Jo Hégholmen, svarade navigattren efter
en blick i kortet.

—Dikt bidevind! Vi lyckades hitta ett strék
upp, 55an Hexan foljer efter medan de
flesta andra tvingades sla.

—Det ligger en 1,8 s6der om holmen,
konstaterar navigatoren.

—Vi sticker bara 1,70 kommenterade
taktikern torrt, som borjat f4 vittring pa
jakterna framfor.

—Vattensténdet, undrade dgaren oroligt.
—Medel eller lite under tror jag.

—Det gér att g& innanfor, konstaterade
navigattren efter att ha tittat lite
noggrannare i sjokortet.

—Vi ligger i samma spar som Mirran,
rapporterade forddcksgasten, de gér djupare
4n vi.

—Dom har GPS sa brunnsgasten.

—Den #r inte tillrdckligt noggrann,
replikerade skepparn.

—Ska jag g4 utanfdr eller innanfor ifall de
gar p4, undrade rorskvinnan. Ingen gick
dock pa. I sundet innanfor Hjalmoé kommer
vi ikapp Arwen, och glider upp jamsides.
—Det dér 4r fusk, hojtade Stefan pa Arwen.
—-N4, svarade vi.

—Snillt ar det i varje fall inte, dndrar sig
Stefan nér vi borjar dra ifran.

—Fotografen ville ta nigra bilder pd Arwen
snett framifran urskuldar sig skepparn.
Hexan kommer i fatt bakifran och ett tag
var vi tre Salander 55or i bredd.

Vi kom ut i vinden igen och kunde falla av
Osterut pa Tréaskofjarden. Har géllde det att
hélla undan. Hexan var inte s& mycket att
gora &t men Laggen och Winnie kanske vi
kunde klippa. Samtidigt gillde det att halla
undan for Arwen och de andra jakterna
bakom.

—Nu slar Tesla in mot mal, rapporterade



utkiken forifran. Vi jagade efter Laggen.
_Kan vi komma ikapp, undrade skepparen.
—Kanske, g4 nira land, om vinden skiftar
kan vi komma om, sa taktikern optimistiskt.
_Inte for det finns nigra grund, tillade
navigatoren. Vi kom i mal som sjatte jakt
men halkade ned en del pa berdknad tid.

Samling vid bastun pa Trasko-Stord. P&
tipsrundan senare p4 eftermiddagen, gick
hela besittningen runt i samlad tropp.

Vi slutade pa delad tredjeplats, tillsammans
med fem andra lag. P4 prisutdelningen fick
vi pris for flest slag i starten.

—Alltid nét, sa skepparn.

Skargardskryssarens utsinde ombord i
Eugenie.

Forsegel skiftas innan start. Bilden dr dock inte

frén drets segling. Foto Bo Bethge
Resultat
Plats | Klass | Jakt BerTid 17. 55 Siesta 8.44
1. 55 Miranda 280.33 18. 22 Regina 10.02
2. 40 Mariann +2.43 19. 30 Kinano 10.32
3. Racer | Snabeljagaren 4.29 20. 75 Falken 10.33
4. 55 Tesla 442 21, |22 Condor 10.39
5. 30 224 4.51 22. |40 Aurora 11.57
6. M22 |Gat 4.53 23. 75 Svanehvit 14.55
7. M22 |[Besevoll 5.02 24. 30 Haxan 15.15
8. 55 L’Aiglon Il 5.19 25. 22 Delfin 17.04
9. KR Winnie 6.17 26. |KR Nobiscum 19.11
9. 22 Liss-Gun 6.17 27. M22 |lsa 21.13
11.  |M22 |Pepita 7.10 28. |30 Deidre 26.16
12. |55 Hexan 7.25 29. |5% [Sigrun 26.16
13. |55 Arwen 7.34 30. |KR |Vagabond 37.56
14. 15 Lilla Spjut 7.36 31. Akka DSQ
15. 75 Estrella 7.38 32. 30 Swing DNF
16. {40 Eugenie 8.25 33, [22 Lill-Siv DNF
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Trabatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson.
Kapitel 14, master

Det hiir dr artikel nummer ett om master.
Den behandlar utvecklingen av riggar och
lite om dimensionering. Artikel nummer tva
kommer att handla om underhall och
reparationer.

En tillbakablick

Frén borjan var master massiva hyvlade
tradstammar, ty lim limpliga f6r mast-
limning saknades. Léngderna var dérfor
begrinsade och toppsténger och gafflar fick
stricka seglen mot hojderna. Redan fore
sekelskiftet borjade urborrade master
anvindas pa kappseglingsbatar. Den ihaliga
rundhulten importerades i huvudsak fran
USA. August Plym tillverkade ocks4 ihaliga

Bandykiubba

En speciell riggtyp under 20 och 30
talen var marconiriggen. Masten ar
bsjd i toppen. Anledningarna till att
riggen slog igenom var sakert flera.
Nar kunskaperna i aerodynamik
dkade visste man att ett segel som
&r bredare och elliptiskt i toppen ar
effektivare &n ett segel som &r
spetsigt. P4 en bat som skérgards-
kryssaren dar segelytan &r
begransad av regeln kan det vara
en férdel att f& mera segelyta hégt
uppe dér vinden &r stadigare och
starkare ( om bétens styvhet
racker till vill saga). De forsta aren
den nya rigg-typen fanns méttes
bara triangeln som seglets horn
bildade och man fick ett omatt
tillskott av segelyta, snart andrades
regeln och segelytan i rundningen
mattes in. Nackdelarna med bbjd
mast &r att seglet far fel form da
det revas. Masten &r ocksa dyr att
bygga och typen kom ur bruk.
"Bockhornet” sprotet fordver pa
Rival var vanligt pa 20-talets riggar
men ersattes senare med fiolstag
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master, det ségs att han anviinde en metod
for urborrning av master didr mastdmnet
roterade runt en fast borr. Redan 1904 ars .
upplaga av KSSS regel talar ocksé om olika
dimensionering for massiva respektive
ihaliga master. Runt 1915 bérjar bermudas-
riggar (trekantiga storsegel) dyka upp dven
for storre batar och 1920 var bermudariggen
den forhdrskande riggtypen. En forutsétt-
ning for storre bermudasmaster var limtek-
niken. I Gustav Plyms bok “En seglare
minns” berdttas om dventyrligheterna med
limningen av Mirandas mast. Under slutet
pé 20- talet och under 30-talet borjar andra
former #n den runda masten anvindas.

Fyrtiorna § 10 Rival och Boja rundar "Kanholmens Sténg” 1925.



Krafter som verkar pa en rigg

En ostagad mast bojs av vindens kraft i
seglet, och masten maste dimensionerar s
att den inte kndcks av bojningen. P4 en mast
med stagning kan forenklat ségas att
vindens krafter pé riggen tas upp av stag-
ningen som blir utsatt fér drag och stréck-
ning och dimensioneras for det. Masten &
andra sidan utsitts for en nedatriktad tryck-
kraft fran stagningen och fallen och dimen-
sioneras for tryck och knickning (utbdj-
ning). Vid samma tryckkraft och tvérsnitt pa
masten Okar risken for utbdjning om
avstandet mellan infdstningspunkterna pa
masten Okas.

P4 gaffelriggen hamnade stagningen hogt
upp for att gaffeln skulle kunna hissas langs
masten och seglet dessutom var litsat runt
masten. Detta gjorde att knédcklingden pa
gaffelriggsmasten var stor och lika i lings-
och tvirskeppsled. Dirfor var det naturligt
att masten fick ett runt tvirsnitt och gjordes
grovst mitt mellan undre vantfaste och
dack.

I bérjan dimensionerades den raka eller litt
béjda bermudasriggen p4 samma sitt. Vant-
spridaren och undervanten satt hdgt upp,
ofta p4 samma hé6jd som forstagsinfist-
ningen (se foto pa Boja). Nir sedan knéck-
ldngderna i tvérskepps delades upp med
flera spridarpar och férstagen héjdes still-
des andra krav pd héllfastheten och master-
na gavs en oval form som gjorde dem sty-
vare i den sédmre stagade langskeppsleden.

Storseglens replik tvingade fram beslag
med bultar f6r fastsittning av viren istillet
for som tidigare dglesplitsad vire som lades
6ver kindbackar pd masten. En kindback
var en trakloss som passades till masten och
skruvades fast, pa storre batar filldes den
nedre delen av kindbacken in i masten s
krafterna fran stagningen inte kunde fa
backen att glida.

Efter kriget kom den fyrkantiga masten som
har styrkemaissiga fordelar och #r billigare

att tillverka. Riggbeslagen till den formades
ofta langs masten i kraftriktningarna och
skruvades med ménga klena triskruv for att
inte forsvaga masten.

Fram mot 60-talet stod langfardssegling
utomskdrs i ropet och batarna som var rym-
liga och hade mycket inredning blev tunga
och fick inte s mycket vikt 6ver till kélen
(1ag kolviktsprocent) detta ledde till batar
med laga mastheadriggar. Vid den hér tiden
borjade ocksa aluminiummasten ta Gver.

Den ihaliga masten har varit den vanligaste
under 1900-talet. Massiva master anvénds i
vissa entypsklasser for att hélla ned priset,
tex: M30, M22, folkbat, neptunkryssare och
drake. Dessa master 4r dock limmade av
flera bitar for att inte sl sig och spricka. En
icke limmad massiv mast som har kérnan
kvar i centrum far néstan alltid kérnsprickor
fran torkningen och slar sig girna.

Mer om dimensionering

Per Brohiill skriver i sin utmérkta bok
”Bygg béten sjilv” fran 50-talet:

”Pé grund av de manga oberékneliga krafter
som en segelbat utsitts for 1onar det sig
knappast att hallfasthetsberidkna riggen. I
stillet fir man anvinda sig av genom
erfarenhet erhallna virden pa material-
dimensioner. Mdgjligen kan man genom
berdkningar jimfora styrkan hos en ny rigg
med densamma hos en rigg som man vet ir
lampligt dimensionerad.”

Nagra tumregler:

Bdde skargérdskryssare och R-jakter har %
riggar, forstaget sitter p& ungefir 3/4 av
mastens langd fran déck till masttopp.

Mastens stdrsta diameter ska finnas1/3 fran
ddck, diametern kan reduceras till 95 % vid
ddck, 85 % vid forstagsinfistningen och 50
% vid masttoppen. (om ett forstag hojs vid
omriggning bér man kontrollera att
tvirsnittet inte sjunker under 85 %).
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Bilden &r frAn namnda Bygg
baten sjalv och visar pa ett
tydligt satt pa fordelarna med
ihaliga master och dessutom

arbets- och material-
besparingen med att bygga en

fyrkantig mast av hyvlat virke.
Godstjockleken &r 1/5 av
diametern. Okad diameter
adderar snabbt styvhet medan
yta i tvarsnittets centrum inte
alls paverkar styvheten lika
mycket.

N

Vilkt 100%

Mastsektioner med samma styrka

NN\

ZANNN

Vikt 68%

Vikt 71%

Diametern pa en massiv mast i forhallande
till lingden &r ca 1-1,1% (dvs for 10 m mast
10-11 ¢cm), for en ihdlig ca 1,2-1,3 %.

Viggtjockleken pa en ihélig mast har dnda
sen de urborrade masterna vid sekelskiftet
satts till 1/5 av diametern.

Stagningens vinkel i forhallande till masten
bor inte understiga 10°. Om strivan &r att
halla masten lika rak vid sm4 stagnings-
vinklar som vid stérre dkar lasterna i vanten
och tojningen blir betydande, dels Skar
ocksé de nedatriktade krafterna i masten
och knickrisken p& masten okar, samt
dessutom lasterna i skrovet mellan rostjdrn
och mastfot.

Nér man under 1900-talet har angett en béts
segelyta avses oftast "internationellt métt
segelyta” den kan skrivas som:

Storseglets mastlik x storseglets bomlik +
2

85% x fortriangelns bas x fortriangelns hojd
2

Det #r oftast denna area som mits och inte
den verkliga ytan av seglen. Till exempel
har en 6m R-yacht drygt 40 m® miitt segel-
area, men den seglar sillan med mindre 4n
60 m? segel.

Ett ungefirligt véarde pa forhéllandet
internationellt mitt segelarea jamfort med
deplacement kan vara 10 m’ segelarea per
ton bat.

16  Skéargardskryssaren 3/98

Material

Master tillverkas av barrtrd som har ldngre
fibrer #n 16vtrd och dérfor 4r segare och mer
elastiskt, det 4r ocks4 littare.

Spruce har alltid varit det frimsta
mastmaterialet, l4tt och starkt for sin vikt,
den finns i l4nga kvistfria langder. Sprucen
stéller speciella krav pa beslag d4 skruvar
sitter daligt i det mjuka tréet, hir anvénds
ofta iliggningar av hart trd som ask vid
beslag.

Gran #r ett ihemskt alternativ, som dock 4r
svdrare att fa i kvistfria l4ngder. Den verkar
ocksé blana littare.

Oregon pine anvinds ibland till master pd
langférdsbatar, den &r tyngre men tal slag
och averkan bittre.

Furu anvinds ibland men jag har svért att
se nagra fordelar framfér gran.

Hir foljer en tabell som visar egenskaper
for olika tréslag. Virdena pé bojhallfasthet
giller for samma area, virdena for
bojfhéllfasthet kontra vikt blir mycket
fordelaktigare for de ldtta trdslagen.



Densitet [Bojhallfast-| Hardhet
(kg/ m*)  |het (Mpa) | (Brinell)
Spruce |390-450 | 60-80 1.2
Gran 390-480 | 66-84 1,2
Furu 480-530 | 83-89 1,9
Oregon |500-550 | 80-93 2
Pine
Som jamforelse
Mahogny; 500-560 | 74-84 14-2,3
Ek 690-760 | 90-100 3,4-4,1

Den hir tabellen visar pa svérigheterna med
att dimensionera trikonstruktioner. Tré &r
inget likformigt homogent material som tex
stal. Tabellen visar pa 10-20 % variationer i
densitet, 20-30 % skillnad pa bojhallfasthet
for samma trislag. Batbyggarens kunnande
och erfarenhet vid materialvalet blev av stor
betydelse for resultatet. Frodigtvuxet virke,
allts med ldngre avstand mellan
arsringarna 4r starkare i forhllande till sin
vikt och har inte samma bendgenhet att sla
sig som det tdtare virket.

Cirkeln sluts. Nagra vanliga riggtyper

Béten p4 ritningen &r en 5 tons kryssare
med 2,5 tons kol (50 % kolvikt), 12,5 m
lang, 2,8 m bred och 1,7 m djup. Hon
byggdes 1905.

1905 Frén borjan fick hon en gaffelrigg pd
74 m*® . Gaffelriggen har ett lagt
segelcentrum ddrfor kunde hon béra s
ménga m? segelyta ( segelcentrum =
centrumet av segelarean dér vindens
samlade kraft kan sigas angripa, i realiteten
det dr mer komplicerat 4n sa for vinden
blaser med stérre styrka pa hogre hojd och
den héga riggen paverkas i praktiken av
innu stérre vindkrafter). I langsled lag
segelcentrum langt akterut, det gav
lovgirighet, en rortdrn pa en halvtimme i
frisk vind krivde sin man, det skulle kénnas
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att man holl i rorkulten. Lovgirigheten var i
och for sig bra, dven om roderutslaget
bromsade mycket, for fick baten en tryckare
av vinden i sina bukiga bomullssegel skar
hon upp i vind, ibland okontrollerbart, i
stéllet for att kringa ner och eventuellt
hamna i sjénod.

Notera den langa och laga bommen.
Backstagets har liten vinkel och det satt inte
i forstagshojd vilket annars var vanligast
(avsikten var troligen att det skulle halla
emot bade forstagets frammatriktade kraft
och gaffelklons ocksé frammétriktade tryck
p4 masten). Gaffelbommen &r klen och hélls
rak av hanfotter av vire, fallet 4r av vire
ocksa med dubbel halanda av tamp. Focken
fors pa en klen bom. Storen har lattor men
liten akterrunda. Undervanten har daliga
vinklar bara 8,5° mot masten. Det ger stora
knicklaster i masten som dérfor behdver ett
vil tilltaget tvarsnitt. Vid omriggning frén
bermuda till gaffel rdcker ofta inte den
gamla mastens tvérsnitt till for att klara
krafterna fran gaffelriggen.

1916 riggades hon om till trekantsstor, hon
kappseglades ibland och fick dérfor mer
segel 4n om hon bara skulle ha langseglats.
Den hir riggen har ett for sin tid vanligt
segelplan, forhallandet mellan mastlik och
bomlik #r 1,7, med andra ord en lag rigg,
storen har lattor men 4nda en vildigt liten
akterrunda. Bomldngden gor att akterstag
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saknas, toppen pa masten halls endast av ett
6vre backstag och den klena
masttoppenmaste ha bojt sig frammét pa
undanvinden. Sidostagningen var modern
for sin tid med dubbla spridare. Den har
undervant, mellanvant ver spridare och
diamant (stagningen av de dvre spridarparet
som gdr in till masten vid den undre
spridaren). Masttoppen #r klen, endast 70
mm. Segelytan har minskats ndgot, men
segelcentrum har flyttat uppét sé biten har
blivit ndgot vekare. Segelcentrum har flyttat
fram nagot men kravde fortfarande en
kraftig karl till rors nér vinden friskade.

1937 riggades hon om igen med en modern
rigg frén ett av de mest vilkdnda varven.
Det var ganska ovanligt att en saddan hér
gammal omodern bat kostades pa en ny
rigg. Vanligare var att bommen pa ritningen
fran 1916 kortades och baten dérigenom
blev styvare, mindre lovgirig och kunde
fora akterstag, i ovrigt skulle 1916 &rs mast
kunna sitta kvar idag,.

1937 ars rigg #r inte mycket hogre &n den
tidigare men efter som forstaget har hjts
och masten saknar stagning p& 11,5 m i
ldngsled byggdes masten med ovalt tvérsnitt
och fick ddrigenom 6kad styvhet i langsled.
Storseglet har replik med rénna i masten.
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Bommen ir visentligt kortare, forhillande
mastlik-bomlik 2,55. Masten har fiolstag i
stillet for yttre forstag for att kunna fora
spinnacker. Vanten gar gver tvé spridarpar
for att f4 battre vinklar (ca. 15°), bade
toppvanten och mellanvanten gar dver de
undre spridarnockarna ner till ddck.
Backstaget har flyttat akterver i dack for
att kunna halla emot forstaget utan att
orsaka s stora laster i riggen och mastfoten
(stérre vinklar = mindre laster vid samma
ansittning). Den svagaste punkten ur stag-
ningspunkt #r dér fiolstaget skér Svervantet,
men hir har man valt lite sémre stagning for
att kunna fi genuans akterlik att smita
igenom s4 att genuan star bra pé kryss.

Den hir riggen #r tidlos och kunde lika
gérna vara fran 80-talet. Jamfort med den
snabba utvecklingen mellan 1905 och 1937
sa har vildigt lite hént pa de 60 &ren sen
dess.

Segelcentrum &r framflyttat och hon kan
vara litt fallgirig med fock i l4tt véder, men
med genua balanserar hon bra dven da.
Bommen 4r tillréckligt lang for att hon ska
16pa p& undanvinden, en hogre rigg med
kortare bom skulle kréva spinnacker for
rolig undanvindssegling.



Nagra métt palGaffel {1916 {1937 1998 Idag ir seglen lite trotta och de nya

riggarna 1905 Hgarna funderar p4 att byta till gaffelrigg

Z Z Z
I\S/IZ%:I;;:: $7)45Tn ?g : ?g ?m nér de har rdd med nya segel. For den som

(fran déick) 4r intresserad kan ndmnas att historien inte
Mastlik 6m 135m |14m #r sann men trovirdig och riggarnas

Bom 87m |8m 55m ursprungskonstruktdrer dr Axel Nygren,
Gaffel 62m Tore Herlin och Tore Holm.

Hojd segel- (5,3 m 57m 59m
centrum (vl)

Hajd for- 93mx [93mx |11,5mx
triangel x bas |4m 3,6m 3,7m
Avstand déck [7,1 m 58m 45m
-undervant

Bomhgjd 50cm [65cm  [85cm

Mastdiameter [ 160 mm [175 mm [ 190 x 160
massiv |ihalig mm ihalig

SP

PONDUS SNICKERI & BUTIK

SYSTEMS
ADVANCED

COMPOSITE
MATERIALS
I

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

Batplywood, massivt tré, trapropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjdnster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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Skiargardskryssarens fodelse

Av Maria Westerberg

Sveriges batliv fore 1908

Inledning

Sen urminnes tider har svenskarna tagit sig
fram pa vattnet. I slutet av 1800-talet
bérjade man ocksa kappsegla, med mindre
bétar 4n de stora batar som tidigare deltagit
i havskappseglingar. N&jesseglingar
bérjade ocksé bli populdrt och man tog tid
till vara den lilla tid som fanns. Semestern
bestod av en vecka runt midsommar och
semesterdrommen fOr en arbetare var att fa
segla ut i skirgarden och njuta av havet och
leva pa vad det erbjod. Middagen drogs upp
ur havet och att ta ett bad nér helst man
onskade var en lyx som bara erbjods nu. Det
var annat 4n instingda fabrikslokaler och
bullriga maskiner. Runt midsommarafton
seglade man sa langt man hann ut i
skdrgarden och sen hoppades man pé att
vinden gynnade hemseglatsen, motor var
det ju inte tal om. Sen fanns de ocksa de
som enbart anvénde jakten for kappsegling,
manbestillde en bat fran ett varv ritad av en
av de bista konstruktdrerna. Ndr sommaren
kom och kappseglingarna bérjade kopte
man ihop en duktig beséttning och sen stod
man pa land och hoppades pa fina resultat,
kanske kunde man sen ocksa ta en liten tur
med jakten.

Segelbaten hade kommit in i en helt ny
tidsepok och man betraktade den inte ldngre
enbart som ett bruksféremal eller
transportmedel

Segelsillskapen

I England hade borgare redan ar 1720 bildat
ett segelsdllskap- Water Club of Cork.
Allting var vildigt flott, medlemmarna
begrinsades till 25 stycken, utforliga
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stadgar skrevs och ordféranden som valdes
pa ett &r fick titeln Amiral. Ordfrandens
nirmaste namn benimndes commodore och
kassoren fick den exklusiva titeln Knight of
the Castle. Man 4gnade sig dock inte 4t
kappsegling utan at fartygsexercis. Under
borjan av 1800-talet bildades fler séllskap
t.ex. nuvarande Royal Thames Yacht Club.

1 Sverige tyckte nigra borgare att det dven
hir borde finnas ett segelséllskap, si ar
1830 bildade man Kungliga Svenska
Segelsillskapet (KSSS), med kungen som
beskyddare fick man kalla sig kungligt
segelsillskap. Medlemmarna i KSSS
tilthorde till storre delen verklass och
kvinnor var det inte tal om, “kvinnor i batar
blir mest till besvir” sades det och det
skulle dréja fram till 1893 innan ett forslag
att kvinnor kunde bli medlemmar lades
fram.

KSSS tillhtrde verklassen och pamparna,
men bétintresset hos gemene man saknades
inte och ddrfor hade nagra arbetare gatt ihop
och bildat Brunnsvikens segelsillskap ar
1898. Skillnaden mellan séllskapen var
stora, nere vid Brunnsviken stod inga
konstruktorsritade, varvsbyggda yachter
utan hir fick planboken bestdmma storlek
pa bat- och den var som bekant inte allt for
fet. Man sparade ihop pengar och
gemensamt byggde man bétar pa l6pande
band. Aren 1898 och 1899 bildades
ytterligare ett par klubbar, Vikingarnas
Segelsillskap och Arstavikens
Segelsillskap och fler skulle det bli-
batlivet hade blivit en folksport.
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Kappsegling runt 1900-talet

Det kappseglades flitigt pa fjirdarna runt
om i skiirgirden. KSSS anordnade regattor
och 6vriga segelsillskap hade egna kapp-
seglingar.

Mangfalden av olika bétar var stor och det
medforde vissa problem da alla seglade pa
samma villkor. I England hade man ut-
arbetat en regel som gav varje bét ett eget
miitetal, ett handikapp och med hjélp av
detta kunde man sen rikna ut tiden for den
kappseglande béten. Inom KSSS konstrue-
rade man en liknande regel som liknar
dagens LYS-regel. Konstruktérerna visste
att om man gor bitarna smalare gér det
snabbare och man lade istéllet mer vikt i
kolen, detta skapade tunga smala batar som
utvecklades i en orovickande riktning.
England utvecklades 1906 den sé kallade
Internationella R-regeln som var en kons-
truktionsregel. Grundtanken var en gemen-
samhetsregel som skulle gilla 6ver hela
virlden. Den ganska knepiga regeln
skapade dock smala batar med stort djup-

giende och gav liten frihet 4t konstruktdren.

Men konstruktérerna hittade kryphal i
regein och en del konstiga avarter tog form.
R-batarna passade bist for engelska far-
vatten och limpade sig inte direkt i svenska
farvatten. Men fortfarande ville man ju
kunna kappsegla pa lika vilkor, dven ldnder
emellan. Detta énskemal var svdrt att upp-
fylla och det slutade med att Sverige gick
sin egen vig och skapade
»skirgardskryssaren”.

SSF tillsdtter en kommitté

Internationell R-regeln skapade dyra och
daliga batar tyckte man och darfor tillsatte
Svenska Seglarforbundet (SSF) en grupp
som skulle ligga fram ett forslag om en ny
regel som skulle komplettera den nationella
regeln och vistkustens sdrklassbétar.
Tanken var att man skulle gor tilldgg i de

mindre klasserna runt 30-50 kvadratmeters-
klassen.

Den 2 november 1907 hade seglarfor-
bundet méte och forslaget presenterades av
L:ste sekreterare lektor K.J. Ljungberg. 1
forslaget ville man ge konstruktoren s fria
hiinder som mdjligt, i samtliga tidigare reg-
ler hade konstruktérerna varit alltfor mycket
bundna av L.W.L. vilket man nu ville und-
vika. Begrinsningarna skulle nu endast
utgoras av segelarean med ett mini-mum av
deplacement och byggnadsbestim-melser.
de goteborgska sérklasserna hade segelarea
och deplacement ocksé varit fore-skrivna
men de 6vriga bestdmmelserna rérande
1.5.a., bredd och fribord var alltfor sniva
och detaljerade och inte alls nodvindiga.

Till detta méte hade dven Finland skickat
ett par representanter, dessa visade upp -
modeller av fartyg byggda enligt det finska
forslaget och efter den géteborgska sir-
klassregeln. Det finska forslaget 16d som
foljande: Genom antagandet af den
internationella mitregeln att gélla for alla
segelsportens idkande nationer i Europa
kommer onekligen segelsporten att foras ett
stort steg framét samt intresset for den-
samma att stegras i vida kretsar”.

Man ansig pa motet att gemensamhetsidén i
forslaget var mycket intressant och att
forslaget borde antas av den anledningen
men ingalunda enbart for regelns
fortrifflighet, speciellt rérande de mindre
klasserna. Men for att alla skulle gynnas
inom segelsporten, di avsig man 4ven de
mindre segelsillskapen och nyrekrytering
inom segelsporten, sa behovdes nya
sirklasser eller skdrgardskryssare inforas.

Men vad var det man ville 4stadkomma med
de nya klasserna, jo mindre, billiga bétar,
sjovirdiga och snabbseglande, for sin
storlek bekvima och med god styvhet samt
Sverhing av méttlig langd och fyllighet.
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Den finska kommittén hade dven den utgatt
fran segelarea och deplacement, vilket
klassindelningen skulle grunda sig p&, men
for att kunna uppfylla mélen ansig man att
man dven maste infora nagra matt som
reglerade skrovformen. Det 4r ju alltid
intressant for konstruktren om endast
deplacement och segelarea utgor de enda
begrinsningarna och man befarade att det
skulle leda till 6verdrifter. Nér dessa
faktorer 4r de enda begrinsande visar det
sig att ju langre och smalare baten ir seglar
den ocksa snabbare. Detta skulle leda till en
djup, smal fenkdlsbat och det var inte
avsikten med skirgardskryssaren. Bristen pa
scantlingsbestimmelser i den minsta
klassen skulle ocksa skapa dyrare bétar
vilket inte var mélet. For att detta mal skulle
kunna uppfyllas diskuterade man en
begrinsning av vattenlinjen och Gver-
hingen. I Finland hade man goda erfaren-
heter av det amerikanska kvartsbredds-
maéttet, det var enkelt att mita ut och var
rittvist samt gav konstruktoren en frihet att
laborera med matten. Genom att tillata

kvartsbreddsmaéttet med en viss % for
6verskrida L.W.L-maéttet kan man f fram
vilken fyllighet som helst.

Det finska forslaget till métningsregel och
kiassindelning for “skirgardskryssare” blev
som fbljande:
Klass 0 Klass | Klass Il Klass |1
LWL+1/2G+ LWL+1/2G+ LWL+1/2G+
6,1 7,2 8,3
§=25m? S-30m? S-43m? S-55m?
D=1000kg D-1100kg. D-1900kg. D-2700kg.
L=1,15 LWL L-1,10 LWL L-1,05 LWL

L.W.L.=léngden i vattenlinjen,
G=strickomfinget mitt enligt det inter-
nationella séttet, D=mininmideplacementet i
kilogram, L=l4ngden av kvartsbredds-
langden mitt pa en linje parallell med
vertikala midskeppsplanet pa ett avstand
dérifran lika med % av skrovets storsta
bredd i lastplanet och 1/10 av denna bredd
6ver lastvattenplanet. Kvartsbreddslinjen &r
skirningslinjen mellan tva vinkelrita plan.
Det ena planet dr vertikalt och parallellt

SIFENSKNA SEGLAREN

Theru kvariehreddlinjen mites,

med bétens medel-linje, det andra
horisontellt och beldget 6ver vattenlinjen.
Det vertikala planet &r taget pa avstandet %
B frén medellinjen dédr B 4r bitens storsta
bredd i vattenlinjen. Skdrningslinjen mellan
dessa plan skér i sin tur batens
bordldggningsyta i tvd punkter. Det ér
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avstandet mellan dessa tva punkter som ger
langden i kvartsbreddslinjen=L.

Restriktion. Om L &r storre &n 1,15 resp.
1,10 och 1,15 L.W.L. adderas skillnaden till
LWL.

Materialdimensioner och utrustning skola



vara i enlighet med for KSSS gillande
kryssarbestimmelser.

Fribordshdjd och kajutautrymme bor
normeras och kunna uppfylla de av svenska
fackkommittén foreslagna bestimmelser for
sirklasser.

Efter framldggandet av detta forslag
uppstod en livlig diskussion, hr Ljungberg
framholl hur olampligt det var att infora
alltfor komplicerade mitningsmetoder for
sma batar, de skulle gora sig alltfor
kinnbara vid kappseglingar. Han ansag att
man skulle ta steget fullt ut och anta den
svenska kommitténs forslag och hellre
riskera nigra Sverdrifter, vilka i slutdndan
skulle bestraffa sig sjdlva. Ingenjéren
August Plym tyckte liksom hr Ljungberg att
man skulle ge storsta mojliga frihet i
enlighet med det svenska forslaget. Han
anség att batarna inte alls skulle bli for
langa i jamfort med bredden eftersom man
med en bestdmd segelarea inte kunde
komma med ett allt for stort skrov.

Asikterna kastades fram och tillbaka pa
métet och man diskuterade livligt vad for
typer av bétar som regeln skulle framkalla.

Den 3 november fortsatte sammantrédet, hr
Liljegren trodde att storsta mojliga enkelhet
skulle uppnas om man for de olika
klasserna angav matt for L.6.a., L.W.L.
Deplacement och segelarea skulle vara
densamma som for de goteborgska
sirklasserna men genom att 6ka pd deras
L.5.a. skulle man f3 bort peket som var
vanligt pa dessa batar samtidigt som
vattenlinjen blev spetsigare.

S4 hir sag detta forslag ut:

Klasserna | Il 1
L.6.a. 7m. 8,6m.  10.00m.
Depl. 1100 1900  2700kg.
S.A.max 30m? 45m? 55m?
L.W.L.max 45 55 6,3m

Hr Alpen yrkade pé avslag pa hr Liljegrens
forslag. Sen foreslog hr Stenbick att
eftersom det i samtliga forslag ingick
segelarea och deplacement sé skulle dessa
faktorers kvantiteter forst fastslas, detta
godkindes av konferensen. Hr Stenbéck
anslét sig till hr Sédermans forslag,
detsamma gjorde hr Herlin och man
foreslog for de tre klasserna 30-, 45- och
55m? vardera minimideplacementet 1100,
1900 och 2700 kg. Hr Ljungberg tyckte att
man skulle ligga till en fjarde klass
eftersom det i de smiirre segelséllskap fanns
batar med segelareor under 30m>drfor
skulle dven en klass om 22m? och
deplacementet 800kg laggas till.

klass | ] [} \Y
Max.S.A. 22 30 45 55 kvm.
Min.Depl. 800 1100 1900 3000 kg

Efter dnnu en lang diskussion, denna gang
mellan herrar teknici beslét man att anta
foljande restriktionsbestammelser:

Klasserna 11 1] [\
L.W.L.max 45 55 6,4 m.
Ya-breddslangd 5,3 6,2 6,7

Restriktionsbestdmmelserna var redan
antagna men Hr Ljungberg och Plym bad att
det i protokollet antecknades att de anség
dessa restriktioner onddiga.

P4 forslag av hr Alpen beslots att antaga
byggnadsbestimmelser i enlighet med
KSSS:s dldre bestammelser, for klass 11
samma scantlings som yacht om 1,0 MT
enligt KSSS och for klasserna III och IV 2,0
MT resp. 3,0 MT.

I 22 m?-klassen antogs inga restriktioner
gillande L.W.L. eller “-breddlinjeldngd,
utan enbart vanliga kryssarbestimmelser
antagna for inredning och utrustning.

Béatarna fick byggas utan ruff men
sittrumsSppningens arean i déck fick inte
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vara storre 4n 1,5 m?. Bestimmelser for
ankarets minimivikt ansags onddigt, och
istdllet for ketting fick man anvénda tross,
utan fastsldende av dimensioner.

Fér scantlings: Bordlaggning och déck,
12mm tjockt, basade spant pa 20x20mm
ddcksbalkar skulle vara 35x20mm.
Ordforande foreslog att batar som byggts
enligt dessa regler skulle benéimnas
“Skirgardskryssare”, forslaget godkandes.
Efter att denna regel utarbetats 4terstod att
bestimma hur man skulle géra med dldre
batar, det slutade med att man lét respektive
segelsillskap avgdra om dldre batar skulle
f4 kappsegla tillsammans med
skdrgardskryssarna.

Viistkustens seglare protesterar

P4 ett livligt seglarmote i Goteborg den 14
november gav de representanter som
deltagit i den svensk-finska
seglarkonferensen sina rapporter. Det var hr
Th. Alpen och Rob. Lindstrand och
konstruktérerna C.O Liljegren och C.
Holmstrdm som hade nérvarat i Stockholm.
I forslaget som hade antagits i Stockholm
hade man tagit bort det bestimda
lingdmattet och istillet infort den finska
kvartbreddsmétningen pa sirklasserna och
detta motte kraftigt motstand och det av

flera skil. P4 vistkusten var man néjd med
sina sirklassbatar, de nya fartygen skulle
antagligen bli simre sjobatar och sémre
seglare &n de nuvarande, dessutom skulle de
sakert bli dyrare trodde man. VarfSr bérja
experimentera med nya batar nér det redan
fanns en fullt fungerande flotta pa ett 60-tal
batar? De nya batarna skulle om de icke
blev simre, ingalunda kunna kallas béttre.
Troligtvis var man i Géteborg missndjd
med den behandling som sérklassbétarn fatt
i Stockholm och dérfor hittade man flera
saker att anmérka pa. Varfor skulle man
anta ett forslag som utarbetats for finska
forhallanden p4 vistkusten? Och dessutom
hade man antagit fyra klasser istillet for tva.
Konferensdeltagarna gjorde allt for att
Svertyga vistkustseglarna men utan
framging, man ansag sig ha visat dstkusten
tillmotesgaende i alla fall dér det varit
mojligt och nu ansig man sig i sin fulla rétt
att fodra detsamma. Man motsatte sig alltsd
varje forslag till &ndring av sirklasserna.

Arbetet rinner ut i sanden...

Motsittningarna mellan vistkustens och
Sstkustens seglare var for stora och det blev
inget antagande av skirgardskryssaren. Men
for det var dmnet inte avslutat.

Fortsittning foljer ...

[N

N
I~

'

Y

N

Garm en sdrklass B av Salander. De géteborgska sérklassarna hade bade begrdnsad max- och vattenlinjelingd
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Fran RF, SSKFs Renoveringsfond

Ansokan, hur och vart?

Den som &nskar stod fran renoveringsfonden ér vilkommen med en ansokan till RF, adress SSKF. En
ansokan skall vara skriftlig och innehalla uppgifter om jakten och en projektbeskrivning. Foton &r
ocks3 viktiga for fondens bedomningar.

For vad far jag tillstyrkan?
Regler och principer for tillstyrkan av ansékningar:
Hjilp med att gbra en renoveringsplan &r ett forsta steg.

Som riktlinjer gller att renoveringar till originalutseende prioriteras. Ombyggnader 4r generellt
odnskade, men ¢j otillatna.

Vad ska ansékan innehalla?

Precisera vad du vill ha hjilp med. Ange om du behdver hjdlp med att planera renoveringen for att
sjilv genomfora den, om du behover hjilp med att skaffa material eller hjalp med den direkta
renoveringen. Ange for det senare vad du behdver gora, byta bord, byta kélplanka, bultar osv.

Slutligen

Renoveringsfonden 4r Svenska Skérgardskryssareforbundets och riktar sig framst till medlemmar i
SSKF och deras jakter (skdrgardskryssare)

Trabatsrenovering och konsuiltation

reparationer
batbyggeri

F-A Béatsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79
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Nypan Trophy 1998

Snabb referat: Resultat:
Fredag: Jakterna anldnder. Svag vind. Vi Plats |Klass |Jakt Beraknad
grytade fran Stafsnis. tot tid

M22 | Pepita 216,73

Lirdag : Skepparmdéte. Goran och jag - Vassaatta 219,45

lager ut start linje. SO vind. Halvinds start. 55 Maritza 220,55

Eugenie ldspér langs Skdrvassadn. 55 Miranda 22211

langs Namdds ostsida. Forsta 40a. Mariann 15 Lilla Spjut 224,67

kommer i otakt med skiften vid inloppet av 55 Hexan 225,53
sundet,vi rundar l4ngt fore henne. Vi 30 Ingabritt 227,90

1
2
3
4
Innerspar vid Libbandn, kommer loss bra 5 KR Winnie 224,26
6
7
8
9

kommer nistan ikapp klungan vid b&jen. 40 Scarlet 228,27

Omstart. Scarlet kommer forbi. Kryss. Aven 10 49 Mariaqn 228,64
. e - " 11 40 Eugenie 230,00
Mariann forbi vid Klintrdnnan. Léng slor. o
. . . . s 12 22 Lill-Siv 230,59
Jamnsides med Ingabritt. Vi héller Fjéril 13 55 Tesla 23130
bakom oss. Hon fastna.r vid Nﬁmdéhbét'e.. 14 20 Fiaril 231 :66
Alla 40-or inne pa 3 minuter. Fortojde i lilla 15 75 Falken 232.96
viken. Bal o prisutdelning vid stugan pa 16 22 Regina 237,12
berget. Forhalning med l4tt dramatisk 17 M30 |Kajsa 238,35
avfird séderut i viken. Middag och kraftor 18 22 Paloma 241,11
pé berget. Regnet borjade 6sa, nér nést sista 19 22 Condor 214,40
kréftan ats. 20 55 L'Aiglon !I 24570
N . . 21 30 Deidre 262,74
Sondag: Sol och blast SV. 22 15 TaTa 262.74

Fjaril IV tillbakakipt till familjen Ridderstolpe. Har med fotograferade pojkvén. Foto Mia & Henke.
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Systemutveckling fran

stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade

envdldigt, tills en slags primitiv demokrati
bérjade sprida sig i datorvdrlden i och med
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn
kom in i bilden, fick var och en ett eget rike

att hdrska éver.

Enterprise Systems dr med hela vdgen.
Vi hjdlper mdnniskor att styra och bestdim-
ma over tekniken. Vi flyttar kunskap fran
gamla till nya system. Vi far maskiner av
olika generationer att arbeta tillsammans.

Vi bygger om system och anpassar dem

till tidens krav.

Aven om vt ligger pé teknikens front-
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens
vdrde. Ibland, ndar det finns tid att sam-
las, kan vdra yngre medarbetare hora
de dldste berdtta om sina ndarkontakter
med hélkort och andra exotiska redshkap.

Sedan kallar uppdragen igen, de
skiljs dt stdrkia i sinnet som mdn-
niskor, konsulter, projektledare och

konstrukiorer. De kommer frdn

Enterprise Systems, de ger allt och

gor allt for dig och dina datorer.

Enterprise Systems
Drottninggatan 71C
111 36 STOCKHOLM

Telefon 08 - 791 85 81
fax 08 - 791 85 82
info@enterprisesystems.se

NS h“\\

VI PA
ENTERPRISE
SYSTEMS Gr nu
ndrmare 30
personer med
kompetens och
erfarenhet for allt
mellan
stordatorer och
persondatorer. Du
kan anlita oss for
langsiktiga projekt
med totalansvar for
resultat och
1 kostnader, eller som
. “Ronsulter per
timme” for
Hf‘r projektledning,
design, kon-
struktion, test och
andra augrdnsade
uppdrag. Kontakta
| oss sd kan vi berdtta
' manga historier om
system-utveckling
med lyckligt slut.

e -

&




SKARGARDSKRYSSAREN 90 AR

Fredag 23 oktober Gppnas en utstillning pa Sjohistoriska musect i Stockholm for att fira
jubileet. Skirgardskryssareregeln antogs ju formellt 22 februari 1908.

Utstéllningen, som har en egen sal, kommer att fortsétta langt in pa 1999.

Hir kan man se fotografier, ritningar, inredningar, modeller, tillbehor konstruktorer, varv och
annat som ska spegla utvecklingen i klassen. Projekt Marga IV (95 S-9) ges en egen avdelning,
d& museet ldnat inredningen till jakten.

Niklas Skirlund kommer att presentera ett antal helt nya halvmodeller 6ver kéinda och
representativa jakter, som illustrerar utvecklingen.

Lordag 24 oktober ordnar Historiska Utskottet en heldag p& museets filmsal,
Skirgardskryssaren 90 ir, med anledning av jubileet. Start k1 10 och avslutning k1 16

Programmet den dagen omfattar;

Skérgardskryssarbildspel
Byggandet av Rush I pa Kungsors batvarv
Henrik och Thomas om renoveringar
Olle om regeln och nybyggnadsvandor
Yngve Holms son Ulf kaserar kring familjen
Skirgardskryssarepokalen 1934 - deltagande seglare berittar
Paneldiskussion och fragestund

Anmilningsavgiften for lordagsprogrammet #r 100 kr. I avgiften ingér lunch p& museets
restaurang. I samband med lunch eller efter jubileumsprogrammet kan man njuta av
utstidliningen.

Anmilan gérs till Maivor Bergau, Svenska Seglarforbundet, 08-459 09 93 eller
e-post maivor.bergau@ssf.se

Observera att antalet platser &r begrénsat.

Programmet 4r preliminért och programgruppen reserverar sig for dndringar.
Programgruppen genom Per Thelander 08 — 758 09 49
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SK 75 lla Foto: Sjohistoriska museets arkiv

SEGLARE MINNS

Paul Elvstrom

Lérdag 21 November pd Vasamuseet

Virldens genom tiderna storste olympier kommer och berittar minnen ur ett langt seglarliv.
OS-seglingar, VM, konstruktioner, tankar om seglingstaktik, spannande och udda héndelser pa
banan. Det finns hur mycket som helst att beritta. Vid sin sida kommer han att ha en av
Sveriges bista seglare, Pelle Pettersson. Alla seglarvinner kan se fram mot en verklig ljuspunkt
i hostmorkret.

Evenemanget startar k1 1300 och berdknas halla pa till cirka 1700.
Avgiften 150 kr innefattar dven bestk paA Vasamuseet. Den som vill vara med p4 en guidning
av Vasa kan komma redan k1 1000.

P34 grund av begrénsat utrymme dr det nédvéndigt med foranmilan.
Anmilan gors till Maivor Bergau, Svenska Seglarférbundet, tel 08 — 459 09 93,
fax 08 — 459 09 99 eller e-post; maivor.bergau@ssf.se

Arrangér; Historiska Utskottet
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Scandal Beauty Trophy Race 1998

Nike . Foto Mats Johansson

pl GYS battyp S nr batnamn rorsman klubb mal ber tid
1 1,06 R8 38 Wye Sigfrid Svensson 13:20:57 01:25:48
2 1,06 R8 31 Katrina Per Warnegard KSSS 13:21:24  01:26:17
3 1,17 SK95 8 Britt-Marie Leif Gronvall SVIBK 13:15:12 01:27:59
4 1,02 SK55 32 Maritza Henrik Hansen SSKF 13:27:32  01:29:17
5 1,02 R#6 134  Evelina Roland Palm 13:28:09 01:29:55
6 1,06 R8 23 Andromeda UIf Nilsson KSSS 13:26:42 01:31:54
7 1,00 R#6 25 Flush Jonas Lindberg R6KL 13:33:.07 01:33:07
8 1,00 R6 5 Aloha Il Erik Réing 13:33:22 01:33:22
9 1,02 SK40 16 Mariann Elisabeth Bjérnfot LBK 13:31:45 01:33:35
10 1,02 Kustkr 120 Winnie Thomas Larsson . GYS 13:34:24 01:36:17
11 1,02 SK40 19 Aurora Kurt Lundgren SSK 13:35:.04 01:36:58
12 1,03 SK55 41 Hexan Géran Blomberg VBK 13:34:20 01:37:10
13 1,09 SK150 Mignon Mats Selin 13:31:13  01:39:26
14 106 R10 4 Moana Uif Stockhaus SS8S 13:34:33 01:40:13
15 0,92 SK45 272 Rospigan Sture Malmgren GYS 13:52:52 01:43:50
16 0,94 SK55 Miranda Henrik Widstrand GYS 13:53:59 01:47:09
17 1,00 R#6 12 Contessa Ricard Siewertz 13:48:20 01:48:20
18 1,00 SK75 28 Falken W Johansson TSS 13:49:28 01:49:28
19 0,97 SK75 1 Oberon Lars Géransson GYS 13:54:59 01:51:32
20 1,00 SK75 6873 Svanehvit Kjell Eldered 75kl 13:52:.07 01:52:07
21 1,00 SK55 24 Rio Jan Pettersson VSS 13.52:47 01:52:47
22 1,02 SK40 42 Nike Joel Karlsson GSS 13:51:23 01:53:37
23 100 SK75 30 Estrella Andreas Millde 13:56:30 01:56:30
24 106 R8 6 Safir Gustaf Ohrn 13:50:59 01:57:39
25 1,00 Havskr 260 Dukat Per Strinning 13:59:14  01:59:14
26 1,00 SK40 Capella Thomas Bredin 13:59:54 01:59:54
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27 0,82 Kutter Aziza Anders Annell 14:29:50 02:02:52
28 1,06 SK55 34 Arwen Stefan Leschner GKSS 14:00:00 02:07:12
29 1,02 H10 25 Gullkrona Torsten Altrén GYS 14:18:51 02;21:38
30 1,00 Kustkr 99 Nobiscum Urban Paulin GYS 14:30.00 02:30:00

106 RS8 16 Allegro K-H Lovgren KSSS

106 R8 8 TamaraVill Lars Widén GYS

0,82 SK30 Akka Leif Osterman GYS

1,00 Laurink 1093 Sjéhaxan Goran Hedman

0,70 Kutter Edda Bo Wabhrolén GYS

0,97 Kutter Naima Kristian Frank TSS

1,02 SK55 45 L Aiglon Il Linus Ek TSS

1,00 SK40 32 Taifun David Anstey

Svensk Losen 1998

pl GYS Battyp snr batnamn rorsman klubb mal bt
1 1,02 SK22 301 Liss Gun Peter Lindstrom SSK 13:54:54 01:41:54
2 1,02 SK22 228 Regina Lars Hansson 13:57:31 01:44:34
3 090 SK15 17 Lilla Spjut Maria Thorsell SSK 14:31:06 02:02:29
4 1,00 SK22 187 Lill-Siv Sara Bohman SSKF 14:29:45 02:14:45
5 1,02 SK22 213 Rush Roger Persson GYS 14:27:37 02:15:16

1,02 SK22 61 Pinoccio UIf Dareus

Rush 1. Foto Mats Johansson
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Insandar’n:

Veteranbatsmaten eller skyltfonster? Q ®—[

Arets Classic Yacht Event vid Galarvarvet
var en trevlig och vilarrangerad festival
med kappseglingar, fest och gemenskap
som vanligt. Varje bat fick dven i &r en pése
med diverse deltagarmaterial i. S4 langt var

allting helt OK.

En nyhet for &ret var dock att man till sin

forvaning finner ett reklamblad fran firma Utdver vart vanliga sortiment av
Baum und Kénig i pasen. De ber oss skruv och bult i syrafast och massing
kontakta dem om vi vill sdlja vara bétar till —som 4ar storst i landet- har vi
Tyskland. foljande godsaker for trabatar:

Jag stdller mig nu fragan, om det verkligen e Proppar i ek. furu och mahogn
dr forenligt med de arrangerande klubbarnas av ggsta k\'/alitet gny

syften och dndamél att pa detta vis aktivt

R e .
propagera for export av vara kira Skruvférsankare for 10 mm

roppar
veteranbatar. Personligen anser jag det vara . IF() PP ik med brick
olyckligt om veteranbatsfestivalerna f (.;, prﬂ?:lslg' med brickor
forvandlas till “skyltfonster” for utlindska . 9 )
bathandlare. * Sikaflex fogmassa och lim
Vad tycker du? Vilkomna!

Ar du mediem i
Svenska Skargardkryssa-
reférbundet fir du

10% rabatt!

Y
G Lindhagensplan
/
Drottningholmsvédgen Ay
”,
’:0'61,0,

SIFVERT SKRUV AB

. Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30/ Fax: 08-13 19 10

Goran Lindholm, Trabétskramare

Vi finns pa
Lindhagens
gatan 53

Vivi seglar igen efter renovering. _Thori
Foto Mia & Henke T orildsplan
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Samlat & Blandat

JAKTER TILL SALU

SK 30 Boheme

Vitmalat furuskrov, mahogny déck och
dverbyggnad. Trémast, trabom, storsegel 89,
genua 89, fock 96, 4hk Yamaha, fotogenkok.
For mer information ring:

0176-22 11 27 Kenneth.

Plym-jakt

Jeg eier en gammel bat signert Axel Nygren /
August Plym, bygget i 1895. "Gandul" er i
ganske god stand, og svert original. Ettersom
min bror og medeier har kjgpt ny bat, er jeg i
markedet for 4 selge, og ville enske at denne
svenske baten (den eldste gjenlevende av
Plyms) kom igjen pa svenske hender.

Lengde: 11,30 m

Bredde: 2,20 m

Vannlinje: 7,50 m

Skrog i kjernefuru pa spant av galvanisert stal +
askeribber (semi-composit). Sittebrgnn, ruff,
innredning mm (originale pentryskap mm) i
mahogny.

Skrog, dekk 100% originalt, det samme mye av
innredning.

Dersom dere kjenner noen som kunne vere
interessert, ta kontakt med meg:

Vennlig hilsen Anders Honningsvag

Tel: +47 67 58 14 95 privat  +47 22 98 56 10
arbeid

anders.honningsvag@gdf.no

22-244 Reidun

10,50 x 1,74 Furuskrov. Ritad av KE Sjégren
och byggd 1924. Bra pris till rétt képare.
021-41 50 04 Patrik

22 S 290 Punchette. Erik Nilsson —49.
Vilutrustad o nyrenoverad.

Tel 08-653 4233  070-98 98 145
Henrik eller Mia

22 SL 82 LillMi

I Barsebick ligger 22:an LillMi och véntar pd
att fA en ny #gare, som kan ta hand om henne.
Nuvarande dgare ser gérna att LillMi hamnar
ldngre upp i landet, helst i de farvatten hon
konstruerats for istillet for nuvarande Skénes
oskyddade kust.

LillMi &r konstruerad av Karl-Einar Sjégren
1921 med matten 8,55 x 1,66, skrov i mahogny.
LillMi &r helt komplett, all utrustning finns
inklusive en 1-6ring fran 1921. Dessutom finns
en dokumenterad historia. LillMi har dgts och
seglats i flera &r av Sjégrens dotter och hennes
man.

LillMi star pé land sedan 1990 for renovering
som ej genomforts. Hon stdr pd en vagn som
kan dras av bil.

Priset 4r inte det viktigaste for dgaren,
huvudsaken dr att LillMi far en bra dgare.
Intresserade kontaktar Mikael Becktor,
Byvigen 3, 246 57 Barsebick

Tel 046/ 77 53 07

Thetis (kutter) enl KSSS arsbok 1911 No 353
Konstruktsr: Knut Ljungberg

Byggd: 1909 p& Héstholmsvarvet for med.
doktor Harrald Kjerrulf

Léa: 8,5 Lvl: 5,3 Br: 2,0 Djupg: 1,2 Segel: 30
kvm.

Ligger pa LSS Lidingé. Till riitt person -
mycket rétt pris. Hel tidckstéllning ingér.
Mycket original. Flyter, men behéver ordentlig
upprustning. Ej riggad pa tva sésonger.
Malséttningen &r att hon ska segla - vill ha
garantier.

Ring Sam Clason arb 08-664 72 00 hem 08-612
80 01 mob 070-606 80 01

A22 S 205

11,94 x 2,05 Harry Becker 1935, furuskrov
med ljust mahognydick. Har genomgott en
storre renovering. Hon &r i bra kondition med
skapliga segel, nya skot, fall och en del Harken-
beslag. Siljes pga tidsbrist.

Ring for med information till Kalle Kindh tel
021-130183, jobbet 021-166279.
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OVRIGT TILL SALU

Segel Siljes till A22

Genua 15 kvm Royal triradial mylar ny 1996,
anvind 10 minuter. 6.000:-

Genua 20 kvm Royal triradial mylar ny 1996,
anvind 5 timmar, 6.000:-

Spinnaker 65 kvm léns triradial ny 1994 bla-vit
Royal 8.000:-

Ring Lars Davidsson 010-284 34 58

Diverse siljes till A-22

Storsegel Royal —95 endast kappseglat
10,12x2,88 4000:-

Storsegel Royal —88 10,12x2,88 1200:-
Genua Royal —95 endast kappseglad i kevlar
17m2 4000:-

Spinnaker sent 80-tal i stort seglad de senaste
aren. Mycket bra skick c:a 70m2 6000:-
Aluminiummast Benn’s M66 komplett med
stéende och lpande rigg och ev bom 8500:-
Bétvagn passande till 22:a eller 30:a 5000:-
Ring 08-704 23 53 eller 0708 10 20 26

E-jolle

Komplett med segel o rigg 2000:-
Tilthérande handtrailer +500:-
Maria Westerberg 08-767 05 05

JAKTER KOPES:

30:a i toppskick kopes. Bade trd och plast
beaktas. Jaktens skick &r viktigast.
Andreas Falkenmark

tel 08 747 89 14, 0708 10 45 50

e-mail andreas.falkenmark@duka.se"

Purchase of square meter yacht

DEAR LADIES! DEAR SIRS!

BEST REGARDS FROM AUSTRIA.

I'M A REAL FAN OF YOUR BOATS.
COMING AUTUMNE I'M PLANNING TO
BUY A SQUARE METER YACHT. IF YOU
HAVE NICE OFFER FROM SOME OF
YOUR MEMBERS, I VERY GLAD TO
RECEIVE YOU KIND ATTENTION AND
FOLLOW-UP.

AWAITING YOUR NEWS

MTHKS FOR YOUR KIND SUPPORT
Josef Stadlmair

Esterhazygasse 35

1060 Wien, Austria
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30 S 101 Tirri II har nya vardare

Véren 1998 saldes Tirri II till Daniel Sundkvist
och Benjamin Andberg, bada ifrdn Jakobstad i
Finland. Det tog dem nio dygn, varav man var
inblast i tv4, att segla hem jakten. Hon kommer
fortsittningsvis att vinterforvaras i Gamla
hamnen i Jakobstad tillsammans med, sévitt vi
vet, en 22:a och en 30:a och pa sommaren
aterfinnas vid Jakobstads segelsallskap.

Daniel och Benjamin 4r bada elever vid
batbyggnadslinjen vid yrkesskolan i Jakobstad.
V1 har dérfér goda férhoppningar om att de
kommer ldgga ner mycket energi och kunskap
pé att bevara och forbattra Tirri.

Med bista jakthélsningar

Magnus Gunnarsson  Pel Lindberg

Efterlyses:

Bland materialet till nr 2/98 fanns en Arsbok,
SSS 1949, tillhorig Per Thelander. Den har
kommit pd avvigar i forbundet. Per vill girna
ha den tillbaka.

Emottages:
Mast passande till dldre 75:a (gérna gaffel)
Leif & Bobby

Hejsan!!!

Jag har en friga om ni vet nigot om en gammal
skirgérdskryssare.

I borjan av detta sekel bestéllde min farfars far
en 55:a av Plym pé Neglinge. Denna vackra bét
var sedan i familjen #gor fram till ca 1960.
Béten heter Inga, och 4r byggd under seklets
bérjan. Béten riggades ner till en 40:a, och var
ej klassad.

Vet ni ndgot om béten nuvarande 4gare??

I sé fall kan ni beritta for dem att jag sitter inne
med en hel del information om bétens tidigare
historia samt "haller" pa en del prylar som en
géng tillhort Inga.

Tack pé férhand Kalle

Kalle Wall
kalle.wall@ebox.tninet.se
Vasavigen 1, 1 van

582 20 Linkoping

Tel 013/121855



"Dethar géitt sa bra
att jag maste sluta”

Nir Henrik Widstrand borjade kappsegla med sin gaffelrig-
gade SK 55:a Miranda, byged 1912, blev han nirmast ut-
skrattad. Men nir segrarna kom tystnade skratten och lys-
talet kte i hojden steg for steg. Till slut var det oméj-

ligt att vinna mer. Miranda fick bli semesterb&t. Om

valet av segelmakeri siger Henrik: "Royal Sails har Royal
verkligen givit Miranda fart genom vattnet. Jag ar Sails
imponerad av deras kunnighet och engagemang for 4gder

. [+] ”»
mig och béten”. Tel. 08-660 55 05. Fax 08-662 83 80



LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for sdvil trd som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en bogvirdig linolja som
sedan nistan 100 ar pressats ut ur linfron av
hogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja dr en lack med suveran
renbet som ndgon kemisk produkt ej overtriiffar.

:!M_L';W' 3
R et

Le Tonkinois
anvinds pd
rena triytor
sdvdl som pai
rengjord och
slipad vedan
lackad yta.
Bevarar traets
fiirg och lyster
under alla for-
béllanden.

TRA OCH METALLSKY DD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36



