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(v)OF-sidan

u 4r troligen de flesta jakter téckta och vinter eller julefriden kan infinna sig. 1998 har
Nvarit ett ganska hektiskt ar med 90-drsfirande av regeln. Om jag blickar tillbaka har vi
bland annat givit ut boken Jakt pa Kryss som mottagits vil av ldsare sivil inom som utom
forbundet. Missan i Alvsjo gangna éret hade tema 90-&rsjubileet med fokus pé regelns
utveckling. Nu i december har vi ocksé haft jubileumsfest med 90-arsfortecken.

Blickar vi lite framét ska vi ha rsmote i slutet av januari. En fraga dér blir vem som ska
ersitta Malin Rosvall som kassor. Malin ldmnar sitt uppdrag efter tva &r med en kassabok
som #r en trevlig ldsning. Vi i styrelsen har bett valberedningen att leta med ljus och lykta
efter en intresserad eftertradare. Kénner du att ett kassdrsuppdrag kan vara en rolig utmaning
tycker jag att du ska kontakta t ex Janne Nystedt i valberedningen.

Frivilliga krafter som vill hjdlpa till med var verksamhet behov alltid. Storsta utmaningen
framé&ver ar 1900-talets sista batméssa i dlvsjo 6-13 mars. Forbundets planer 4r som vanligt
att ha monter och stilla ut jakt. Nésta ars jakt blir SK 30 Nornan IV som helrenoverats och
nu kan visas i ett battre skick &n vad som var fallet nir hon stod pa missan for ett par ar
sedan. Mdssan dr ocksa ett av de tillfdllen da vi har mojlighet att visa upp var verksamhet for
en bredare publik. Det @r da vi vérvar flest medlemmar till SSKF och klassklubbarna.

I &r har SSKFs medlemsantal ckat med 71 personer till 608 medlemmar. Det dr jétteroligt att
fler intresserar sig for SSKF och dér 4r méssan en mycket viktig del. Om du kinner att du
vill géra en insats och t ex std i var monter, hor da girna av dig till mig pa tel 08-644 13 30.

I 6vrigt 6nskar vi i styrelsen alla medlemmar och andra l4sare en riktigt god jul och ett gott
nytt ar, men slappa inte fér mycket utan titta till jakten nagon géng i bland.

Tomas Brolin, vice ordforande

Fran redaktionen, “Pa sambords halsar”

4 sitter man hér igen, med ett efter mycket blod, svett och tarar firdigstéllt nummer av

Skérgardskryssaren. Sedan ett antal &r finns det inte nagon fast redaktion utan oftast 4r en av
férbundets klassklubbar ansvariga for redaktionsarbetet. Denna gang fanns det inga som hade lust.
Jag hoppas att vi kan behalla detta system i framtiden, men om inte entusiasmen fran klubbarnas
sida Skar, méste vi 6verviga andra 19sningar. En medlemstidning blir vad vi sjdlva, du, jag och alla
andra gor den till. Nér vi gjort enkéter bland vira medlemmar, visar det sig alltid att tidningen &r det
viktigaste for manga av oss, inte minst for de som bor utanfér Stockholm. Nog om detta.

Innehallet denna géang har fatt kraftig slagsida at 22-hallet, men det torde vil inte forvéna just
nagon, med tanke pd vem som #r redaktdr denna gang. Brad Jirka, 22 seglare i Chicago Yacht Club
skriver om 22:orna i CYC, och under sommaren kommer skérgérdskryssarens utsdnde att gora ett
besok “over there” sa vi terkommer i Nr 3 1999 med ett fylligt reportage darifran.

Jag vill ta tillfallet i akt att tacka alla som bidragit med material, utan er hade det inte blivit nigon
tidning. Stort tack dven till Mia Thorsell for rdd och dad, nir det ség ut som jag skulle & géra
tidningen ensam. Ovéintad hjdlp dok upp fran gamle redaktionsmedlemmen Sten-Akes son, Nils-
Ake. Slutligen vill jag 6nska er alla en bra batpysslarvinter, och téink pi att det bara 4r fem ménader
kvar tills man kan rulla ut genuan och kénna jakten skjuta fart och ljudlst klyva vdgoma.

Peter Bjorkdal, ledamot SSKFs styrelse samt Vice Ordférande 22-klubben
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22 Square Meters in Lake Michigan

Written by Mr. Brad Jirka, Chicago Yacht Club

ake Michigan is a large inland lake,

generally open, with few harbors and no
islands except in the far north. On the southern
end near Chicago the lake is basically a large
sand and clay bottomed bowl. North northeast of
Chicago is an open run of almost 300 miles (555
km) of the 320 mile (592 km) long lake, the east
shore 60 miles (111 km) away while the widest
point on the lake is about 80 miles (148 km) ata
point about 60 miles north of Chicago. Off our
harbor the water depth ranges from 20 to 40 feet
(6-12 m) with a maximum depth on the lake of
over 900 feet (274m). The wave frequency is
said to be three times of that on the ocean.

I grew up on a 22 Square Meter sailing out of the
Chicago Yacht Club’s Belmont harbor station,
Chicago, on southern lake Michigan. As a matter
of fact I guess I was on board before I was born,
racing foredeck (mom did foredeck), and in a car
seat long before I remember. [ started racing
with my father when I was twelve years old and
we raced together almost every summer weekend
until my early forties (and still would but we ran
out of competitors).

I remember hearing the stories of more than
twenty five 22 Sq M boats sailing from our har-
bor on Saturday mornings to the starting line a
few miles offshore of Chicago. they were
brought here in the late 1930°s (the early boats
from Detroit and Cleveland), and supported by,
by an aesthetic group that has always included
artists, industrial and interior designers, furniture
makers, architects and photographers, and any
one else that had an eye for a beautiful form. my
folks bought their first 22, Schuss (US 4), for
this very reason. They saw them sailing from the
harbor and knew. A couple of years before |
came along they purchased Javelin and have had
her ever since with the exception of a year in the
1960°s. She was sold, I think in anticipation of
purchasing a Udell, and then repurchased after
sinking at her mooring one summer day.

Fabled here for their heavy weather abilities they

took many of the universal time prizes in port to
port races in their heyday and often blew from
the harbor in high winds and seas while other
fleets thought twice. In comparison to the other
racing fleets, R-boats, Q-boats, Luders, Star
boats, etc, they were not canvassed but well bal-
anced and sea worthy. After all I remember see-
ing more than one R-boat dash for the harbor or
loose their rigs when the winds went over 15
knots.

There are, of course, many fleet tales that were
told over and over every year. Some of those I
always remember:

o The day only two boats, Sheenan’s Vinst3
and Latham in Skipjack, took to the starting
line in heavy weather, Sheenan calling for
room and Latham taking him to the steel
committee boat at the start with the loss of a
foot of Vinst’s bow (and a dent in the
committee boat that was visible until she was
retired)

o Lalla leading all of the fleet back on a port to
port race from waukegan in a blow, well on
her way to the time prize, until the knee deep
water sent them into the harbor a few miles
before the finish.

o Icicle heading south on a race to Michigan
City with a full spinnaker in 30+ knots of
wind (while the rest of the fleet headed south-
east) They always waited until the last minute
to take it down but were a bit slow then.

o For years we thought Brita (US 10) was a 30
square meter hull that had been re-rigged as a
22. The decision was made by the fleet elders
years ago to let her race with the fleet rigged
as a 22 even without bearts and with the
cuddy cabin. (She had been built that way for
day sailing in Indiana). Imagine our surprise
when learned from you this last year she had
always been a 22!

In earlier days the hard core’s of the fleet would
push the boats to the extreme in all kinds of
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weather. We never even saw reefing points on a
22 here until the second Orn joined the fleet in
the 1970’s. No one thought of it. Some ten years
later we added reefing points to our main in a
attempt to make Javelin competitive in heavier
weather upwind (18 knots or more). Along with
that went the purchase of a small "heavy
weather” spinnaker for the reaches and down-
winds and a heavier large genoa for the beats.
The first time we tried it out the combination we
were first to the weather mark in 20+ knots
(which had never happened), popped our new
secret weapon, and started to pull away from
Brita a few boat lengths behind.. .until they
hoisted their reacher. we thought it might still
work when it blew out as they started to sail to
our weather until, after clearing the chute, they
hoisted behemouth of a downwind spinnaker.
They stormed by as the wind built and our new
heavy weather sail became our new very light air
spinnaker.

When I was a kid I remember sailing out to that
same course with eight open 22’s and eleven
Udell's.

Around the buoy racing had always been the
mainstay of the fleets in Chicago and after uni-
versal boats (R’s, 22°s, etc) were eliminated
from the long distance races, due to the lack of
lifelines and rafts, club course races became the
primary order. And they proved to be as exciting
with finishes a second apart after 20 miles and an
afternoon of racing; fog so heavy we couldn’t
find the weather mark but managed to find each
other, typical lake Michigan squalls with 50+
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knot wind that sent us reaching well into the
lake; and even a day on board Javelin when we
popped a chute in a northeaster in 30 knots of
wind and 8 foot waves and pegged the
speedometer at 13 knots as we planed back to-
ward the leeward mark.

While many of the original boats had left the
area over the years (Quest went somewhere, Skol
was last seen leaving for at trip down the Missis-
sippi and up the amazon; Rineete was sold out of
the area, Naia to lake superior) the mid 1980°s
saw the return of Isis after an extensive rebuild
and the appearance of Orn, thought to be the old
Svalan (S90) but, upon viewing, turning out to
be another boat with the same sail number.
These boats raced with Javelin, Lalla, Trident,
Brita and Rush III until the late 1980°s when the
fleet started go out for rebuilding. Even in the
early 1990°s there were six open 22’s and about
the same number of Udell’s heading out to race
every Saturday morning just as they had for the
past 50 years.

What was always amazing to me is that these
boats sailed against each other for as long as 50
years, and since the 1950°s some with the same
crew for a decade or two. In the 80's Katy, my
wife, and I would travel 400 miles from Minne-
sota and Rush’s crew would come up 280 miles
from St. Louis every weekend to race. We knew
each others boats, tactics, and strengths as well
as our own. under 12 knots of wind was Javelins
weather;12 to 15 was up for grabs although the
high favored Trident and Brita;16 knots or more
favored Rush and Lalla; Brita would add few
boats lengths on the downwinds; Lalla, Rush and
Trident would add them in waves upwind; Jave-
lin drifted faster than the rest but in over 18
knots we spent all of our time pumping. The
competition was always fierce but gentlemanly.
We were proud of our respect for each other and
our boats.

Over the years all of the boats had their seasons
and took the club championships. In the 70°s,
80’s and early 90°s the championships would
often be determined by the finishes in the last
race of the season and all of the boats shared in
the honors. Except for one season in the late 40°s
or early 50°s Javelin, once the largest then the
smallest and lightest boat in the fleet, was not



competitive until the 70’s when she started to
take her place on the board.

Now there are but three Udells in the water and
only our boat, Javelin, to represent the open
class. For a few years we match raced the vener-
able Lalla while Trident slid in and out for the
occasional season, then Trident’s skipper was
transferred to Japan and Lalla was sold to the
east coast and is now plying the waters of the
Chesapeake bay.

These last couple of years we have been day
sailing when we can, attending heritage boat
meets and racing the annual Founders cup races,
and trying to figure were to go next. That was
when I first got in touch with your fleet in Swe-
den. I was trying to determine the feasibility of
cruising Lake Michigan. I was trying to figure
out how you spent a few weeks on a 22. All we
have ever done here is race. We are lucky if there
is a harbor every 30 miles or so and the runs
between are wide open. Get a good northeast
wind blowing down the length of the lake and 8
to 10 foot waves inshore with 20+ footers off-
shore is not unheard of. And I am still pondering
the feasibility of cruising.

At the same time I am trying to find the boats

that were once here and put together some of
their history. I know a few other open 22°s and
all but one Udell’s are still in the area. I have re-
cently heard rumor of open boats as far north as
lake Superior and know there are boats tucked
away in many harbors, barns and yards, between
here and there. Trident was recently purchased
and should be back in the Chicago area next sea-
son but not expected to race from CYC. This
winter we are planning to contact as many clubs,
yards and marinas around the lake as possible to
try to locate the boats and bring some back to-
gether....

Why the demise of the fleet in Chicago? It is
really hard to say. In the late 1980°s many of the
open boats were sent to yards for a season, or
even two, as far as New England, for rebuilding
and restoring. | had this uneasy feeling that the
loss of these boats for a season or two, and the
breaking of a habit (obsession?), might result in
the weakening of the fleet but I really didn’t
think it would be to this extent. The cost of the
restorations (reportedly $30K on the low end and
$70K on the high) and the simple loss of ones
boat for the extended time of the restorations,
seemed to have the most impact. The loss of
some of the original owners and the lack of some
newcomers to race was the crowning blow.

Add to this that many here have turned to small
cruisers and sport boats with the decline on one
design racing even though there are still some
strong fleets. The single most logical answer,
however, seems to be the leaning away from
wooden boats in the midwestern United States,
unlike the resurgence on the two coasts, with the
younger and busy sailors favoring the ease of
plastic....

Happily my family is attached to the boat, we
like to work with wood, and we like working on
Javelin as much as sailing her. It has always
been a family “thing” and, with any luck, more
will find the process as fulfilling as we do.

And she has been turning new eyes as of late,
those eyes that wonder at a beautiful form.

We referred to the Udells as a one design class
and all the others 22's as open boats. After the
first year or two the two raced on separate
classes as the Udells had a distinct advantage on
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Lake Michigan.

22 Square Meter boats sailing from Chicago (or at least the ones we can recall). Boats marked with
an * were accounted for within the past ten years and whereabouts are either known or considered
possibly trackable. Dates are approximate as close as memory serves and sail numbers are those
displayed (I understand that some are duplicates for boats here and in Sweden).

= A Sty -

”Open” 22 Square Meter Boats

Gy

Name Displayed sail num- Note
ber
Naia S 14 Last know to be in Lake Superior (1970°s)
*Orn S 90 Last known to be in Chicago (Late 1980°s)
| Svalan S 90 (US 58) Original S 90 Chicago (1940-50’s) |
*Javelin(Lill-Britt, Pastime) S 183 (US 24) In water, CYC Chicago
Cherie 5185 (US 19) Chicago (1940-50's)
| Skol (Foo) S 208 Last heard to be headed down the Missis-
| sippi
| Defensor §222 Chicago (1940-50°s)
*Trident (vinst) S 246 Should be back in Chicago in 1999
*Rush {li S 258 In storage in Chicago
*Lalla S 286 Sold to Chesapeake bay area (1997)
Diane uUs 2 Chicago (1940-50°s)
Shuss Us 4 Chicago (1940-0's)
-*Brita US 10 (S 228) In storage in Chicago f
Teal Us 20 In Chicago mid 1980's ;
Venus Us 30 Chicago (1940-50°s)
Quest (Icicle) Us 38 Last seen in Chicago late 1970°s
Topps YS Chicago (1940-50°s)
Hein Tutt G 26 Chicago (1940-50°s)
} Shiveree (Aeolus) S91(US 14) Chicago (1940-50°s)

[ Josephine

_ Chicago (1940-50°s)

8 Skargardskryssaren 4/98
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Udell 22°s

Name Displayed sail num- Note
ber
Windjack u1 Somewhere near Stugeon Bay, Wisconsin
*Kona uz2 In storage in Chicago
*Vinst3 u3 Thought to be in Michigan
Krista(Eclipse}) U4 Believed lost in fire
\alkarie; us In New York or on Lake leland
*Ondine use In Water, CYC Chicago
*Skipjack uz owned by the Udell fieet; stored in Wisconsin
*Rush Fourth us Fibreglass. In water, CYC Chicago
*Grail U9 Fibreglass. in water, CYC Chicago
*Yankee uU10 Fibreglass. Donated to the sea scouts
*Auf Wiederschen ut1 Last seen in Chicago (1990°s)

Other 22 Square Meter Boats Currently on lake Michigan

Name Displayed sail num- Note
ber
*Monsoon §29 Last known to be in Milwaukee 1994 1
*Britta S167 Know to be in Muskegon, Michigan
*Arete us 45 last known to be in Marinette, W1;1994

o 0

Skargardskryssaren 4/98 9




Trdabatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson.

Kapitel 16
Underhall och reparationer av master

Den hir artikeln ska behandla underhall och reparationer av master. Jag kinner mig lite tveksam till
att skriva om lagningar, for masthaverier ar si allvarliga historier att en lagning av sikerhetsskil bor
goras av en fackman. Att laga en trasig mast 4r ungefir som att renovera en dieselmotor, man maste
ha kunnandet och utrustningen som behovs for att det ska vara meningsfullt att forsoka.

Var radd om masten, en ny trdmast &r dyrare 4n motsvarande aluminiummast och det finns f3
mastbyggare. S& underhallet 4r viktigt, med fel hantering 4ldras en trimast snabbt.

Underhall mast

Masten bor ligga i ett mastskjul pa vintern, finns
det ingen mojlighet till det ska masten ligga p&
bockar med rotindan lagst, och med éversidan
luftigt tdckt medan undersidan limnas atkomlig
for ventilation. Se till att masten ligger rak s4 att
den inte far permanenta deformationer.

En ihalig mast dr obehandlad pa insidan och
maste héllas torr invindigt, inga lackor via
sprickor eller hél efter gamla beslag far finnas.
For att inte fukt ska bli stdende och orsaka réta
bor det finnas en drinering fr&n mastens
ihalighet ner till botten av masten s inget vatten
kan bli instdngt (oftast byggs masterna ihaliga
ner till strax ovanfor bominféstningen och
massiva nedat, och rita i botten av ihaligheten ar
ingen ovanlig haveriorsak).

Ett lager fernissa per ar 4r i minsta laget, en mast
slits hért bade av sol och nétning. Jag brukar
glomma att ta fram spridarna i tid for lackning,
men 6versidan av dem é&r det stille som solen tar
hardast pa.

Renskrapas en mast far den inte limnas ute i
starkt solljus f6r da kan masten yttorka for
snabbt och spricka i tréet. Inte heller far den
limnas ute i regn f6r mastlimmer 4r bara
fukttéliga och inte kokfasta. Det innebdr ocksa
att en limmad mast inte enbart ska oljas ty da
kan limfogarna utsttas for stor véderpaverkan.
For ambitios oljning kan ocksa forsdmra
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spénsten i masten (jamfor linoljebasning).

En icke limmad massiv mast ( tridstam) har
kérnan kvar i centrum och nistan alltid
kérnsprickor frdn torkningen, dessa ska oljas och
impregneras men inte fyllas med kitt for da kilar
kittet bara isdr masten mer nar den sviller i
fuktig vaderlek.

Det &r kedjan av langa fibrer som gér masten
stark, undvik att borra av fibrer fér att t.ex. géra
sma lusar eller proppningar, hellre en
missfargning eller en liten grop 4n en lagning
som kapar fler fibrer.

Se upp med fall som slér, ett sldende fall kan
nota hél pa lacken pa en vecka.

Underhall beslag och rigg

Slacka lite pa riggen dé béten inte ska anvindas
pé ett tag, speciellt akterstaget, langvariga
bojningar av tré blir litt permanenta (jimfor med
basning).

Nir beslag skruvas fast ska skruvhalen be-
handlas, antingen olja, vax (ettan) eller lim. Med
tanke pa att mastviggarna ofta &r tunna &r en
helgéngad géngpressande (platskruv) med sin
kraftiga symmetriska génga bast.

Beslag hindras frén att glida pA masten med
bultar och band. Ar masten ihalig dir beslaget
monteras skos halet med ett rér med samma
langd som mastens diameter.
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Mastbeslag med band i krafiriktningen. Hér dr ocks@ den genomgdende bulten i form av ett ror for att

spara vikt, i det hir fallet dr roret géngat och forsett med en ldg mutter. Scitter man i stallet i roret fore
beslaget och kapar roret flush med masten, och borrar beslaget for en bult som passar i roret kan man
dra fast beslaget utan att riskera att masten kldms ihop och spricker.

Det hdir dr ett exempel pa ett typiskt valgjort mastbeslag firdn 50 och 60 talet.

Ritningen dr gjord av Francis S Kinney och finns i attonde upplagan av Skene's Elements of Yacht
Design fran 1981.Skene's var nagot av konstruktorernas bibel och dr fylld med tumregler och fakia om

batkonstruktion och dimensionering.

Halet i beslaget far bultens diameter, s& nar mutt-
rarna dras hindrar réret att masten kldms ihop
och eventuellt spricker. Ett annat bra sitt att ta
upp krafterna ir att beslaget forses med band
som skruvas med flera skruvar i dragriktningen.

1 dag rekommenderar forsikringsbolagen riggnit
med saxsprintar i stéllet for skruv och mutter i
riggen.

Byt ut rostig vire och krokta vantskruvar, se till
att vantskruvarna inte bryter i rostjérnen (sétt dit
toggles).

Kontrollera s3 att réstjimen inte 4r rostangripna.

Fallskivor ska ha s4 stor diameter som majligt

och snurra bra annars blir lasterna vid segelsitt-
ningar onddigt stora och viren slits onddigt fort.
Lim

De tidigaste limmerna var kallimmer av ben som
skulle virmas for att kunna anvéndas. Vi har re-
parerat 80 &r gamla master som haft helt intakta
kallimfogar. Efter andra vérldskriget kom kar-
bamidlimmerna som utvecklats inom flygplans-
industrin. Det vanligaste fabrikaten var Aerolite.
Karbamidlim #r det vanligaste mastlimmet 4n i
dag. Karbamidlim kallas ocksa urea-formalde-
hydlim och &r endast tillgingligt som industri-
lim.
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Fenollimmen t.ex. Cascofen anvindes pa 60-talet
men de fogarna blir glasharda med tiden och kla-
rar inte av masternas elasticitet och har varit in-
blandade i manga rigghaverier.

Epoxilimmer anvinds ocksa men &r omtvistade,
med for hart presstryck riskeras svultna limfogar,
och vid for lagt presstryck kan limfogen bli tjock
och for styv i férhallande till resten av masten
(och ddrmed 6verbelastas). Jag har dock anvint
epoxi i 25 &r utan att ha sett nigra nackdelar, och
epoxin verkar vara den enda tillgéngliga
limtypen for amatérer idag.

Reparationer

Mastbrott intrdffar ofta nér riggen &r felstagad
eller ndr ett vant, stag eller deras fisten gér av. Det
kan ocksé vara limningar som givit upp eller réta i
trét.

Masten 4r ju en limmad konstruktion frin bérjan
och &r bara resten av masten i god kondition gér
det bra att limma ihop den igen.

Har masten gatt av i en 4nde gors den nya &nden i
tvé halvor som skarvas med langa limfogar till

Uthyvliad mast med stéd for hyvlingen

den gamla masten i en proportionminst 1 till 12 (t
ex 5 cm tjocklek ger minst 60 cm lang limfog).

Arbetsging vid skarvning

Satt ithop resterna och forsék ta viktiga métt.
Saga av masten med ett 90° snitt, ovanfor brottet,
markera centrum, det éverensstimmer ofta med
original limfogen.

Markera fogens andra dnda det vill sdga var den
ska sluta pa masten, lika langa fogar pa bada si-
dor. Spetsa till masten med sag och hyvel eller
elhyvel, vassa verktyg och bra stod &r viktigast
for ett gott resultat.

Gor sedan 2 bitar av samma trislag som masten,
se till att fogarna far samma ldngd och bredd
som de hyvlade mastfogarna, 4 man noga hér sa
ska fogarna passa och ge en rak skarvning. Fér
att fa limtryck i fogarnas ytterkanter hyvlas
fogen i skarvbitarna lite konkav se skiss.

Nyhyvlade limytor &r viktigt for ett gott resultat.
Vit fogen ordentligt med lim. Snéla inte med
tving

A AN

I ——
—_—

- T

Skarvning klar for hopldgning och limning. Sidobitarna har hyvlats nagot konkava i spetsarna for
battre kontroll pa limtrycket.
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.Vaggning

Om en mast knéicks mitt pd kan den skarvas med vaggning. Om namnet bara &r lokalt vet jag

inte men vi anvinder ordet vaggning nir skarvningen inte gors med plana fogytor, utan mas-
ten hyvlas ur i en jimn kurva.

Limma ihop masten provisoriskti brottet, se till att lingden stimmer och att masten ligger plant.

— ©

Hyvla ur in till ihdligheten pa tvd motstdende sidor, max ca 2,5 cm djupt per meter vagglangd.
Hir later man hyveln goéra jobbet genom att stélla ut hyvelstalet sa mycket att bara hyvelns
fram och bakkant samt det utstéllda hyvelstalet ligger emot trdet och ger en konkav fogyta. En
planhyvlad tribit tvingas ner i béjen pa vardera sidan och limmas dit.

T == -
Vind masten och vagga ur pa de tva andra sidorna. Se till att fogldngderna blir olika de tidi-
gare limningarna. Annars #r det l4tt hént att masten blir for lokalt styv i lagningen och fir en
ojdmn boj vid trimning. B6j ner och limma pa de nya bitarna.

—

| (O]
T ——— —
Hyvla det skarvade stillet fyrkantigt, attkantigt och sedan runt.
T ——
——— —— @©

Det vanligaste felet vid uthyvling &r att det blir kvar for mycket tra p& mitten av skarvningen,
nér man dé hyvlar ihop lagningen med den gamla masten blir det 14tt en grop i 6vergdngen.

Grop. For mycket trid Grop

Fotot visar masttvingar som dr billiga
och ldtta att tillverka, det enda som
behovs dr hyvlat virke ca 60 x 40 mm
och gdngstang M12 med mutter.

ﬂ o 0 0

Den ena triibiten slitsas fran kanten in
till hdlet att tvingen kan dppnas utan
att muttrarna lossas helt
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Numrets jakt 22 S 297 Chadrak

Ateruppstinden Kklassiker

Text Peter Bjorkdal

Den hdr artikeln kommer inte att handla s mycket om den utvalda jaktens forflutna, utan om hur hon,
legendariska Chadrak, fran att i det ndrmaste ha varit ett vrak, fatt nytt liv under tre intensiva ar.

istorien tager sin bérjan tidigt om véren

1995 da Hans Strém fran Mariestad, hittar
Chadrak hos en bathandlare i Norrképing. Hon
var i mycket déligt skick. Méangder av spant var
knickta, bordlaggningen sag bitvis ut som pa en
klinkbygd bat, spranglinjen var sned och vind
och i bottenregionerna ldimnade bottenstockarna
och roderstidven samt de fyra nedersta borden
mycket att $nska. Friborden var natlimmade men
kvalitén pa jobbet hade nog inte varit s& bra, ty
nétlisterna hade sldppt p& massor av stillen.

Positivt var dock
att hon hade ett
pinedéck som var
endast ett fatal ar
gammalt samt att
det fanns en ny
trdmast och ett
ganska stort antal
frascha segel.

Under 60 talets
forsta &r dgde
Hans 22 S 278
Sj6vinge, s&
A22:0r var en
bekant foreteelse,
inte minst
Chadrak som

hade hemma-hamn i Vianersborg under Hans tid
med Sjovinge. Gamla ridnder gér aldrig ur. Hans
tyckte synd om den stackars baten, vars enda
framtid tycktes vara som kaffeved. Tydligen
hade nagon lagt ett skambud pa henne for att ta
rigg, segel och kdlen och silja separat, for att
sedan elda upp skrovet. Han sig ocksé en
utmaning i att aterstélla henne till forna dagars
glans. Dessutom hade funderingar p4 att kpa en
A 22:a att pyssla om, funnits en tid, eftersom
Hans uppnatt den alder nédr man blir "dagledig”

14 Skargardskryssaren 4/98

Ett anbud ldmnades till bathandlaren ”Du far
hiilften av det pris du begér och da ska jag ha
baten hemkord”. Bathandlaren var forst inte ens
intresserad av att anteckna spekulantens namn
och telefonnummer, men till slut s& gjorde han
det i alla fall. Efter en ménad eller sé ringde det
ifran Norrkdping Vi kommer med baten nésta
vecka” var beskedet.

Nir baten kommit till Mariestad titades de virsta
sprickorna i botten med konsistensfett och hon
sjosattes och var faktiskt hyggligt tét, atminstone
sa lange hon fick ligga
still. Provseglingen
holl pé att ta en dnda
med forskréickelse.
Nir baten borjade luta
ville hela Vinern in
genom friborden pé en
gang. Har var det inte
fragan om nigra
torrsprickor, utan
bordlidggningen stod
at alla hall p.g.a. alla
knickta spant. Det
blev inte nan segling
att tala'om den
sommaren, utan
Chadrak kordes hem
till tomten dér hon
ticktes ordentligt, och renoveringen tog fart.

Nagra nya spant blev forsta jobbet, 75 stycken
néirmare bestdmt, alla i lamellimmad ek. Botten-
stockar och kélbultar stod sedan pa tur. Nar Hans
skulle bérja ta ur de gamla kélbultarna letade
han forst efter kolfickorna, men se det fanns
inga. Navil, d4 sitter vdl muttrarna pa undersidan
da. Nej inte heller hér kunde han hitta undre
#ndan av bultarna. Det visade sig att kolbultarna
bara satt i sjdlva blyet, utan ndgon mutter. Nya
kolfickor togs upp, och de nya rostfria bultarna



Trabatsrenovering och konsultation

reparationer
batbyggeri

besiktning
vardering

F-A Béatsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79

monterades pa detta mer konventionella sétt. En
ny roderstéiv av ek kom pé plats, och &tta nya
bord i furu likasa.

Nu var det dags att fa stil pa friborden och
spranget. Eftersom hon varit natlimmad tidigare
blev det nodvindigt att frisa med ett bredare stal.
Forst skars alla ndt upp med en 6 mm. frés fran
for till akter. Skrovet riktades och fixerades, se-
dan fristes niten igen, nu med en 10 mm. fris
dnda in till spanten. Att ligga pé insidan i
#ndskeppen och skira bort natlist med dacket
kvar p4, 4r kanske inte det mest upplyftande jobb
man kan tédnka sig. Nar listerna i friborden blivit

s& breda fanns inget annat att gora 4n att mila
friborden vita, vilket inte pa nigot sitt misspry-
der biten. Nu ndrmade sig sjoséttningen, men
innan dess nétades delar av dicket om och déck
och ruff snyggades till med ny ytbehandling.

Varen 1998 efter tre ars arbete s& gott som dagli-
gen var det sa dags att sjositta igen, denna géng
en betydligt torrare, starkare och vackrare jakt dn
for tre r sedan. Under sommaren avverkades &t-
skilliga distansminuter pa Vinern, och hon har
fungerat till full beldtenhet f5r Hans som dock
krasst konstaterade “'nér vattnet slutade komma
underifran s kom det ovanifran istillet” som en
kommentar till vidergudarnas vrede
denna sommar.

Vissa kompletteringar av
segelgarderoben ldr vara pd gang, liksom
inmétning.

Det 4r hérligt att se att gamla Chadrak
kommit i form igen, och jag vill gratulera
Hans till en fantastisk renovering, som
gjort att Chadrak kommer att lyckliggora
sin dgare under manga ar framéver, och
vem vet, kanske visar hon upp sig pa X-
pokalen pa Saxarfjarden till sommaren?
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Getfotsracet 1998

Forsta helgen i September innebér for skidrgardkryssareédgare det av tradition tyngda
Getfotsracet.

Som vanligt samlades alla seglaratleter pa fredagen for att triina, skryta och ljuga i baren pa
restaurangen pa just Getfoten. Senare pa kvillen var det dags for den klassiska snurre-
batstivlingen mellan de olika klassklubbarna. Nytt for i &r var att det fuskades inget alls,
faktum &r det blev inget race di alla snurrebétarna befinner sig pa land fér omfattande
bottenrenoveringar efter skador fran tidigare ir. Ddremot sé gick all bal 4t (fort).

Lordagen var tung till en borjan, (kappsegling dr den enda sport dér baksmalla riknas som
triningsvirk), men den liksom vidret blev bittre. Skepparmétet klarades av med bravur av
Hasse Samuelsson, som passade pa att forklara en del nya regler samt att dechifferera
banskissen.

Sedan var det dags att skjuta ivdg alla startgrupperna som i ar startade i sk Lystals-grupper.
Efter diverse strul med en av funktionérsbatarna fick vi &ven ut banan med i stort sett alla
rundningsmérken. Sjédlva kappseglingen klarades av utan nigra egentliga missdden. Vid
malgangen satt SK 40:an Malabris dgare och besittning, Familjen Widstrand Seniors, och
forde noggrant in alla mélgangstider i kappseglings protokollet. Nir sista jakt hade passerat
mallinjen skyndade vi till prisutdelningen inne vid Galérparken for att ta del av det dignande
prisbordet.

Ett stort tack till alla deltagare som gjorde denna kappsegling till en fest och ett jittetack till
funktionérerna Peter B och hans kompis, Claes, Micke och Amanda p& motorbaten, Tomas
Brolin, Fam Widstrand och till sist Hasse Samuelsson for all hans hjilp.

Bobby Cyrus, Tillférordnad Segelbitens Dag Amiral 1998.

PONDUS SNICKERI & BUTIK

ADVANCED
COMPOSITE

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV MATERIALS

Batplywood, massivt tré, trapropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjanster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712




Resultat seglingen Getfoten - Blockhusudden 1998

Plac Klass Nummer Jaktnamn

129

95
55
55
95
75
55
30
75
55
55
95
15
75
75
40
40
75
30
40
55
55
30
22
22
22
30
40
22
55
22
30
22
22
22
22

S5
sS4
S 32
Swe 8

S 224
01

S 49
SWE 15
S 10
S 17

S 27
§22
SWE 42
SL 121
S19
§$13

S 66

S 34
SL 138
§ 223
S 187
S 301
S 228
S 187
S$19

S 288
S35
§213
S 159
S 61

S 368
S 221
S 452

Ala-Ala
Hexan
Maritza
Britt-Marie
Svanevit
Miranda
Pinchgut
Oberon
Siesta
Ninni

La Morena
Lilla Spjut
Falken
Masen
Nike
Capella
Katja
Vega IV
Eugenie
Arwen
Gun
Deidre
Lill-Siv
Liss-Gun
Regina
Taifun
Aurora
Paloma
L'Aiglon |1
Rush
Nattfnys
Pinoccio
Ex Porcellis Porci’
Minerva
Tula

Skeppare

Per Hillerstrom
Goran Blomberg
Henrik Hansen
Leif Gronvall
Kjell Eidered
Henrik Widstrand
Jan-Erik Nystedt
Lars Goransson
Erik Josephson
Tor Hedvall
Angelo Morano
Mia Thorsell

Wolfgang Johansson
Mikael o Lena Hultgren

Julle Karisson
Thomas Bredin

Jan Lindén

Olle Edberg

Bo Bethge
Stefan Leschner
Gunnar Lande
Hans Samuelsson
Sara Bohman
Peter Lindstrom
Lars Hanson
Per Thelander
Kurre Lundgren
Fredrik Englund
Linus Ek

Roger Persson
Fredrik Gadler
UIf Dareus
Robert Hell
Staffan Olsson
Stina Astrém

Seglad tid
01:45:18
02:00:00
02:01:35
01:43:45
02:09:00
02:06:35
02:05:35
02:06:55
01:59:50
02:05:36
01:56:55
02:29:00
02:11:50
02:09:55
02:06:46
02:19:49
02:04:25
02:12:05
02:12:26
02:14:00
02:20:25
02:11:50
02:26:40
02:14:25
02:14:38
02:19:15
02:19:00
02:20:18
02:22:40
02:24:15
02:31:50
02:29:53
02:26:08
02:50:28
02:53:35

Berdknad tid
02:13:44
02:21:36
02:22:15
02:23:10
02:23:11
02:24:18
02:25:41
02:25.57
02:26:12
02:26:57
02:28:29
02:30:29
02:31:36
02:32:00
02:32:07
02:32:24
02:33:02
02:33:13
02:34:57
02:35:26
02:35:52
02:36:53
02:36:56
02:37:16
02:37:31
02:41:32
02:42:38
02:44.09
02:46:55
02:48:46
02:50:03
02:50:52
02:50:569
02:55:35
03:09:12

! Latin, Aven sma grisar blir stora svin, kallas Suggan
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Arvid Laurin -
alla hans jakter

Text Peter Bjorkdal, bild Per Thelander

I forra numret kunde du ldsa om Arvid
Laurins livsgirning som konstruktor
samband med detta utlovades en utforligare
presentation av hans skdrgardskryssar
konstruktioner. Exklusivt for tidningen
Skérgardskryssaren foljer hdr en
sammanstdllning av de 13 jakter han ritade.

22 KVM

S 135 Nordisk 22:a ritad som lottbét for Lysekils SS 1929.Seglade i manga ar under namnet You
I1. Jakten heter idag Pierina och #dgs av Martin Fridegren, Stockholm. Skrovet byggt av furu, med
matten 10.17 x 1.82. Byggd vid Karlstad batvarv.

S$140 Nordisk 22:a ritad som lottbat for Lysekils SS
1928.K#nd under namnet You. Laurins forsta
Skirgardskryssarkonstruktion. Skrovet byggt av furu.
Nuvarande #gare okind. Byggd vid Karlstad béatvarv.

S$265 A 22ritad for Sven Salén, Stockholm. Har
hetat So Long alltsedan hon byggdes. En av fa
skargardskryssare med skrov av Oregon Pine. Byggd
vid Arendals Batvarv i Géteborg 1945, med métten
11.50 x 1.85. Nuvarande dgare okénd.

§$267 A 22ritad for J Finnby Motala, med métten
11.30 x 1.92. Vinnare av kryssarpokalen 1976. Har
burit namnet Gunnel II sedan hon byggdes vid Motala
batvarv 1945. Nuvarande dgare Lars Haraldsson,
Trands. Vinnare av kryssarpokalen 1960 och 1975.

S 272 A 22 ritad for Arthur Olsson, Motala 1946 med métten 11.04 x 1.94. Byggd vid Motala
bétvarv. Jakten skulle egentligen ha fatt namnet Trickson III, men strax innan forsta sjgséttning
1946 utokades den Olssonska familjen med en dotter, sa jakten fick ddrfor heta Tricksonita istéllet,
ett namn som f5ljt henne sedan dess Skrovet &r byggt av furu. Vinnare av kryssarpokalen 1950 och
1998. Nuvarande dgare Sven Hégelin, Stockholm
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S$297 A 22ritad for T Svensson, Visteras 1949.
Byggd av mahogny vid Tid$ varv. Chadrak som
hon fortfarande heter dgdes under en period av
legendariske 22 seglaren Tage “plat” Andersson,
Norrképing, som tog tva inteckningar i
kryssarpokalen med henne 1952 och 1953.
Chadrak &dgs numera av Hans Strom, Mariestad s
som under aren 1995-98 helrenoverat henne med i
bl.a méngder av nya spant, nya bottenstockar, : A
kélbultar roderstév, atskilliga meter bord i botten, =
nétlimning av skrovet etc. Chadrak sj§sattes efter
renoveringen varen 1998.

S$298 A 22 ritad for Arthur Olsson, Motala 1948, som efterfoljare till Tricksonita, och fick darfor
foljaktligen heta Trickson IV Byggd av mahogny vid Strémma Bv i Motala. Matt 11.98 x 2.06.
Vinnare av kryssarpokalen 1951 och 1964. Nuvarande dgare Christer Ostman, Sundsvall.

S$336 A 22ritad for Sven Ekstedt, Norrkdping 1964. Byggd vid Williams Bétvarv i Motala av
mahogny. Afrikansk mahogny ovan vattenlinjen och honduras dito under densamma. Métt 11.57 x
2.07. Hette frin borjan Delfin II, men ”II” forsvann snart och Delfin heter hon fortfarande. 1996 var
hon SSKFs utstillningsjakt vid batmassan "Allt for sjon”. Nuvarande 4gare Peter Bjorkdal,
Stockholm.

30 KVM.

S 182 SK 30ritad for Arthur Olsson, Motala 1944. Byggd av mahogny vid Motala Batvarv. Matt
12.41 x 2.08. Sannolikt en av de snabbaste 30 som byggts. Vann “The Marblehead Trophy” ett antal
ganger, med Arvid Laurin som rorsman. De sista géngerna mot allt firre mottéavlare, eftersom
manga anség att kombinationen Trickson II och Arvid Laurin, var nést intill oslagbar. Jakten sildes
till Sydafrika i mitten av 50-talet.

S 213 SK 30 ritad 1983 for Pelle Sjohult; Stockholm. Byggd av mahogny vid Karlsro Bv, med
matten 11.95 x 2.19. Sald till England. Plugg till S 219 och 220.

S 219 SK 30 amatorbygd av Brod Klinga  pa S 213:s ritning. Fardigstalld 1984. Nuvarande dgare
Bertil Klinga, Stockholm.

$220 SeS 219. Agare Karl
Klinga, Stockholm

Marquita SK 30 ritad for en
sydafrikansk seglare 1958,i syfte
att besegra de da 6verlagset
snabbaste av det dussin trettior som
seglade i Sydafrika under den har
tiden, ndmligen Laurinritade
Trickson II. Jakten skall enligt
senaste rykte vara i god kondition,
efter en storre renovering. Marquita
dr sannolikt den enda av alla de
30:o0r som séldes till Sydafrika,
som fortfarande lever.
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Ny A22:a!

Med potential att ta hem kryssarpokalen?
Text Calle Svedberg

R;dan som 7-arig liten palt fascinerades jag
v skirgirdskryssaren i dess klassiska
skepnad. Pappa hade just kopt en 8 meters
kustkryssare i tri med dubbla master! Sjalv fick
jag en optimistjolle som var med pé képet. Det
startade mitt batintresse till 100%. Att
skargardskryssaren var fin att titta pd visste jag
redan, snart blev jag ocksa varse dess snabbhet.
Vi blev omseglade av bade SK 22 och s vitt jag
kommer ihag av alla M30:or med flera. Vi bodde
da i Visteras och aret var -72.

Efter 4-veckors semestrar i Stockholms, Gryts
samt S:t Annas skérgardar, under i stort sett 12
ar fick jag mycket inspiration att mer eller
mindre dagligen gora skisser och ritningar pa
omdjliga och mdjliga objekt. Formerna dndrades
mellan dagarna, men det kom alltid upp SK
liknande skepnader med jamna mellanrum.
Maénga skisser sig ut som 20-arsjakter med hér-
liga verhiing och hoga fraktionsriggar. Att
bygga bét stod hogt upp pé dromlistan, och for-
verkligades med att bygga massor av seglande
modeller.

Under 80-talet f5ljde en period av windsurfing,
da jag seridst larde mig det mesta om aero &
hydrodynamikens lagar. Byggde mycket extrema
brador med klar inriktning pa SPEED. Den
minsta med métten 250 x 26 cm, troligen
Sveriges extremaste briida ndgonsin. Jag tdvlade
en hel del i vérldscupen 86-87, men med en litt
flugvikt pa 60 kg. Hade jag ingen chans mot
storheterna, som vagde runt 100 kg. De kunde
ofta prestera 8 knops snabbare fart i snitt dver de
500 meter som banan &r. Mitt moment rickte
helt enkelt inte till, s& det dyra tdvlandet lades &t
sidan. 30.54 knop &r dock mitt officiella rekord
med egen konstruerad brida, segel och fena. Se-
dan gick det nigra ar utan segling.

Hela tiden fanns dock de dér vackra skér-
gérdskryssarna, som ju dr bade beboliga, snabba
samt billiga inkép, i huvudet. Sedan laste jag en
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artikel om att det fanns en bok om SK-jakterna,
varfor jag begav mig till Sj6historiska museet for
att képa "Alla véra skédrgardskryssare” av Per
Thelander, ett verk som kom helt ritt i mitt tids-
perspektiv. Jag bestillde snabbt SK-regeln for att
rita och forstd vad som skapat det jag bedomer
vackraste linjespel som finns i yachtvig. Det
blev fler besék pa Sjohistoriska museet, biblio-
teket, samt ritningar och plottningar pa papper,
for att se vad som skilde olika konstruktioner
och de olika klasserna 4t. Vad jag dock har svért
att forstd ar att klassen inte dr storre dn den 4r.

Idag precis som 1908 har vi behov av att snabbt
komma ut i skédrgarden, for att under enkla for-
héllande f& njuta av avslappning i densamma, en
lisa for sjdlen. Nagon jag pratat med séger “for
dyr kappseglingsklass” andra séger for trang el-
ler for mycket underhall.

Kan verkligen styrenbaljorna av IOR/IMS-typen
vara ritt fr alla? Jag tror att det borde finnas
god potential for SK-kryssaren att i framtiden ta
marknadsandelar frin nuvarande utbud. Att gora
en ny SK 95 eller att bestilla en ny Swan 42, vad
skulle du vilja? SK regelns mojligheter med dess
olika klasser kanske blir lite dyrare att
nyproducera men sé ofantligt mycket roligare vi
kunde ha om fler konstruktérer tog sig an SK-
regelns heltdckande klasser. Den 90-ariga regeln
#r en suveridn gava vird ett bittre 6de, 4n att
ldggas 4t sidan som ett passerat kapitel i svensk
seglings historia.

Hésten -96 kopte jag en kustkryssare som jag
tror kan vara B 22:an S 317 Bonny, med M 25-
rigg, slitna segel samt behov av renovering lite
Sverallt, efter c:a 15-20 rs vanvard. Baten rita-
des som utmanare till M-25 tavlingen av Lage
Eklund, men fick ge sig mot den riktiga M
25:an. Baten klassades som B 22 nagon géng pa
50 talet, av segelnumret att déma. Nu renoveras
hon alltid négon del varje vinter, si jag hoppas
att hon ska kunna bira god finish om nagot ar.



Eget foretag dir jag konstruerar, siljer och
bygger exklusiva vintertradgardar, samt familj
och barn har foréndrat hastigheten pa
renoveringen, som dock fortsétter ofSrtrutet. Det
skulle dock vara suverint kul att bygga ny bét.

Under 80- och 90-tal har det byggts ett 40-tal
nya 22 och 30:or, de flesta av entypskaraktar.
Jag tror fortfarande att del finns en del ogjort
inom regeln! Darfor har jag beslutat att jag SKA
bygga en ny A 22:a med mdjligheter att ta hem
kryssarpokalen. Antal tdvliande i den klassen har
legat farligt ndra SM-status forlust. Att Ingvar
Nicklassons nybygge kanske kan f3 lite konkur-
rens av 0ss pa ostkusten borde ocksa vara trev-
ligt.

Det var angenédmt att fa se Ingvar Nicklassons
nybygge i Katrineholm under November. Ett
projekt dér liten vét yta, samt stort rdtande mo-
ment prioriterats. 50 % hogre 4n Vinta litets.
Sékert en vass konstruktion efter lite intrimning.
Skrovet hir har V-formade sektioner med helt
plana sektioner i botten. Akterut flackare
sektioner med ett ganska brett akterskepp.

Aterkommer om projektets fortskridande, men
jag kan avsloja s& mycket att jakten jag
projekterar nu fir ett mattligt deplacement med
flata, nagot bredare sektioner 4n de flesta samt
Sverhiing som minskar véta ytan visentligt och
ger lang seglande vattenlinjeldngd vid
kriangning.

Har borde det varit en liten skiss pa jaktens
linjer, men Calle ville inte avslija nagot i
detta skede. Fegt, tycker vi! Reds anm

Skrovet kommer att kallbakas, med epoxilim
forstas. Fribordens ytterskikt horisontellt lim-
made faner, av klarlackerad mahogny. Langd
11.8 m, Bredd 2.21 samt kolvikt om ca. 50 % av
deplacementet. Snart kommer del 2 dar jag mer
ingdende kommer att forklara vissa
stidllningstaganden vid formgivningen. Senare
dven vissa detaljer, nyckeltal samt vad regeln
tillater. Dérefter klassning och forhoppningsvis
byggnation. Linjeritningen &r klar!

Ha en ”sjon” host!
Calle

Utover vart vanliga sortiment av

skruv och bult i syrafast och massing

—som ar storst i landet— har vi
foljande godsaker for trabatar:

Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet
Skruvforsankare for 10 mm
proppar

Kopparspik med brickor

for nitning

Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

Ar du medlem i

Vifinns pa Svenska Skargardkryssa-

L

indhagens reférbundet far du

gatan 53 10% rabatt!

A\
Lindhagensplan
o ((

Drottningholmsvégen

Li

@

SIFVERT SKRUV AB

ndhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 1910

T -Thorildsplan

N

Skargardskryssaren 4/98 21




Sidan 22

Vissa hdstmoten &r roligare &n
andra. De allra roligaste mé&ten
4r de dér man far tillfélle att
beskada en helt nybyggt Jakt.
Att se det lena mahognyskrovet
blev for mycket for oss, alla var
tvungna att tafsa p& henne.
Ingvar Nicklasson har i mina
Sgon utfort ndgot av de senaste
artiondens bedrift, en ny Jakt
helt i trd! Av forstéerliga skl
blev han ganska tyst nédr den
obligatoriska frigan om
kostnaden dék upp... Men vissa
saker &r ju som bekant
ovirdeliga. Att lata bygga sin
dromjakt hor nog till dessa. Jag
onskar Ingvar all lycka med det
fortsatta ytbehandlingsarbetet,
och jag hoppas vi méots pa

vattnet i sommar.

Mia Thorsell, 290 Punchette

e

L

Resultat SM och Kryssarpokalen 1998

Plats Jakt

1. 272 Tricksonita
2. 324 Morda Il

3. 301 Lissgun

4. 255 Amorita

S. 367 Hummingbird
6. 328 Tatjana

7. 349 Rasa

8. 319 Flamingo
9. 288 Paloma

10. 228 Regina

11. 271 Fuhrita

12. 335 Marina

13. 279 Gullvingen
14. 290 Punchette
15. 278 Sjévinge
16. 355 Alma

i7. 350 Eagle eye
18. 369 Ex Porcelsis Porci
19. 336 Delfin

20. 224 Rayona
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Forsta sommaren med
Flamingo

Text Osten Pettersson

4 blev det dntligen var. Efter en del smajobb

och justeringar, sjosatte vi bland de férsta i
Karlstad. Premidrturen, 7-8 meter i sekunden,
blev hiftigare 4n vad vi kunnat ana. Kénslan
med fylld spinnaker p4 sléren och loggen visade
over 8 knop, gdr inte att beskriva i ord, den
maste upplevas.

Att vi skulle till Rasta och X-pokalen var ju klart
sedan lange. Dérfor blev det s ofta vi hade till-
fille, manévertrianing och skruvande med rigg
och skotpunkter. Vi, det var jag sjalv, Gunnar, en
rdv pa banan och seglarkompis allt sedan jag
flyttade till Karlstad, samt Jonas, min grabb. Jo-
nas pé fordiack och “de gamle” i brunnen.

Vi transporterade baten pa lastbil till Visterds
och sjgsatte dar, for att fa s& ménga timmar un-
der segel som méjligt. Det kéndes lite nervost
ndr vi rundade bryggnocken pa Rasta och skulle
ldgga till bland alla 22:or som lag ddr. Men vil-
ket vilkomnande.....Alla ropade och hélsade
Flamingo ”vilkommen hem”. Det var sként, och
vi kiinde oss direkt vilkomna i familjen.

Nista dag, Tune Up race och en placering mitt i
filtet var tillfredstillande. Tank att vid forsta
métet med andra 22:0r konstatera att vi hingde
med alla andra ganska hyfsat. Vi kidnde oss
verkligen laddade infor forsta start i SM-serien.

Forsta seglingen rundar vi efter forsta kryssen
bland de 6-7 forsta och avancerar sedan nagon
placering pé varje ben. Vi tror knappt att det &r
sant ndr malskottet smiller och det dr vi som
skér linjen forst. Det hade rickt med denna forsta
segling for oss, men det kom en andra som ocksa
den satte sig i minnet, inte bara hos oss, utan
dven hos en del andra besittningar.

Det blev seglingen nir vi "lanade” ut Jonas till
Tatjana for en kort stund. Andra start.... Vil
framme... allt for vil... klar tjuvstart....vi faller
av allt vad vi kan s att det blir plats att snurra
tillbaka for omstart....trodde jag. en langkslad
bét snurrar inte lika ltt som andra. Har lyste

verkligen min oerfarenhet av skdrgardskryssare
igenom. Vi var pa vig att ramma Tatjana....Jag
blev helt kall ...Jonas rusade fram pé fordack
och forsvann framfr genuan. jag véntade bara
pa den small jag fruktade for, men inte....

P4 nigot sitt hade Jonas fixat det. Nu var det
mycket pa en ging.320 graders plus tillbaka for
omstart. Férst en 180 gradare, men var dr Jonas?
Han #r borta. har han kommit klim och hamnat i
vattnet? Jag ropar pa honom, nistan hysteriskt,
och far svar “hér &r jag..” inte pa Flamingos for-
déck, utan pa Tatjanas. Det var bara fér honom
att hoppa i vattnet och simma tillbaka mot oss.
Upp ombord, 180 grader till och tillbaka for om-
start.

Tack snilla ni p& Tatjana, for att ni tog denna
vansinnesgrej frdn mig pa ett sa forstaeligt sétt,
och tack Jonas for att du raddade tva vackra jak-
ter frAn svara skador. Vad kappseglingsreglerna
sdger om att Tatjana hade fyra mans besittning,
och Flamingo tva man for ett gonblick, vet jag
inte. Hadelsen skrattades det 4t, i efterhand i alla
fall. Jag vet att Martin och grabbarna pA Mona II
hade haft en “skrattande” forsta kryss.

Sammanlagt kom vi pa dvre halvan, och var
darmed mycket néjda. Ja, hela SM-veckan var en
fest for oss. Fint véder, hirliga seglingar och sist
men inte minst en kamratskap utan dess like i 22
familjen. veckan efter SM blev det semesterseg-
ling i Milaren tillsammans med Malin, min
sambos dotter. Under denna vecka blev det bara
gastning och “hopp i land” f6r mig, for inte ville
hon slédppa pinn. Malin fick fort en kirlek till att
pinna en skirgardskryssare, sa atervéxten 4r ga-
ranterat sékrad.

En forsta sommar med Flamingo vi aldrig
glémmer.

Vi ses nésta!
Osten Pettersson

319 Flamingo
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Skirgardskryssarens fodelse

Av Maria Westerberg

KSSS tillsiitter en ny Kryssarkommitté
Den 7 december 1907 hade KSSS ordinarie
Arsmote pa hotell Rydberg vid Gustav Adolfs
Torg i Stockholm. Hér beslutar man att
tillsdtta en arbetsgrupp- "Kommitterade for
framtagande av
skargardskryssarbestimmelser, bdde for
mitnings- och byggnadsregler”. Efter dis-
kussion om antalet utsags féljande personer
att inga i denna kommitté:

KARL LJUNGBERG, sammankallande,
lektor, sekreterare i SSF, sekreterare i KSSS,
fr o m 1908 dven ordférande i SSF. Professor
i hallfasthetsldra pa KTH.

C A HELLSTRAND, ing, styrelseledamot i
KSSS.

ALBERT ANDERSSON, ing, batkonstruktor.

AXEL NYGREN, ing, bitkonstruktér.
HUGO SCHUBERT, ing, batkonstruktdr.
A PLYM, bétbyggare och bétkonstruktér.
JOHN CARLSSON, glasmastare, kidnd
seglare i KSSS.

KNUT BOVIN, bankdirektor,
styrelseledamot i KSSS.

Forslaget siag ut sa har:

MAX WIBOM, godségare.

A ROSENGREN, ing, kanotkonstruktor.

K-E SIOGREN, postexpeditér, segelbéts kon-
struktér och en av landets duktigaste seglare.

Regelforslaget

Eftersom det var hr Ljungberg som var sam-
mankallande var det ocksa han som presenterade
forslaget. Grunderna i forslaget var begrinsning
av segelarea och minimideplacement samt
bestimmelser angiende hdjd under salongstak
och skarndick jamte durkbredd. Bestammelser
angiende materialdimensioner, byggnadsitt och
utrustning ingick ocksa.

Kommittén hade foreslagit sju klasser med till-
hérande bestimmelser och man foreslog att
dessa regler skulle gilla t.o.m. &r 1917. For att
undvika brak med vistkustseglarna antecknades
till protokollet att eftersom dessa klasser var
foreslagna med hénsyn till Stockholms
skirgardsforhallanden anség man det lampligt att
KSSS avdelningar i Malmé och Helsingborg
borde ha all ritt att for sin del sjilva bestimma i
hela denna friga

Klasserna delades in efter segelarea i 30-, 45-, 55-, 75-, 95-, 120-, 150-

kvadratsmeterklassen.

A. Deplacement.

Fartygets deplacement far inte understiga den i tabellen (se nésta sida) angivna vikten.
Vikten skulle kontrolleras genom vigning om man inte kunde styrka att minimivikten
uppfylldes till fullo genom ritningar och berdkningar.

B. Fartygets byggnadssiitt.

Materialdimensionerna skulle uppfylla kraven i tabellerna som var framtagna bade for
fartyg med bordlaggning av tra och stél. I tabellerna fanns angivet vilken styrka alla
forbindningar i skrovet, kélen och stévar skulle ha. I detta det forsta av alla regelférsiag var
det tillatet med frihangande roder om konstruktion och dimensioner var betryggande i
forhallande till fartygets storlek. Nagot annat anmarkningsvért var att om andra material
eller konstruktionssétt 4n de som angavs i tabellerna anvandes sa kunde fartyget anda
riknas som kryssare om klassificeringsndmnden ansag att férédndringarna inte

féorminskade fartygets styrkal
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Fartygens klasser efter segelarean i m?

Fartygens minsta deplacement i kg...
L. Jakter av trii:

Stalspant p 500mm. Dist., med 2 trispant emellan
Basade tréspant av ek eller ddrmed jamforliga trislag
Bordliggning och dick, tjocklek....................o...
Genomgadende balkar pa 250mm. Dist :

pd mitten avbalken.................

i4ndarmna » »

2 st. balkar vid masten: p& mitten av balken...

i indarna av batken...

Massiva master:
diameter, mitt p4 2/3 fran déck till undre vantfiste
Ihaliga master:
diameter, mitt pd 2/3 frin déck till undre vantfiste
Hujd fran durk till skarndickets undersida..
» till rufftakets »
Durkens bredd.............oooooiiiii
Durkens ldngs med ovan angivna bredd.................

» »

Ankarkitting: lingd imeter..................e
» diameter av ldnkj4rnet i mm...
Ankarets vikt i kg

II. Jakter av stal:

Bordldggning: tjocklek i mm, dversta striket..

mellanstrdken..........

kolstraken...............
Spantdistans i mm............ e
Spant och genomgaende dicksbalkar av L-jérn i mm:
midskepps
for och akter

30 45 55 75 95 120 150
1100 2000 2700 4300 5900 8000 10500
mm. mm. mm. mm. mm. mm. mm.

22x25x3 25x25x3 30x25x3 35x30x3 40x30x3 40x30x4 45x30x4
20x20  23x23  25x25  30x30  32x32  35x35  38x38

14 16 18 21 24 27 30

25x30  25x35  25x40  30x45  35x50  40x55  45x60
25x25  25x30  25x35  30x40  35x45  40x50  45x55
25x40  30x45  35x50  40x55  50x65  60x75  70x80
25x35  30x35  35x45  40x50  50x55  60x65  70x75

100 120 130 155 170 200 230
115 140 150 175 200 230 260
650 750 820 900 1000 1100 1200
1000 1200 1300 1400 1500 1600 1700
350 450 500 600 700 800 900
1000 1200 1300 1400 1500 1600 1700

30 35 40 45 50 55 60

4 5 5 6 7 8 9

10 14 16 20 25 30 40

- - - - 2.60 2.80 3.00

- - - - 2.10 2.30 2.50

- - - - 3.30 3.50 3.70

- - - - 350 400 450

- - - - 40.30.3 40.30.4 45.30.4
- - - - 30.30.3 35.30.3 35.30.4

C. Fartygets inredning och utrustning.

Fartyget skulle medféra ankare och katting som uppfyllde respektive bestdmmelse till varje
klass. Fartygets skulle ocksa medféra utrustning och nédvéndiga dicksinventarier for
langre farder. Det var trossar och dylikt samt fullgoda kojer under diack med kojklader och
6vriga kajutainventarier for féljande antal personer:

30m?*-klassen: 2 personer i kajuta;

45m?  » 2 » »
55m* » 2 » »
75m? » 2 » »
95m? » 3 » »
120m? » 3 » »
150m? » 4 » »

1 pers. i skans,

1
1
2

» »
» »
» »
» »

Extra antal sovplatser i kajutan kunde ersatta motsvarande antal sovplatser for

besattningen.
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Overgangsbestammelser for jakter pabdrjade
fore 1:sta januari 1908 beskrevs tydligt och
tidsgottgorelser konstruerades for att
underlatta vid kappsegling.

Forslaget var firdigt den 21 januari 1908 och
undertecknades av samtliga ordinarie i
kommittén, Karl Ljungberg bifogade dock
reservation.

Ljungbergs reservation till styrelsen
Tillsammans med forslaget bifogade hr
Ljungberg sin reservation till styrelsen for
KSSS. Han tyckte att kommitténs forslag
inneholl alldeles for manga klasser, sjdlva
principen vad gillde skirgérdskryssaren,
papekade han, var det inget fel pa men det
behévdes fler mindre klasser och inte de stora
mellan 75-150m2. Regeln var ju konstruerad
for skirgarden, och en sa stor jakt limpade sig
dven for langseglingar, men om en jaktégare
fick lust att kappsegla pa internationella
kappseglingar s& hade han regeln emot sig.

Det hade bildats en kraftig opposition mot den
internationella regeln i Stockholm som hr
Ljungberg ansdg obefogad. Regeln hade bara
varit i bruk i ett ar och att den var sa dalig var
inte bevisat.

Hr Ljungberg satt ocksa med som sekreterare
i KSSS styrelse, den styrelse som hade antagit
den internationella regeln drygt ett ér tidigare
och den var ju ett internationellt samarbete
och dirfor ville hr Ljungberg avrada fran
instiftandet av nya klasser for storre jakter.
Hade man tagit fan i baten fick man ocksé ro
honom i land.

Fér klasserna om 30, 45 och 55m? anség han
att regeln skulle antagas for savil nya som
gamla jakter och vara giltig t.o.m. ar 1917.

For klasserna om 75 och 95 m? skulle den
antagas for nya och gamla jakter men det
beslutet skulle gilla t.o.m. 1911 och skulle
vara underkastad ny prévning.

Fér klasserna om 120 och 150m? skulle regeln
antagas bara for gamla jakter och bara om be-
rorda jaktagare som seglat enligt den interna-
tionella regeln under foregéende ar var villiga
till att segla i de nya klasserna. Detta beslut
skulle gélla dven det t.o.m. 1911.
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Métet i vapensalen

Den 14 februari 1908 hade KSSS sammantrade i
Grand Hotels vapensal som var till bredden fylld
av intresserade medlemmar. Kryssarkommitténs
forslag var redan allmént ként av de narvarande.
Négot som diremot kom som en dverraskning
var styrelsens utltande som framlades i
kryssarfragan. Man kunde ju inte svika sitt beslut
man antagit om den internationella regeln for tva
ar sedan, och styrelsen ansdg att ett antagande av
hela kommittéforslaget skulle splittra
seglarsverige i ett ost och vistkustldger och
dessutom maste det ligga i KSSS:s intresse att
for landets anseendes skull ej 1ata vara
grannationer stélla oss totalt i skuggan. Men
styrelsen betonade 4ndé behovet av léttnad i
bestdammelserna for de mindre yachterna, darfor
foreslog den att de tre skérgardskryssarklasserna
omfattande 30, 45 och 55m?, sdsom kommittén
foreslagit dem, instiftas. Hr Ljungberg
reserverade sig men ingenjor Schubert papekade
att majoriteten av kommittén var enig.

Efter att styrelsen ldst upp sitt forslag fick op-
positionspartiet, bestiende av kommittémed-
lemmar, presentera sin skrivelse som var
synnerligen riktad mot hr Lungbergs reservation.
Den 16d ungefir som foljande:

Kommittén hade inte tvekat att foresla klasser
upp till 150m? eftersom det &r just dessa klasser
som representeras av huvuddelen av ndmnda
jaktflotta och som &r mest populér i Stockholms
skirgard. Man ansag att den internationella re-
geln skulle straffa dldre jakter som var tvungna
att segla enligt den, darfor skulle antagande av
den nya regeln vara ett erkénnande av den nu-
varande jaktflottans fortriffligheter och kapp-
seglare. De som lojalt hade bojt sig for styrelsens
dnskningar och antagit den internationella regeln
begirde nu i Atertjénst att man skulle ta hinsyn
till deras Snskningar betrdffande de freslagna 7
klasserna “skirgirdskryssare”. Och om de som
nu s& varmt foresprikade den internationella
regelns fortrifflighet fick chans att bevisa detta
genom att sla skargardskryssarna var vil detta
inget negativt. Lite elakt pdpekade man ocksa att
Ljungberg namnt att han var for forslaget som
kommittén inldmnat till styrelsen, men det var
for att det hir forslaget var hr Ljungberg eget



forslag till métnings regel for ett par 4r sedan,
”ehuru hans ord da forklingade ohorda™.

Vi vilja dirfor fororda att drade Styrelsen
icke faster vidare afseende 4t hr Ljungbergs
reservation i annat afseende 4n som en
nédtvungen atgérd af hr L. i hans kinkiga
stillning som ledamot af KSSS styrelse och
deltagande i tilltagandet af den internationella
mitningsregeln.” Man fortsatte dementera
grundlosa farhagor och bad sen den "upplysta
styrelsen’ att erkdnna de ridttmatiga krav man
framstillde med forslaget. Skrivelsen var un-
dertecknad av nio kommittémedlemmar.

Striden pa motet blev *synnerligen hard-
nackad’, som man kommenterade det i ditida
press, och debatten pagick i tre timmar.
Endast ett par av medlemmarna i kommittén
yttrade sig, av styrelsen ddremot var det bara
en som inte deltog i debatten och det var
sekreteraren (Ljungberg) han fick istillet ett
jéttearbete samma kvill. Innehallet i debatten
var minst sagt lustig och enligt en journalist
som skrev i ”Svenska Seglaren” hade det varit
larorikt for vara hundratals
skdmttidningsredaktérer att nirvara.

Tillslut blev det i alla fall dags for votering,
resultatet blev en stor seger for kommitténs

forslag vilket senare ledde till att hela styrelsen
avgick i protest, utom sekreteraren Karl Ljung-
berg. En bakomliggande anledning till detta,
forutom att man nu gick till viss del gick emot
den internationella regel, var att ett antal stora
jakter som bestillts enligt den internationella nu
redan var under byggnad. Dessa var bestillda av
mén med stort inflytande pa segling och det var
antagligen inte populért i styrelsen att sétta sig
emot dessa mén.

Den 22 februari hade Seglardagen sitt ajourne-
rade méte ifrdn december, punkt nummer fem
var skirgdrdskryssarna. “arma skargardskryssare,
hvad hafva ni icke pa Edert samvete”, skrev
redaktoren E von Gregerfeldt i tidningen
Svenska Seglaren. I drendet freldg en skrivelse
fran KSSS déir man foreslog att Seglardagen
skulle anta de av KSSS antagna sérklasserna upp
till 55m? eller stérre. Karl Ljungberg lade fram
ett medlingsforslag for att tillfredsstilla
Vistkustseglarna och efter det godkiande SSF
kryssarkommitténs de tre minsta klasser om
30,45 och 55m? och dessutom en mindre klass
om 22m?.. Med detta var skérgardskryssaren of-
ficiellt godkénd och utskriven som nationella
klass, Sveriges forsta.

Ritningen forestaller "Alfvan’ virldens forsta skdrgardskryssare som bestdlldes i samma gonblick som regeln
antogs. Hon ritades av Erik Salander och seglar dn idag i nést intill originalskick.
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Den 24 november 1912 utvidgades skér-
gardskryssarklassen med en om 38m? for att pa
Seglardagen &ret ddrpa den,23 november 1913
kompletteras med de aterstiende klasserna 75,
95, 120 och 150m? samt en om en 15 m*
klass.1915 sammanslogs 38 och 45m? klasserna
till en 40m?

Fragan om skargardskryssarna hade skapat
svallvagor inom KSSS och efterdyningarna
skulle bli manga och langa.

Nu stod man ju dessutom utan ordforande och
fragan gick till prins Vilhelm som vinligt avsade
sig eventuellt ordfrandeskap, “endr tidpunkten
harfsr nu ej kunde anses lamplig”. Visserligen
hade striderna inom sillskapet nu bilagts men det
kunde #nd4 fa forflyta en tid innan allt ater gick
sin gilla gang. Upprorda stimmor kritiserade att
*ett fatal’ personer utan offentligt uppdrag av
styrelsen vidtagit en atgérd som mést varit ett
valdsamt slag i ansiktet pa den nuvarande
ordfranden som han sannolikt var alldeles ofr-
beredd pA. Det hade varit mer passande om ami-
ral Higg 4 sillskapets végnar hade fatt framfora
fragan till prins Vilhelm. D4 prinsen tackat nej
till ordfsrandeposten beslutade man lamna denna
vakant i forhoppningen om att han senare ville
Ata sig uppdraget.

Vad hiéinde sen?

1909- ett ar senare...

Efter ett r stod i juli inte mindre &n 26 jakter
fardiga for sjosittning och utav dessa tillhorde
tva 95m2-klassen och en 75m*-klassen. Det vi-
sade sig att skdrgardskryssaren gick sikra steg
mot populariteten och det frimsta skilet var nog
att den var en idealtyp for de svenska skérgards-,
vind och sjéférhallandena. Detta var det inget
tvivel om och de som fortfarande tvivlade skulle
snart vara omvinda till beundrare sade man. Re-
geln var ett svenskt verk och kanske var det just
detta som gjorde att intresset var splittrat i utlan-
det. I Sverige var endel seglare pé det klara med
att man kopt grisen i sdcken redan ett ar efter in-
forandet av den internationella regeln, alltsa pa
hosten 1907. Det var da man samlades till konfe-
rens i Stockholm och géteborgarna talade varmt
om sin sirklassregel och finnarna kom med sin
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inkranglade och markvérdiga amerikanska
kvartsbreddsregel. Géteborgarna och stockhol-
marna skriade och protesterade hogt och ingen-
ting blev resultatet den géngen. Sen tillsattes en
kommitté for att utreda frigan om skérgérdskrys-
saren och den hir gangen blev resultatet efter
mycket tumult en ny battyp.

Slutord

Skirgardskryssaren blev den dominerande bétty-
pen i Sverige 4nda fram till plastbiten kom pa
60-talet, da sjonk skérgardskryssarens status.

Minga har motsténdarna och kritikerna mot re-
geln varit och de regeldndringar och tilldgg som
kom under tio- och tjugotalet sdgs som ett forssk
till att lappa ihop en dalig regel, men jag tycker
nog man ska se dem som en naturlig utveckling,
som en finslipning av en regel som i grunden
vilar pa stadiga balkar. En regel som ir s dalig
som kritikerna hivdade skulle inte klara den
konkurrens och prévning som den utsattes for.
Sen #r de flesta av batarna snabba ocksé och det
talar ju inte emot regeln. Inga regeléndringar har
tillkommit sen 1925 férutom en del tillagg for
nya material. Flera av de skdrgardskryssare som
byggdes dé regeln var ny seglar 4n i dag och det
4r ett bevis pa en utomordentlig hantverkskonst
som idag knappt kan uppbringas. Nytillverk-
ningen av jakter byggda i tré slutade helt under
50- och 60-talet eftersom tillverkningskostna-
derna blev orimligt héga for en sa pass obekvim
semesterbét. P4 senare tid har dock ett antal jak-
ter i plast byggts och battypen lever vidare. ldag
4r storre delen av jaktigarna entusiaster som for-
séker vérda ett kulturarv frin en svunnen tid,
manga &r de jakter som forsvunnit spérlost,
sinkts, eldats upp eller exporterats till utlandet.

Sjilv hoppas jag att alla de jakter som nu finns i
gott skick far fortsitta leva s eller kanske till
och med fa aterstillas till originalskick av mén-
niskor som forstar deras virde. Jag ser det som
ett helgeran att lata en jakt forfalla eller misskdta
den. Tyvérr kan ju l6sa bruksforemal inte kul-
turminnesmarkas men kanske kunde det dndras
pa i framtiden sa att dessa vackra varelser far
glida fram i skérgarden i flera rtionden till.

M4 skargardskryssaren leva!



Systemutveckling fran
stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade
envdldigt, tills en slags primitiv demokrati
borjade sprida sig i datorvdrlden i och med
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn
kom in i bilden, fick var och en ett eget rike
att hdrska éver.

Enterprise Systems dr med hela végen.
Vi hjdlper ménniskor att styra och bestim-
ma dver tekniken. Vi flyttar kunskap frén
gamla till nya system. Vi far maskiner av
olika generationer att arbeta tillsammans.
Vi bygger om system och anpassar dem
till tidens krav.

Aven om vi ligger pd teknikens front-
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens
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Classic Yacht Event

Under slutet av juli 1998 dgde ovanndmnda evenemang rum pa Djurgarden i Stockholm. Efter-
som ingen av deltagande SSKF medlemmarna drabbats av akut skrivklada, eller ens lindrig
sadan far vi har istéllet ta del av sail yacht societys ordforande och hamnchefen for CYE Ha-

kan Sellerholms intryck fran “eventet”

Europas kulturhuvudstad 1998 &r Stockholm.
Stockholm brukar kallas for nordens Vene-
dig och darfor ville dom ha massor av batkultur.
Det ér ju kultur det med, hette det sa véllovligt.
Ja inte lika mycket som klotter, drogmusik och
andra uttryck for den spirande ungdomen forstds,
men herre jesses nigonting méste ju héinda pa
vattnet ocksa.

Det tiggdes och bads att veteranbitarna skulle
visas upp. Joda, vi forstod och vi stéllde upp. Det
vi ville ha var en anstindig hamn att hélla till i,
javisst sa dom och vi litade pa dom. Helt otro-
ligt.

Det bérjade inte bra. Som projektledare for bat-
kultur 98 satte ledningen for kulturhuvudstads-
aret en arkitekt. Han hade naturligtvis inga
kunskaper om btar ver huvudtaget. Han péstod
att han var seglare, med det var en uppenbar
16gn. Fran sin forsta dag pa jobbet var han en
motvalskérring. Vad vi 4n forsokte sdga var det
som att snacka med en vigg. Nagon forstielse
hogre upp i kultur 98 gick inte att fi. Dom hall
idioten om ryggen till varje pris. Antagligen
kinde han nigon i ledningen, precis som alla
andra i denna nepo-tismens hogborg.

Vi viinde och vred pa den j-a hamnfragan tills
den stod oss sa langt upp i halsen att kvivnings-
doden var néra. Jag menar inte bara bildligt. Tva
veckor fore evenemanget var det nira att vi la
ner hela skiten i ren frustration. Det enda som
gjorde att vi korde vidare var att kultur 98 redan
hade betalt ut pengarna och att vi ville sétta
spritt pa dom.

Hamnen blev som den blev. Och alla ni som var
dir kunde se vilka konsekvenser det fick for
CYE. Fér det forsta var hamnen alldeles for li-
ten, vilket gav ett delat jippo med tvd hamnar.
Batkullturhamnen och Wasahamnen.

Fér det andra var den inte vagskyddad, vilket
gjorde att batarna méste ligga glest. Tillsammans
betydde att den speciella traffstimningen hade
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svart att infinna sig. Jag vill passa pa att tacka
Leif Théme i Wasahamnen. Han forstod vara
problem frin forsta borja och visade stor vilja att
hjélpa oss med hamnfrigan. Kultur 98 hade en
annan attityd kan jag lugnt pasta. Nér vi forkla-
rade att det inte gar att fortéja batar pa 18 meter
med en bottenkitting, som ligger halva bétlang-
den ut frdn pontonen, bemdttes vi som om vi
kommit till jorden enbart for att gora livet surt
for kultur 98.

Projektledarnissen sprang omkring, klagade Sver
var besvirlighet, for att sedan krypa under kjo-
larna pa kulturelitisterna i toppen.

Han visste sin uppgift: att hilla budgeten och att
visa upp lite batar pa Stockholms strém. Gjorde
han bara detta hade han sitt pa det torra. Om se-
dan evenemangen var bra eller daliga var av un-
derordnad betydelse.

Fredagen den 24:e juli brakade det sa 4 stad trots
allt. Innan dess hade Classic Yacht Convoj tagit
sig runt Sveriges kust med ett sista stopp i Vax-
holm kvillen innan. Eskadern drabbades av en
tragedi pé vigen till Stockholm. Under en hérd
etapp till havs foll en beséttningsman pé den
norska tian ”Gavott” éverbord och férolyckades.
En ung man rycktes plotsligt bort fran familj och
kamrater av havets iskalla hand. Hindelsen
innebar naturligtvis att den norska delen av es-
kadern dvervigde sitt fortsatta deltagande i
konvoj och event. Beslutet blev dock att fortsétta
trots allt. Eskadern fortsatte med strandhugg i
Nykoping, pa Alvsnabben, norra vindé och Vax-
holm for att ankomma till galdrvarvet den 24:e.

Sjalv sprang jag runt som en blét sill i regnet och
forsokte fa in batarna till sina rétta platser. Jag
hade fatt hjilp av ett antal s.k. kultutraktivister.
Fit friskt gang som kultur 98 stod for. Dom var
en stor tillging och gjorde verkligen ett bra jobb
under hela helgen. Tusen tack till er alla.

Tanken var att alla bitar skulle fa sin egen vil
uppmirkta plats och sedan fa behalla den under



hela triffen. Jo, tack for den du! Det borjade med
att kommunikationen inom organistionskommi-
tén fick kraftig snuva och gick och la sig. Det
ledde till att batar som egentligen hade plats i
eventhamnen kordes ivag till wasahamnen, for
att sedan nér felet uppticktes tvingas flytta till-
baka igen. det blev ju inte bittre av att jag
snodde allmogebétarnas platser i wasahamnen,
vilket givetvis retade upp dom sa till den milda
grad.

jag vill tacka deltagarna i vart evenemang som
skjutsade hit och dit, for att ni var sa vinliga och
godmodiga. Ni forstod att vi inte var dér for att
javlas med er. Tack!

Till slut lade sig lugnet ver galdrerna och pro-
grammet kunde ta sin borjan. Regnet strilade inte
fullt lika valdsam ldngre, och med lite pytt i
panna i magen, nerskoljt med traktens mjod,
kindes det ganska bra.

Invigning och mottagning pé stadshuset for del-
tagare i konvojen och delegater pd ECYU:s méte
avlopte enligt planen. Senare pa kvillen bérjade
sproda toner fran kornett och trombon héras fran
hamnkrogen. Bunta Horn och hans polare bjod
p4 lite jazz till pilsnern. Sjélv var jag ganska
klar f6r dagen” vid det hir laget. jag dkte hem
och sov for att arla ndsta morgon ater vara pd
pass.

Lordag morgon bérjade med ett skepparméte for
de som skulle kappsegla, och en av oss i service-
gruppen avdelades tillsammans med en gum-
mibat som hantlangare till kappseglingsgruppen,
Vi fick lana tre utmarkta gummibétar av Power
Marine, generalagenten for Mercury. Ett stort
tack till dom.

Uppskjutet nigra timmar enligt traditionen gick
startskottet for det forsta av tre race. Startfartyg
var SYS-jakten Sophia under skeppare Bjom
Bergland. Nér batarna kommit till hamnen igen
och snacket bérjade spridas langs bryggoma,
forstod jag att det varit tre kul och spannande
kér. Manga startande och téta dueller precis som
det skall vara. Grattis till Janne och Martin pa
SK 95 S 10 La Morena som tog hem segern och
ddrmed ocksa inteckningen i “Kalles skruv” SYS
vandringspris.

Motorbétsfolket dgnade dagen &t hamnliv och ny
verksamhet i festivalsammanhang som vi kallade

“veteranbit pa strdmmen”, vilket innebar att be-
talande kunde ta en bttur och f2 sig en bit mat
for en rimlig summa ombord pé nigon av de
deltagande veteranmotorbatarna. Det visade sig
vara ett lyckat inslag i programmet bade for bét-
dgare, sponsorer och publik.

Lérdagen avslutades som vanligt med en stor
festivalfest. den avlopte & Grona Lunds Tyrol ddr
det serverades en god lax som skéljdes ner med
ett riktigt hyfsat vin. Under middagen fick vi
lyssna pé jazz, som med sina harmonier for-
stirkte den fina stimningen. Efter mats dnde var
det dags for lite mera drag och in pa scenen klev
ett band som Jocke xxxxxx (han som har Loris)
hade fixat. Nar dom drog igng med femtio och
sextiotalslatar drdjde det inre méanga minuter
forrin dansgolvet var kngkfullt med dansande.
Festen pégick till sena natta och sen till
sméatimmarna ombord.

Soéndagsmorgonen inleddes lugnt. Programmet
inneholl inte s mycket, men nagra hojdpunkter
aterstod. Ginget med Rivabatar visade upp sig
pa Djurgérdsbrunnsviken och jag kan bara be-
klaga er som missade detta. Sjilv var jag ombord
pa en Pettersonbét som vi anvinde som bevak-
ningsbat i kanaldnden av viken. Nir alla dessa
Rivor drog p4 alla histkrafter pa en gang och
kom forsande pé linje var kavallerichock det som
jag direkt kom att ténka pé. Plétsligt forstod jag
hur indianerna méste ha ként sig nir Custers 7:e
kavalleri kom stormande. En annan bild jag fick
i skallen var kalvar pé det forsta véarbetet. Det var
inte svart att se &kglidjen i det génget. Deras
ledare hade vissa problem att f4 med sig de mest
aksugna, ndr det var dags att kora tillbaka ut pd
Nybroviken for en tur ldngs Stockholms kajer.

Prisutdelningen genomfordes i ett stilla dugg-
regn, néstan symboliskt for denna sommar, men
deltagarna hade #nda slutit upp i stor méngd.
Fina priser utdelades bl. a fick m/y Loris pris for
finaste renovering och s/y havsdrnen pris for
vackraste bit. Nu aterstod att packa ihop,
aterlamna bétar, och CYE var slut for min del.
Knepiga forutsittningar och en kérv budget till
trots, s4 genomforde vi CYE och det var skont.
Det var ocksa sként nér det var slut och jag fick
ta semester.

Hakan Sellerholm
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Liten sprakkurs for seglare i SSKF

Vid mitt besok i Lund i augusti i ar fSrsummade jag inte att besoka stadens antikvariat. Eftersom Lund
ir en stad med hogre utbildningsinstitutioner, sa finns i staden ett flertal antikvariat. Utbudet i antikva-

riaten for den nautiskt intresserade var dock simre, i stort sett obefintligt. Kanhénda kan avstindet till
farbart vatten paverka och bidraga till en néra nog total avsaknad av bétsportlitteratur. Ett nautiskt
morker faller Sver lardomsstaden. Dock fann jag en ljusglimt, en alldeles nyutkommen skrift, som vad
jag erfor endast kunde inforskaffas p4 ett antikvariaten, nimligen Akarps antikvariat (Olins eftr). Bo-
ken var Uarda-Akademiens ordbok, samlad utgdva 1998. Fér en gammal djupvattenseglare som jag,
fanns dir ett antal hojdpunkter. Jag vill inte undanhélla skdrgardskryssarens kunskapstorstande lase-
krets méjligheten att till kommande sdsong, i vimlet i Sandhamn, kunna slénga sig med de senaste

nautiska uttrycken.

Och som akademien uttrycker sig; "Med bekymmer har akademien iakttagit huru gamla fortraffliga ord
fallit i glomska eller fatt en alltmer urvattnad betydelse, samtidigt som spréket tillforts nya ord med ett

allt torftigare innehall.”

L4t oss se vad sjosportintresserade Lundabor har att ldra oss. Liten ordlista for oss seglingsintresserade

Akterspegel (opt)
Bidévind (aerodyn)
Blasvéder (med)
Bordldggning
Fartygsdéck (naut)
Fegling (naut)
Gastkramning (erot)
Grundavdrag
Kollisionskurs (naut ped)
Kuling

Lansman

Marinad (naut hist)
Parmesan

Slsfock (naut)

Torkan (meteorol)
Vrakgods

Viderhiftighet (meteorol)
Vidur (meteorol)

Artal

Toalettartikel avsedd for hygienkontroll
Svag flakt akterifran

Mindre vanlig urologisk komplikation
Nattning av trott middagsgést
Gummiring p& amfibiefarkost

Forsiktig navigering

Sjémanskarlek

Straffavgift for lotsar

Moment i skepparutbildningen
Lustigkurre

Oskarl, person som témmer i botten
Sjobragd

Dubbelt aktersegel, som fills ut vid ldns
Segel f6r langsamfart

Stark, men samtidigt torr vind

Forfallet herresite

Storm

Barometer

Anforande i roddbat

Osv. Kom sedan inte och ség att det svenska spriket saknar nyanser.

Per Thelander (faktachef)
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Insandarsidan

Det har kommit ett anonymt debattinlégg till Redaktionen. VAr férsta spontana tanke var att inte publi-
cera en anonym insandare. Vi tycker att alla har ritt att uttrycka sin &sikt, men d& ska man ocksa sta for
den med sitt namn! Vi gor dock ett undanta hér eftersom dmnet 4r si aktuellt och intressant.

Debattinligg angaende Marga IV:s renovering
och drommen om SK 150 Singoalla L1.

Var pd skdrgardskryssardagen pa Sjéhistoriska
museet 16rdagen den 24 oktober som historiska
utskottet arrangerade. Det var ett digert program
och lite smatrevligt. Dock framkom nigra saker
som jag tycker kan vara virt att diskutera.

e Projekt Marga
e Projekt Singoalla

Nir det giller renoveringen av Marga IV fram-
kom att skrovet ska renoveras till i princip ny-
skick dvs allt daligt material byts ut, nya rostfria
jédrnspant ersitter dom gamla, skrovet natlimmas
for att erhalla ursprunglig styrka. Masten utfors i
ursprungligt utseende dvs nagot lidgre 4n regeln
ger mojlighet till (Iagre tyngdpunkt = mindre
laster). Déck och $verbyggnad aterstills till ori-
ginalutforande, liksom spranget.

Allt detta &r ju gott och vil och virt berém, men det
som sen framkom var att nér allt detta arbete gjorts
ska skrovet plastas in utvindigt och malas vitt.

Motivet for detta &r att forbattra styrkan. Om
detta anses nodvindigt trots KNs av Olle Made-
brink framf6rda uppfattning att regeln dr utmirkt
som tribatsbyggarbibel vad avser dimensione-
ring, s borde andra tgérder kunna goras, som
inte paverkar exteriren, och forsvarar framtida
renoveringar. Sddana atgérder kan vara olika ty-
per av invindig forstirkning (stringers, botten-
stockar av plat, mastens infistning, etc etc).
Dessa planer framf6rdes av trabatsrenoverarna
Thomas Larsson och Henrik Widstrand
(projektdgaren) vilket storligen forvanade mig.

Nir det giller myten SK 150 L 1 Singoalla be-
rittade Tommy Lindblom kortfattat for planerna
som han och hans bror Roger har att bygga en
replika av den berémda jakten. Thomas Larsson
redogjorde for svérigheterna att fa baten att halla
(vilket visade sig redan d& hon var ny), att regeln
inte anpassats for dessa extrema bétar, samt pro-
blem med att f4 en rimlig kélviktsprocent. Han

tinkte sig att baten méste fa hogre fribord och
dven forstdrkas invindigt med t ex stringers.

Min undran blir d: vad 4r det f6r mening med
att bygga en replika som inte &r en replika? Om
man vill skriva in sig i historiebdckerna, varfor
inte hellre bygga en nydesignad SK 150 efter
géllande regel, med hinsyn tagen till dagens
kunnande, material och behov.

Vad tycker NI?

Bista seglarhélsningar, Skdrgardskryssarevin.

Olle Madebrink svarar
Betriffande scantlings till Singoallas replika.

For att rdta ut ndgra missforstind betriffande
min genomgang av regeln pa SjShistoriska skulle
jag vilja papeka foljande:

Nir jag pratade om att skirgardskryssarregelns
scantlings 4r mycket vil dimensionerade sa
gillde det 1925, och foljande ars, regler. Singo-
alla byggdes efter 1916 ars regel och hade alltsd
klenare dimensioner &n om hon skulle ha byggts
enligt nuvarande regel. Uppenbarligen var dessa
scantlings for klena eftersom hon fick forstirkas
redan efter forsta sdsongen. Under den hir tiden
gick ju utvecklingen mot stérre jakter snabbare
4n regelutvecklingen. Det forefaller alltsa vil-
beténkt att vid ett nybygge redan fran bérjan
gora skrovet starkare 4n ursprunget.

Om man bygger skrovet enligt 1996 ars regel sa
blir skrovet tyngre &n det var ritat for, och béten
kommer aldrig att kunna flyta pa sin konstruk-
tionsvattenlinje. Med en kombination av de gamla
ritningarna och moderna material borde det dér-
emot gé att skapa en jakt som bade flyter, haller, ser
ut som, och seglar som den gamla Singoalla.

Lat mig slutligen bara papeka att den nya jakten
aldrig kommer att kunna klassas eftersom den
inte byggs efter gillande regel. Varken KN eller
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nagon annan kan klassa batar efter gamla regler.
Jakten blir en si kallad replika, dvs en nybyggd
béat efter en gammal ritning. Och det kanske inte
ar det samsta, historien &r irreversibel och det
som en gang skattat at forgéngelsen kommer ju
aldrig tillbaka, s& varfor inte gladjas at detta
fantastiska projekt som, om det verkligen ge-
nomfdrs, blir det storsta som hént skirgérds-
kryssarna pa mycket linge.

Thomas Larsson svarar
Om epoxibehandling av trébétar:

Jag kan inte avrida nagon frén att ytbehandla sin
bat med epoxi. Men jag skulle inte heller forscka
6vertala ndgon som i stillet tanker satsa pd en
traditionell behandling. Utom i det fall en frén
bérjan klen bat kommit till végs dnde genom
nedskrapning av bordlaggningen.

I SYS-Jakten fordes forra aret en debatt om
epoxi, den kan av utrymmesbrist ¢j redovisas har
men kan forhoppningsvis inforas i ndsta nummer
av Skirgardskryssaren.

Om byggandet av replik:

Jag tror att vi kommer att fa se fler repliker i
framtiden. Sj6historiska har till exempel ett mote
om replikbyggandet i vinter. Hér géller det mest
segelfartyg och vikingaskepp, men néjesbdtarna
kommer nog efter.

Att bygga en replik kan i méanga fall vara enklare
och snabbare #n att renovera en gammal bat, och
byggaren kan ta ut svingama mer, &ven nar det
giller mébler och gamla bilar som varit utsatta
for denna typ av fragor under ldngre tider gar de-
battens vagor fortfarande héga. Det finns inga
tvirsakra ritt eller fel, friheten &r byggarens.

Jag tror att det 4r viktigt for skdrgardskryssarnas
fortbestand att det satsas pa olika projekt och
skrivs om skérgardskryssare. Det intresset kan
leda fram till fler nybyggen, kanske till att ndgon
intresserar sig for att bygga en A-150:a. Frigan
4r inte replik eller regelbét, ett okat intresse kan
ge bada delarna. Ténk att fa se en A 150:a segla
mot den nya Singoalla.

Hir far forbundet fragor att ta stéllning till. En
replik kan ej f& ndgot segelnummer, det kan bara
en bt byggd efter gillande regel fa. Vad
behéver en bat byggd som replik innehalla for
originaldelar for att kunna anvénda den gamla
bétens nummer? Nya fragor for langa kvillars
diskussioner i sittbrunn.

Henrik Widstrand svarar

60 procent av Margas bordléggning ér original,
och nedskrapat ca fem millimeter. Hon var
ganska tunn for sin storlek redan som nybyggd,
varfor en forstirkning med epoxi och glasfiber-
matta kommer att styva upp skrovet betydligt.
Det har for 6vrigt aldrig varit aktuellt att kunna
fernissa henne igen. Dessutom kommer varrust-
ningsarbetet att bli bade betydligt enklare och
billigare efter epoxibehandling. Skulle det bli
aktuellt, sa 4r ett epoxilaget relativt enkelt att ta
bort med virme. Sjilv var jag ocksa till e borjan
tveksam till en epoxiférstirkning, men har 4ndrat
uppfattning efter diskussion med Thomas.

Tommy Lindblom svarar

Det 4r ledsamt att l4sa att inte alla dr entusias-
tiska till detta nybygge oss skirgéardskryssare-
vinner emellan. SK 150 L 1 finns redan i
historiebockerna.

Sett & Hort

Ivimlet bland vrak och pdrlor,
Skdrgdrdskryssarens utsinde: Nils-Ake Stenmyr

OS-satsning med nygammal
inriktning

Under sommaren har SSKF:s ordforande Hr.
Widstrand tillsammans med sin livsledsagarinna
inforskaffat ett nytt flytetyg. Enligt vanligtvis
viillunderrittad killa ror det sig en bat som inte
pa nagot vis kan komma att klassas som
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skargirdskryssare, ndmligen en Stjarnbét (i andra
lander kind som Starbat).En satsning mot som-
mar OS i Sydney &r 2000 var enligt samma killa
planlagd. Denna satsning hade med tanke pa
vilka exempell6sa framgéngar man haft vid
SSKF:s olika kappseglingar sikert resulterat i en
mycket framskjuten placering. Huvudsponsor i



form av landets storsta tillverkare av MARGA-
rin var fixad, men efter det att ekipagets rorsman
asamkat sig sjilv en allvarlig axelskada genom
alltfor frekvent vétslipande pa sin jakt, fick OS
planerna ett nagot foréndrat utseende. Frk. Thor-
sell skall nu atervénda till den gren dér hon redan
tidigare spatts en lysande framtid, nimligen den,
lampligt nog, nya OS-grenen kast med litet
Spjut.

Rederi Cyrus expanderar
15-klubbens ordf. Hr. Cyrus har under somma-
ren tillsammans med Hr. Osterman inforskaffat
en jakt modell stérre. Vid denna tidnings press-
ldggning var det dnnu ej helt klarlagt exakt vil-
ken jakt det ror sig om. Sa mycket har dock
framkommit att jakten har s.k. "soft nose” och
dessutom &r byggd pa ett ganska ovanligt stt.
Jakten dr ndmligen bordlagd under vattenlinjen
med det i dessa sammanhang ganska ovanliga,
men annars vilkinda tréslaget groggvirke. Just
groggvirke brukar ju som bekant forekomma i
kombination med 75:or, si en inte allt for vagad
gissning torde vara att det ror sig om just en
sjuttiofemma (segelbat allts). I samband med

detta ska Hr Cyrus, enligt vad redaktionen erfar
ha avyttrat sin 15 jakt, som ju gatt som skjuten
ur en kanon p4 alla kappdrivningar hon deltagit i.

Bejublad comeback for
Flamingo

Under &rets seglingar om kryssarpokalen gjorde
en av vara mest klassiska A 22:or § 319 Fla-
mingo comeback: Aterbordad till fostervattnet
och Karlstad var hon &ter grann att skdda. Hen-
nes besittning vann ocksa sina medtévlares be-
undran dels genom att vinna en av
delseglingarna, men kanske mest genom att den
omattligt generdse skepparen Hr. Pettersson utan
minsta protest, och dessutom faktiskt helt utan
anmodan lénade ut en Svertalig gast till en, som
Hr. Pettersson anség, bttre behévande
medtdvlare. Heder at sddana sportsmén. Att se-
dan dessa medtivlare inte ndjde sig med att ha
en genomtrevlig varmldnning ombord, utan ge-
nast insisterade pa att densamme skulle hjalpa
till med framdrivningen genom att simma bakom
och skjuta pd maste ha varit ett forhastat beslut i
stridens hetta.

Samlat & Blandat

JAKTER TILL SALU

A 22 S 192 Skillingen

Konstr G A Estlander. Byggd 1928 i
Stockholm av A Sundell. Renoveringsbehov.
Saknar mast. Jakten finns i Ljungby. Matt
10.05 x 1.80. Pris hogstbjudande.

Peter Andersson, tel och fax 0372/40587

A 228205

11.94 x 2.05 Harry Becker 1935, fururuskrov
med ljust mahognydéck. Har genomgatt en
stérre renovering. Hon &r i bra kondition med
skapliga segel, nya skot, fall och en del
harkenbeslag. Séljes p.g.a. tidsbrist.

Ring for mer information till Kalle Kindh Tel
021/130183,jobbet 021/166279.

A 22 S 290 Punchette

Erik Nilsson 1949. Vilutrustad och nyrenove-
rad mahognyjakt for kappsegling och semester.
Matt 12,50 x 2,12. Pris diskuteras, kom gérna
med bud.

Henrik eller Mia 08-653 42 33 070-98 98 145

Diverse siljes till A22:a

Storsegel Royal -95 endast kappseglat 10,12 x
2,88 4000:- Storsegel Royal -88 10,12 x 2,88
1200:- Genua Royal -95, kevlar 17 m2 400:-
Spinnaker sent 80-tal seglad de senaste aren,
mycket bra skick, ca 70 m2 6000:-
Aluminiummast Benns M66 komplett med 15-
pande rigg och ev bom 8500:-

Batvagn passande 22:a eller 30:a 5000:-

Ring Peter 08-704 23 53, 0708-10 20 26
GYS STIFTELSE

Till alla véra vrakvardande vinner i viken och
Ni SSKFare! Varfor inte soka GYS stiftelses
stipendie f6r de renoveringsunderverk ni i all
tysthet utfor. Skicka in en beskrivning av arbe-
tets art till:

GYS stiftelse

Petter Falck
Falkenbergsgatan 5B
11521 STOCKHOLM

Seglarhélsningar, Petter
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”Det har géitt sabra
attjag maste sluta’.

Nir Henrik Widstrand borjade kappsegla med sin gaffelrig-
gade SK 55:a Miranda, byggd 1912, blev han nirmast ut-
skrattad. Men nir segrarna kom tystnade skratten och lys-
talet kte i hojden steg for steg. Till slut var det omoj-

ligt att vinna mer. Miranda fick bli semesterbat. Om
valet av segelmakeri sdger Henrik: "Royal Sails har Royal
verkligen givit Miranda fart genom vattnet. Jag ar Sails

imponerad av deras kunnighet och engagemang for "‘”’f}}}é’?"”

. [} »
mig och baten”. Tel. 08-660 55 05. Fax 08-662 83 80



