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OF-sidan

i var ett fyrtiotal SSKFare som
Vsamlades pa Sjohistoriska museet for
att deltaga pé arsmotet 1999. Gladjande nog
visade sig dven négra nya medlemmar.
Sjélva motet var kanske inte s& spénnande.
Det dr tacksamt att vara med i styrelsen nér
vinsten &r stor. Motionerna antogs med
majoritet. Budgeten likasa.

Ett ledsamt inslag var att valberedningen €j
lyckats hitta ndgon sekreterare. Vi kan
utlova HITTELON. Hér av dig om du har
nagra tips. Ett muntrare inslag var
upphdjningen av allas vér Per Thelander till
hedersmedlem. Per &r redan hedersmedlem
i 30-klubben, men verkade #nd4 rejilt
Sveraskad.

egelsillskapet Vikingarna fyller 100 &r

1999. Om detta kan du sikert ldsa pa
annan plats i tidningen. Jag vill bara passa
pa och gora lite reklam for de evenemang i
sommar dér de bjuder in oss att delta.
Eftersom vi sjélva inte anordnar ndgon
segling utéver vira vanliga, hoppas vi att
deras jubileumsseglingar blir ytterligare en
tillstdllning dar skargirdskryssare av alla
storlekar kan samlas.

Den uppmérksamma ldste i forra numret
att undertecknad och Mia T kdpt en
Starbat. Jag vill dock dementera att vi har
négra som helst OS-planer. Vi nojer oss
blygsamt med att satsa mot EM...

Det &r forresten en myt det dér att plastbatar
ska vara underhallsfria. Och fy vad det
kliar! Synd att tristararna med gaffelrigg 4r
borta...
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Férra aret var det ett flertal medlemmar
som inte fattade/orkade/ville eller helt
enkelt glémde skriva avséndare pad
inbetalningskortet for medlemsavgifien. D4
#r det inte sa konstigt att vi skickar
paminnelse. Snilla, skriv namn och adress!
Och om du har flyttat, skriv en not om det
ocksd sd dndrar vi adressen med en ging. Vi
tappar ca 20 mediemmar per r pga upphord
eftersindning vid flytt. Det 4r ju vildigt
trékigt. Vi kan bara hoppas att de saknar
tidningen efter ett tag, och hor av sig.

héstas och nu under véren hélls en miit-

mannakurs. Detta innebér att det snart
kommer att finnas ett antal pigga métmin
och kvinnor som bara langtar efter att just
Du ska ringa och bestilla en métning. Ténk
sd roligt att ha ett papper p4 att du dger en
“riktig” skdrgardskryssare! Det giller
kanske framfor allt de dldre
skdrgardskryssare som aldrig haft
segelnummer. Jag mitte sjilv in min 55a
Miranda, byggd 1912, i varas. S& nu har
hon ett nummer. Fast jag tror inte det blir
négra siffror i gaffelstoren.

sst, hur gir det med varrustningen?

Ténk pa att det gar utmérkt att torrslipa
ndr det 4r kallt. Sa far man fler dagar p4 sig
nér man méste vilja fernissningstillfille.

For dig som behdver lite inspiration och
hopp, ta tillfillet i akt och gor ett besék hos
Marga (se annan plats i tidningen for tider).
Ett flertal vénner brukar komma forbi nér
deras rustningsarbete ter sig 6vermaktigt.
De gér alltid med léttare steg dérifran.

Henrik Widstrand, ordférande



Fran redaktionen

Det var tinkt att det hir numret skulle géras i lugn och ro i god tid fére pysslet med béitarna tog
vid infor sjosittningen. Men det blev inte s& lugnt som vi rdknat med. Det berodde pa att det
kom vinter med fin och tillrickligt tjock is! Och d& maste det seglas p4 isen forstas. Flera
medlemmar ur 30- och 55 klassklubbarna har darfor fatt brada dagar och issitter isjakter pa
bland annat Stora Virtan for att passa pé tillfillet att segla riktigt fort, farter uppat 100 km/tim
ir inte ovanligt. Aven om inte farten #r s& hog som 100 s 4r kénslan av fart enorm nér man
praktiskt taget sitter i samma niva som isytan och isen sprutar frin medarna som kaskader.

S4 om inte glansen &r den basta p4 en del batar i var si kan det bero pa att den fina isen som
hindrat oss frén att putsa pa jakterna. [ s

Erik, Géran och Nina v
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Regelkurs

Dags att frischa upp sina gamla regelkunskaper infér sommaren och eventuellt ldra sig nigon
ny regel.

Tid: Torsdagen den 8 och 15 april, 18.30-21.30

Plats: Magnusladulasgatan 47, genom portalen sedan direkt hoger.

Géng 1 Grundldggande regelkunskap.

Géng 2 Start och rundning.

Kursledare: Bosse Samuelsson

Medtag gillande kappseglingsregler.

Kursavgift: 100:- ink! kaffe.

Anmilan 77 67 70-0 Hans Samuelsson, senast 31 mars. Forst till kvarn&hellip;
Arr. SSKF och SYS i samverkan

SSKF har fatt ny en ny enklare adress till hemsidan!
www.sskf.se

Hexans beséttning vinterseglar Nora och skjuter upp nétlimning till ett isfritt ar.
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Att gasta 55:a

Vi har seglat eskader tillsammans med eller
gastat ombord pé skirgérdsfemtiofemmor
sedan femton &r tillbaks. Gastat har vi gjort
forst p& Gorans “Sagitta” och senare pa
Gorans och Ninas "Hexan”.

Det har varit Liding® runt, Pingsteskadern,
semesterseglingar under hgsommaren och
Segelbatens Dag. Vi har haft kul pa alla
dessa men nu nér véren nalkas sd passar det
kanske bra med nagra Gast-kramande
minnen fran Pingstkdret ombord pa
”Hexan” .

Tygruffen

Vareskader &r for oss segling, sol och regn,
kalla bad, trevligt umginge och for litet
s6mn i ” tygruffen” . Detta tunna nylonhus,
som vi alltid lyckas placera dér det 4r hart
och knéligt, dr vi nédda att bruka emedan
”Hexans” salong icke utan skohorn
rymmer atta personer. De flesta
seglingsdagar har bjudit pa sol och vind och
underbara kappseglingar med Goran eller
Nina vid rodret och Anders som drar i
snérena och Christina som réknar 6ar och
barn. De senare skall vara fyra till antalet
och vimlar stdndigt mellan fordick och ruff.

Kappsegling

Vi minns pingsten 1997, ombord pa
”Hexan”, nir vi efter en drémstart i
undanvind ligger i titen, bara for att vid

forsta rundningen passera en 6 for mycket,
varpd vi blir omseglade av en hel drds batar.

Vil ute pa kryssen har fjarden blivigt vresig
och ”Hexan” krianger valdsamt. Till saken
hor att Géran som vanligt inte hunnit stuva
undan alla prylar, s& verktyg frén
vérrustningen, kastruller, staltrad, témuggar,
penslar och barnens tjyvéppnade
godispasar, forflyttar sig med ett ljudligt
skrammel till ldsidan.

De fyra barnen i beséttningen ligger och
spanar efter fiskar utanfor 14 ruffventiler.
Rena akvariet, eftersom vattnet stindigt gar
over ruffsidan. I det ldget undrar man om vi
inte skulle ha skiftat maxgenuan mot
kryssfocken i alla fall!

After sail

Eftermiddagarna &r ocksa hérliga med
tipspromenad, bastu, iskalla bad,
prisutdelning, stirkande(?) bal och si
middag ombord med god mat och massor
av vin. De langa trevliga och ibland véta
kvillarna pa klipporna eller i batarna &r en
perfekt avslutning pa dagen.

Tredje dagen gr i ett trottare tempo, baten
skall hem till Viggan och konstigt nog s&
minns vi att det oftare regnar under
aterseglingen.

Vi gastar vildigt gérna ombord pa SK 55
Hexan igen!

Anders, Christina, Albin och Josefin
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Tribatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson
Kapitel 17
[*] . .
Natlimning
Nétlimning &r fortfarande en négot kontroversiell metod att 4terge gamla batar styrkan.
Ingreppet gér ju inte att gora ogjort, en misslyckad natlimning #r en alvarlig forsimring

och virdeminskning. Artikeln om néitlimning 4r uppdelad pé tvd nummer av tidningen.
Den forsta forsoker ge svar pa vanliga fragor om natlimning, den andra blir en stegvis

genomgang av arbetsmomente

Bordliiggningsmetoder vid kravellbygge
Fram till andra vérldskriget byggdes de
flesta btar utan lim mellan bordgéngarna.
Bruksbétar och vissa néjesbatar byggdes
med en glipa mellan borden pa utsidan,
denna glipa drevades sedan med drev for att
béten skulle bli tdt, men dven for att den
skulle bli styv och bordgéngarna inte glida
mot varandra. Nér skrovet glappade upp
drevades det om hérdare, detta kunde
upprepas flera ginger vid behov. Drevet
som anvindes var oftast tjdrdrev (lin).

Nojesbéatar byggdes med ett bomullsgarn
inlagt mellan bordgdngarna innan de
knackades ihop. Ibland 14g garnet i en liten
skara i det ena bordet, ibland var det nubbat
med smd jarnnubb, borden och garnet striks
med linolja och lades ihop.

Bordldggning pé stalspant kunde jagas ihop
med enbart linolja mellan, d.v.s. kilas hart
med hjélp av kilar och ett stalbeslag som
flyttades upp efter stalspantet.

Efter kriget borjade batarna limmas,
skroven blev hérigenom tétare och starkare
och kunde byggas littare.

Principen for nitlimning
Vid olimmad bordliggningen forskjuts
bordgangarna i férhéllande till varandra om
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Bild: bijning av bordLiggning.

=

Vid olimmad bordliggning forskjuts
bordgdngarna vid bijning.

&

Den limmade bordlidggningen tar upp
bajningen som en homogen skiva.

de utsitts for bojning, medan den limmade
bordlaggningen uppfor sig som en homogen
panel och ddrigenom blir mycket styvare.

Om bétarna var langa och klena sa
deformerades skrovet si smaningom genom
att borden gled i forhéllande till varandra,



antingen pd land dé borden torkat isér och
baten statt fel pallad, eller under hard
belastning under segling. Batarna krivde
sedan mer rustning d firgen sprack mellan
borden varje &r. Vissa salongsbatar och
skdrgardskryssare sprack i fargen redan d4
béten lyftes i sjon pé véren.

Nir intresset for gamla trabétar 6kade pa
60-talet forsokte man f3 gamla trotta skrov i
form med hjélp av natlimning. Lasse
Bergstrom och Sven Ridders artiklar i Till
Rors om natlimningen av 95-an Britt Marie
blev inspiration for ménga.

Limningen utfores med sagklinga eller fris.
Fogen mellan borden sigas med hjilp av en
styrlist upp till ett djup av 2/3 till % av
bordldggningens tjocklek. Snittet ska vara
sd brett att inga gamla fogytor blir kvar.
Spéret gors helst konat och en list med
samma form som ursigningen limmas
sedan fast i spéret.

Vilka bitar kan limmas?

Mahognybatar med stalspant eller
lamellimmade traspant &r mest lampade for
limning.

Sedan &r det ocksd mojligt att limma
mahognybétar med basade spant och
furubatar med stélspant.

Oldampliga att limma &r furubatar med
enbart basade spant och ekbétar.

Batarna som byggdes limmade efter kriget
var limmade med karbamidlimmer, och nu
efter 30-40 &r borjar limmet ge upp, det
ligger bara som damm i niten. De vilskotta
bétarna klarar sig ldngst. Nér en limning
slapper bor den spruckna limfogen
nétlimmas. Dels bygger hela konstruktionen
pa att den ska vara limmad, dels &r tréet i
ndtet inte ytbehandlat for att kunna std emot
fukt och réta.

Under vilka forhdllanden kan man
natlimma?

Bordldggningen ska halla hogst 16 %
fuktighet eller torrare for att limmet ska
fungera.

Trd och utrymmet dédr limning sker ska vara
minst 120 varmt under limning och
hérdning. For batar som star upplagda
utomhus under presenning pé vintern ar
bista tiden for ndtlimning i maj-juni for d&
ir det ofta torrt och varmt. Stér baten
inomhus i uppvirmd lokal kan limningen
goras nir skrovet blivit lagom torrt. Skrovet
ska vara sa torrt att det efter limningen
klarar att sta pa land under vinterhalvaret
utan att fi dragspénningar i bordldggningen.
For trd 4r mycket sdmre p att tila
dragpakinningar &n tryck tvirs fibrerna. Ett
mahognyskrov som #r dimensionsstabilare
in ett furuskrov kan nog sta 6ver sommaren
ocksa men ett ntlimmat furuskrov kan
spricka svart om de ldmnas pa land 6ver
sommaren.

Text: Drevat ndt
Nat med bommulisgarn

Gistet nt.

Nadimmar na.

En vanlig skada pa rundbotnade motorbétar dr att
bordlaggningen slipper fran stélspanten ndr
bordldggningen sviiller. Nitarna dras in i
bordldggningen och det blir tomrum mellan nit och

plugg.
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En sddan hir nitlimning gors bist aret fore
en planerad renskrapning. Efter limningen
grovputsas listerna och ytbehandlas
nédtorftigt. Sedan sjositts baten och
anvinds som vanligt. Till nétlisterna
anvinds torrt virke, och resultatet blir bast
om de far jimna ut sig i fuktighet med
skrovet under sommaren. Annars kan
resultatet av en renskrapning, natlimning
och utputsning i en f5ljd bli att listerna
svéller i efterhand och att man slipar
igenom listerna &ret efter, sen 4r man inne i
en ond cirkel dér de bitvis renskrapade
listerna sviiller ytterligare, var pA samma
historia upprepar sig aret darpa igen.

Riskerar man inte att spanten slits av niir
borden sviiller?

Jo den risken finns, och ocks4 risken att
borden trycks ut fran spanten i slaget.
Natlimningen bor foregas av en kontroll av
skruv och nitférband, och en lagning av
kndckta spant. Det r vanligt pd
rundbottnade motorbétar att bordldggningen
redan sléppt frin stilspanten fran
midskepps och akterut i slaget dér radien &r
liten. Ibland 4r gliporna s stora att
nitskallarna dragits in genom
bordlaggningen och syns pa insidan, hér
hindrar endast pluggarna lackage. En
natlimning hir kan gora att de dverbdjda
trispanten ocksa ger efter och baten helt
tappar tvirskepps-styrkan. Det enklaste
sittet att laga en sddan skada &r att ta ur
nitarna och laga bordldggningen genom att
limma i dubbla plugg, sedan bygga pa
mellan stalspant och bordldggning med
armerat spackel och till slut skruva om
spant och bord med langre skruv. Det gir
inte att dra in bordldggningen till
stélspanten for trispanten &r sd deformerade
att skrovet da blir buckligt. Ska skrovet fa
tillbaka sin originalform krévs att trispanten
ocksa byts.

10  Skargardskryssaren 1/99

Mahognybdtar pé stilspant eller
lamellimmade spant brukar klara en
natlimning av bade fribord och botten vid
samma tillfdlle.

En furubat med stalspant klarar en limning
av friborden. Ska botten limmas bor det tas
stegvis under flera 4r. Ar baten malad
brukar vi anvéinda mahognylist &ven i en
furubét, de ror sig mindre vid svillning och
ir starkare att sl in.

Risken att en gisten furubét torkar upp och
spricker om den ldmnas pé land efter
nétlimningen &r stor. Hir har flera gdnger
diskuterats att enbart stryka den ena sidan
av listen med lim, for att pa detta sitt 3 bort
fula drevade nat, men vid urtorkning skulle
borden &ppna sig i den olimmade kanten
och ej riskera att spricka mitt i
bordgangarna, jag vet inte om det provats
praktiskt.

Kravellbyggda bétar med enbart basade
traspant har inte varit tilldtna vid
nyproduktion s& lange normerna for
Nordisk Bétstandard gillt. Det dr en svag
konstruktion sétillvida att blir flera spant pd
rad overbelastade och gar av kan skrovet
glappa upp pé ett katastrofalt sitt.

Mahognybétar pd basade spant kan
behandlas som furubétar med stalspant.
Men furubétar pa enbart basade spant bor
endast limmas dér det &r nédvindigt och
over vattenlinjen.

EXk &r ett starkt trd, ndr det ror sig ér det
inget som héller emot, och ek ror sig
mycket och 4r svarlimmat.

En renskrapning och inoljning till méttnad
och en vil tickande och titande
ytbehandling gor att skrovet ror sig mindre.
For att inte listerna ska utséttas for onodigt
kraftiga klimatrérelser kan insidan fenissas
med oljefernissa eller ndgot fabrikat av
alkydolja.



Blir inte baten for styv av natlimningen?
Ett tunt skal av trd kan knappast bli sa styvt
att de inte foljer med i de rorelser som sjo
och rigglaster utsitter baten for. Dessutom
skulle ju i konsekvens med det
resonemanget inte de batar som byggts
limmade efter kriget klarat av att tila sin
styvhet.

Kan man nitlimma bara delar av en
bordgang?

Vi limmar ibland béatar enbart i friborden
och d3 avslutas listerna strax under
vattenlinjen i dndskeppen, jag har aldrig
upplevt nigra problem med detta.

Hur linge haller en natlimning?

Vi har natlimmat med epoxi de senaste 15
aren. Tidigare har vi anvint Aerolite som &r
ett karbamidhartslim, de limmerna verkar
ha en livsldngd pa cirka 30 ar. Hur ldnge
epoxin haller vet ingen mer #n att det inte &r
for evigt. Limmets teoretiska héllfasthet har
nog liten praktisk betydelse mot hur
limningen utfors.

De biista sitten att misslyckas med en

limning &r:

e att limna béten oskyddad pa land en
sommar,

e dailig ytbehandling av skrovet som ger
vider och vind mojlighet att stressa trd
och limfogar,

o for mycket fukt i skrovet,
sver 16 %,

o for kallt och fuktigt, temperatur i trd och
Juft under 120

e {or grunt natlimmat, under 2/3 av
bordtjockleken,

Rikta upp skrovet

En nétlimning foregas av en uppriktning av
skrovet , annars permanentas
deformationerna.

Det intryck en bat gor beror mycket pd
spranget, det intryck som ett vélturat sprang
ger dr harmoni. Detta 4r inget man
omedelbart ser, men bristen pa harmoni i ett
kattryggat skrov stor genast dgat. Den
vanligaste deformationen hos bade
motorbdtar och segelbatar 4r just att
andskeppen hinger, det kommer sig av en
kombination av dalig pallning p land och
vattnets “lyftkraft” framforallt midskepps
p4 skrovet dér det storsta deplacementet
finns. Tydligast syns nog den senare
effekten pd triaskutor som limnas vid kaj
ldngre perioder utan tillricklig barlast.

Batar som stétt langre perioder (flera &r) pa
land brukar dessutom ocksé kunna skeva till
sig.

En nétlimning utan foregiende uppriktning
av skrovet permanentar felaktigheterna.

Nir ett skrov riktas handlar det inte om att
snabbt knicka tillbaka skrovet, d& kan spant
knidckas och skruvar glappa. Utan det giller
att rigga spiannband, kilar och domkrafter
och ldgga pa lasterna successivt och vinta
pé att resultatet ska visa sig, perspektivet ar
veckor kanske ndgon manad. Sprénget
kontrolleras med 6gat och efter ritning om
sadan finns.

Skevhet kontrolleras med hjélp av en trdd
spind midskepps och lod ner till kol och stévar,
eller triribbor uppallade tvirs baten pa
skarnddcken. Pa skérgardskryssare 4r ofta
aktern mest hiingd, lyfter man da béten i aktern
ar det framforallt bocken framme i forstaven
som haller emot och baten kommer att fa for
stort sprang vid masten for om kolen, hér ska
lyftet i stéllet tas upp av en kraftig pallning
framtill p& barlastkélen.

Man bor ocksé hélla i minnet att det 4r den
stdende delen av bordldggningen som i
forsta hand bidrar till att halla spranget i
béten.

Skargardskryssaren 1/99 11



Hur mycket overrikining dr lagom? Det Sverbojning behovs. Ar det bara fa stiende
beror pd omstandigheterna, dr skarndéck bordgéngar kommer baten ocksa att tappa
borta behévs ingen 6verbdj, men dr de kvar spranget snabbare.

s& haller skarndicken emot och en

1. palla kélen ordentligt i for och akterkant sa inte baten tippar framdt pa stivbocken och deformerar skrovet
i mastpartiet.

2. Fordela lyftet pa flera punkter i akterskeppet, den deformation som dr svarast att fa bukt med dr den i
akterkant sittbrunn, téink ocksa pa att rodrets hjdrtstock kan behova flyttas i déick da avstandet mellan dick
och roderstiv dndras.

3. Pa de mindre skdrgardskryssarna dr omradet vid forstaget ofta lyft, hir kan skrovet behéva barlastas eller
spdnnas ner mot marken, medan stiven lingre fram halls upp av en stétta.

4. Ge akt pa roderstivens infistning till akterstiven, hdr kan en glipa uppsta vid for snabb lyftning.

Natlimmat skrov som ér ompluggat och
omspantat, hade inte limtekniken funnits
sa hade det mesta av bordldggning
behovts bytas.

Sagning av spar med cirkelsag utrustad
med konisk sagklinga. Sagningen styrs
med hjdlp av en fastspikad styrlist. Natet
ovanfor dr redan uppsdagat. Har man vil
passande lister kan man saga upp flera
spar pd en gang, men dr listerna for
harda kommer borden att férskjutas ndr
listerna slas i och de sista spdren blir for
smala.




SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

The Swedish Association of the square metre Classes

Protokoll frin Svenska Skédrgrdskryssareforbundets arsméte 23 januari 1999 pé
Sjohistoriska Museet i Stockholm

Nirvarande: 31 personer enligt separat nirvarolista
§1 Mbtet 8ppnades av SSKFs ordférande Henrik Widstrand som hilsade alla vilkomna.

§2 Dagordningen godkindes med justering av §11 som i friga om 4r avser 1999 samt att §12 4ven omfattar val av
revisorsuppleant.

§3 Matet forklarades vara stadgeenligt utlyst.

§4 Till mdtesordfdrande valdes Gunnar Mérdsjs.

§5 Till métessekreterare valdes Helena Raubal.

§6 Till justeringsmén och rostraknare valdes Géran Lindholm och Géran Blomberg.

§7 Verksamhetsberittelserna f5r SSKF samt Renoveringsfonden foredrogs. Verksamhetsberittelserna godkindes med
féljande tilldgg i SSFKs: Kryssarpokalen och SM for A22 vanns 1998 av Sven Hégelin med besittning pA A22 S-272
Trixonita. Under 1998 har dven en utstillning samt en historisk dag anordnats pa Sjshistoriska museet om
Skirgardskryssaren och dess regel med anledning av att regeln fylide 90 ar.

§8 Kassarapporten och bokslutet for 1998 foredrogs av kassdren. Av vinsten freslogs att 10 tkr skulle avsdttas till
Renoveringsfonden, 10 tkr till en ny dokumentationsfond d4 planer finns pé att géra ¢n bok av bl a Tomas Larssons alla
artiklar om renovering samt 10 tkr till 1004rs jubileumet av Skargardskryssarregeln. Resterande 23 124 kr foreslogs gd
till eget kapital. M&tet godkinde kassarapporten, bokslutet samt den foreslagna vinstférdelningen for 1998.

§9 Férbundets revisor Carl-Fredrik Widstrand féredrog revisionsberittelsen.

§10 Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for 1998,

§11 Kassoren redogjorde for budgetforslaget f5r 1999, vilken innebar en avgiftshdjning om 5 kr med motiveringen att
ramarna for ett extrautskick skall finnas.

§12 Féljande val av styrelseledamoter skedde i enlighet med \'alb'eredningens forslag. Ddremot har man inte hittat ndgon

sekreterare.

Ordftrande, 24r Henrik Widstrand omval
Kassér, 24r Helena Raubal nyval
Sekreterare, 24r Vakant

Klassificeringschef, 2&r Olle Madebring omval
Faktachef, 24r Per Thelander omval
Ovrig ledamot, 24r Maria Thorsell omval
Ovrig ledamot, 24r Erik Josephson omval
Fylinadsval 8vrig ledamot, 14r Olle Larsson nyval
Ledamot klassificeringsnimnden, 2ar ~ Tomas Larsson omval
Ledamot klassificeringsnimnden, 2r  Johnny Astrand omval
Revisor, 24r Magnus Swahn omval
Revisorsuppleant, 24r Liselotte Johansson nyval
Ledamot renoveringsfonden, 24r Tor Hedvall omval
Ledamot renoveringsfonden, 24r Eva Berglund nyval

§13 Till ny valberedning infér rsmétet &r 2000 valdes Linus Ek samt Jan Nystedt, varav den senare &r den sammankallande.

Skargardskryssaren 1/99 13



§14

§15

§16

§17

§18

§19

SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

The Swedish Association of the square metre Classes

SSKF¥

Arsmbtet tog beslut om att bifalla samtliga motioner som togs upp p4 motet.

1. Om forlangd/férkortad giltighetstid for métbrev till 5 &r. Motionen togs fér andra gangen.

2. Fortydligande av breddmattet pa storseglet fran KN. Motionen tog for fSsta gangen.

3. Renoveringsfonden motionerar om 4ndrat minsta kapital for utdelning av stipendier till 4 basbelopp, samt
att det i stadgarna skall st4 kassdren ensam skall kunna betala ut stipendier och att fonden skall kunna vara beslutsfér
vid l4gsta antalet 4, och d4 rostetalet 4r lika skall frigan bordliggas till n#ista mote,

Tor Hedvall berittade att Renoveringsfonden har for avsikt att arbeta mer mot fSretagare for att kunna dra in mer pengar.
Strategin haller p4 att tas fram pd hur man praktiskt skall genomfora detta. De flesta ansdkningar gar ut p4 att uppritta
renoveringsplaner for olika projekt. Direfter delade Eva Berglund ut hedersplaketterna som gick till familjen Hagstrém
f5r fortjanstfull renovering av SK75 Kajsa, samt Anders Lindberg for fortjanstfullt bevarande av SK40 $72 Komet.

Klassificeringsndmnden hade inget att tilligga ut6ver verksamhetsberéttelsen.

Ovriga arbetsgrupper som rapporterade var missgruppen, som berattade att en renoverad Norman kommer att sta pA
méssan igen.

Forbundets aktiviteter 1999

Kick-off-kvill: 20/2 En kvall med nya styrelsen samt klassklubbsrepresentanter med samkv4m som punkt pd
dagordningen, 5-14 mars Missan "Allt for sjon”. Véreskader: 23-24 maj. Kanholmsdagen 12-13 juni.
Vikingarnaregattan 19-20 juni. Kryssarpokalen & SM fr A22, samt riksmisterskap for 30:or 1-3 juli. Nypan Trohpy
14-15 augusti (preliminirt).

Per Thelander utsags till hedersmedlem samt ett avtackande skedde av den avgiende kassdren Malin Rosvall.

Vid protokollet: Q )
/A 4

Helena Raubal

- 0 Dhstong

14

Goéran Lindhol Géran Blomberg
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RENOVERINGSFONDEN (RF) Verksambhetsberittelse 1998

Renoveringsfondens ledamoéter under 1998 har varit;

Tor Hedvall Malin Rosvall
Eva Berglund (SSHM) Thomas Larsson
Per Thelander Bengt Parmell

RF har under 1998 haft fyra protokollfsrda méten. Under aret har sju nya anstkningar
inkommit; 75 S-22 Masen, 30 S-59 Bellona, 22 S-291 Britt-Marie, 22 S-68 Mol Allena, 40 S-
64 Trione, 15 S-22 Swing och 95 S-1 Kerma. Av de inkomna ansSkningarna beviljades helt,
eller i delar, bidrag till Mésen, Bellona, Britt-Marie, Mol-Allena och Swing. Dérutéver var RF
beredd att tillstyrka inkép av S-59 Bellona och 30 S-210 Senorita, for att underharid rddda
dem fran hotande skrotningar. Bégge jakterna rdddades dock, utan att RF behdvde stilla
medel till forfogande, helt beroende pa aktiva insatser fran SSKFs medlemmar.

Renoveringsfonden gjorde i slutet av december 1998 en rundresa pa varven i
Stockholmstrakten och inspekterade pagiende renoveringar och sig ménga vilskétta jakter.

P4 &rsmétet i januari 1998 kungjorde fonden 1997 4rs plakettinnehavare;

- Dels en for "fortjdnstfullt renoverande™; 55 S-45 1"Aiglon II, Maud och Linus Ek, Stockholm
- och dels en for "fortjdnstfullt bevarande”; 22 S-335 Marina, Bengt och Torsten Helgesson,
Motala

Plaketterna delades ut under arsmétet.

Ett forslag till stadgedndring har RF tagit fram och verldmnat for beslut pad SSKF's &rsméte i
januari 1999. Férslaget innebér forenklingar i administrationen och en hgjd ambition f5r RFs
insatser, samtidigt som kapitalet sikerstills, genom att koppla RFs innestdende medel till
basbelopp.

RFs beslut att stéda SSKF's utgivning av jubileumsboken och dokumentationen om
medlemmarnas jakter, behvde endast utnyttjas under ca en vecka och till en sikerhet
understigande 10 000 kr.

Utgdende balans for fonden per 31 december 1998 &r tillgdngar om tillsammans cirka

348 000 kr. En stor del av tillgingarna 4r bundna, dels i en helmodell och tva halvmodeller till
bokfort virde c:a 35 000 kr och dels i obligationer till ett bokfort virde av c:a 200 000 kr.
Avsikten har tidigare varit att lotta ut modellerna, men RF 6vervdger nu en forsiljning.
Tillgéngligt kapital dr drygt 110 000 kr. RFs kostnader for besiktningar, upprittande av
renoveringsplaner, resor, studiebestk och plaketter har under aret uppgétt till knappt 5 000 kr,
men dérutdver 4r c:a 29 000 kr uppbundet i beviljade ansdkningar, men ddr renoveringsarbetet
ej genomforts eller paborjats. RF kan dérfor sdgas ha en skuld for dessa dtaganden genom sina
beslut. Intdkterna bestar av frivilliga bidrag; drygt 7 000 kr, rénteintikter c:a 22 000 kr och
ovrigt, forsiljning mm drygt 1 000 kr. Arets bokforda resultat for renoveringsfonden blir

dédrmed knappt 26 000 kr.
g

For renoveringsfonden Per Thelander (e.u)
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Forsta aret
Av Erik Josephson

De tv4 sista minaderna pa 1997 var for mig
och Ingela otroligt omvilvande. Tva stora
héndelser intrdffade i vara liv under denna
tid. Jag bérjar med den storsta och mest
fantastiska k#nslan jag upplevt nigonsin i
mitt liv, det var att bli pappa till en liten son
vid namn Ludvig. Den andra var att vi i
gliddjeruset efter Luddes fodelse kdpte en ny
bat, trots att vi hade en alldeles utmirkt bat
som vi dlskade och inte hade for avsikt att
byta p& ménga &r. Batbytet méste ha berott
pa hormonforandringar i samband med
fodelsen pa hon som bestdmmer, (och hos
mig) for annars hade det nog inte blivit av.

Kdpet

Ryktet gick pa batklubben (SSK) under
senhosten -97 att 55:an S 49
»Giddskricken” eventuellt kunde vara till
salu. Enligt ryktet hade “ndgon” ringt
dgaren (Mans Ahnlund) och fatt bekréftat
att s var fallet, men tyckt att priset var for
hogt. Baten 4r den enda av fem byggda
plast (eller som Anders Westerberg alldeles
fortraffligt har uttryckt det “flera hundra
miljoner &r gamla multna trérester”) 55:or
som #r inmitt och klassificerad som
skérgardskryssare. Konstruktor till dessa
bétar var Hakan Sodergren. Nyfiken som
man #r var man tvungen att ringa dgaren
och kolla om ryktet var sant. Joda, nog hade
han eventuellt tankt att silja men familjen
hade inte bestdmt sig riktigt &nnu.
Nyfikenheten drev oss att friga om vi
(Ingela, i dttonde méanaden, och jag) fick
komma och titta pé baten. Det skulle g bra.
Vi ékte till varvet och gjorde en snabb
besiktning (10-15 min) av baten. P4 vigen
hem hade vi redan bestidmt oss for att kopa
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”JAKTEN” om den blev till salu. Efter
hemkomsten blev det till att ringa runt till
”batforstésigpaarna” med frigor om béten,
#r den sé bra som ryktet siger? dr den vird
det pris som den eventuellt var till salu for?
skall jag pruta pa priset (for det skall man
vil?) har vi rdd? Det enda svar och rad jag
fick var KOP, KOP, KOP. Nar Méns
ringde nagra veckor senare (efter Luddes
fsdelse) och frdgade om jag fortfarande var
intresserad av baten, for nu skulle den
siiljas, s var det bara att géra som
*forstasigpaarna” sagt, vi képte. Den natten
sov jag nog inte manga minuter, for vad
hade vi gjort? inte hade vi salt vir gamla
bét, inte hade vi pratat med banken, inte
hade vi rdd och vi som precis fatt barn. Men
i gladjeruset efter Luddes fodelse var detta
virldsliga ting som fick sina 16sningar sa
sméningom. Banken var vinlig (ndgon mer
desperat och snurrig kund hade dom nog
inte stott pd) och gamla baten blev séld till
midsommaren.

Forsta seglingarna

Efter en hektisk var med rustning av tvd
bétar och sjosdttning av dessa p& samma
dag, pé olika varv, bar det av till
hemmahamnen f6r motor. Efter lite
funderingar kring namnet p jakten
beslutade vi oss for att ddpa om henne till
”Siesta”. Forsta gingen vi hissade segel och
skulle segla henne var vid en av klubbens
onsdagsseglingar. Jag hade innan denna
segling inte trott att det skulle vara ndgon
storre skillnad mellan den gamia baten (latt
ombyggd C40:a) och den nya. Det skilde
bara 2 meter pé lingden, 0,5 meter pa
bredden och 2 - 2,5 ton i vikt. Men ack vad
jag bedrog mig.

Vi hann gora ett eller tva korta kryssslag
innan startskottet gick. P4 forsta kryssbenet
var det ndgon av gastarna som undrade om



jag redan tullat av det flytande
”skeppsapoteket”. For nétt s& vingligt och
djavligt hade dom inte varit med om pé
mangen dag. Det visade sig att hon hade sitt
eget lilla tempo att svara pa roderutslag (jag
hade balansroder p& gamla baten). Forst
hinde ingenting och sen nér hon borjade
svénga slutade hon inte, utan fortsatte av
bara farten. Efter att ha vinglat och 4lat oss
fram i ett par kryssben och en ldns bérjade
jag fa ndgot snir kontroll pa ekipaget och
kom bland dom forsta bitarna i mal.

Efter ytterligare en eller tva
onsdagsseglingar hade jag bérjat fa nagot
sandr bukt pa vinglandet och det var dags
for forsta seglingen med familjen. Vi
seglade ut till Sick och SSKF:s véreskader.
Vi var vildigt spinda pa hur Ludde skulle
reagera pd seglingen ut till Sick, for det var
forsta gngen han seglade i sitt sex manader
gamla liv. Han hade hittills endast varit
ombord nir jakten legat vid bryggan. Att
segla med en sex ménaders gast visade sig
gé alldeles utmirkt. Antingen sov han eller
s4 ammade han och vid dessa bada
"tillstdnden” brydde han sig inte om att det
lutade eller gungade. Denna seglingen var
#ven Ingelas och min forsta tur tillsammans
med nya jakten.

Efter att familjen haft sin forsta
Gvernattning i baten var det dags for
kappsegling. Vi valde ut en liten fock i
segelgarderoben, for vi vigade inte fresta pa
for mycket s& hér i inledningen av vért
seglande med Siesta. Som tur var fick vi
lana en gast fran 55:an Ninni av Tor, tack
for det. Det var med andra ord ett
“sammansvetsat” ging som gav sig ut till
startlinjen. Vi héll oss undan frén dom
andra jakterna vid starten, for vi hade inte
riktigt l4rt oss att hantera Siesta ordentligt
#nnu, och nir startskottet gick var vi langt
bakom linjen. Om vi inte var sist i starten s

nog var vi bland dom tre, fyra sista i alla
fall. Vi eller snarare Siesta seglade upp sig i
startfiltet och ett tag tror jag vi 14g etta eller
tvaa. Jag tror att vi var tvia eller trea i mal
efter 55:an Tesla om jag inte minns fel, men
det kan ocks4 vara onsketinkande s har
mitt i vintern. Vad jag ddremot kommer i
hég var den glidje och ndjdhet vi kiinde
med vart nyforvirv efter den fSrsta riktiga
seglatsen tillsammans samt att Ludde
verkade trivas med segling och att vara
ombord pa en riktig jakt. Efter ytterligare
négra familjehelgsseglingar var det dags for
semesterseglingen.

Semestersegling

Att referera hela semesterseglingen ur
loggboken vore slseri med utrymme i
denna tidning, varfor ett snabbreferat
kommer hir. Seglingen gick ner till
Mérbylanga pa sodra Oland. Det var tredje
gingen som vi gjorde denna resa. Sjokorten
fick mest ligga pa durken och skripa, for
det &r bara att f5lja med strommen och se
till att man &r pa ritt sida om pinnarna i
rdnnan ner mot Kalmar sund. Vi gick fran
Fredhill och ut ur Milaren via Sédertilje.
P4 viigen ut passade vi pa att hélsa pa

A 22:orna som seglade SM pa Rasta. P4
den fjarde dagen nir vi varit och bunkrat
och itit lunch vid Fyrudden seglade vi ner
mot Stora Al6 dir vinden dog ut. Nir vi
ligger dér i stiltjen uppticker vi tva
intressanta siluetter i kikaren sydvist om
o0ss néra land.

(Ur loggboken) ” Vi uppticker 55:an
L’Aiglon och kryssaren Winnie sydvist om
oss i kikaren. Vi startar motorn i bleket for
att komma i fatt dem. Efter ca 4 min far vi
fin véstlig vind varfor vi stannar motorn och
seglar i 6 - 7 knops fart. Kommer i fatt dem
vid Kvido. Vinden mojnar och vi ligger
jdmsides och plattldnsar tillsammans med
familjerna Ek och Larsson i ca en distans.
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Vinden slar om till sjobris och vi far ren
kryss och snart ldmnar vi “sumpstockarna”
bakom oss”. Som vanligt far vi ren kryss pa
ca9 - 10 m/s genom Kalmarsund. Efter att
ha gjort ett onddigt nattstopp i Kalmar var
vi nere i Morbylanga pé dag sex.

Efter en vecka i land blev det lans till
halvvind hela vdgen hem till Stockholm.
InfSr semesterseglingen var vi lite oroliga
for hur Ludde skulle klara av att vara ute i
baten under si pass langa dagsetapper. Véra
farhagor var obefogade det gick alldeles
utmirkt att segla med en 7 ménaders
gammal gast. Under seglingen lérde vi oss
mycket om jakten och dess beteende samt
att vi borja ldra oss att trimma seglen nagot
sandr.

Hosten

P4 grund av olika omsténdigheter blev det
inte sa mycket seglat under sensommaren
och hosten. Det blev nigra enstaka
helgturer i skdrgarden for familjen. Vi
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kunde inte vara med vid Nypan Trophy,
men vi var med vid Getfotsracet i bérjan av
september. Placeringen var fran bérjan en
liten besvikelse for skepparen for vi hade
tre 55:or fore oss i prislistan (man tror ju att
man dr varldsméstare fore start), men efter
lite betdnketid var jag riktigt n6jd med
seglingen. Det var faktiskt bara tre 95:or
som hade bittre seglad tid 4n oss.

Efter den forsta sommaren med ny
familjemedlem och jakt &r vi otroligt ngjda
med tillvaron. Vi hoppas att Ludde 4ven i
fortsattningen skall tycka att det &r kul att
segla och att vi kommer att f4 manga ar
tillsammans i Siesta. Vi har mycket kvar att
ldra oss om att segla och trimma var jakt
Forhoppningsvis kommer vi, om ett par &r,
att kunna segla upp till eller i nérheten av
det LY S-tal som hon har.

Hilsningar familjen Isacson/Josephson

D et



Systemutveckling fran
stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade VI PA
envdldigt, tills en slags primitiv demokrati ENTERPRISE
borjade sprida sig i datorvdriden i och med . .. SYSTEMS dr nu
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn { ndrmare 30
kom in i bilden, fick var och en ett eget rike . /] personer med
att hdrska dver. ' 4 Fkompetens och

Enterprise Systems dr med hela vigen. E f erfarenhet for allt
Vi hjdlper mdanniskor att styra och bestdm- . 7 mellan
ma Gver tekniken. Vi flyttar kunskap fran ‘r—ﬂ?j stordatorer och
gamla till nya system. Vi fér maskiner av 5 . persondatorer. Du
olika generationer att arbeta tillsammans. _ ¥, kan anlita oss for
Vi bygger om system och anpassar dem i . langsiktiga projekt
till tidens krav. ' med totalansvar for

Aven om vi ligger pd teknikens front- i I . resultat och
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens 4 .| kostnader, eller som
vdrde. Ibland, ndr'det finns tid ait sam- Y & a . ‘Ronsulter per
las, kan véra yngre medarbeiare héra - [ , timme” for
de dldste berdtta om sina narkontakter | [ 2 ﬁ[ projektledning,
med hdlkort och andra exotiska redskap. { J' s design, kon-

Sedan kallar uppdragen igen, de 5 . struktion, test och
skiljs Gt stdrkta i sinnet som mdn- j ' andra avgrdnsade
niskor, konsulter, projektledare och /s ' uppdrag. Kontaktla
konstruktorer. De kommer fran / | 0ss sd kan vi berdtta
Enterprise Systems, de ger allt och i mdnga historier om
gor alit for dig och dina datorer. [ system-utveckling

med lyckligt slut.

Enterprise Systems /
Drottninggatan 71C

111 36 STOCKHOLM [ )
Telefon 08 - 791 85 81 I/ @
fax 08 - 791 85 82 e

info@enterprisesystems.se




Viéstkustflottiljen

Sommaren 98 deltog totalt 11 jakter, detta ar den basta uppslutningen under nittitalet.
Totalsegrare i serien blev Svante med Camé. Detta maste ses som en ren arbetsseger, d& Svante
slapper gastar i sittbrunn endast d& Camé &r ordentligt fortojd.

Rors- Bjorkd  Pater Kungs- Mar-  Mijblkeviken Tjérn  tot

man Runt Noster viken strand Runt
B 22 nn Robban 4 11 1 11 Bortblast 111 48
B22 114 Pater Noster Qurijn 11 11 11| dnf 5,5 Bortblast 2| 37,5
B22 191 Lil Christian 2 11 11 2,5 Bortblast 11| 34,5
B22 240 Valencia Peter 3 11 11 11 Bortblast 11| 47
B22 256 Laila Cicci 1 11 11 4| Bortblast 11 38
A22 201 Finniekette  Leif 5 11 dib3 1 Bortblast 11| 31
A22 201 Cameé Svante 6 1 dib3 11 Bortblast 3 24
A22 338 Charmina Hakan 11 11 11 dib7| Bortblast 11| 51
A22 324 Mona il Martin 11 1 11 11 Bortblast 1 45
40 51 Oihonna Truls 11 11} dib3 2,5 Bortblast 11| 38,5
75 29 Eol Christian 11 11 11| dnf 5,5 Bortblast 11| 49,5

Flera jakter har de senaste &ren sélts till Norge och Danmark. Kronkursen gor att svenska
trabdtsmarknaden ar rena fynd-rean for vara grannlander. Om denna trend fortsitter forsvinner
kanske hela vastkustflottiljen, vi har idag inte mer #n ca 20 jakter i seglingsbart skick.

Nir du laser detta 4r sommarens program &r spikat. Vi kommer att kéra en serie dven i ar, med
bl.a nagra egna regattor. Utforligt program kommer i nista nummer.

Skrapa forsiktigt Truls

55-klubbens resultatlista seriesegling 1998

Plac. |Batnamn Lidingé Runt | Vareskader | Kanholmsdag | Hexan Trophy| Getfoten

1 |Hexan 1 4 3 1

2  iMiranda 1 2 3

3  |Tesla 2 2 4

4 |LaiglonII 3 3 5 7

5 [|Maritza 1 2

6 |Arwen 5 4 6

7 |Siesta 4

8 [Sonja 1

9  |Ninni 5
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Kanholmsdagen 1998

SK 40-150
Plac | Batnamn Segel nr Segl.1 Segl.2 Segl.3
1 |Sonja 55822 1 1 2
2 |Tesla 40 S 42 3 2 3
3 |Nike 5587 2 5 4
4 |L'aiglon II 55 S45 4 3 6
5 |Eugenie 40 S 66 5 4 5
6 |Mariann 55834 8 6 1
7 |Arwen 55S34 6 8 8
8 |Falken 75 S 28 7 9 7
9 |Estrella 75 9 7 9
SK 22
Plac | Batnamn Segel nr Segl.1 Segl.2 Segl.3
1 |Liss Gun 22 8301 2 1 4
2 |Punchette 22 85290 3 3 2
3 |Paloma 22 S 288 4 5 1
4 | Amorita 22 S 255 1 2 6
5 |Regina 22 5228 5 4 3
6 |Ex Porcellis Porci 22 S 369 6 6 5

Trébatsrenovering och konsultation

reparationer
béatbyggeri

besiktning
vardering

F-A Batsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel. 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79
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STOCKHOLMSSERIEN

Stockholmsserien 1999 for 22:or kommer i &r att provseglas med lystal enligt senaste SSKF
matrikel. Vi hoppas fa triffa bide nya som gamla 22:0r och kappsegla under lika premisser.
30-orna har ocksa visat intresse och kommer férhoppningsvis att vara med pa
Kanholmsdagarna, Vikinga regattan och Hostrasta.

Stockholmsserien:

- Lidingo runt, 8 Maj.

- Kanholmsdagarna, 12-13 juni (med 30:orna).

- Vikinga regattan, 19-20 Juni (med 30:0rna).

- Arsta 6ppna, datum redovisas senare.

- Host rasta, datum redovisas senare (med 30:0rna).

Lidingd runt blir dven i 4r det sjdlvklara startskottet for Stockholmsserien. Med vér egen
Classic Yacht klass hoppas vi p en bra uppslutning av stockholmsbétar och andra som hinner
till Liding6bron for startskottet.

Kanholmsdagarna #r ett utmirkt tillfille att prova pa kappsegling for Er som inte har tivlat si
mycket. Har hoppas vi f se bade viltrimmade och otrimmad batar och besittningar. Om
intresse finns anordnar vi en liten genomgang av kappseglingsregler och annan nyttig
information pa fredagskvillen.

Kryssarpokalen och SM for A22 gir vecka 26 och dr den sjilvklara hojdpunkten under
sommaren. Kappseglingarna kommer att g4 pa saxaren under Vikingarnas regi, se separat
inbjudan.

Vi (Torkel Sintorn, Henrik Johansson, Fredrik Englund och Peter “Fldnsen” Lindstrom) har
tagit pa oss att ragga folk till stockholmsserien samt kryssarpokalen och SM for A22.

Vi héller pd med att samla in e-mail adresser till 22-klubbens medlemmar for att enkelt kunna
nd ut med information. Naturligtvis kommer vi fortfarande att skriva i Skérgardskryssaren och
skicka ut brev. Vill Ni f& information om 22:0r och kappsegling via e-mail, skicka ett e-mail
till: sk22klubben@hotmail.com.

Nir vi gjorde en “provmailing” fick vi bla &sikter om valet av namn i mailadressen som
inneholl bl a ordet raggarna. Raggarna syftade varken pa “motorburen ungdom” eller
ménniskor som 4r extra trevliga i baren (fast det senare stimmer), utan att vi raggar folk till
kappsegling. Nu har vi 4ndrat adress! Ni som har redan har fatt mail kommer automatiskt att
foras 6ver i det nya registret. Vi dterkommer i nsta nummer av skirgardskryssaren med lite
information om vad som hinder pa kappseglingsfronten.

Fredrik, Torkel, Henrik och Peter.
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o0 ° O
Kopa nya segel 1 var.
Betala inte for mycket.

Det kan lona sig att kolla med MADEMADE.

Tel 08 500 320 01
Fax 08 500 321 24
mademade@telia.com

MADEMADE Skargardskryssaren 1/99 23




1999 ars hedersplakett, fo

Anders Lindberg har ordet

Vi dr tredje dgare till Comet, som 4r byggd
1919 eller 1920. Det star 1919 pé rodret !
Vilka dr da vi 7 Jo vi 4r en vanlig familj
med fyra barn pa 8, 11, 15 och 20 ar. Vi bor
i Sundbyberg i Duvbo i ett hus byggt 1899.
Vi kopte Comet 1986, tror jag, av Greta
Didriksson. Fore det var vi lyckliga dgare
till forst en C-kanot (C222) en milar 22:a
och en milar 25:a. 1986 hade vi inte ndgon
tanke pa att byta bit. Vi hade ju en jattebra
nyrenoverad milar 25:a och bara tva ungar
7 och 2 &r gamla. Men, men Leffe Kruus
som pé den tiden fortfarande var medlem i
SSK och som varit oss behjilpliga vid
renovering av 25:an kom en vérdag in till
mig och sa att Comet var pd glng att séljas
till en kdpare vars avsikt var att flytta
Comet fran SSK.

Oh hemska tanke ! Comet hade ju alltid
funnits pa SSK. Det hor ocksa till saken att
Leffe inte litade pa att denne kopare skulle
vérda Comet, s som biten behévde vardas.
Dirfor foreslog han att vi skulle kopa baten
och ha den kvar pa SSK. Men vi hade ju
aldrig sett Comet forut ! Vi visste ju inte
vad det var for bit. An mindre visste vi om
dess historia. Och vi behévde ju inte ndgon
storre bat! Men jag lovade att tinka pa
saken och pratade lite med Greta. Vil
hemma berittade jag om Comet och att
béten var till salu. Vi var mycket
fundersamma. Det var ju en sé stor bét !
Skulle vi klara av att segla den ? Och skulle
vi klara av att hélla den i ett hyggligt skick.
Vi skulle ju samtidigt renovera huset! Hur
det nu var sé bestéimde vi oss ganska snart
for att anta utmaningen att kopa ett stycke
Svensk Stockholmshistoria och forsoka
gora sé gott vi kunde. Att kopa bat av en
négon som haft baten i 36 ar och dir baten
mer eller mindre blivit en del av familjen, 4r
inte som att kopa vilken bét som helst ! Jag
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rtjéinstfullt bevarande

tror att det for Gretas del var som att siga
adjo av en kér familjemedlem

Comet &r i originalskick forutom ett par nya
vinschar, som jag monterade redan 1986 for
att en av oss skulle kunna segla medan den
andre skotte barnen. Annars ir allt annat
helt i original. Inte ens dédcket dr omlagt. P4
40 talet riggades Comet om till 40:a frén att
ha blivit byggd som 55:a. Vid
nedriggningen beholls masten intakt och
bom och akterlik kapades. Samtidigt
forlangdes kélen en halv meter. Dédcket dr
av oregonpine lagt med garn och kitt utan
underliggande tatskikt. Alla som sovit i en
bét med denna typ av dédck vet vad det
innebdr. Sedan 1986 har vi endast gjort ett
storre arbete pa aten Vi renskrapade
friborden 1996 / 97.

Vi har upplevt manga fantastiska somrar i
denna bat. Och alla véra barn har alltid varit
med. Vi har trots lite knappt om plats alltid
valt att semestra med hela familjen i tre fyra
veckor varje sommar. Ménga andra seglare
med bade staket och nit 6ver hela baten har
ménga ganger forundrat tittat ned pa oss
och forférat undrat hur man kan ha barn pa
en bat utan staket !

Sedan ett par ar tillbaka har var 4ldsta son
(20 &r) valt andra alternativ p4 sommaren,
och nu talar var 15 &riga dotter ocksd om
andra alternativ. Det innebr att vi i sommar
kanske bara #r fyra stycken i béten.

Som jag kan bedoma det s 4r Comet en
mycket vilbyggd bt och i alla tidigare
generationer vilhéllen. Baten har aldrig
rékat ut for ndgot riktigt ras. Det innebir att
det inte varit sd svart att behilla baten i
hyggligt skick. Vi tycker inte att det har



varit s& mérkvardigt, vi har ju si att séiga montera plaketten pa den basta platsen i
bara skott vart jobb ! Men vi ér hela Comet !

familjen alla sex mycket stolta §ver att ha Tack skani ha !

tilldelats hedersplaketten for fortjanstfullt

bevarande och kommer under véren att Anders, Lisa, Petter, Joanna, Maria och Dan

e -

Carma, vareskadern 97

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

SP

SYSTEMS

ADVANCED
COMPOSITE
MATERIALS
I

Batplywood, massivt tré, trépropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjanster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besok
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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Numrets jakt A22 S-247 Dezir

Historien om Dezir 4r historien om familjen
Agren i Lidkoping och da framst Olle, som
kom att dga Dezir i hela 52 ar till 1984.

Dezir har varit en Vinernbat i 58 ar,
alltsedan hon byggdes 1927 till 1985 da hon
kom att forsiljas till Sédertélje. Sedan 1993
4r hon en Vitternbat hemmahdorande i
Motala. Hon #r ddrmed ater-bordad till
Vitterns strander dir hon en géng byggdes,
i Karlsborg pa Vistgotasidan.

Dezir #r en ovanligt vildokumenterad bét.
Hon kan foljas fran forsta stund fran
beslutet i Karlstads SS den 18 januari 1927,
att 1ata bygga en 30 kvm skirgardskryssare
som lottbat, fram genom alla dren till vara
dagar. Dezir &r allts3 en trettia, konstruerad
av den legendariske konstruk-toren och
seglaren Tore Holm, enligt 1925 ars regel,
med klassificeringsnummer 9 och segel-
nummer S- 90. Hon byggdes pd Rédesunds
Bétvarv i Karlsbotg av Harry Becker och
baten skulle enligt kontraktet forst levereras
utanfor nedre slussporten vid Sjétorp den 1
juni 1927. Platsen for leverans 4ndrades
senare till R6de-sund vilket ocksa framgar
av kontraktet som, undertecknades den 25
januari 1927.

Dezir kom att bli den forsta i en serie av
Tore Holmtrettior, som byggdes vid den hér
tiden. Konstruktioner som ligger mycket
nira varandra. Syskonbatar? Dessa ér,
forutom Dezir, S-91 Alice II, S-96 Pii, S-
122 Karybidis och S-84 Injoca. Sé &r t ex
Alice II klassificerad pa Dezirs ritning.
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Nir Dezir 1941 byggdes om och klassades
som A22:a erholl hon
klassificeringsnummer 101 SK22 med
segelnummer S-247. Utan 6verdrift vigar
man nog pasta att Dezir &r ett av de mest
lyckade exemplen vad giller
omklassificering fran regeltrettia till en
regeltjugotvaa. Att Dezir 4r nagot utdver det
vanliga forstir man av en tid-ningsartikel i
Nya Lidkopings Tidning fran 1983, som hér
nedan aterges, om #n ndgot forkortad.
Artikeln inleds med rubriken: ”Ett
oskiljaktigt seglarpar; Olle och Dezir har
hiingt ihop i 51 ar.”

?Qlle Agren och A22:an Dezir — det har
blivit ett begrepp i seglarkretsar pd Vinern.
Om négra veckor sjositter
Lidkopingsseglaren Olle Agren sin
skdrgardskryssare for 51:a sisongen i foljd!
Efter mer #n ett halvsekel tillsammans —
varav 40 ar med hustrun Ester, som gast —
har Olle och Dezir blivit ett oskiljaktigt par
och vilkédnda profiler i Vénernskirgérdarna.

Men visst har det hint att han funderat pa
att silja under &ren. En géng var det
snubblande nira att Olles och Dezirs vigar
skildes at. Affiren var i stort klar nér Olle
angrade sig i sista stund. Man vet vad man
har, men inte vad man fér...., siger Olle. En
géng i tiden, i folkbétens barndom,
funderade Olle och Ester p4 att 6verge
skdrgards-kryssaren, fér den mer
komfortabla folkbaten. Men tanken blev
inte s& langlivad. — Sa snart vi hade
provseglat slog vi det ur hdgen — beréttar
Ester.



Det #r knappats komforten som gjort att
Olle och Ester hallit fast vid Dezir genom
dren. Modernare bétar av betydligt mindre
format slar 22:an med histldngder nir det
giiller bekviamlighet. Men
skérgardskryssaren har andra egenskaper,
som f3 bitar kan mita sig med. Hon dr
snabb och rolig att segla, sidger Olle. Fragan
4r om det finns ndgon bat som kan miita sig
med 22:an niér det giller
seglingsegenskaper.

Lottbat

Dezir byggdes som lottbat 1927. Hon
koptes 1932 fran Karlstad till SS
Westgotarna for att bli utlottningsbat i
Lidkoping.

Dragningen forrittades efter en seglarfest
pa Stadshotellet. P4 natten kom en
delegation frén siliskapet hem till familjen
Agren for att delge pappa Agren den glada
nyheten att han vunnit hogsta vinsten. Den
natten glommer jag aldrig. DA blev det fest
hemma, berittar Olle.

Med Dezir fick den stora skirgérdskryssar-
eskadern i Lidkoping ett fint tillskott. Med
métten 11,80 x 2,05 och ett djupgaende pa
1,30 m blev hon ett av flaggskeppen i
SSW:s flotta. Det var en stor bat p& den
tiden séger Olle.

Men liksom manga andra 30:or riggades
Dezir s& smaningom ner. Till sommaren
1942 fick hon en modernare rigg med hégre
mast och kortare bom och férvandlades till
22:a. Hon blev styvare och léttare att segla,
séger Olle.

3

’I skick som ny”

Trots sina 56 &r (dvs 1983 reds anm) 4r
Dezir fortfarande i ett mycket gott skick.
Batannons-ernas kliché i skick som ny”
skulle mycket vil kunna anvéndas p& henne
fortfarande. Hon #r lika frisk idag som nér
hon byggdes. Inte ett enda bord har bytts ut,
berittar Olle. Olle har vérdat sin bat émt
genom dren och utnyttjat gamla beprg-vade
medel, dvs linolja, terpentin och ménja.
Den kravellbyggda bordldggningen &r lika
perfekt idag som for ett halvsekel sedan.

Om plastbétar tycker varken Olle eller
Ester. En bét skall dofta linolja och
terpentin — inte plast och l6sningsmedel.

- Det blir inte samma kdinsla med plast,
tycker Ester. Vi har varit ute och seglat med
grabbens plastbat ibland. Men jag trivs
aldrig riktigt.

Badde Olle och Ester r lika intresserade
béde av seglingen och av arbetet med béten.
Vérutrust-ningen 4r en viktig del av batlivet
— lika roligt som sjélva seglingen.

- Om vi inte hade delat intresset for baten
hade det aldrig gtt, siger Olle.

Efter 40 &r tillsammans ser de fortfarande
fram mot varen med samma gliddje och
forvintan. I r kanske fSrvintningarna dr
stdrre &n nagonsin tidigare. Numera &r bade
Olle och Ester pensio-nérer och har tid att
njuta av batlivet pa heltid.”

S4 ungefir slutar artikeln fran 1983. Tyvérr
blev Olle sjuk och tvingades siilja sin kéra
bét &ret dirpd, 1984. Det blev hans gamla
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klubbkamrat i SSW, Knut Gustavsson (han
med alla sina skér-gardskryssare) som kopte
Dezir och behdll henne till 1985 d han
salde henne till Carl Aberg i Nykvarn.
Aberg, som kiinde Knut sedan tidigare, di
han képt en Drake av honom, énskade en
storre bat och kdpte Dezir, som han familje-
seglade med till 1993, d& Patrik Nilsson i
Motala kopte henne.

Olle Agren gick bort nigra &r efter att han
salt Dezir, men Ester Agren foljer
fortfarande med intresse Dezirs vidare 6den
och dventyr.

Olle Agren var ansedd som en mycket
skicklig rorsman och han skérdade ménga
framgangar med Dezir p&
kappseglingsbanorna runt om i Vénern. Det
framgar med tydlighet ndr man studerar
kappseglingsresultaten frin den tiden.

Aven om Dezir inte kappseglas idag #r hon
utrustad med det mesta av modernt trim,

som pé ett pietetsfullt sitt anpassats, utan
att gora vald pa batens inneboende karaktir.

Dezir har alltid varit en vilsedd och
utomor-dentligt vilskott bat, men fragan 4r
om hon ndgonsin varit i finare skick @n
idag, vad giller finish och utrustning.
Dirfor dr Dezir en god exponent for
skérgardskryssarna och skérgards-
kryssarregeln ndr den 4r som bist. Hon #r
en ovanligt “oforstord” skirgirdskryssare
med utrustning och inredning som det en
géng var tinkt, enligt
skdrgardskryssareregeln.

UIf Nilsson i Motala 15 januari 1999

PS Dezir har alldelels i dagarna forsélts till
herr Lars Knutsson i Norrkoping. En i M30-
kretsar vilkind profil, som &gt ett flertal
M30:0r

DS
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DEZIRs dimensioner:

Lsa 11,73

Lvl 7,95

Storsta bredd 2,05
Djupgéende 1,30
Blykol 1200 kg
Deplacement 2,35 ton

Tidigare fgare
Lottbat Karlstads SS 1927, S Linderholm,
Karlstad

1927-32 Dezir KSS, S Linderholm och
A Johansson, Karlstad

Lottbat SS Westgotarne 1932, Lidképing
1932-37 Dezir SSW, fam Agren, Lidkoping

1937-84 Dezir SSW, Olle Agren, Lidkoping
1984-85 Dezir SSW, Knut Gustavsson, Lidk.
1985-93 Dezir, Carl Aberg, Sédertilje

1993-99 Dezir MSK, Patrik Nilsson, Motala

1999-  Dezir, Lars Knutsson, Norrkdping

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och missing
-som dar storst i landet— har vi
foljande godsaker for trabatar:

¢ Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet

¢ Skruvforsankare for 10 mm
proppar

* Kopparspik med brickor
for nitning

¢ Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

- . Ar du medlem i
Vi finns pa Svenska Skargardkryssa-
Llntdhasggens reférbundet far du

atan
S 10% rabatt!

i Lind hagensplan

Drottningholmsvéagen

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 19 10

G -Thorildsplan

@ S
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Tubsudan tild Vareskadern 1999

SSKF hiilsar alla jaktseglare (och fore detta) till Vareskadern som i ar infaller under
Pingsthelgen d.v.s. Iordag — s6ndag 22-23 maj. Fladen mellan Sack och Krokholmen straxt
norr om Kanholmsfjirden dr vil skyddad och ddr samlas vi 1ordag kvill/ sondag morgon.

Det blir familje- och
distanskappsegling under séndagen.
Start cirka 11.30 infor en 10-20 Nm
lang bana. Vi ska forsoka fa
manskapet pa startfartyget Charlotta
att dra i snoret till kanonen. De bétar
som inte har SSKFs handikapptal far
ett preliminért pa plats.

Distanskappseglingen gér till nigon
annan skyddad vik. Stor sannolikhet
Trisko-Stord, vid bastun. Dir tippa-
Y ﬁ; ritt-pa-kryss-promenad avverkas pi
° | eftermiddagen. Ofantligt populdr
tipsrunda med kluriga frégor.

o Stderffird

Prisutdelning med klass- total- och fortjanstfulla priser. Innehavare av vandringspriser tager
dessa med eller lamnar till undertecknad seglingsledare.

Eskaderbéalen kan innehélla rédvin av finast sort blandat med nyttiga frukter och serveras till
prisutdelningen. Jolleskal for juniorerna (alkoholfri).

Mat, dryck och instrument ir bra tillbehdr att medbringa. Ta med en handuk om du vill
nyttja bastun.

Forsumbar kostnad for priser, bél, startskott, m.m. pa cirka en 50-lapp per jakt. Det #r bara att
komma — inget kringel med fSranmélan. Praktiska och moraliska undringar kan stillas till mig
i egenskap av seglingsledare. Hemnummer 08- 644 13 30 eller p4 mobil 070-589 51 60.

Vilkommen

Tomas Brolin
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P4 vareskadern brukar méanga linor korsa berget i en hiarva av snubbeltridar. Ibland har en lina
fatt en mer upphdjd position och tjanstgort som linbana for barnen.

Hirliga Haverier

Ny serie?!

Segling &r inte alltid fyllda segel. Ibland blir
laget synnerligen svartrimmat.Tex 1986 nar
SK 55 Sagitta med Goran vid rodret
kryssade norrut i leden utanfor Kapellskér. I
sittbrunnen satt Nina och ldste saga for Olle
6 ar. Tjoff, formorkades sikten dver
mumintroll och farled. Storseglet 1ag tungt
§ver besattningens axlar och huvuden och
ett klonkande ljud hordes uppifran. Olle
undrade irriterat varfor sagoldsningen
plotsligt avbrutits. Att masttoppen just gtt
av tycktes honom foga vasentligt i
sammanhanget. Backstags-infastningen pé
styrbordssidan hade nyligen rivits upp i en
gipp niér vi tittade pé en tjusig bat, och nu
hade vi inget vidare hickstag heller da det

faste i den dinglande masttoppen. Men med
nya rigglosningar med det nu lediga
storfallet kunde hemférden avnjutas i god
fart med genuan hissad. Och utan problem
kunde "man 6ver bord"-manéver utforas ndr
Olle gick i sina egna funderingar och batens
déck tog slut dér akterspegeln tog vid.

Att masttoppen ramlade ner berodde delvis
pa att det inte fanns négot tackrick pa en
VW Golf! Nar masten skulle forlangas till
ett nytt storsegel och det nya virket skulle
lastas maste det kapas for att rymmas i
Golfen. D4 blev lasken lite for kort. Men
den holl i alla fall i sex &r.

Se bild nista sida.
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Onsdag den 24 mars och 16rdag den 27 mars kommer det att arrangeras studiebesok dér SK
95:an S 9 Marga kan beses. Anmélan till Henrik Widstrand pa kvillstid.
Tel 08 - 35 61 67
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Samlat & Blandat

Jakter till salu

SK 30 Boheme

Vitmaélat skrov, dick och ruff i mahogny.
Rigg i tré. Storsegel -89, genua -89,

Fock -96. 4 hkr Yamaha, fotogenkok.
Jakten i fint skick.

Ring f6r mer info. 0176 - 108 38 (kvillar)

SK 40 S38, Sessan

11,92 x 2,02, Sjogren 1920. Bra skick.
Pris 70 000 kr.

08 - 560 363 03

0708 -3823 76

Per Skoog

A 22 S 290 Punchette

12,50 x 2,12. Erik Nilsson 1949
Totalrenoverad 96 - 97

08 - 511 700 21 (dag)

08 - 35 61 67 (kvill)

SK 22 S 187 Lill-Siv (vérldens vackraste)
K-E Sjogren 1923. 9,80 x 1,70. Hon ir i fint
originalskick med nyrenoverad mast, bom
samt nytt storsegel -98. Varsamt renskrapad
-97. Roder och hjirtstock bytta samma 4r.
Vilutrustad.

Siljes med en stor krokodiltar i 5gat.

Pris: 25 000

Sara 08 - 560 200 64

Stefan 070 - 625 66 38

"Distance"”, B22 skirgirdskryssare med
Ljungstromsrigg. Perfekt skick.

L6: 10.850 Lv: 7.360 B:2.070, Dj:1.37.
Konstruktor Ing. Bertil Botén

Varv: Broderna Johansson Batbyggeri pa
Arendahl, Goteborg, 1937.

Renoverad 1985 Oscars Varv i Lomma, bl a
nytt déck. Skrov i oregon pine+furu,
natlimmad. Nytt segel 1996. Kan ev.
overlatas pa veteranbatsklubb Thord
Hyllander
(thord.hyllander@era.ericsson.se)

Ericsson Radio Systems AB, Generic Radio
Network Products Borgarfjordsgatan 9, S-
164 93 Stockholm, Sweden Phone: +46-8-
757 37 16, FAX: +46-8 95 66

Distance, B22

Segel kopes

Kryssfock képes till 55 S34 Arwen.
I=11 J=3,4

070 - 625 66 38

08 - 560 200 64

Stefan
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Samlat & Blandat

Litteratur séljes

Ett flertal arsbocker fran GKSS, KSSS,
SXK, SSS, Norrképings SS,
WSS(Visteras), SS £olus, SSS
(Sundsvall), HSF (Hang®). Ett flertal
tidskrifter bl. a Seglarbladet,

Litteratur kopes

Peter Burkdal (forlat Bjsrkdahl) har

bléddrat sonder sitt exemplar av "Alla vara
skérgardskryssare" varfor han onskar képa

ett ndgot mindre sonderbléddrat exemplar.

Tel 070 - 413 70 05

P& Kryss, Veteranbdten mm. Ett stort antal
bocker av bland annat Gustav Plym, Joshua
Slocum och Per Thelander. For komplett
litteraturlista kontakta Rolf Nilsson pa tel.

031 - 96 70 32 eller pa

rolf.nilsson@mbox303.swipnet.se

Nya medlemmar 98/99

15-klubben
Anders Isaksson
Ylva Hansen Svird
Urban Wistberg
Joakim Ericsson
Johan Helmer

Tor R Mellem
Kerstin Hamberg

22-klubben

Kurt Widing
Roger Persson
Henrik Johansson
Staffan Olsson
Jorgen Evang
Ola Swenson
Tom Bruno
George Fachlmann
Daniel Lundgren
Johnny Stormats
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30-klubben

Lucas Stark

Allan Wikstrém
Anders och Eva Norén
Mats / Pia Ferm

John Tommos

Séren Larsson

Jorgen Tvermoes
Anders Nordsjo

Peter Clemedtson

40-klubben

Ola Jarder
Waldemar Rosborg
Ellen Ridderstolpe
Gustaf Hamrén

55-klubben
Ludvig Josephson
Ingela Isacson
Lillebror Hedvall
Kim Murisoja

75-klubben
Christian Bernstréom
Martin Pettersson

Tapio Okkola
Tajna Wesolowski
Anders Hornfeldt
Lars Ifvarsson
Wilma Eldered
Mikael Hultgren
Helena Eriksson

95-klubben
Tommy Lindblom

SSKF

Robert Volmer
Per Frostell
Michael Laffin
Hékan Carlsson
Tua Akerlund
Johan Bolmér
Anders Foghagen
Carl Engstrom
Karl Olof Ohlson
Mathias Rosvall
Fredrik Gadler
Yngve Lothman
Catharina Strém



”Det har gﬁtt sabra
attjag maste sluta”.

Nir Henrik Widstrand borjade kappsegla med sin gaffelrig-
gade SK 55:a Miranda, byggd 1912, blev han nérmast ut-
skrattad. Men nir segrarna kom tystnade skratten och lys-
talet 8kte i hojden steg for steg. Till slut var det omgj-

ligt att vinna mer. Miranda fick bli semesterbat. Om .
valet av segelmakeri siger Henrik: "Royal Sails har Royal
verkligen givit Miranda fart genom vattnet. Jag ér Sails

imponerad av deras kunnighet och engagemang for bitlngder
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mig och béten”. Tel, 08-660 55 05. Fax 08662 83 80



LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for sdvil tria som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en hogvirdig linolja som
sedan néstan 100 dr pressats ut ur linfron av
hogsta kvalitet enligt beprivade hantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja ir en lack med suverin
renhet som ndgon kemisk produkt ej ivertriffar.

Le Tonkinois
anvinds pd
rena traytor
sdval som pi
rengjord och
slipad redan
lackad yta.
Bevarar triiets
fiirg och lyster
under alla for-
béllanden.
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Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36



