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OF-Sidan

ningen med stora steg. Lycklig &r

den liksom jag som hann fernissa nér
det var fint vidret omkring pask. Just nu
har Aprilvidret oturligt slagit till med
snobyar blandat med en och annan sol-
timme.....

I skrivande stund nérmar sig sjosatt-

Arets upplaga av batmassan Allt for
Sjon var mycket lyckad. En ny fotout-
stillning hade tillverkats till var monter
och ménga nya medlemmar hjélpte till
att bemanna den.

Kanske hade utstéillningen en viss slag-
sida av fotografier pa ett begrdnsat antal
jakter. Jag kan lite kritiskt pApeka detta,
eftersom ett antal av dessa var mina
jakter. Sanningen och anledningen &r att
det &r svart att fa fram nytagna fina bil-
der pa vara batar. Ar det si att skir-
gardskryssareseglare inte har kamera
med sig lingre? For att rada bot p&
denna bildbrist till tidningen och utstall-
ningar tdnker SSKF anordna en fototév-
ling! Mer information om detta kommer
pé forbundets hemsida innan sommaren.

En trakig historia dr dock den om 55:an
Nora som har statt pa land i tva &r nu. En
ny dgare 4r vad jakten skulle behova.
Som det #r nu kan det g s illa att
varvet hugger upp henne. Nagonstans
bor det vil finnas ndgon som vill dga
och renovera en Plym-55:a fran 1909.

Ring gérna mig pa telefon 08-511 700

21 om du 4r intresserad, eller har tips om
ndgon som kan ténka sig att ta hand om
Nora. Det #r dock BRATTOM.

Du kanske sjélv tycker att ditt pdgdende
renoveringsarbete kénns dvermaktigt.
Tveka inte utan ta kontakt med ndgon i
styrelsen innan det dr for sent. Det dr
svért att garantera att ndgon tar hand om
din jakt, men jag lovar att vi ska géra
vad vi kan. Det 4r med gemensamma
krafter som vi kan fa ett slut pd onddigt
skrotande av gamla skérgardskryssare.

Har du surfat in forbundets hemsida pa
sista tiden? Den uppdateras nu mer ofta
#n forut och dr vérd ett besok lite da och
da. Manga av de planerade aktiviteterna
annonseras ddr. Samtidigt fungerar den
som kanal for manga nya medlemmar
som blir intresserade av forbundet.

Via hemsidan siljs ockséd ménga exem-
plar av véra bocker, Jakt pé kryss och
Alla vara skérgardskryssare. Forsalj-
ningen gir s bra att det ser ut att bli ett
Sverskott i ekonomin i ar. I styrelsen
planerar vi att en stor del av ett sddant
overskott ska anvindas till ndgon ny bok
fram&ver. Idéer finns men som alltid
behdvs ideella drivande krafter for att
sjositta projekten.

Henrik Widstrand, ordférande

Fran redaktionen
Det ir efter en del slit vi nu levererar nummer tva av Skérgardskryssaren till dig. Detta
nummer handlar om renovering, nybyggnad och innehéller ocks inbjudningar till
seglingar i sommar. Vi som snickrat pé tidningen hoppas fé se dig p dessa evene-
mang. Arbetet har inneburit att TRYCKA IN material. Produktionen ute bland
medlemmar i forbundet &r stor och det 4r kul. Som du kanske mérkt 4r tidningen extra
tjock med 40 sidor mot brukliga 36. Nu nir vi limnar redaktionen ska vi ta de sista
tagen pa véra jakter innan sjosdttningen . Annars kommer Bianca, Delfin, Eugenie och
Mariann inte vara i fullt lika gott skick som din jakt ndr vi triffas i Sack den 22 maj

infor Vareskadern.
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Sommarens aktiviteter

ummer tva av Skérgardskryssa- inom férbundet men #ven andra som
Nren brukar innebira att seg- ocksa brukar samla ett flertal skir-

lingssommaren &r nira jakten dr gardskryssare. Nir det inte handlar om
troligen nyligen sj6satt och luftningen ett arrangemang i forbundets regi anges
av seglen bara pabérjad. For att du ska arrangerande segelséllskap s4 att du ska
fa kdnneddm om var och nir du kan kunna kontakta dem for vidare infor-
segla for att triffa likasinnade skir- mation. De aktiviteter som forbundet
girdskryssarélskare eller for att mita planerar kan du ldsa om dels i detta
seglingstalangen med andra ger tid- nummer av tidningen, dels pa vir hem-
ningen hér en samlad presentation av de sida www.sskf.se.

aktiviteter som kommer att &ga rum

8 maj

22-23 maj

12-13 juni
19-20 juni

25-26 juni

1-4 juli

3 juli

14 augusti
4 september

5 september

Lidingo runt. Start kl. 10.00 vid Lidingdbron, sydostssidan,
anmilan till Liding® segelsillskap

Vareskadern. Som i &r gir i pingsthelgen. Samling i Sick ~ norr
om Kanholmsfjirden, populdr familjekappsegling, se inbjudan pa
sidan 7.

Kanholmsdagen. Bankappsegling for alla skirgirdskryssare, se
inbjudan pa sidan 9.

Vikingaregattan. Bankappsegling p4 Saxarfjirden. Anmélan gors
till 1004rs jubilerande Vikingarnas segelséllskap.

Midsommar med GYS. Ymparholmen straxt norr om Kanholms-
fjarden, midsommarfirande, kappsegling, fiskdam for barnen, se
inbjudan pé sidan 21.

Skirgardskryssarepokalen/ A22-SM. Arrangeras av 1004rs-jubi-
lerande Vikingarnas segelséllskap pa Saxarfjirden. Sirskild

inbjudan &r utsénd. RM kors ocksa for 30or. Sirskild inbjudan har
skickats till dem.

In samband med Skérgardskryssarepokalen inbjuder Vikingarna
alla Skirgardskryssare till en distanssegling 16rdag med efterfol-
jande regattamiddag. Sarskild inbjudan finns bilagd.

Nypan Trophy. Nimnd6 runt. 40-klubben arrangerar, se inbjudan
pa sidan 29

Getfotsregattan. Distanskappsegling fran Getfoten séder om Vax-
holm till Blockhusudden. Sérskild inbjudan p4 sidan XXX

The Scandal Beauty Trophy Race och Svensk 16sen. Riddarfjér-
den, Gaff Yacht Society — GYS arrangerar. TSBTR f5r 40m” och
storre, 15, 22 och 30 seglar Svensk losen.
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Massan Allt for sjon
5 - 14 mars 1999

om seden bjuder hade SSKF
monter och utstillningsjakt dven
pa den for 1900-talet sista méssan

Allt for sjon i Alvsjs. Det gér ju inte att
sdga sista batmissa for 1990-talet, efter-

som det numera dven i Alvsjo &r tvd

batmassor. En méssa pa varen som tra-
ditionen bjuder och en missa pa hosten
for att stimulera batintresset ordentligt.

Aven om ytan for missavdelningen
Classic Boat show hade minskats nigot
fick vi god plats for monter och jakt.
Den jakt som stilides ut i &r var 30 S66
Nornan IV. Nornan har tidigare varit
utstilld for ett antal ar sedan. Sedan dess
har hon genomgatt en ordentlig renove-
ring. Denna transformering var riktigt
rolig att se. Ett stort tack till Thomas
Ernstrém och Trolldngens behandlings-
hem for utliningen av Nornan. Thomas
var ocksd nédrvarande under en stor del
av tiden méssan pagick och kunde svara
pé alla intresserades nyfikna fragor.

Missan innebir alltid kontakt med
intresserade jaktdgare och andra. [ ar var
det 13 som visade ett extra stort intresse
for forbundet och sokte medlemskap.

1998 ars missa hade temat 90-ars jubi-
leet for regeln och det blev alltsa dags
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for en fornyelse av hur montern skulle se
ut. Ett nytt bildcollage arbetades darfor
fram. Bildkollaget speglade skargérds-
kryssareseglandet med temana kappseg-
ling, semester, historik, renovering och
gemenskap. I montern kunde bestkarna
ocksd anvinda en dator och surfa in pa
férbundets hemsida. Alltsa via Internet
fa en bild av forbundets verksamhet och
bekanta sig med de aktiviteter som
komma skall.

Till mdssan hade ett antal “nyfunna”
exemplar av den efterfrigade boken Alla
véra skdrgardskryssare bundits in. De
var nigot mer populdra &n boken Jakt pa
kryss som ocksé saldes. Dar utdver sél-
des ocksé lite smétt och gott som jack-
miérken, pinns och affischer. Pa det hela
en liten fortjédnst for SSKF.



Inbjudawn till Vareskadern 1999

SSKEF hilsar alla jaktseglare (och fore detta) till Vareskadern som i ar infaller under
Pingsthelgen d.v.s. lI6rdag — séndag 22-23 maj. Fladen mellan Sack och Krokholmen
straxt norr om Kanholmsfjérden ar val skyddad och dar samlas vi lérdag kvall/
séndag morgon.

Det blir familje- och
distanskappsegling under séndagen.
Start cirka 11.30 infér en 10-20 Nm
lang bana. Vi ska férséka fa
manskapet pa startfartyget Charlotta
att dra i snoret till kanonen. De batar
som inte har SSKFs handikapptal far
ett preliminart pa plats.

Distanskappseglingen gar till ndgon
annan skyddad vik. Stor sannolikhet
Tréaskd-Stord, vid bastun. Dar tippa-
ratt-pa-kryss-promenad avverkas pé
eftermiddagen. Ofantligt popular
tipsrunda med kluriga fragor.

Prisutdelning med klass- total- och fortjanstfulla priser. Innehavare av vandringspriser
tager dessa med eller Idamnar till undertecknad seglingsledare.

Eskaderbalen kan innehalla rédvin av finast sort blandat med nyttiga frukter och
serveras till prisutdelningen. Jolleskal fér juniorerna (alkoholfri).

Mat, dryck och instrument dr bra tillbehor att medbringa. Ta med en handuk om
du vill nyttja bastun.

Forsumbar kostnad for priser, bal, startskott, m.m. pa cirka en 50-lapp per jakt. Det &r
bara att komma — inget krangel med foranmalan. Praktiska och moraliska undringar
kan stéllas till mig i egenskap av seglingsledare. Hemnummer 08- 644 13 30 eller pa
mobil 070-589 51 60.

Valkommen

Tomas Brolinv
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Kanholmsdagen -98

Text Olle Larsson

Det har for mig blivit tradition att segla
Kanholmsdagen i borjan av juni pa
sjuttifemman Falken tillsammans med
Wolfgang och Pelle. Och detta ér skulle
inte bli ndgot undantag. Sa pa
fredagskvillen limnade vi staden och alla
problem, och stivade frén Boda pd Virmdd
mot Vistra Delsholmen vid
Kanholmsfjirden mitt i Stockholms
skirgérd.

Vi kom fram vid attatiden och efter att ha
itit Wolfgangs indiska gryta pé vigen ut
var huméret pa topp, 4ven om védret var
lite ruggigt, lite gldgg skulle ha passat bra.
Under kvillen droppade det in batar men
tyvirr blev det inte mer #n ett nio
»storbatar” och sex 22:or.

Lérdagen bjsd pa fint vdder och en fin
sydlig bris. Det var lite svért att vilja segel
da gamle Falkens trasor hol! en jamn men
1&g kvalité. Jag hade tagit med mig en
littvindsgenua fran familjens kustkryssare,
med det forsta vi gjorde var att dra upp
skotpunkterna ur dick si det blev ingen
segling med den.

Forsta start gick bra om man beténker att
Falken inte 4r s smidig, beséattningen &r i
tunnaste laget och skepparn lite ridd om
den gamla mdbeln. Det bérjade som sagt
bra men redan i forsta rundningen
upptickes det att centrumsprintarna i
plymblocken till storskotet hade borjat
vandra ur blocken men det fixades med ett
akrobatnummer och allas vér vién tesa
vivtape. Tyvirr sumpade vi ett par
skyddsplatar med plyms emblem.

Vi hade redan i borjan kommit en bra bit
efter de snabbaste bitarna Tesla, Sonja med
flera. Men vi seglade bra och efter nigra
lyckosamma végval var vi uppe i klungan.
Sen hade vi under resten av seglingen en
hird kamp med 75 S 30 Estrella som vi
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kunde ta pa slutet. Vi lyckades dven knéppa
fyrtian Marianne. Mellan dagens seglingar
var det mammas piroger som géllde och de
gjorde sitt till humoret. Men vi kunde inte
bara “softisera” vi behdvde tejpa genuan
da vi hade dragit spridaren rakt genom
duken.

1 starten pa andra kéret hade vi ett mycket
bra ldge, for styrbord vid lovartsflaggen
och med forhallandevis god vind och all
kocentration pa linjen vilken vi klippte till
synes riktigt bra. Men vinta nu, varfor &r vi
den enda bat som gér &ver linjen. Efter viss
tankeverksamhet kom vi fram till att vi till
vira medtivlares fortjusning “startat” pa
femminutersskottet. Den riktiga starten
gick inte fullt s& bra och det blev en sista
plats i seglingen.

Kuviillens aktiviteter var av det sociala
slaget med bl och tilltugg form av snittar
som Falkens besittning blev
kommenderade att gora; till vegetarianen
Wolfgangs stora fortjusning tog inte
korvsnittarna slut. Senare vidtog skitsnack
och middag pa berget samt bastu for de
som ville. Under kvillen fick jag
representera béten sjilv da skepparn och
gasten var si trtta att de tornade in vid
attablecket.

Séndagen bjod dven den pa fint vider och
dagens segling bjod inte pa nigra missdden
och vi blev 7:a i koret efter att ha seglat
helt OK. Totalt kom vi ”bara” 8 placeringar
efter vinnande Sonja. Efter prisutdelning
begav vi oss hemit, trétta men vid gott
mod.

Jag ser nu fram emot sommarens seglingar,
speciellt som Wolfgang har investerat i nya
segel. Till sist hoppas jag att det blir fler
batar i sommar pi en av de roligaste
seglingar som man kan téinka sig.



Inbjudan till
Kanholmsdagen 12-13 juni

Bankappsegling p4 Kanholmsfjarden. Triangelbana av typ "Torquay”
Klasser Sk15, Sk22, Sk30, Sk40-150

Anmilan: Pg 77 67 70-0, Hans Samuelsson

Avgift 220:-

Upplysningar Tel: 08-640 39 13.

Samling fredag kvill i Vildgrytan p& Vindalso. Vindals6 ligger séder om Sandhamnsleden.
Tv4 seglingar pa Lordagen med forsta start kl 11:00 och en segling pa séndag start k1 11:00.
Prisutdelning p Skarpo innanfor Vita Mirren pos N 59 21,2 O 18 44,2,

Regattafest-samkvidm: P4 lordagskvillen bjuder arrangbrerna pd drink med tilltugg pd
lampligt stélle i anslutning till samlingsplatsen. Vér forhoppning &r att detta skail tjina som
inledning p4 en stor gemensam grillfest. Tag med grillar, grillbitar och lamplig dryck.

Kappseglingen sker pa fria vatten med jamn vind, gott om plats for den lite ovane, alla &r
vilkomna. Det gir bra att bara komma till samkvimet eller vara med och gasta p4 nidgon av
Jakterna.

Den som vill segla lite hardare fir anvéinda spinnaker, dock under forutsittning att det
anmils p4 postgirotalongen eller pa tel 070-431 88 58 senast fredag den 11 juni kI 12:00.

Arrangor: Sk75-klubben och Segelsdllskapet Stockholms Skdrgardskryssareflottilj.
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LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for sdvil tri som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en hogvirdig linolja som
sedan nistan 100 dr pressats ut ur linfron av
hogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja dr en lack med suverin
renbet som ndgon kemisk produkt ej overtriffar.

Le Tonkinois
anvinds pé
rena triytor
sdvdl som pd
rengjord och
slipad redan
lackad yta.
Bevarar triets
firg och lyster
under glla for-
béllanden.

TRA OCH METALLSKYDD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36




Internationella 30
nyheter

0O:an &r spridd i ménga ldnder
3 virlden 6ver. Foretradesvis ar det

de finaste och senast byggda
A30:na som sélts utomlands. I Sydafrika
har det funnits ett tiotal fina jakter, som
bl a tavlat om Lipton Cup pé havs
banorna mellan Godahopps-udden och
Durban. Tre av de senast byggda i
Sverige, fore SSKFs tillkomst, séldes dit.

Peter Bjorkdahl har fatt kontakt med en
intresserad seglare i Sydafrika, Kathy
Bluett, och hon har lémnat fSljande
rapport for de svenska trettiorna:

Hjalmaren, f.d. 30 S-164 Ingrid/Lill-
Singva III fran 1936, finns fortfarande
kvar, p4 Seychellerna, Port Louis. Tyvéarr
sldppte hon fért6jningarna en natt och
tappade 18 tum av &ndskeppet vilket
idag ger henne ett rumphugget utseende.

Sun Rose, fd 30 S-191 Sun Rose frin
1950 finns kvar, men stir som
askadningsobjekt i ett shoppingcenter i
Durban, alla jimspant totalt bortrostade
och betraktas som ett helt oekonomiskt
objekt.

Foljande Svenska 30:or har huggits upp:

Rapid, fd 30 S-179 Rapid frdn 1938.
Tarpon, fd S-179 Tarpon frin 1934.
Tintomara, f d 30 S-192 Tintomara frén
1955.

Trickson II, £ d 30 S-182 Trickson II frén
1944,

Yvette, fd 30 S-169 Yvette/Lill-Singva
IV frén 1938.

Jag kan bara konstatera att livet
utomlands for dessa jakter inte blivit

négon stdrre succé.

Per Thelander

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och massing
-som d4r storst i landet— har vi
f6éljande godsaker for trabatar:

e Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet

e Skruvforsankare for 10 mm
proppar

» Kopparspik med brickor
for nitning

e Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

Ar du medlem i

Vi finns pa Svenska Skirgirdkryssa-

Li ntd h 3593e (s reforbundet fir du
atan

2 10% rabatt!

=
indhagensplan
/

Drottningholmsvagen

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 19 10

T) ~Thorildsplan

%) S
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Trabatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson
Kapitel 18
Arbetsgang vid natlimning

Den hir artikeln &r en fortséttning pa artikeln om nitlimning fr4n forra numret. Det hir 4r
en genomgéng av arbetsmomenten for den som stir infor att natlimma sjilv. Jag hoppas
att den kan rita ut frigetecken under arbetets gdng. Hir anvinds en sigklinga med
koniska tinder.
Det dr nog den metod som &r vanligast bland batbyggare. Det gr att frisa med pinnfris
ocksa men det 4r mer tidsédande.

En sagklinga med konade tinder. Tinderna
dr 5 mm i spetsen och 6 mm 25 mm in.
Klingan har bara 6 tdnder for att kunna
mata ut spanet ordentligt. I det hir fallet
sitter  klingan i en cirkelsag med
pendelfunktion. Det vill sédga att sagklingan
kan sdnkas ned genom annhdllsbordet efter
start.

Minga arbetsmoment

Nétlimningen bestdr av flera olika
arbetsmoment som tar ungefir lika lang tid,
sd ndr tidsatgdngen ska beriknas fir man
inte glémma nigra moment. Det tar till
exempel lika lang tid att stryka lim i spret
som att sdga det.

Vilj lamplig tidpunkt.
Tillverka list.

Bygg stiillning.

Spika styrlist.

Saga nat.

Flytta styrlisten.

Sk W
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7. Passa nétlisten.

8. Blanda lim och stryk lim pi nétlisten
och i spéret.

9. Montera nétlisten.

10. Torka av lim&verskott, sanera eventuellt
lim p4 insidan.

11. 813 in pligg i spikhalen.

12.Frés eller hyvla bort 6verskottet.

13. Slipa eller sickla skrovet.

Limplig tidpunkt. Beskrevs i forra

numret.

Tillverka list. Natlisterna sdgas eller
hyvlas fram, enklast ir att bestilla dem hos
ett snickeri. Listerna 4r nigon aning mer
konade 4n sagsparet for att ge bista mojliga
passning i ytterkant och #ndd ge plats for
lim ldngre ner i fogytorna.

Ska man siga fram listen sjilv 4r en
justersig med matarverk bidsta sittet. En
konisk insats i en planhyvel 4r en annan
mdjlighet for att f3 lister med precision. En
anpassning till sina egna mojligheter att
tillverka list leder sikert andra alternativ.
Tidsatgdngen vid inpassningen och
resultatet paverkas dock visentligt av
kvalitén pa listerna.

Listen ska vara sd hard att man fir knacka
in den de sista 2-3 millimetrarna.



Mahognylist #r dimensionsstabil vid
svillning och stir sig darfor bra mot fukt
och det hinder att vi nitlimmar #ven
malade furubatar med mahognylist.

Vilj inte for mork mahogny till lister pd
fernissade mahognybdtar, tink pd att den
nya mahognyn i listerna mérknar de forsta
aren medan den renskrapade mahognyn i
skrovet borjar ljusna pé en gang.

Listen ska vara 3-5 millimeter hogre in
spérets djup sé att det finns ett Sverskott att
sla pa nér listen monteras.

Styrlist behdvs for att styra anhallet pa
cirkelsigen. Styrlisten brukar vara cirka 15
x 20 mm och av furu.

- L

Bildtext: Den konade listen gor att limmet
blir kvar paé listen och inte skavs av ndr
listen slgs in. Ar listen konad négot mer dn
sagsparet blir det plats for lim i fogytorna
men limfogen blir dnda tdt i ytan.

Bygg stillning. Stillningen ska vara
flexibel. Kroppens balans #r ju alltid viktig
vid allt snickeriarbete, ritt placering av
fotter och kroppstyngdpunkt gér att man
orkar trycka verktyget mot skrovet.
Géngplanken méste flyttas allt efter
natlimningens gang. Det gir 4t plank och
tvingar. Det tar lingre tid att fi planken i
lagom hojd for att kunna séga med
precision #n att siga sjilva nétet.

Spika styrlist. Styrlisten spikas med hjilp
av avstindstolk som tillverkas pé fSljande
sdtt. Mit avstdndet mellan anhallets kant
och centrum pi sagklingan. Fist ett stift i
en listbit pd det uppmitta avstindet fran
listens 4dnda. Vid anvindning av tolken

trycks stiftet in i det osdgade nétet och
styrlisten trycks mot &ndan pa tolken.

Listen spikas fast under det nit som ska
sigas. Klen trddspik 35 mm kan vara
lagom, sl inte in spiken i botten utan
ldimna s& mycket utanfor att det dr ldtt att
dra ut spiken med baksidan av hammaren.
P3 fernissade fribord kan det vara lampligt
att spika mitt for spanten dir &nda
pluggraderna doljer spikhélen.

|

styrlist med hjdlp av

Spikning av
avstandstolk.

Saga nat. Att siga nitet &ar ett
tvidmansarbete, en som sdgar och en som
haller ordning pé elkabeln. Det 4r omdjligt
att flytta sig upp till en tio meter efter
skrovet bland bockar och strdvor utan att
elkabeln fastnar ndgonstans pa véagen.

Nir sdgklingan trycks ner i bordlaggningen
kan det vara svért att halla emot det ryck
som en pendelsdg ger, dd kan det vara
lampligt att tvinga fast ett dndstopp pd
styrlisten. Med en vass sdgklinga och en
cirkelsdg pa ca.1000 watt kan ett nat pa ca.
12 mm ségas. Natlimningen ska goras till
% av bordlaggningens tjocklek, s vid tjock
bordldggning kan det kan bli nédvindigt att
saga djupet i etapper. Den koniska formen
pé klingan gor ju att sparet blir bredare nir
nétet sdgas djupare och darfor blir det
precision dven om spéret sdgas i omgéngar.
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Till slut rensas spéret frin sdgspin och
djupet kontrolleras.

Flytta styrlisten. Efter som nétlimningen
bestdr av flera moment kan det vara en
fordel att vara flera som hjilps &t. Fyra
stycken uppdelade i tvd arbetslag gor
arbetet littare och snabbare. Tvid som
spikar list och s&gar och tvd som passar list
och limmar. Lagger man upp det pa detta
sétt dr det lampligt att sdga ett nit pa ena
sidan, ddrefter g Gver till andra sidan och
siga ett nat didr, medan det andra laget
limmar det forsta natet, och sedan fortsitta
att viixla sida. Ar man bara tva stycken kan
man sdga upp flera nat forsta halvan pa
dagen och sedan limma pé efterniddagen.
Ar biten gisten och listerna hérda #&r det
dock risk att bordldggningen trycks ivig
allt eftersom och de sista niten kan bli for
smala. Ténk ocksd pa att trd dr ett levande
material och att ett spir som sigas ena
dagen kan 4ndra bredd till dagen dérpa om
vidret slér om.

Passa listen pd lingden och eventuellt pa
tjockleken. Borjan och avslutningen av
spéret dr format som en del av en cirkel
med samma diameter som sagklingan, gér
en mall med ritt diameter av en bit
plywood eller masonite. Rita av cirkeln och
forma listen, tunna den lite i sidled pa
dnden ocksi motsvarande klingans koning.
Provmontera listen, behdver den skarvas
kan det goras med en stumskarv,
bordldggningen 4r ju en bra laskbricka. Ar
listen glapp s hyvla i underkant av listen
sa att bredden okar, dr listen for hard sa
hyvla pa sidan av listen. Listen ska med
handkraft kunna tryckas in si att ca. tvd
mm &terstar pd djupet.
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Rundning av natlistindar med hjdlp av
mall.

Blanda lim och stryk lim pa listen och i
spiret. Penselstryk oftrtjockat lim pa
listen och i sparet. Stryk direfter listen en
gang till med fSrtjockat lim.

Montera listen. Limmet smérjer listen si
den kryper in ldttare. Ar baten rund i
formerna kan listerna behova lisas med
spik i dndarna for att inte sl& ut efter en
stund. Behover listen slds in sd anvind
hammare och en kloss att sl pd. P4
natlimmade batar ser man ofta att listerna
slagits in sd hart att bordlaggningen
spruckit pd insidan. Sa ta det forsiktigt och
sla bara mitt fSr spanten.

Torka av liméverskott. Stryk av
limoverskottet frdn bordliggningen, limna
bara en liten wvall ndrmast listen.
Kontrollera s& att det inte blivit nagra
limryggar pa insidan, har baten varit gisten
s4 kan springorna pa insidan spacklas i med
limoverskottet. Ett gistet bord som bara
spacklas ifrfdin utsidan 4r efter &r
komprimeras ju och reser sig fran
spantningen, men fylls hela fogen med
nétlist och ispacklat lim kommer bordet att
svilla jimnare.



Natlisten ersitter det gist-
na trdet. Spackling inifran
ger jadmna spdnningar.

ﬁ Skrovet borjar bli buckligt
vid ndten
Natet svaller.
Isdrtorkat ock spacklat igen.
iy

Natet svdller.
Ndtet har torkat isir och
g

spacklals fore sjosdtining.
Originalnat.
Effekten av ispackling av gistna ndt.

Sla in pligg i spikhalen. Tryck in pligg
eller “tandpetare” med lim péa i spikhélen.

Fris eller hyvla bort &verskottet. Det
snabbaste sittet 4r att frisa bort dverskottet
med en frédsplatta som beskrivits i ett
tidigare nummer. Hyvlas listerna bort si
tejpa kanterna pi hyvelns sula si att
hyvelstalet inte skér in i bordliggningen.

Frdsning av utstaende natlist.

Slipa eller sickla skrovet. Skrapa bort
overskottet av lim dagen efter innan det
blivit for hért.

Kan listerna f vara obehandlade ett tag s&
jimnas fukten ut mellan lister och
bordlaggning och resultatet blir slitare.
Skrovet kan ocksad fuktas med trasa si
listerna reser sig lite fore slut putsningen.

Nir nétlimningen 4r klar s& maste skrovet
hindras fran att torka ut ytterligare, trd tal
ju drag tvirs fibrerna sdmre #n tryck tvirs
fibrerna. Ett sitt &r att vattna under baten
under torra perioder.

Anvind  alltid  skyddsglaségon  och
dammfilter.  Halvhirdad epoxi  &r
allergiframkallande.

Sidan 15 (n&stan)

I hdstmorkret sitter vi och kurar.

Jag gor ett tappert forsok att

dteruppleva en kall och blasig

sommar, men som &ndé gav oss nagra
fina seglingsupplevelser.

Forutom kappseglingarna, dir védra 15-
yachts, 3 stycken #n sd linge i den
Blekingska  skdrgirden stillde upp
mangrant ( atminstone nér det gillde de
stérre regattorna ), blev denna sommar

mer tunnsddd med néjesseglingarna. Det
kanske kan ha berott pa vidret!?

Jag gér hér tillbaka lite i historien for att
presentera var egen lilla 15- flotta hir i
Blekinge.

Frdn borjan var Anders med Red Wing
ensam 15-seglare, med Kjell som trogen
gast. De borjade for mer &n 20 &r sedan
med forsiktiga placeringar i slutet av
resultatlistorna  vid véra traditionella
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seglingar, sdsom skirgirdsrundan, Aspd
runt, Godnattvalsen, hostrusket och
torsdagsseglingarna.

Detta att Anders och Kjell var ensamma
med sin 15-yacht ar inte
Overensstimmande med sanningen, for i
Ronneby fanns Romance II med Arvid
Nilsson som mycket aktiv kapten och
hustrun som gast. Under 44 ars tid hade de
denna béat i sitt skoéte, tills Lisbeth och
Hans tog &ver klenoden sommaren —96.
Vi motte upp och deltog i deras
premidrsegling den sommaren. Ménga
roliga minnen dyker upp hir, t.ex. forsta
gingen de lamnar bryggan.
Midsommaraftonen var det visst - nir
Hans skall kasta loss och hamnar i spat.
Temperaturen var vil 10 grader, i vattnet
vet jag inte, mer 4n att sommaren knappast
hunnit héja temperaturen dir. S& dér lag
Hans och plaskade medan hustrun tar en
liten kort rekognosceringsrunda, vinder
och plockar upp honom. Detta var iskallt
imponerande tycker jag! Minnena &r
ménga och hirliga fran denna sommar,
som sd smaningom blev riktigt varm och
fin. Slutfinalen blev en varm och till en
bérjan vindstilla dag i slutet av augusti,
med mitt vinstra ben i helbensgips-
orsaken till detta var en ndjessegling med
otur som ingrediens. I alla fall, jag pa
bryggan med kameran i handen och med
Red Wing och Romance II i sikte. Jag har
gott om tid p&d mig, kan visserligen inte
rora mig helt obehindrat men dessa 2 batar
ligger hdr framfr mig och véntar pa en
uppskjuten start i dimma och stiltje. D4
fingar jag dem i den fina bild som pryder
omslaget till * Jakt pa kryss” som ni alla
sikert beskidat. Nog om detta, jag gir
vidare i var Blekingska 15- historia.

Véren —97 var vi med Hasse och himtade
hem Ornungen frin Stockholm. Han hade
beskadat Red Wing och Romance under
foregdende sommar och var helt betagen.
S& den sommaren blev vi tre. Néjes och
kappseglingar varvades och tre ystra
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Red Wing)

systrar lekte mycket i vattnet och framfor
allt trivdes.

Sommaren —98 kom. Den var som sagt
inte lika intagande som de tva tidigare.
Konkurrensen hérdnade. Det trimmades
med nya kappseglings still och
spinnakrar, skotpunkter flyttades och
tekniska detaljer diskuterades. Red Wing
skaffade t.o.m. en elmotor!? Eftersom vi
var gamla snidlla 15-seglare sldppte vi
forstds fram de nya. Tag en titt pd bilder
och resultat i matrikeln pad SSKFs
hemsida. Ormungen kammar hem det
mesta tills det stora avgérandet kommer.

Vi hidr i Karlskrona fér dran att tévla om
Arvid Laurins vandringspris!

Detta blir en intern tdvlan mellan 15-
yachterna i en av de  storre
kappseglingarna, Godnattvalsen, som gick
av stapeln 15 augusti i 4r. Som jag ndmnt
tidigare hade Omungen tagit hem det
mesta, men nu tog allvaret over. Red
Wings besittning bestimde sig for att visa
att gammal #r dldst och tog hem 1:a pris i
denna vért interna "SM”. Med detta
avslutar jag frin det smultna vattnet i
Blekinge.

Hilsningar fran Eleonora (fotografen pd



MADEMADE TAR NYA TAG FOR
BATTRE OCH BILLIGARE SEGEL.

Mademade segelmakeri har inlett ett internationellt
samarbete som kommer att ge dig mojligheter att kopa
high-tech segel till vettiga priser. Sa hér gér det till:

1. Mademades loft i Stockholm skoter design, service, reparationer, alla slags
matningar (full service for skérgardskryssare, dven skrovmétningar) och
tullbyrakrati. Viss tillverkning av marconisegel och andra speciella produkter
ligger dock kvar i Sverige.

2. Finlands ledande loft, WB-sails i Helsingfors, ritar och laserskér materialet.
Dukarna kommer frén Contender, den tillverkare som de flesta svenska
segelmakare anvinder sig av.

3. Hantverket utfors i Estland av duktiga, men billiga, segelmakare med 6ver tio
ars erfarenhet.

Tack vare denna kombination av high-tech och billig
arbetskraft kan vi nu erbjuda priser som ligger minst
10% under nuvarande niva.

Tycker du att det later intressant? Ring sé pratar vi
vidare.

Ar du tveksam? Tag da en titt pA Mats Johanssons nya
storsegel (30 SWE-150) i sommar och kolla kvalitén pa
formen och hantverket.

MADEMADE Phone +46 8 500 32001
PI1010B Fax  +46 850032124

5-136 91 Haninge E-mail mademade@telia.com
MADERADE SWEDEN
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Inbjudan till

Skidrgardskryssarens dag
4 september

en tidigare Segelbatens dag
D finns inte langre. Vi som sitter

och knapar ihop detta nummer
av tidningen har kommit dverens om att
kalla seglingen Skirgardskryssarens dag.
Det dr ju troligt att trots att Segelbatens
dag inte langre finns 4r det flera skir-
gardskryssarseglare som 4nda vill segla
mellan Getfoten och Blockhusudden i
borjan av september; nigra andra kanske
vill delta i den omattligt populira
snurrejaktstavlingen en sen, mork sen-
sommarkvill. Medan nagon tredje ser
det som en trevlig del i inseglingen av
jakten till vinterplatsen i stan efter som-
maren. Négra fjarde ska kanske ocksa
segla pa Riddarfjirden dagen efter.

Samling vid SS Brunnsvikens klubb-
holme Getfoten cirka 1 Nm sdder om
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Vaxholm pé kvillen den 3 september
(fredag).

Snurrejaktstivling och bal pi dans-
banan vid 22-tiden. Snurrejaktstivlingen
kors klassvis och fusk beivras.

Skepparméte Lordag 4 september kl.
9.00. Seglingen genomfors med SSKF-
tal Jakt utan tal tilldelas ett preliminért.

Forsta start 10.30, sedan skickas jakt-
erna i vég efter ndgot klurigt system. Det
har varit efter SSKF-tal p4 senare 4r och
klassvis tidigare.

Milgéng vid Blockhusudden och pris-
utdelning i Galérparken efter.

Négon form av fest arrangeras.

For vidare information, anmilan, fest
m.m. se SSKFs hemsidan nirmare
sommaren.



Square Metre Yachts in the United
Kingdom

Written by Mr. Ewan Kennedey, Glasgow, Scotland

oday very little is known about
I the Square Metre classes in the
United Kingdom and there are
probably not more than a dozen boats, in
various states of repair, in the whole
country. People know about the type
from the well-known books brought out
by Uffa Fox in the years before the War.

After the acceptance of the 22 and 30
Square Metre Classes as an international
class in 1928 Uffa Fox did his best to
bring the characteristics of these boats to
the British yachting public. He believed
that the boats were more enjoyable to
sail and handle than the established six
metre boats. They offered much more
boat for the displacement, with easily
driven seaworthy hulls. They were
affordable to buy and maintain for
younger people, the 22's giving "all the
comfort for cruising needed by a chap up
to fifty years of age."This may have been
a little overenthusiastic as the
established opinion at the time was that
your boat should have one foot of
waterline length for each year of your
life, which would confine 22 square
metre boats to people in their early
twenties.

Uffa Fox designed and built the first
British 22, Vigilant, which he sailed to
the Baltic and back to publicise the
Class. With two friends he enjoyed
thousands of seamiles aboard Vigilant in

weather that sometimes sent much larger
vessels looking for shelter. It was
perhaps a little counterproductive that
Uffa Fox, who had some Nordic blood
and saw himselfas something of a
Viking also sailed a racing canoe across
the English Channel and on another
occasion made an expedition in a rowing
skiff from the South of England to Paris.
Perhaps the yachting public, while
enjoying the stories, preferred to stick to
more conventional and comfortable, if
slower, cruising yachts.

47

This is wat the bat looked liE _ .

Following the publicity a number of
people in the U K did decide to take
matters further. Several Swedish square
metre yachts passed into British
ownership and were probably sailed
across the North Sea. Others were built
in Sweden for English and Scottish
owners. Alfred Mylne, one of the
leading Scottish designers, who had been
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apprenticed to G L Watson and involved
in the yacht Britannia, was interested in
the class. Having studied the Swedish
boats he designed and built at his yard
near Glasgow his own interpretation.
His 30 Square Metre Fara was launched
as boat number K15 in 1938. Her vital
statistics were:- Length Overall 42.5
feet, Length Waterline 28.0 feet, Breadth
7.2 feet and Draft 5.1 feet. By 1939 there
were eighteen 30 Square Metre yachts
on the U K Register, three of which,
Tarpon,

Hexan and Fara regularly raced on the
Clyde.

Today Hexan is back in Sweden and
sailing. Others have not been so lucky.
Vigilant is in a garden near Aldeburgh
and Fara is laid up at the Hamble. From
time to time other boats turn up in
gardens around the country. It seems the
extreme elegance of the hull forms
protects these boats from destruction.
Long after they are no longer strong
enough for their natural environment
they continue new careers as garden art.

For over three years now I have been
restoring my Alfred Mylne designed
yacht Stroma, one of the Scottish Islands
One Design Class launched in 1929.
These boats are a Scottish interpretation
of the skerry cruiser type, having been
built for fast but limited cruising on our
West coast and inshore racing. With
three tons of displacement on an overall
length of twenty-eight feet she resembles
a small six metre yacht.

My project to date has involved
replacing the entire stem, wood keel,
rudder post, transom, all deck beams and
floors. When finished she will be almost
a new boat. While engaged on this work
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I have been sailing on other boats. I was
lucky to get aboard Moonbeam and
Kentra when they visited the Clyde last
summer. I have also had some great sails
on the Baltic and sail a little dayboat,
Sonas, which I built myself some years
ago.

My good friend Iain Crawford is a
musician with a lot of woodworking
skills and a love of traditional boats. He
has been helping me with Stroma. In
1998 he was looking for a project of his
own, without success. One or two nice
boats were available but at extortionate
prices. One day when I was working on

Stroma a family approached me and
asked if I knew anyone who was looking
for a similar project. In their garden they
had a lovely yacht in desperate need.
The result was good news for Iain, who
got a wonderful project, for the Bell
family who will see their old boat sailing
again and for the 22 Square Metre yacht
Ingrid.

One visit to the Bell's garden and a love
affair began. Ingrid had kept her shape,
which was challenging extreme, a tribute
to the Swedish pine with which she had



been planked. She had got into a
problem state in the early 1970's as a
result of the failure of the fibreglass
coating which had been applied in the
1960's. This had been done using the
best technology of the time, but it was
not then understood that failure to seal
the inside of the hull against water
allows moisture to saturate and swell the
hull planking. The coating had
delaminated in places and the boat could
no longer be sailed. For the last twenty-
two years she had caused a lot of worry,
but destruction of such a lovely object
had never been

an option.

Within a few days arrangements had
been made for Ingrid to be transported to
the same yard where [ keep Stroma and
Iain Crawford's project had begun. At
first he did not know who had designed
and built his boat. After a while he had a
visit from Harry Holmes, who had
owned the boat many years before and
identified the sail number as S168. Harry
had however been unable to trace Ingrid
in Sweden as "another boat has her
number." We now know there was no
change. Ingrid was built at Karlstad

yacht yard in 1931 to a Tore Holm
design. She was then named Mimosa II
but her first Scottish owner decide to
give her a more Swedish name.

The detective work continues with great
help from Peter Bjorkdal. He has traced
members of the Callert family, who
owned the boat in Sweden prior to 1936,
when she came to Scotland. Earlier this
year Peter helped me to get from the
Sjohistorika Museet drawings and a sail
plan which will give Iain no excuse not
to do a faithful restoration.

The original planking is in excellent
condition but almost all the remaining
timber will need to be replaced This is a
pity as the original work shows excellent
artistry and skill. Fortunately Iain with
his background in looking after fine
musical instruments has the skills to do a
sympathetic restoration. I shall be happy
to add the benefit of my own experience
on Stroma and other projects. Hopefully
within the next couple of years the Firth
of Clyde and Scotland's West coast
skerries will again see Ingrid in her
original glory.

N
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Sidan 22

#r du ldser detta har férmodligen
NLiding(‘j Runt gétt av stapeln. Vi

som sitter hir i mars ménad och
skriver detta hoppas att det blev ett lyckat
evenemang. Liding®d Runt har visat sig vara
en bra genomkdérare infor sdsongen, for att
konstatera att seglen inte stod som de gjorde
forra aret.
Kanholmsdagen vill vi i &r sa ett extra slag
for. Det blir da ett gyllene tillfille att fa
segla for alla som inte har kappseglat
tidigare. Vi vill naturligtvis pdminna om
véra seglingar tillsammans med 30:orna, dér
vi kommer att segla enligt SSKFs
handicaptal. De seglingar vi kommer att
préva modellen, &r ovan ndmnda plus
Vikingaregattan och SSS héstsegling.

For dig som vet med dig att din bat inte &r
inmitt, kan vi upplysa med , att i &r har vi
fatt fram ett knippe nyklickta métningsmaén.
Som bara langtar att fa ta tag i omitta
objekt. For att fa en aktuell lista pa vilka
mitmin som finns i férbundet foreslér vi att
ni kontaktar Olle Madebrink (se f6rsta
sidan).

Vi vill 4ven passa pa att rapportera litet om
olika arbeten pa véra tévlingsredskap d.v.s.
véra vackra bétar. P4 SSK rader febril
aktivitet. Vi kan bl.a. rapportera om Henrik

Johanssons radikala forandring av S 369
”Suggans” kolprofil. Henrik borjade tidigt i
hostas med att slipa bort onddigt
plastmaterial. Han har stora planer pa att
placera kolen i batens langdriktning och pa
s4 sétt f mer drag pa kryssen.

Linsen och Helena satsar i ar p4 finish.
Lissguns déck nitas om med en jamnare
massa, nya mittfiskar 14ggs i. Allt detta for
battre motstandsindex. (Huga, bidva. mande
Lissguns konkurrenter. Reds anm.)

P4 Paloma funderar man p2 borja anvénda
storseglet. Dirfor har man investerat i en ny
skotbalk. For att halla de tidvis ostadiga
gastarna pd plats byggs nya stadiga durkar.

Peter pa Delfin gick ut hart i hostas med
slipmaskin och skrapa, men sedan dess har
det inte varit mycket aktivitet dar. Ryktet
séger dock att ett géng elitseglare ater igen
kommer att ménstra p 336 till SM.

Per Skoog, tidigare 4gare till 40:an Sessan,
kommer som ny frisk fldkt in i 22 klassen.
Han har lovat att stilla upp pa samtliga
seglingar i stockholmsserien samt SM med
nyforvérvet S 259 Lindagull.
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GYS viilkomnar alla SSKF-seglare och andra igare av klassiska jakter
till

MIDSOMMARFIRANDE 1999

Gaff Yacht Society héller sitt traditionstyngda midsommarfirande p& Ymparholmen,
lite véist om Kanholmsfjarden och lite Vist- sydvést Norra Stavsudda.

Jakterna med festdeltagare/idottsut6vare anlander till vistviken pé sjalva dowmtown
Ymparholmen under midsommaraftonens lunch- eftermiddag. Majstangen klis for att
sedan dansas runt. Skattjakt for alla barn. Middag intages sedan i egna jakten eller pa
annat vis. Fest, allsang, glam och stoj till smatimmarna.

P sjilva midsommardagen sker KAPPSEGLINGEN.

Vi tampas som vanligt om de &trévérda priserna i Panta Rei pokalen.

Téavlingen brukar ta ca. 2 timmar. Start efter lunch.

Férsvarande mistare r;

Panta Rei pokalen: SK 55 S-7 Tesla, Stefan Kolmodin

Raniglobucklan: SK 30 S 210 Renaissance, Olle Madebrink

Samt

12 §-1 Beduin fockskotknap till snabbaste icke skargardskryssare: M22 107 Pepita
Peter Scheu.

Ar badtemperaturen tjanlig blir det dven punschrodd, annars alternativ tivlingsform.
Stor prisutdelning & berghallen i kvillsolen.

Vilkomna!!

Fragor och svar

Bobby Cyrus 08-770 25 76 alt. 070-302 43 23
Eller

Peter Krumlinde 08-715 29 01 alt. 08-716 19 29
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Rapport fran Vistkustflottiljen

6te med
Skiargardskryssareforbundets
vistkustflottilj

den 13 februari 1999 i SXK:s lokal Nya
varvet.

Nérvarande:

Truls Johannessen Oihonna och
Fandango

Niclas Caspersson Tibia

Lars Sestervik Bahia
Wilhelm Lewerth Solkatten
Hakan Lindh Charmina och Lola

1998

Sommaren som varit summerades, de ord
som sades bor ej nedtecknas.

Viistkustserien

Det #rofulla priset "Féren" som gér till
segraren i serien, gick 1998 till Svante
Wingéard.

Beslutades att kora en serie dven 1999.
Beslots dven att kpa tennpokaler till
segraren i varje delsegling.

Féljande seglingar ingar 1999:
23/5 Bjorko runt  Vistkustflottiljen (enbart
skirgardskryssare).

6/6 Pater Noster race Tj6rns och
Stenungsunds segelsillskap

3/7 Kungsviken FNYS-segling Triseglarna.
14/8 Boxvikeregattan Djungelbana Lyro
sund Boxvike SS

15/8 Mjolkeviken Matchrace
Vistkustflottiljen

21/8 Tjérn Runt Stenungsunds
segelsillskap.

Vid tillgéng pa 2 limpliga jakter, kommer
Mijoslkeviken Matchrace koras den 15 aug. 1
samband med Mjdlkeviken ordnas
bryggplatser s att jakterna ligger startklara
till Tjérn Runt veckan efter.

Ovrigt

Tribatsfestivalen i Risor 5-8 augusti, om
nigra intresserade s seglar vi givetvis till
sammans, giller dven besok medelst
bildkning.

Segelbatens dag forsta helgen i september.
Vi var nigra som &kte till Stockholm for
och gastade 1998. Det finns intresse for fler
att haka p4, varfor gastplatser / kojplatser
bor ordnas gemensamt. Gastplatsfixare dr
undertecknad och Hakan Lindh.

PONDUS SNICKERI & BUTIK

SP

SYSTEMS

ADVANCED

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

COMPOSITE
MATERIALS
IS

Batplywood, massivt trd, trédpropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjinster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller bes6k
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712




En A 22 med potential, Del 2

Av Carl Svedberg

Forst en lite réttelse fran forra artikeln,
nr 4/ 98 Nicklassons nya jakt har u-for-
made sektioner medan mitt projekt hiller
kvar vid de mer klassiska v- formade
spantsektionen, dock lite flackare form
midskepps.

Yachtkonstruktion bygger pa evolu-
tions- utveckling, det vill séiga att man
med forhallandevis sma forindringar
foridlar ett befintligt koncept. Nir
VPP- programmen kom ut pa mark-
naden dppnades en ny virld for
minga batkonstruktorer.

De fick de senaste kunskaperna frén
forskningen av aero och hydrodynamik.
Programmen gav yachtkonstruktérerna
ny en ny dimension och kunskaperna
okade betydligt. Detta har gjort det lit-
tare att jimfbra sin egen nya konstruk-
tion redan i datorn med andra férdiga
konstruktioner, vilket snabbare, billigare
och lattare givit kunderna en bra yacht.
Det finns nu jaimfbrelsetal for en rad
parametrar, vilket snabbt ger rétt svar pd
de 6nskemal som stills. Detta tog ofta
15- 20 ar att bygga upp, via egna kon-
struktioner, samt tittande pa andra kon-
struktorers batar.

Det 4r delar av detta jag tinker forklara,
dock utan formler, samt omsitta till
skérgardskryssarens regelverk. Jag vill
dock framhalla att ett bra seglingsresul-
tat till stor del beror pa en duktig och
véltrimmad besittning. Det kan dérfor ta
négot ar att fa fart pa en ny konstruktion
trots att den pa papperet 4r

optimerad for just “den dir ” tdvlingen
med stort T.

Kunskaperna om skrovformer kommer
framst fran Deift universitetet i Holland
dér professor Gerritsma med medarbe-
tare i mitten pd 70- talet tog fram en test
serie om 22 modeller av medium/tung
deplacements typ. Under tidigt 80 tal
provades ytterligare 17 modeller av mer
ldtt deplacements typ, som da blev allt
vanligare pé véra kappseglingsbanor.
Alitsa totalt 39 modeller dir man syste-
matiskt provade fram foljande paramet-
rar.

LVL /BVL, Lingd Vattenlinje genom
Bredd Vattenlinje. 2,76-5.0

BVL / Tc, Bredd Vattenlinje genom
skrovets max djup, under vattenlinjen
och utan kél. 2.46-19.32

LVL/ Ve, Lingd Vattenlinjen genom
volymdeplacementet 4.34-8.50

LCB, Maximala volymplaceringen (0-
spantets placering), vid en given vatten-
linjeldngd.(Uppmitt) tvirskepps fran
mitten av vattennlinjeldngden, till 6% av
vattenlinjelangden riktning bakat).

Cbp, Prismatiska koefficient, fyllighetstal
0.52-0.60

Referens tal

Jimforelsetalet segelyta/ vata ytan , SA/
SW, &r den viktigaste referensen for pre-
standa under litt/medelvind. En modern
IMS-racer har ett tal p ca 2.6, SK 22
fran 60-talet ca. 1.5. Sjalvklart blir vi
omseglade av de lite rundare batarna
med sin mindre véta yta. Frimst 22:0rna
har stor vét yta, men &ven 30:orna ligger
hogt. For att hinga med dagens IMS
borde segelytan pd en normalstor 22:a
vara motsvarande vad som tillits pa en
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30:a! For det krdvs naturligtvis ett storre
ritande moment och anpassning mot
regeln. Man kan ocks4 vilja ett mindre
skrov. Jag menar att de éldre och kortare
jakterna s#kert kan konkurrera med de
nyare, sdvida den véata ytan &r liten.

Detta forhallande giller 4nda upp till ca.
5 knop d4 vagbildande langden for de
lingre batarna, med sina ofta bdde léngre
och rakare linjer, snabbare kan nd en
hogre fart.

Cp, fylligheten i skrovlinjerna under
vattenlinjen, den prismatiska koeffici-
enten, mycket viktig for jaktens inrikt-
ning d4 det giller vindstyrka och vagfor-
hallanden. Den péverkar dven véta ytan ,
men ocksa vagbildningsmotstand. Ett
hogt Cp tal &r 0.6 ett 1agt 0.5. Det ldgre
virdet betecknar en snabb kryssbat i
lattvind. Det hogre en konstruktion med
prioritet p& samt mer undanvindsbeto-
nad.

LVL, vattenlinjelingden, 4r som alla vet
avgérande for maxfarten. Linge linjer
ger hgre fart.

Rm, ritande moment, allt viktigare med
starkare vind da det kan ge seglen mer
eller mindre projicerad yta. Gar ¢j in
nirmare pé det hér.

LVL/T, langd vattenlinjen genom djup-
giendet. Mer dmnat for fenkolade kon-
struktioner.

LVL/ Te, Langd vattenlinjen genom
skrovdjupet

Friktionsmotstand, indelat i vagbildnings
och inducerat motstand. Ytfinish, lami-
nirt/ turbulentflode samt tryckskillnader
mellan for och akterskepp, dynamiskt
tillkommande vagsystem.

LVL/ 1/3, lingd / deplacement. Mycket
viktig faktor vid hog fart.
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SK-Konstruktioner

Skdrgardskryssareregeln, en konstruk-
tionsregel, dar det dr fritt fram att skapa
olika batar for olika vind och vég for-
hallanden. Det 4r ddrfor inspirerande att
ta plats vid ritbordet och forsoka foradla
eller ta fram ett nytt koncept. Att gamla
och nya bétar kan segla pi samma vill-
kor gor klassen unik. Det 4r en fantastisk
styrka och just det hér kan ge nya seglare
och ett dkat anta nybyggda jakter om vi
virnar och uppmuntrar detta, forhopp-
ningsvis via en nybyggnads kommitté
eller dyl. Inom SSKF, da det naturligtvis
4r énskvirt med nybyggen i alla klasser.
Detta leder ocksé till ett 6kat intresse for
véra unika gamla jakter. De far ett hogre
virde, och kan med mattligt ekonomiskt
risktagande rustas till SM-skick, om man
s4 vill. Tag Lissgun (S301) som exempel
om man pratar om 22:or. Peter och
Helena har lyckats mycket bra med upp-
datering utan att paverka originalet, det
ar harligt att se den jaktens och bestt-
ningens resultat utveckling. Gamla
5:orna har haft rekord stora startfiit
under négra ar nu. Ytterligare ett exem-
pel dr draken, med ett 50 tal nybyggda
bétar per ar ! Kort sagt: gamla langsmala
klassiska batar #r i ropet igen. Var &r alla
nybyggda skirgirdskryssare, efterfrigan
finns uppenbart dir! Svensk segelsports
grundare, med potential i regeln dven
idag.

Inriktningen pa min konstruktion dr mot
l4ttare och medel starka vindar dvs. De
forhallanden som oftast rdder under
kryssarpokal seglingarna. Jag har dock
inte glémt bort att det dven férekommer
hérd vind. Jag har dérfor dir det inte
kostat” for mycket dven forsokt fa kon-
struktionen att klara dessa férhallanden
bra, t.ex. med raka diagonaler i spantru-
tan och lite bredare akterskepp &n de



dldre konstruktionerna. Allt ska dock
harmonieras med skirgardskryssarens
klassiska linjeférning med 6verhangen
ger linga seglande linjer vid kringning.
Se ritningarna nedan.

m. Vanligt normalmaétt, Lx en bit 6ver
9.8 m, 26 % mer #n minimimattet!
(Vanligt matt pa en 30:a 13% léngre 4n
tabellvirdet, ca. 10.3 m.) 22:0rna &r
ddrmed den storsta dver dimensione-
ringen, och darfor ocksa stor vt yta.
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Figur 1 Projekt Vitamine Sea, skrov och
ddckslayout

Regeln, 6verblick

Nagra viktiga figurer for att forstd
regeln.

Siffror som anges i féljande figurer
giller som minimimatt fér en A22

Hela regeln bygger pa den uppmitta
langden, Li. Ar mattet stérre &n tabell
viirdet, byts prefixet i till x. Féljaktligen
heter lingre mitt lingd Lx.

Ett antal matt ska 6kas om konstrukttren
valt ett ldgre Lx.

Langre matt viljs framst for att 5ka pre-
standa i mellan och hérda vindar. Méttet
tas 15 ovanfor verkliga vattenlinjen pa

en 22:a, minimiméttet for Ligger pa 7.80

Det, menar jag 4r den storsta orsaken till
sdmre prestanda i ldtt/mellanvind, och
bor absolut ha ett starkt fokus vid ny-
byggen, &tminstone for Stockholms for-
hallanden. Att maxfarten paverkas vid
kortare vid kortare vattenlinje vet vi alla,
men kom ihag att vi pratar om regeln,
som mdter mitt lingd utan kréngning.
Optimala linjer vid kringning straffas
man inte alls fSr. I min konstruktion
harjag naturligtvis utnyttjat detta. For-
men pé diagonalerna paverkar egenska-
pema i hdrdvind mycket. Vagbildnings-
motstindet 6kar mycket, och ir fran ca
6.5 knop storre 4n friktionsmotsténdet.
Motstindet pa en SK-jakt sjunker dock
vid kréngning, medan en IMS-bat 6kar
markant.
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Figur 2. Nagra viktiga métpunkter for
skargardskryssare, lingdmatt.

Hur mycket “straff” fran ett langt Lx kan
man da ta innan véta ytan Skar for
mycket? Det varierar givetvis naturligt-
vis beroende pa vind och vagforhéllan-
den, men bor nog hallas hellre under &n
over 9.4 m. for litt/mellan vind. Bara 20
% overdimension. Jag har valt detta som
mitt Lx. Detta gor att jag fatt 6ka bred-
den samt sénka h1-planet, for att fi rum
med erforderligt deplacement (se 0-
spant figur). Detta ger en fordel dé
ritande momentet kas, vilket i sin tur
gor att en ldttare kol kan viljas med
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Figur 3. bg, b] och by dr formelmatt for
medelbredden, by, 1.66 1 dr minsta tillatna
by for A22.

bibehallen styvhet under segel. Dock
néagot storre vagbildningsmotsténd vid
maxfart.
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SK-kryssarna lider ofta av begynnelse-
vekhet, vilket gor att man tappar projice-
rad yta i seglet, och ddrmed fart framéat

frén den relativt lilla segelytan. S tror
jag mig veta att marginal finns och att
det dirfor skiljer obetydligt i maxfart.

Ett annat sitt &r att gora spantformen
mer U-formad som pé Ingvar Nicklas-
sons nya 22:a, om man fortfarande vill
halla sig inom optimala métten for
medelbredden, vilket dock kréver lagre
tyngdpunkt pa kélen, t.ex. med bulb eller
djupare kol for att fa ett motsvarande
ritande moment. Bulb har valts pa
Nicklassons koncept.

Lingre Lx ger ldngre k6lmatt, Ki 2m.
men normalmadttet dr Kx 2.5 m. Medel-
bredden Bm méste ocksa 6kas, minimi-
matt 1.66 m. Normalmatt 1.86 m. Wx,
deplacenmentet likasd, minst 1320 kg.
Normalvikt 2080 kg, frén formlerna i
regelboken. Detta sammantaget ger en
tyngre bét och dérfor ocksa en stor vét
yta. Kolen, som tidigare ndmns har skér-
gardskryssarna ett stort kolmatt och area.
Segelyta/ kolarea &r blygsam jamfort
med bulbférsedda IMS-bétar. Det bety-
der att belastningen pa kolen fran segel-
dragskraft #r liten, det linga V- formade
skrovet tar ocksa upp en del av lasten.
Man kan d rikta in sig pa ett 14gt pro-
filmotsténd.



Naca, en foregangare till NASA, ut-
vecklade vingprofiler systematiskt, och
kan nog anses som de mest tillgingliga
och utprovade profilerna. Deras lami-
nérprofiler baserar sig pa ett ligt profil-
motstdnd, tack vare ldngre lamindrt flode
4n de tidigare profilserierna. De aktuella
profilerna kallas for 60-serien. Andra
siffran hur langt frn framkanten maxi-
mala tjockleken dr placerad. Efter binde-
strecket fSljer 2 siffror, som bersttar
tjockleken som ett procenttal av ldngden.
Exempel: en profil som & 10 Dm. Ling,
1 m. bred och har maxtjockleken place-
rad 40% frin nosen kallas Naca 64-010.

Vattnets strdmning efter ett foremal &r
viktigt ur motstandssynpunkt. Med led-
ning av farten och ett korrektionstal
”Reynolds tal” samt ytans jimnhet, far
vi ett s& lagt motstind och tillrackligt
stor sidokraft som vi behdver. Strém-
ningen eller flodet 6ver k6l och skrov ir
indelat i laminért, turbulent och avlgst
flode. Det forstndmnda har mycket 1agt
friktionsmotstind, medans turbullent-
fléde med sina virvlar drar med sig allt
tjockare vattenskikt ju lingre akterut pa
foremalet vi kommer. Sist men inte
minst har vi avlst flsde dér vattnet
sldpper ytan helt, vi far hir ett mycket
stort motstand, speciellt om inte formen
dr rétt med trubbig eller rund akterkant ,
om vi pratar om kél/roder.

Som kolprofil har jag valt Naca 64-
serien for dess 14ga profilmotstdnd. Man
skulle kunna vilja Naca-65 serien ocksé,
men 64-serien har nistan samma laga
motstind och 4r mer forlatande. Profil-
motstandet paverkas vidare av sidofor-
hallandet hur hég och smal kélen ir fran
sidan. Planformen, fran sidan, anslutning
till skrov samt hur underkanten p4 kolen
ser ut. Inducerade motsténdet eller dnd-
vinkeln vid laga sidofrhillanden och

slépp virveln 4r andra faktorer som drar
ner effekten betydligt. Jag tanker dock
inte ta upp mer om detta hir och nu.

Hur mycket lyft i akterskeppet ska man
ha, hur paverkas vata ytans storlek och
form genom kringning och fart fran 0-
10 knop? Manga ekvationer ska sam-
manfbras till ideal- jakten. Tyvirr kan
man inte fa en maximalt snabb jakt i alla
vindar, utan hela design arbetet maste
preciseras s& mycket som méjligt, for att
fa de onskade egenskaperna. Var griin-
sen gir mellan olika omriden har alltid
fascinerat konstruktérer. Det har blivit
lattare att bena ut med kunskaperna frin
VPP-programmen.

Man méste séga att yachtkonstruktion
fortfarande #r bade konstruktion, funk-
tion och formgivning..

Jakten pa den perfekta formgivningen
kommer att fortgad med nya kunskaper
fran forskning, men lika ofta styrs méj-
ligheterna av en regel. Dir har Skir-
girdskryssareregeln sitt esse med sina
slanka skrov och vackra &verhingen,
som inte straffar linjer som ger fart. Vill
du ldsa mer, rekommenderas naturligtvis
som bestills frin SSKF och boken
“Principles of yacht design” av Lars
Larsson och Rolf Eliasson. En komplett
bok om allt fran skrov, rigg, motor,
panelstyrka mm. Allt 4r baserat pA VPP -
programmen, men i pappersform.

Nista avsnitt kommer att handla om
rigg, inredning, m.m. Bildandet av team
Vitamin-Sea som &r en forutsitining for
att kunna bygga jakten. Intresserade
deltagare fr gérna ringa till underteck-
nad 08-766 64 70. Girna segelmakare
eller rutinerad kappseglare som kan
tillfora projektet sidan kompetens.

Levval, Calle
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Systemutveckling fran
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40-POKALEN

1998-4rs 40-pokal bestod egentligen av 5
seglingar, men det blev méssfall pa
nytillkomna Vikingaregattan, s& det blev
de vanliga seglingarna som gallde. Ett nytt
poingberdkingssystem tillimpades ocks3;
l:an fick Spo#ng

2:an fick 3podng

3:an fick 2poéng

dvriga deltagare 1poing

Detta medftrde att tre jakter slutade pa
samma slutresultat 10 poing. Arsmatet
beslutade dock att tilldela pokalen till
Nike i kraft av flest segrar. Hon skulle
dven ha vunnit enligt det gamla systemet.

40-pokalen 1998

I sommar provar vi ett nytt system:

For varje delsegling far:

1:an fér 0,8 podng

2:an fér 1,9 podng

3:an fir 3 poing

4:an far 4 podng osv.

Jakt som startat men ¢j gatt i mal / diskats
far en podng mer 4n sista jakt i mal.

Jakt som ej deltagit i delseglingen far 2
podng mer an sista jakt i mal.
Delseglingarna blir samma som f5r 1998
dvs SSKF eskadern, Kanholmsdagen
,Vikingaregattan, Nypan och
Getfotseglingen p4 segelbtensdag.

Jakt Véreskadern | Kanholmsdan |[Nypan Trophy | Getfoten Totalt
Plats |Poing |Plats [Podng |Plats [Poing |Plats |Poang |Plats Poing

Nike 1 5 1 5 1 10
Eugenie 2 3 2 3 3 2 3 2 1 10
Mariann 1 5 3 2 3 1 10
Scarlett 1 5 4 5
Aurora 3 2 4 1 5 3
Capella 2 5 3
Fjaril IV 4 1 7 1

Nypan Trophy 1999

40 klubben inbjuder samtliga klasser till Nypan Trophy

Lordagen den 14 augusti seglar vi runt Namdd i vanlig ordning. Start beriknas omkring

12.00, tidigare vid svag vind.

Samling i Skérvassaviken pa norra Ndmdo p4 fredag kvill eller I6rdag formiddag..

P4 lordagskvillen dter vi kriftor.
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Tyska 40-or

2 r 1919 hade I'YRU antagit 30 och

A40 klasserna som internationella. P4
varen aret dirpa hade DSV, det

tyska seglarfSrbundet, kommit 6verens
med SSF om att segla med fyrtior p 6ppna
kappseglingar. I december beslutade dock
SSF att infora en medelbredd mm, 1920-
ars regel. Denna andring godtogs inte av de
tyska och finska seglarforbunden. Dérfor
kom de tyska och finska fyrtiorna byggas
efter 1919-ars regel. I Sverige kallades de
for internationella 40-or

Till 1921 byggdes i Tyskland ett tiotal
fyrtior enligt 1919-ars regel. De flesta var
ritade av Estlander, som flyttat till Tysk-
land, och byggda vid hans varv Papst
Werft i Kopenick utanfor Berlin. Aven
tyska konstruktorer som von Hacht och
Heidtmann ritade fyrtior. Fran det beromda
varvet Abeking & Rasmussen utanfor
Bremen kom den framgangsrika Perma
som ansags vara en kopia av Zuleika
(nuvarande Tosca).

Geografiskt var bitarna spridda dver hela
Tyskland. De stérsta flottiljerna fanns i
Wannsee i Berlin, och i Starnberger See
soder om Miinchen. Men &ven i Kiel och i
Bodensjon fanns det flera jakter.

40 G47
Kutteldaddeldu
En von Hacht

Jjakt fran 1925.
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Nagra tyska fyrtior seglade pa svenska
regattor. P4 Sandhamnsregattan 1921
seglade den tyska Estlanderfyrtian Elleni.
Nista 4r seglade Irrwisch ocksé ritad av
Estlander.

Fram till 1925 byggdes cirka 50 fyrtior i
Tyskland. Ett par jakter i den tyska
nummerserien har utlindskt hdrkomst. Den
ena R 51 #r Estlanders Zuleika II, dven
kallad vita Zuleika, som byggdes pa Hast-
holmsvarvet 1924 enligt 19-ars regel. Hon
saldes till Tyskland efter ett par 4r.

Den andra G 1 #r den ena av de tva norska
fyrtior som byggdes 1920. Bibbi IV ritad
av Iversen och byggd pa Soons i Oslo. Hon
ir inte den ursprungliga R 1 d4 hon var
kvar i Norge 1922 .Den ursprungliga R 1
fick sitt nummer redan 1921. Hon &r
numera i dansk dgo och seglar i
Flensburger Férde pa gransen mellan
Danmark och Tyskland.

I slutet av kriget kan man anta att de jakter
som lag i Berlin forstordes, medan de som
lag i Bayern, som inte drabbades sa hért,
6verlevde.

Idag finns ett tjugotal fyrtior kvar, de flesta
ligger i Starnberger See. Nagra av dessa ar

importerade frin Sverige i modern tid.



Nedan foljer en sammanstillning av de tyska fyrtior som jag har koll p4.

NR |Byg |Konstruktér |Ursprungligt namn | Nuvarande namn |Loa |Bredd
ar

G1 |20 ([Iversen Bibi IV Tabea 14,5 (1,95 [ExN 2. Dansk
R2 |21 [Harmsen Kobold IT 1,93

R3 [21 [Rasmussen Perma

R4 |21 W v.Hacht Die vom Niederrhein 2,03

RS5 |21 |[WvHacht Seeteufel 1,93

R6 |21 |[Heidtmann Fritze 111

G7 [21 [Vogt Malchen Eva 1,80

G8 |21 |Oertz Hamburg Hamburg 12,46 1,92

R9 {21 |Neesen Saga

R10 |21 [Estlander Baldur Graf Luckner 1,9

R11 |21 [Estlander Irrwisch Ariel 1,89

Gl12 (21 W v.Hacht Lelila White Lady 2,04

R13 |21 [Estlander Elleni 1,89

R14 (21 |[HHeidtmann [Liselotte 1,86

G17 {22 | W v.Hacht Froh III Lucky One 1,92

G18 |22 [W v.Hacht Friedrichhafen Unforgeteble Fire 1,80

R19 (22 |HHeidtmann |Lilli III 1,90

R20 (22 |W v.Hacht Lottel II Fohn 1,80 |{Bummelpapa
R24 122 |- Hildegard 1,98

G25 |22 |Plunder Gina Sindbad 1,74

R27 |23 |Harms Strandlzufter 2,00

G28 |23 |Rasmussen Windsbraut Windsbraut 13,86 (1,78

R29 |23 | W v.Hacht Maendy II Maendy II 14,23 2,00 |[AUT 29 Osterr.
R31 |23 |- Seeschwalbe IT 1,90

G33 [23  [Estlander Ingeborg Hagen 14,33 | 1,79

R35 |23 |- Havel 1,85

R36 [24 | W v.Hacht Albatros 2

R37 |24 |Rasmussen Mia IV 1,80

R38 |24 B Wilke Biilk 1,89

R39 |24 |Rasmussen Oberon 1,77

R40 |24 [Rasmussen Windsbraut IV 1,79

G41 |24 | Estlander Trumph Lola M. 15,08 | 1,77

G42 |24 | Estlander Helga Xenophon 14,32 [1,74 |Replika?
R43 (24 |Estlander Hathi 1,78

R44 |24 | Dr Harmsen Wiking VI 1,82

G45 124 | Dr Harmsen Mutti IT Andine 1,82

G46 |24 |Estlander Berolina V ArgoV 14,84 1,77

G47 |25 | W v.Hacht Anna Kutteldaddeldu 14,88 1,85

R48 (25 | W v.Hacht Liitten Piep 15,18 | 1,87

R49 |25 | W v.Hacht Carmen It 15,05

RS0 {25 |Estlander Nixe I 1,79

R51 |24 [Estlander Carmen IV 14,99 (1,71 |Ex Zuleika Il
G52 |24 |Oertz Marco Polo 14,7 (2,15

S55 [18 [Sjégren Gitt 11,8 (1,98

S26 (18 |[Sjbgren Zerita 11,9 [2,04
Ursprungligen hade de tyska fyrtiorna R med ordingsnummer i seglet. Forst i relativt modern tid har

det ersatts av 40 och nations kod G / GER.
Ursprungligt namn &r det forsta namn jag kénner till.
Loa saknas ofta for de flesta jakter anges Ivl. (Léngd Over Allt, Lingd i VattenLinjen)
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For 50 ar sedan

Skiargardskryssarepokalen 1949
Av Per Thelander

nligt kungdrelse i borjan pa mars
E 1949 skulle anmélan till Skar-

ghrdskryssarepokalen ske
skriftligt fére 27 juni till Norrkpings SS
regattaexpedition, Box 5010, Norrkdping.
Seglingarna genomfors 27-29 juli ute vid
Arkdsund.

1948 startade 4 st 22:or och Lasse Thérn
vann pokalen slutgiltigt 4t SSS. P4 seglar-
dagen hosten 1948 meddelades att SSS
aterskinkt pokalen till Svenska Seglarfor-
bundet. Pokalstadgarna dndrades s att
fortsittningsvis behéver inte vinnande
sillskap anordna nésta ars seglingar. SSF
hade samma &r 1335 kr i skirgérdskrys-
sarpokalfonden.

Till 1949 hade Norrk6pings SS utsetts att
arrangera pokalseglingarna. NSS hade
ocksé genom tidigare beslut ocksa fatt
arrangemangen av Marblehead Trophy
seglingarna for 30:or.

Intresset for pokalseglingarna detta &r ver-
kade vara mycket storre 4n for de senaste
aren. Under véren kom nybyggnadsrapp-
orter fran flera hall.

Nya Arosbétar: *Ordférande Herbert
Lysells nya A30:a Harlequin tdnker ut-
mana om The Marblehead Trophy. Det
verkar vara en mycket snabb bat, farlig i
lattvind. Erik Jansson tinker till kryssar-
pokalen med sin Tatjana och en nybyggd
Laurin 22:a frn Tidévarvet f6r Arosbré-
derna Svensson, med mast pé rufftaket,
liksom pa Solong, téinker utmana” som det
stod i Till Rors nr 11/1949. Det var Chad-
rack som &syftades, men jag har ¢j hittat
henne i pokalseglingarna 1949.
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I nr 13 av samma tidning, (juni) beréttades
att d4 hade foljande sillskap anmilt sig till
seglingarna om kryssarpokalen: KSSS,
Gefle SS, Karlstads SS, Karlstads FK, SS
Aros, Motala SS, Motala SK, Nykopings
SS, Norrkopings SS, SSS, SS Vittern,
NvSS, Norrképings SK och Westerviks
SS. 14 sillskap var betydligt fler &n de 4
som startade 1948. Nir tdvlingarna bor-
jade var det 15 anmélda sillskap, SS
Roxen hade tillkommit. SSFs representant
i seglingsnimnden var Birger Gustafsson
(Mélaramiralen fran SSS).

Atminstone deltog foljande anmilda
jakter;

92 Roulett, B Persson, NvSS
180 Neana, I. Ekstedt, Norrkdpings SK
246 Sleven IX, S. Sifwenberg, Gefle SS
258 Rush III, Lars Thorn, SSS
266 Tatjana I1, Erik Jansson, SS Aros
267 Gunnel II, John Finnby, Motala SS
269 Bibbi, S Lundgren, Karlstads KF

288 Ragata, B Blomqyvist, Norrk6pings
SS (rorsman Gustaf Plym)

291 Jane, C G Karlborg, Karlstads SS
Anita, Visterviks SS

Alla anmiilda startade dock ej. Sdlunda
kom ej 286 Lalla, Ake Johansson, KSSS,
till start. Det dr mdjligt att hon, som ny-
byggd for aret, inte var riktigt klar. I
ovrigt var det en blandning av nya och



22 §297 Chadrak och30 S125 Harlekin

gamla jakter. Jane och Ragata byggdes
1948. Roulett var byggd 1928. Atminstone
fem konstruktorer var representerade.
Anita har jag inte hittat nummer eller
&gare till. Eventuellt kan det vara nr 175.

Forsta jakt som tar tv4 vinster vinner
pokalen. For att det inte ska bli for utdra-
get var bestdmmelserna sddana att om det
var tre olika segrare efter tre seglingar, s
seglar dessa finalsegling.

1 Till Rors nr 17/1949 finns ett referat frin
seglingarna. I forsta seglingen s vann 180
Neana med férre SSKF-medlemmen Ivan
Ekstedt klart. Trots att Neana &r en #ldre
bét, byggd 1933, s& gick den bra i de litta
vindarna trots skvalpig sj6 och vann fore
sina yngre och tyngre konkurrenter.

Andra seglingen, som gick i 5-6 sekund-
meter vanns dverldgset av Sven “Sleven”
Sawfenberg, som seglade med sin fru som
gast. En populdr segrare, som det kan vara
vdrt att sdga nagra ord om.

Sven, 1898-1950, var en legendar och
profil i sportkretsar, frimst bandy, dir han
var malvakt i IFK Uppsala i 25 4r. Han
innehar Stora Grabbars mérke nr 1 i
bandy, med minga A-lagsmatcher och han
deltog i 9 bandyfinaler fran 1915-1934,
med 7 SM-tecken som resultat, alla for
IFK Uppsala. Sven var kénd for att vara
skrockfull och han bar samma kliddsel pa
alla sina bandymatcher fran 1913-1933.
Skolméssan av vega-mdssatyp och gra
tréja med IFK-stjérnan fastsydd p4, samt
lappade men trasiga handskar. Det sdgs att
trojan till slut var s4 sliten att t o m malen
ratade den. Han var populir och fortsatte
sin sportbana efter bandyn med segling i
elitklass. Alla hans batar hette Sleven,
framst skérgérdskryssare och neptunkrys-
sare. Under 30- och 40-talen forekom han
ofta i prislistorna f6r Gefle SS. Han bodde
och verkade som fabrikér i Givle, med bl
a bandyartiklar i sortimentet. Han gick
bort redan 1950, d4 han fick hjértstille-
stdnd som é&skadare pa en bandymatch.
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Seglingarna 1949 blev hans sista stora
framtridande pa idrottsarenorna.

SM-finaler i bandy p4 den tiden Sven
spelade, innehdll ofta spelare iklddda sti-
liga kepsar eller vegamdssor, och till och
med i slips. Det var stil pd de gamla ban-
dyspelarna. Hjdlm och andra skydd existe-
rade ¢j, trots klubbor som var lindade med
svinléder, for att ge extra tyngd i slagen.
Bandyn av idag har verkligen forflackats, i
alla fall vad det giller klddstilen.

I finalseglingen deltog siledes Neana,
Sleven IX och Rush IIL. Finalen seglades i
tamligen frisk vind, 8-10 m, byig vind.
Det var nog inte s ménga som satte en
slant pa Neana, men Ivan tog en chans och
gick egen vég, en chans som gav utdel-
ning. Ivan slog Lasse Thorn, som var tvéa
28 sekunder efter och dérmed knep Ivan
pokalen.

Tyvirr finns inte de kompletta resultatlis-
torna publicerade. Foljande listor har jag

Tredje seglingen vann Lasse Thorn med dock kunnat sammanstilla:
sin Rush III klart fore Ragata, som segla-
des av Gustav Plym, som dé bodde i
Norrkoping.

Seglingsprotokoll A22:
Jakt, rorsman, siliskap, samt placeringar
180 Neana, I Ekstedt, NSK 291 Jane C G Karlborg, CSS
1,6,8 0ch1 575
258 Rush III, L Thorn, SSS 267 Gunnet 11J Finnby, MSS
6,-,10ch2 3,5,6
246 Sleven IX, S Sifwenberg GSS 266 Tatjana E Jansson, SSA
1,4 0ch3 4,4, -
269 Bibbi S Lundgren, KKF 92 Roulett B Persson, NvSS
2,20ch3 - 8,9
288 Ragata B Blomqvist, NS§ Anita WSS
3,2 -7

Streck i protokollet star for att jag ej har
den riktiga placeringen, men placeringen
ska vara samre 4n 6. Strecket for Rush III
i andra seglingen berodde pa att Lasse

tappade masten. Det var dock inte vérre &n
att Lasse kunde starta i 3:e seglingen och
vinna.

The Marblehead Trophy 1949

Samtliga sex anmélda 30:or kom till start
vid seglingarna i Arkdsund, samtidigt med
kryssarpokalseglingarna. Seglingarna gick
saledes i samma véder som det 22:0rna
hade. Seglingarna avgjordes pa podng i
bist av tre seglingar.
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Den forsta seglingen vanns av Lasses bror,
Yngve Thom med sin Yvette, trots att han
var sen i starten och startade ca en minut
efter de vriga. Tv3a var Sten Segerdahl
med Eva.



Andra seglingen vanns av hemmafavori-
ten, tillika eskaderchef for tévlingarna,
ordférande i NSS, Eric Enhérning med sin
Chiquita. Aven i denna segling var Eva
tvaa.

Tredje seglingen vanns av Eva frén Lin-
koping med Sten Segerdahl till rors, 9
sekunder fére Chiquita. Ddrmed blev Eva

30 8147 Eva,
fotograferad
1984 Arké

den trettia som vann pokalen. Det #r
samma Eva som for SSKF fortfarande
seglar i Ostergétland, fast nu pa Vittern
istéllet f6r pd Roxen. P4 fotot hérintill ser
vi Eva frdn pokalseglingarna i Arkésund
1984.

Seglingsprotokoll 30:0r:

Jakt, rorsman och séllskap, samt
placeringar

147 Eva Sten Segerdahl,
LSS 22,1

175 Chiquita Eric Enhorning,
NSS 5,1,2

169 Yvette Yngve Thorn,
SSS 1,6,3

Aven 30:orna var fler 4n pa ménga ar,

men det var nu nedgéngen i den klassen pa
allvar borjade. Flera goda A30:or sildes ut
fran landet under 50-talet. Under 1949 var
Tre Sang (fd 30 S-112) till salu i England

174 Sheila F Thulin,
SSSv 35 37 4

181 Vanja VI L Lundstrém,
KSSS 6,4,5

188 Harlequin Herbert Lysell,
SSA 4,5,-

for 18 000 kr, vilket var avsevirt mer 4n
da hon var ny 15 &r tidigare.

Mycket korta referat, som mer har karak-
tér av anmélningar, finns i SSS &rsbok
1950 och i KSSS 1950 under rubriken
regattarevy.
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Samlat & Blandat

Jakter Siljes

SK 30 Yazz

Ritad av K.E. Sjogren. Matt 11.08 x 1.80
djupg. 1.30. Bygd som lottbét 1922 for
Karlskrona SS pé Karlstads Bétvarv.
Totalrenoverad 1997-98. Nytt dick och
overbyggnad efier originalritningar frin
sjohistorisk museet.

Telefon kvilistid: 0456/31002

A 15 S 23 Ornvingen

10.10 x 1.82 G Hamré 1938. Fernissat
furuskrov. Bra segel. Behover nytt
rufftak. Pris 10 000:-

Ring: Gustav Juell-Skielse 08/462 96 78

SK 40 S 38 Sessan

11.92 x 2.12. K.E. Sjogren 1920.
Mycket gott skick. Pris 70 000:-
Ring: Per Skoog Hem: 08/56036303
Mob: 0708/382376

A 22 S 192 Skillingen

Konstr G A Estlander. Byggd 1928 av
furu. Jakten #r i behov av renovering och
overlates for blyvirdet. Matt 10.05 x
1.80. Jakten finns i Ljungby

Ring: 0372/40587

A 228205

11.94 x 2.05 Harry Becker 1935,
furuskrov med ljust mahognydéck. Har
genomgétt en storre renovering.
Skapliga segel, nya fall och skot samt en
del nya Harken beslag. Siljes p.g.a.
tidsbrist
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M 25 67 Ketty

Mkt. Vacker och vilvirdad mahognybat.
Motor suzuki 6 hk.-97, nya dynor -98.
Liten jolle medfoljer. Pris 50.000:-

Ring Janne 08/6502203 eller
0706/291017

Drake

Byggd 1931, ruffad, komplett utrustning
Pris 20.000:- Ring Micke 08/6240703
Mobil 0703/961764

Tillbehor Siljes
Diverse siljes till A 22

Storsegel Royal -95 endast kappseglat
10.12 x 2.88 4000:-

Storsegel Royal -88 10.12 x 2.88 1200:-
Kevlargenua Royal -95 endast
kappseglat 17 kvm. 4000:-

Spinnaker sent 80-tal, endast seglad de
senaste aren. Mycket bra skick. C:a 70
kvm. 6000:-

Aluminiummast typ Benns M 66
komplett med stdende och lopande rigg
och ev. bom 8500:-

Batvagn passande till 22:a eller 30:a
5000:-

Spinnaker 10 x 7 meter, fran sent 80 tal.
Passar 40:a eller 55.a. Mycket lite
anvénd 4000:-



Ring: 08/7042353 el. 0708/102026.

Storsegel till A 22 Royal Sails 1996.
Endast kappseglat 2 sisonger. Mastlik
10.40 bomlik 2.95. Mycket gott skick !
Ring Lasse dagtid tel 08/51170021

Fran 55:an Hexans utbjudes foljande:

2 st. storsegel med en del driv kvar samt
en genua (kanonsegel)

Ring Goran Blomberg tel. 08/ 768 61 92
mobil. 070/ 770 6059

12 m. Mast+ bom. Storsegel och genua
ca. 3 ar. Ny fock. Tel. 0250 12112

Tillbehor Képes

Storsegel till SK 30. Lite osiker p
liklangder mm. I skrivande stund, men
allt dr av intresse.

Spinnaker (inte allt for stor)

Ring: Lucas Stark Hem: 08/7269287
Arb: 08/57921387 eller Méarten
Sandberg: 08/6426094

Kryssfock

till 55 S 34 Arwenl=11.0 m. J=3.4 m.
Ring: Stefan 070/6256638 eller 08/560
200 64

Trabom (rund)

Onska kopa till SK 30 Nornan IV. Minst
4 meter lang.

Ring: Thomas Ehrnstrom Hem:
08/6400721 Arb: 08/6430383 Mob:
070/5476720

Spinnakerbom
Av aluminium till A 22. Min. Léingd
2.05 meter. Ring Peter 08/7393143

Sett & Hort

A 22 S 259 Lindagull har fatt en ny
dgare, namligen Per Skoog., Stockholms
Segel Klubb Redaktionen ber att &
gratulera Per till forvirvet av denna
synnerligen eleganta och vilvardade
jakt!

Efter en langre tids letande har Carl
Engstrém i Trosa inhandlat en A 22:a.
Jakten i fraga &r 22 S 325 Pilgrim.
Alltsedan hon byggdes har hon 4gts av
Bréd. Gustavsson i Lidkoping. Vi
gratulerar 4ven Carl och hoppas fa se
Pilgrim pa banan inom en snar framtid!

Ny medlem- Kim Murisoja
Véren 98 blev jag, efter noggrant
Gvervdgande och en hel del funderande den
4:de dgaren till 55:an EVA (S 17). Hon 4r
konstruerad av E rik Salander och byggd
1915 av Holms i Gamleby. EVA ir
fortfarande i anmérkningsvirt gott skick.
All originalinredning finns kvar och mycket
lite &r dndrat sedan hon byggdes, docj
gjordes en renovering 69-70 d& hon bl.a.
fick nytt dédck (plywood, ribborna har aldrig
kommit p plats) och ruffen hojdes.

Eva haller p4 att aterf4 sin forna glans
genom byte av virke i masten och en ny
roderstdv samt diverse annat underhall. Jag
ser fram mot en trevlig sommar efter en
relativt arbetsam var. Bo Betghe, som for
Svrigt biér skulden till alltihop, sa att man
inte behdver gora allt samma 4r, men ni vet
hur det kan bli.

Kim Murisoja
Har skulle vi haft en bild pa EVA, men vi

tyckte bilden var sa fin att vi valde att sdtta
den pa framsidan istdllet!
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”Det har gﬁtt sabra
attjag maste shuta”.

Nir Henrik Widstrand bérjade kappsegla med sin gaffelrig-
gade SK 55:a Miranda, byggd 1912, blev han narmast ut-
skrattad. Men nir segrarna kom tystnade skratten och lys-
talet akte i hojden steg for steg. Till slut var det omoj-

ligt att vinna mer. Miranda fick bli semesterbt. Om .
valet av segelmakeri siger Henrik: "Royal Sails har Roy
verkligen givit Miranda fart genom vattnet. Jag 4r Sails

imponerad av deras kunnighet och engagemang for bitlgrgder

. [o] 7
mig och baten”. Tel. 08-660 55 05. Fax 08-662 83 80



