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Systemutveckling fran
stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade
envdldigt, tills en slags primitiv demokrati
bérjade sprida sig i datorvdrlden i och med
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn
kom in i bilden, fick var och en ett eget rike
att hdrska éver.

Enterprise Systems dr med hela vigen.
Vi hjdlper mdanniskor att styra och bestdm-
ma over tekniken. Vi flyttar kunskap frdn
gamla till nya system. Vi fdr maskiner au
olika generationer att arbeta tillsammans,

Vi bygger om system.och anpassar dem
till tidens krav.

Aven om vi ligger pd teknikens front-
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens
varde. Ibland, ndr det finns tid att sam-
las, kan vdra yngre medarbetare hora -

de dldste berdtia om sing ndrkontakter
med halkort och andra exotiska redskap.
Sedan kallar uppdragen igen, de
skiljs Gt starkta i sinnet som mdn-
niskor, konsulter, projektledare och
konstruktorer. De kommer fran
Enterprise Systems, de ger allt och
gor allt for dig och dina datorer.

Enterprise Systems
Drottninggatan 71C
111 36 STOCKHOLM

Telefon 08 - 791 85 81
fax 08:-.791 85 82

info@enterprisesystems.se | ; ; Enterprise Systems

. med totalansvar for

VI PA
ENTERPRISE
SYSTEMS ar nu
ndrmare 30
personer med
kompetens och
erfarenhet for allt
mellan

stordatorer och

persondatorer. Du
kan anlita oss for
Idngsiktiga projekt

resultat och

kostnader, eller som

“Ronsulter per ‘

timmefor
projekitledning,
design, kon-
struktion, test och
andra avgrdansade
uppdrag. Kontakta
0ss sG kan vi berdtta
mdanga historier om
system-utveckling
med lyckligt slut.
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Styrelsesidan

4 denna sida brukar var ordfdrande eller
vice ordforande skriva ndgra rader. I detta
. nummer har de dock bada hostledigt.

Jag ir inte bara med i redaktionen for detta
nummer, jag ar ledamot 1 SSKFs styrelse ocksa.
Och ansvarig for bl a medlemsregistret. Detta
register har jag lagrat pd min hemma-PC.

I véras var jag med om en traumatisk handelse,
Min dator dog! Harddisken borjade lata konstigt
och datorn startade aldrig mer. Detta var ndr 1999
ars matrikel precis var firdig (lite tur i oturen).
Det trista ar att alla dndringar jag gjorde i registret
under april-juni forsvann. Jag har forsokt géra om
s& mycket som mojligt.

Det som har lyckats mindre bra dr utskicken av
inbetalningskort, det har hint flera génger att
medlemsavgiftsinbetalningskort har skickats till
medlemmar som redan betalt. Manga av er som
drabbats har ocksa betalt en andra géng. Ni &r inte

bortglémdal! Jag har helt enkelt skrivit att ni
betalat for ar 2000 ocksa. Féljande personer har
betalat extra duktigt:

Quirijn Bol, Hékan Carlsson, Peter Dahlberg,
Andreas Falkenmark, Jan Hagberg, Christer
Higg, Tore Jansson, Christer Johansson, Hans-
Olof Johansson, Urban Klang, Richard Knafve,
Janne Larsen, Anders Lindeberg, Stig Mork,
David and Avril Osborne, Roger Persson, Per-
Erik Pettersson, Hans Rubensson, Peter Scheu,
Hermann Schultze, Géran Thybick, Kurt Widing,
Thomas Widstrém och Johan Ohlin

Tack for att ni star ut med vart strulande!
Om du misstanker att jag har inaktuella uppgifter

i registret, skriv en rad till

mia.thorsell@dd.sigma.se

Fran redaktionen

Vi i redaktionen vill tacka Thomas Larsson,
Preben Andreassen, Per Thelander, Jesper
Soderkvist, Rolf Herrstrém, Peder Antonson,
Sven Hégelin, Erik "Frasse” Josephson for
deras medverkan.

Att gbra en tidning

I véras lovade jag i ett svagt 6gonblick att halla
i nummer 3 av tidningen, jag hade inte varit
involverad i ndgon tidigare. Presstopp skulle
vara 1 samband med Segelbatens dag (eller vad
den nu heter). Det verkade lugnt, men plétsligt
var det veckan innan presstoppet och jag hade
bara skissat pa innehall och fatt klartecken frén
ett par forfattare och en viss stress infann sig.
En redaktion behévdes, de gamla
tidningsrdvarna Peter Bjorkdal och Mia
Thorsell visade sig vara villiga att medverka.
(Utan dem skulle det aldrig blivit bra, tack.)
Arbetet kom igang och text raggandet borjade
och vart mal var att varje klassklubb skulle
komma in med ndgonting, minst en bild och
fem rader text, vilket vi néstan lyckades med,
vidare har arbetet gatt bra.

Nu ar det kvillen innan tidningen skall skickas
till tryckare och jag sitter och forsoker fa ihop
det sista, man skulle kunna sitta i ménga
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timmar till och fila pd innehdllet om jag fick,
men nu borjar jag kdnna mig nojd.
Sammanfattat kan man saga att det var mycket
kul att géra tidningen och jag skulle garna gora
det igen, dock med battre tidsplanering.

Hirliga hosthalsningar fran Olle Larsson med
redaktion
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Skirgardskryssarsegling pa Lake Michigan
1 slax dagbok

Text och bild: Peter Bjorkdal

Chicago med omnejd. I samband med detta
utlovades en rapport frén skdrgérds-
kryssarens utsinde i Chicago.

I nummer 4/1998 kunde du lisa om 22:0rna i

Varfor spenderar man dé x antal surt forvarvade
tusenlappar och en dryg veckas likaledes surt
forvirvad semester pa att aka halvvigs runt
jordklotet for att titta p& gamla batar? Tja, en
obotlig karlek till battypen A 22 i allménhet och
till egna jakten Delfin i synnerhet har skapat en
svarforklarlig strivan att skaffa s& mycket kun-
skaper som mgjligt om denna den mest optimala
av battyper. Att besdka en plats dar s manga av
de namnkunnigaste 22orna seglat blev ett natur-
ligt ndsta steg i denna stravan. Har foljer, i dag-
boksform, nigra minnesanteckningar fran un-
dertecknads eskapader i Chicago.

Fredag 16/7

Lyfier frén Arlanda K1. 12.45 och efter byte pa
JFK flygplatsen i New York landar jag i Chi-
cago klockan 20.00 lokal tid. Jag mottes pa
flygplatsen av Brad och Katy Jirka som skulle
vara mina virdar under vistelsen i USA. Vi akte
direkt hem till Brads foraldrar som bor i Glen-
wiev - en av de mer eleganta fororterna, en
knapp halvtimmes bilfard norr om stan. Vil
hemma hos Doris och Don foljde ett antal tim-
mars sméaprat om det som vi alla fem tycker s&
mycket om-22:or. Jag hade fixat ritningar pa
familjens jakt S-183 Javelin (Lage Eklund 1932)
négot som blev mycket uppskattat. Doris och
Don, ett par pa dryga 70 r har seglat sin jakt
sedan 1952 och kunde berétta allt om 22 klas-
sens historia i Chicago i timmar, vilket de ocksa
gjorde - ofta och gérnal

Lordag 17/7

Efter en vilbehovlig sovmorgon bar det av ner
till CYC Belmont Station. En helt fantastisk an-
laggning, dar de olika entypsklasserna i klubben
holl till. 1 klubbhuset som ar byggt pa en jattelik
ponton finns pa bottenvéningen sekretariat, stora
frascha omkladningsrum samt forva-
ringsutrymme for segel etc. Pé 6vervaningen
finns restaurang och bar med ett gigantiskt pano-
ramafonster mot hamnen. Genom fonstret sag

jag, alltmedan jag inmundigade mitt livs forsta
(och sista) budweiser Udell 22:0rna 6 Ondine, 8
Rushforth och 9 Grail. Anldggningen sj6d av liv
eftersom 51 st. J 24:0r gjorde upp om nordame-
rikanska masterskapen hos CYC den har veckan.
Vi drog sedan snabbt vidare mot resans forsta
”jaktspan”. Pa Chicago boat yard fanns ett antal
trabétar i olika stadier av forfall. Tva stycken
22:0r fanns att beskada, namligen S 258 Rush I1I
och F.d. § 228 numera US 10 Brita. Bada byg-
gda hos Schelins i Kungsor 1944 resp.1938.
Béda jakterna 4r i behov av omfattande arbeten.
Brita har tvd Sittbrunnar och en liten kapp dar
ruffen en gang fanns. Dacket ar original-pine-
dacket som dock varit obehandlat i manga ar och
ar tamligen tunt. Hennes skrov som &r pé
pricken likt systerjakten S 228 Regina var dock i
dverraskande god kondition. Négra fa knackta
spant. Friborden som fortfarande ar fernissade
hade inte varit skrapade p& ménga, manga ar.
Trots tre somrar pa land var friborden sé tata att
jag inte lyckades fa in ett papper mellan borden
for att kolla tjockleken nagonstans. I botten be-
hévde roderstiv, sambord och kélplankan bytas.
Det sved i hjértat att se denna tvillingsyster till
den i mitt tycke vackraste 22 konstruktionen
négonsin mer eller mindre dvergiven. Som tur &r
forvaras hon i en hangar sa hon tar ingen direkt
skada mer &n hon redan gjort av landvistelsen.

Rush 1 var ett sorgligare kapitel. Roderstaven
korde jag en kniv rakt igenom och kélplankan
var inte mycket bittre den. Bordlaggningen var
tunnskrapad, dacket som byttes for inte s&
ménga &r sedan hade nagon kvaddat med en
bandslip. I sittbrunnen hade man skrapat insidan
av bordldggningen och spanten flitigt. Spanten
var mycket tunna, och med tanke pa hur tunn
bordlzggningen var i resten av béten vigar jag
inte tanka p& hur tunn den var vid sittbrunnen.
Rush 111 4r nu till salu for det facila priset av $
35.000.

Sondag 18/7

En av resans hojdpunkter. Vi for upp till Nesh-
koro i Wisconsin for att titta pa Udell 22:an 7
Skipjack, den sista av de sju entyps-22:or som
byggdes hos Schelins 1955-64 for bestillare i
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Chicago. Hon har stétt pa land sedan 1991 och
ags nu av ett antal av de andra Udell seglarna,
som inte vet vad de ska gora med henne. Dicket
och rufftaket behover bytas liksom ett tiotal
spant. Samborden var i ek och ganska kraftigt
uttorkade, men annars forefoll allt under vatten-
linjen vara i gott skick. Béten har bara seglats ett
tjugotal sdsonger och har varit malad under mer-
parten av den tiden vilket gor att friborden fort-
farande i stort sett haller regelmatt 16 mm.
Agarkonsortiet hoppas nu att en svensk seglare
vill kopa hem henne och satt henne i skick igen.
Man ar villiga att hjalpa till med att 16sa tran-
sportfrdgan etc, allt for att Skipjack ska fa ett
nytt, béttre hem. Om ndgon i lasekretsen ar
intresserad ar detta ett ypperligt tillfalle att
forvérva en vass 22:a till ett bra pris. Hon ér inte
klassad i Sverige, men alla matmarken finns
utsatta och fyra av hennes systrar har svenska
klassificerings och segelnummer. Hugade spe-
kulanter kan hora av sig till undertecknad sa ska
jag mer 4n girna formedla kontakt med dgarna.
Ett Kungsorsbygge ér ju aldrig fel, och den sista
22:an som detta varv byggde torde smalla hogre
an det mesta. Pa kvillen traffade jag Don Gla-
sell, tidigare agare till Udell 22:an 1 Windjack
och en av klassen storsta anhangare. Don hade
mycket intressant att berédtta om klassen till-
komst och inte minst om ndr man byggde de
fyra plastbatarna U 8-11 i Creekmore, Florida
1969-70.

Udell-22a i Chicago Yacht Club

Mandag 19/7

Dagens {orsta utflyktsmal var Muskegon dryga
tre timmars bilfard langs sjons ostra strand. Vi
skulle titta pd S 167 Britta (ex. Pyret) ritad av
Lage Eklund -31 och alltsa extra intressant for
Brad och Katy eftersom det ar en systerjakt till
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deras egen Javelin. Britta dgs av 77-arige Austin
Freye sedan 18 ar. Han kdpte henne av sin
granne som hade 4gt henne i 23 &r. Ingen av
dessa hade renskrapat hennes fribord vilket
ocksa syntes, men varen 1997 bestamde sig
Austin for att det var dags att piffa upp fribor-
den. Nagra veckor innan han skulle pabérja ar-
betet drabbades han av Parkinssons sjukdom,
varfor han nu har mycket svart att rora sig och
baten star pa land i en hangar och véntar pa en
ny dgare. Béten 4r i gott skick, jag kunde inte
hitta nagon rota i henne och jag sag endast ett
knickt spant i foren. Négra spant i kolsvinet
hade skarvats i med lamell limmade bitar och ett
bord i botten hade bytts enligt Austin. Hon har
tillbringat merparten av sitt liv i en stor vik av
lake Michigan som heter Muskegon Bay dér va-
gorna inte blir alls lika besvirliga som ute p&
sjon.

Pa vigen hem stannade vi till 1 Michigan city
dar S 246 Trident har hemmahamn. Jag traffade
den nyblivne dgaren Don Jacobsson som var
inne i slutfasen av varrustningen. Han hade ar-
betat hela varen med att byta rostiga nitar i stal-
spanten, s& darfor var inte baten i sjon annu.
Baten hade kostas pa en mycket omfattande re-
novering av den forgdende dgaren som bl.a. in-
nebar nytt dick, nya dacksbalkar, ny ruff, nya
roder och akterstdvar, byte av det mesta av
bordlaggningen under vattenlinjen samt dversta
bordet, ndtlimning etc. Det mesta av arbetet ver-
kade vilgjort men tyvirr stamde inte spranget
sista metern ut mot aktern. Man hade (antagli-
gen) i sin iver att dterstélla spranget lyft for my-
cket sa hon sdg ut som en lergok. Den gamla
kolplankan hade man tyvarr lamnat kvar och i
den fanns en rejal spricka strax bakom forstavs-
lasken. Jag visade honom boken "Alla vara
skirgdrdskryssare” med ritningen pa hans jakt
pa sidan 62 och talade om att hon var mest kiand
under namnet "Vinst”, Nar jag berittat vad det
betyder pd engelska beslutade han pa staende fot
att hon skulle heta Vinst igen.

Tisdag 20/7

Osregn och kuling pd morgonen gjorde att den
planerade segelturen med Javelin stalldes in.
Istallet tittade vi runt lite pd stan och hoppades
att regnet skulle dra bort. Vi gjorde annu ett be-
sok pd Chicago boat yard, for att forsoka ta reda
p& vem som dgde "Britta” och for att jag skulle
kunna dgna ytterligare en stund till att krypa runt
1 baten och bilda mig en uppfattning om hennes



kondition. Ovédret vigrade ge med sig, s vi be-
slutade att baren i klubbhuset var ett utmarkt
nésta utflyktsmal. Vil dar traffade vi nigra aldre
medlemmar i CYC som berittade om den vackra
vyn genom tidigare namnda panoramafnster
ndr 10 st. A 22:0r och lika ménga Udell 22:0r
seglade ut ur hamnen, p4 véig ut mot startplatsen.
Man beskrev A 22:an, eller open 22 som dom
kallas i CYC som de sjo vérdigaste och snab-
baste batarna man haft i kiubben. Négon av dem
hade gastat pa S 14 Naia 1V, och en annan pa S
286 Lalla, och de berittade manga historier om
béde jakterna och kanske framst om de olika be-
sittningarna pa den tiden det begav sig.

Onsdag 21/7

Onsdagen dgnades 4t ndgra timmars cruising
med Javelin i mycket litta vindar utmed kanten
av lake Michigan som ligger mitt i denna val-
diga stad. P4 kvillen hade Familjen Jirka bjudit
in ett antal 22 seglare och dven f.d. dito till ett
cocktailparty. Vi tittade p3 diabilder ur 22 klub-
bens arkiv och dven pé videon om renoveringen
av Beatrice Aurore. Man blev fascinerade av
denna vildiga jakt, och hur hon renoverades ef-
ter den hemska olyckan. Man hade (givetvis) al-
drig sett nagot liknande. Nar jag forklarade att vi
i Sverige impregnerar véra jakter med linolja
och terpentin sdg de ut som fagelholkar. Man
hade aldrig hort talas om denna for tribétar si
livsnodvandiga mixtur,

Torsdag 22/7
Denna dag kommer jag antagligen
minnas sd lange jag lever,

Vi dkte fran Chicago vi 6.30 och
anlande till fashionabla Milwauke
Yacht Club vid niotiden. Grinden till
klubben var 6ppen och trots skylten
"members only” stegade vi in pd
omradet. Vi noterade att ndgra av
klubbens anstillda tittade misstanksamt
efter oss ndr vi gick ut p& bryggorna for
att leta efter den jakt vi kommit hit for
att se. Jakten var inte siarskilt svar att
hitta, det var bara att titta efter den
hogsta riggen 1 hamnen. Nu invinder
sakert ndgon att visst borde det finnas
batar med hogre rigg dn en 22:ai en
stor hamn som denna. Jod&, men den
hogsta riggen 1 hamnen tillhorde
likafulit en jakt.
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Det 4r svért att sitta ord pd den behagliga kansla
som infann sig nar hon plotsligt 18g framfor mig.
758 17 BACCHANT! Den storsta jakt som
byggts efter 1925 ars regel och tillsammans med
Bea, Singoalla och négra till en av de mest myt-
omspunna skargardskryssarna. Agaren satt till-
sammans med skepparen och sekonden 1 sitt-
brunnen och vantade pa oss. Vi klev ombord och
trion visade oss runt pd denna magnifika och
osannolikt valskotta jakt. S& lingt 6gat kunde nd
- fernissad mahogny. Inredningen ér relativt
oférandrad. Det som dndrats 4r att pentryt har
flyttats fran sin ursprungliga plats under masten
till babord om nedgéngsluckan. Under sittbrun-
nen var det nu maskinrum istallet for kojer for
gastarna. Doghouset hade for négra ar sedan er-
satts med ett 1 aluminium helt klitt med ma-
hogny och helt identiskt med det gamla. Anled-
ningen till detta &r att det vildiga storseglet
numera skotas ovanpéd dog-houset. Masten som
ar av aluminium har tre spridare + fiol 4r lika
hég som den gamla tramasten, vilken redan den
var ca. 4 meter for hog, med tva skivgatt, ett pa
regelhojden och ett i masttoppen. Sélunda kunde
hon klassas som 75:a trots att hon hade hogre
mast 4n tilldtet. Bommen 4r 40 cm. Langre dn
originalet och &r gjord av kolfiber liksom spin-
nakerbommen. Fortriangeln har gjorts storre
dels genom att forstaget flyttats fram ndgot, men
framst genom att hon nu har 7/8 rigg istéllet for

Y4 rigg.
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Bacchants dgare heter Jerome O'Sullivan, en
fargstark kille pa 73 &r. Han var mycket intresse-
rad att hora om de svenska skargardskryssarna
och han berittade om hur han drémt om Bac-
chant sedan hon kom till USA och hur han till
slut fick kopa béten och hur han sedan létit re-
novera henne. Han var nog inte helt barskrapad
for han hade sammanlagt 14 segelbétar pa olika
platser i landet bl.a. en Swan 651 pd 6stkusten. I
garaget trangdes 12 Ferarribilar. Att se denne
man som (formodligen) ar god for atskilliga
miljoner dollar knata runt pd Bacchant iford av-
klippta jeans, ostruken skjorta, slitna sandaler
och solhatt och se ut som ett barn pa julafton ndr
han fick visa sin jakt for kunniga och intresse-
rade personer var en speciell upplevelse.

Efter nigon timma var han tvungen att dka pd
nit méte men innan han akte gav han order till
skepparen om hur dagen skulle fortsitta. ”Ta
med véra gaster till restaurangen och bjud pa
lunch och se sedan till att de far komma ut och
segla”. Jag hann dven limna over SSKFs stan-
dert till 4garen innan han limnade oss och den
vajar nu i Bacchants rigg. Nar vi gick langs
bryggan upp mot klubbhuset hade de anstillda
pa klubben som tidigare kastat misstdnksamma
blickar efter oss insett att vi var Mr. O’ Sullivans
géster och vi fick ett, 1at oss siga, ndgot annor-
lunda bemotande. Efter lunchen gick vi ner till
baten igen och nu skulle det ske. Vi skulle fa
segla denna magnifika jakt. Vi gick for motor ut
ur hamnen medan vi forberedde henne for seg-
ling. Strax innanfor hamnpiren hissade vi storen
och rullade ut genuan. Seglen vi hissade var ba-
tens cruisingstill helt av dacron. Storen hade 8
st. Fullattor och genuan hade ett verlapp pa ca.
130 %. Just efter det att vi kommit ut hamnen
slippte skepparen pidtsligt rorkulten, log mot
mig och sa “she’s all yours now” Det blev tre
underbara timmar vid rodret pa Bacchant. Hen-
nes maximala kryssvinkel med racingseglen ar
ca. 66 grader. Nu hail vi ca 80 graders kryssvin-
kel och i den labra brisen pd 4-5 M/S tuffade
hon ivig i drygt 8.5 knop. Trots att hon idag har
friliggande roder hade hon sitt eget tempo att
svara pa roderutslag, och det tog ett tag att vanja
sig vid fordrojningen i styrningen. Det gamla
rodret sitter kvar bakpa roderstaven och anvands
som nu som trimtab under motorgang. Att segla
denna jakt slir allt jag tidigare seglat pa och
med. Man kénner att det 4r en mycket stor och
tung bét som seglar med en enorm kraft, och fa
om ens nagra bétar kan hdnga med henne. Hen-
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nes svagaste bog 4r kryss i lattvind dd moderna
kappseglings maskiner kan segla hogre an
henne, men nir vinden okar sa att baten lutar
och gor vattenlinjen maximalt lang hanger hon
med dven dessa och om man sedan kan slappa
nigot lite i skoten, ja d limnar hon alla andra
enskrovsbatar pa lake Michigan bakom sig.
Langt efter det att dlderdom och senilitet tagit
over (citat Olle Madebrink) kommer jag att
minnas seglatsen med Bacchant, detta K H Rei-
mers mésterverk.

Fredag 23/7

Heritage Boat Club arrangerade ett veteranbats-
méte i Montrose harbour nagra distans norr om
Belmont Station. P4 fredag formiddag holls en
distanskappsegling runt de tva stora vattentorn
som stér ute i sjon. Jag seglade Udell 22:an 11
Aolere med dgaren Dave. Han hade agt baten i
sex &r men i stort sett aldrig seglat den utan an-
vant baten som entrebiljett till CYC for att fa
frottera sig med eliten i kiubben som oftast holl
till vid Monroe street station mitt i downtown
Chicago. Ett bevis pa detta far vil anses vara det
faktum att han inte visste riktigt hur man fick
upp seglen. Navil bitdgaren blev glad instruerad
att dra i det snore han blev tillsagd och jag hade
hela tjugo minuter p& mig innan start att kolla
skotpunkter etc. Vi fick en hygglig start med Ja-
velin négra bitlangder framfor oss, ett avsténd
som hon holl under de tva halv vindar som de
forsta benen bestod av. Sedan folje en kryss pd
ca. Tva distans in mot malet och hér market
skillnaden mellan en #ldre och en nyare kon-
struktion. Vi seglade upp och forbi Javelin pa
forsta slaget och drog sedan ifrdn litet till innan
vi skar méllinjen forst av alla. P4 beraknad tid
kom vi fyra och vi vann klassen for plastbtar.
Udell 22 var en mycket treviig bekantskap. Jag
uppfattade bdten som littdriven och mycket vil
balanserad pi rodret. Seglen pé detta ex. var
nistan nya och sdval batfart som hojdtagnings
forméga kandes helt ok, dven om man alitid ar
snabbast ndr man 4r ensam pa fjarden. Pa kval-
len ordnades ett trevligt grillparty tillsammans
med prisutdelningen. Direfter foljde trabatsprat
langt in p4 smatimmarna med négra ur veteran-
bitsklubbens styrelse och ett flertal nya kontak-
ter knots, som forhoppningsvis leder till att vi
far besok fran HBC pa nagot gammelbatsmote i
Sverige. Till grillpartyt kom &ven, per bil fran
Wisconsin, Trygve Rudhe dgare till S 222 De-
fensor (Becker 1937) som numera heter Arete



och seglar som US 45. Trygve hade med sig en
hel del bilder pa sin jakt. Hon hade nyligen bli-
vit epoxiobehandlad i botten men verkade vara i
riktigt hyggligt skick. Hon hade de senaste aren
fatt ca. En tredjedel av spanten bytta och nu stod
dacksbyte pa tur.

Lordag 24/7

Bankappsegling pa kryss/lans bana utanfor Bel-
mont. Ungefdr 40 bétar i fyra olika klasser vin-
tade i tvd timmar pa vind i 39 graders varmde
och 85 % luftfuktighet. Tillslut kom dock en fin
bris pa 3-4 M/S. Eftersom tyvirr bara tvd Udell
22:or fanns pa linjen blev det ren matchracing
mellan 8 Rushforth och den bt jag gastade pé, 9
Grail. Att segla matchracing med tva identiska
22:or var en kul grej. Efter seglingen angjordes
skyndsamt den luftkonditionerade baren i
klubbhuset och ett snack om nista ars SM och
kryssarpokal seglingar utspann sig. Ett flertal
seglare frin CYC 4r mycket intresserade av att
lana/ chartra svenska 22:or vid SM i Vistervik.
Jag hoppas att nagon eller négra batdgare som
inte ska segla X- pokalen nista ar kan tinka sig
att stélla sin jakt till forfogande, eller varfor inte
ta med tvd amerikanska seglare i besittningen?

Sondag 25/7

Jag blev avslappt vid flygplatsen vid 12-tiden
och efter en lang seg resa landande jag pa Ar-
landa morgon kl. 08.45 f.v.b. till verkligheten.
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Vistelsen i Chicago blev en fantastisk upplev-
else. Jag fick se de jakter jag hade hoppats se,
och jag triffade ménga trevliga seglare i CYC.
Nir man pratar segling med seglare fran andra
lander star det dn mer klart: Skirgardskrys-
saren idr Svensk segelsports storsta och for-
nimsta bidrag till seglingens virld! Och om
man seglar skiirgardskryssare, ja da har man
seglar viinner over hela viirlden!

Att 22:0rna i CYC ska kappsegla igen verkar
inte troligt. Nagra bétar har sélts till andra delar
av landet (S 286 Lalla och S 14 Naia IV) och de
andra 4r i behov av mer eller mindre omfattande
renoveringar. For Udellklassen finns kanske
hopp. Tv4 batar seglar matchracing aktivt, och
kan man f3 en eller tva batar till av de som fak-
tiskt 4r i seglingsdugligt skick ut pa banan sa
Okar uppmarksamheten igen, med allt vad det
kan fora med sig. Av de 11 byggda Udell
22:orna finns idag 9 kvar runt. 4 Krista forstor-
des i en varvsbrand och 5 Valkarie har nyligen
sdlts till ett museum i England (!). 7 Skipjack
kommer, forhoppningsvis hem till Sverige. Jag
kan bara hoppas att de kvarvarande jakterna
hittar nya dgare som ir beredda att satsa tid och
pengar pa att renovera dem. Om dessa dgare se-
dan bor i USA, eller hemma i Svedala spelar
mindre roll, fast nog vore det kul om nagon eller
ndgra av dem kunde hitta hem igen......
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Trdbatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson

Kapitel 19
Bordbyte pa kravellbordliggning

Bordbyte anses viil som ett av de storre arbetena pa en bat, det innebiir att en del av baten for-
yngras och ges en ling livslingd. Ett perspektiv pa 50 dr fir rimligt, men betink att bordligg-
ningen bara ir skalet, det fir den tillsammans med stommen bakom som ger skrovet styrkan.

byta bord darfor att bdten i frga licker. Vid

ett besok visar det sig ofta att felet ligger i
stommen, till exempel knéckta spant eller
spruckna bottenstockar. Eller sa ar
fastsittningen délig, speciellt ar gamla
méissingsskruvar ofta av. En 6versyn av
fastsattning och strukturen pa stommen racker
ofta for att 16sa problemet.

Ibland fir jag forfrigningar per telefon om att

En stomreparation ar kostnadseffektivare dn
bordbyte, nya bord som sitter daligt fast klarar
inte heller av att halla tatt. Ibland ar det dock
behov av bordbyte. Som vid kollisionsskador,
frysskador och elekirokemiska skador i traet av
jarn och metall vid t.ex. spant. Vid bordbyte
brukar man rikna med ett 1opmeterpris. Det lig-
ger mellan 2000 och 4 000 inklusive material
och moms beroende pa svérighet och dimensio-
ner. Byts flera bord i bredd gér det at mindre tid
per lopmeter bordlaggning.

Valvborden ar svarast (de konkava borden mel-
lan det egentliga skrovet och kdlen). Har kan det
vara ekonomiskt att fortsitta och byta det forsta
flata bordet ovanfor valvet for att fa ett enklare
bord att stinga bordlaggningen med.

Den arbetsging som beskrivs har galler ett s-
dant stingbord d.v.s. ett bord som passas in
mellan tva befintliga bord.

Bestiim hur mycket som ska bytas.
Inspektera och bestdm var laskarna ska hamna.
Ga helst till gamla laskar. Vid bordbyte ar det
viktigt att laskarna forskjuts sa att inte skrovet
forsvagas. Regler for laskforskjutning har tidi-
gare beskrivits 1 avsnittet om laskar.
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Ar det en skada i ett limmat skrov kan det racka
med att frasa i nytt trd i bordldggningen nérmast
skadan.

Demontera gammal bordliggning.

Riv bordet. Forsok spara det gamla bordet om
det ar mycket skevat, d.v.s. vrider som en pro-
peller. Ett bra sitt att fa ut ett gammalt bord &r
att sdga med en cirkelsdg i bordet strax intill
kanterna och med nistan bordldggningens
tjocklek. Kanterna kan sedan forsiktigt stdmmas
bort med ett stimjarn och bordet slapper. Nitar
kan slipas av pa insidan och slas ut genom spant
och bordlaggning.

1.Slappvinkel

For att ett nyit
bord ska kunna
passas in maste
det gamla bordets
vinklar A dndras som i B sa
att bordgangen blir vidare ulat.

Snygga till bordkanter.
Fris eller simsa. Se till att det blir slappvinkel.
Det hir ér ett viktigt moment som ménga slarvar
med, passningen pd det nya bordet blir aldrig
battre &n vad de gamla bordkanterna omkring
medger. Vinklarna pé angrinsande bord méste
vara oppna d.v.s. ha slappvinklar for att det nya
bordet ska kunna g in. En frds gar bra att an-
vinda om bordlaggningen ar konvex. Spika
styrlist for frisen som vid natlimning, Ar bord-
laggningen konkav behovs en sims- eller falshy-
vel. Det 4r ett verktyg som ménga svurit over,



knogarna slds blodiga mot spanten och hyveln
hoppar. Har 4r det viktigt att ha en vass hyvel,
litet utstéll pa hyvelstélet och tdlamod.

Malla bordets form.

Nar halet for bordet har jaimna 6ppna kanter och
laskarna &r klara &r det dags att tillverka en
mallbrdda. Mallbradan ska ha halva bordlagg-
ningens jocklek och passa i hdlet med négon cm
glapp runt om. Stoppa in mallbrddan i bordhélet.
Se till att den inte har négra spanningar utan
planar vl mot spanten utan att ta i borden runt
omkring. Spika eller tvinga fast den i spanten.
Halva bordtjockleken gor att passaren beskriver
rdtt rorelse och ger ett riktigt métt. Mallbradan
kan goras av gran eller fur, plywood &r ocksd
bra. o

2. Om mallbradans tjocklek dr halfien av
bordldggningens kan stickpassaren éverfora rdtt
breddmait till borddimnet nér mallbréidan laggs pa
dmnel. Iina passarspetsen sdtts precis i bordels yitre
kant. och den andra trycker ett tydligt mérke i mall-
hrédan.

Markera formen pa bordkanterna med en stick-
passare. Avstandet mellan passarspetsarna bor
vara ca. 2/3 av bordbredden. Gor markeringar
vid varje spant och en markering mitt mellan
spanten. Gor titare markeringar at andarna och
dar formen pé angransande bord 4r osdkrare. Att
sticka ut bordet pé detta sett kallar vi att stega
och mallbradan kallas for stegbrada. Glom inte
att notera passarstickets bredd pa mallbradan,
passaren kan ju stalla om sig tills det ar dags att
stega ut det nya bordet. Numrera sedan spanten
och sitt av numren béde pa stegbridan och pa
den angrinsande bordlaggningen. Anteckna
kontrollmatt p& dppningens bredd. Markera dven
laskarnas ldge. Sedan ar det dags att ta ner steg-
bradan och lagga undan den ett tag.

Malla smygvinklar och kupning.

Ta ut smygvinklar och kupning pa en masonite-
bit. S&ga till en masonitebit s att den blir lika
bred som bordet pd sitt bredaste stalle och av-
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smalnande till ca en cm smalare an bordets
smalaste stille. Fér in masoniten vid varje spant
och 14t l&ngsidan vila parallell mot bordkanten,
rita sedan av spantets form p&4 masoniten. Upp-
repa vid varje spant och numrera efter numren
som tidigare noterats pa bordlaggningen mitt for
spanten. Ta vinklarna bade i 6ver och underkant
av bordet. Mt angransande bords tjocklek.

Nu har man tillriackligt med information for att
kunna &ka till verkstan och tillverka det nya
bordet.

3. Masoniteskivan frds in i bordéppningen intill
spanten. Mallen firs in si langt att den fyller sa my-
cket som majligt av bordbredden. Mallen ligger par-
allellt emot ena bordkanten och kupningen éverfors
till masoniteskivan.

Forma bordiimnet.

Med kunskap om angransande bords tjocklek
och stérsta kupning pé bordet taget fran avrit-
ningarna pd masonitbiten kan nodvandig tjock-
lek p& borddmnet bestimmas. Jag brukar forsoka
fi en 6vertjocklek pé tva tre millimeter om vir-
ket medger. Det gor att det ar lattare att putsa
bort mirken som uppkommer vid inpassning
fran reglar och hammare.

Lagg ut mallbradan pa bordimnet sa att virket
utnyttjas pa bista sitt och dverfor stickmatten
med passaren. Notera spantnumren och deras la-
gen och notera kontrollmétten pa bredden.

Kontrollera passarsticken med kontrolimatten,
stammer de 4r det dags att siga ut bordet med
négra mm rige. Stimmer inte matten, om t.ex.
bredden pa sticken dr genomgaende bredare an
kontrollmétten s& kan passarbredden minskas
ndgot. Sammanfor passarsticken med ett ri
(mjuk ribba) till en linje och sga sedan med
nigra mm rage utanfor linjen. Gor bordet nigon
dm for langt i bada andar.

Hyvla bordkanterna i ritt smyg.

Hyvla sedan bordkanten i de vinklar som satts
av pd masoniteskivan. Vinklarna 6verfors frin
masoniten med hjilp av en smygvinkelhake. Har
man varit noga med simsningen av de gamla
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bordkanterna far bordkanten en lugn form med
en jaimn slappvinkel hela vagen. Hyvla ner till
stracket sa att halva halet fran passarspetsen blir

kvar.
| /m

4. Smygvinkelhaken anvénds for att éverfora
bordldaggningskantens vinkel fran masonitemallen
1ill borddmner. I det har fallet visar smygvinkeln
vinkeln mellan borddmnets dnnu okupade insida och
bordkanten vid spant 6.

Kupa bordet.

Kupa bordet pa insidan efter de former som
finns p4 masoniteskivan. Kupningen kan overfo-
ras med en aluminiumremsa som bojs till ratt
form. En vanlig missupfattning ar att man kan
basa kupningen men da spricker bordet tvars fib-
rerna. Basning forekommer sallan pé kravell-
byggda batar, en duktig batbyggare kunde redan
vid utslaget ligga bordgdngarna sa att de ske-
vade minimalt. Undantag ar de tva tre nedersta
borden i stdven pa dldre motorbatar och akter-
skepp pé snipor.

Nu iir det dags att prova bordet.

Har behovs det uppfinningsrikedom for att fa
bordet att hianga kvar i hlet. Det gér ét reglar,
kilar och domkrafter i mingd. Vi anvander
sjilva vevdomkrafter av den typ son brukar fin-
nas pa militarfordon. De har en slagland pa tre
fyra dm och kan latt forlangas med en regel.

Forhoppningsvis ska bordet passa s att det gér
in mellan de gamla bordkanterna men inte ner i
botten. Borja med att passa bordet i den svaraste
anden. Ofta underlattar det om en brada skruvas
fast p4 tviren over halet som stod vid monter-
ingen.

0-streck.

Det ar viktigt att bestdmma laget av bordet i
langsled, vid all mallning galler det att sa fort
som mojligt A ett referensstreck, ett O-streck si
att arbetsstycket provas i samma lage hela tiden
annars kommer biten att ligga mot pa olika stal-
len vid varje provning. Nar forsta anden passar
sitts ett O-streck av p& mitten av bordet och an-
dra dnden av bordet kan passas utan att den for-
sta behdver monteras igen. Med O-streck menas
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en skarp markering som gors med penna eller
stimjdrn tvdrs dver den gamla bordldggningen
och det nya bordet.

Hur ldng tid passningen tar beror pé hur noga de
gamla bordkanterna forberetts, hur noga man
mallat och hur noga man klarat av att hyvla det
nya bordet. Stillen dar bordet ligger hart pa
markeras med ett pennstreck och en uppskatt-
ning gors av hur mycket som ska hyvlas bort,
har bér det handla om mindre an en mm. Det ar
viktigt att kontrollera bdde pé in och utsidan
vinkeln kan vara fel, ett bladmatt kan ge en bra
kansla for hur stora glipor det ar mellan de
punkter dér bordet ligger hart pé.

Hard passning eller springor?

Jag foredrar hard passning men d& galler det att
fastsattningen ses dver och ar god. Resten av
skrovet 4r ju ofta lite gistet och méar bra av att
styvas upp. Bordvirket bor hélla omkring 10%
fukt. Ar virket fuktigare riskerar det att torka
och spricka efter monteringen. Rent praktiskt ar
det svart att tillverka ett bord med en jimn
springa och blir springorna ojamna har bordet
svart att svélla igen jamnt.

Borra for fastsiittning.

Nar du 4r ndjd med passningen sé ar det dags att
borra for fastsattningen. Det 4r enklast att borra
genom hélen i spanten och ut genom bordlagg-
ningen. Ar det svart att komma &t fir man méta
och rita ut halplaceringen pd angransande bord
innan det nya bordet dr pa plats och sedan rita av
placeringen och borra in genom bordet och
spantet.

Forsank lagom djupt for propparna, ca S mm
propp nér bordlaggningen 4r utputsad ar lagom.

Tillverka och borra laskbrickor.

Montera bordet.
Mala bakom spant och pd andra stéllen dar det
inte gar att komma &t 1 efterskott.

Limma bordet om det var limmat forut eller om
baten 4r av mahogny. Ar baten av furu och ska
st p3 land lange sa olja bara bordkanten. Olika
varianter pa fastsattning har behandlats i tidigare
artikel. Vid kopparnitning méste man och vid
skruvning med skruv och mutter bor man vara
tva personer.



Bordbytet avslutas med uthyvling av utsidan
och putsning av insidan.

Ar bordet konkavt beh6vs en skalad hyvel. Det
ar ldttare att putsa ut bordlaggning som &r prop-
pad med trd. Spacklade hal far hyveln att hoppa.

Hur mycket arbete iir det med att byta bord?
Som med de flesta arbeten pa batar 4r det sum-
man av ett antal begriansade delar som ar hela
arbetet, den snickarmassigt kvalificerade insat-
sen 4r bara en mindre del av hela arbetet.

Ett relativt plant bord om ca 4 meters langd kan
ta en bétbyggare 16 timmar. Rivningen och
bestimmandet av laskplaceringen 1 timme.
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Iordningstéllande av gamla bordkanter och
spant for en god fastsattning 3 tim.

Mallning 1 timme.
Tillverkning av bordet efter mall 2 tim,

Passning pa plats med riggning av stottor 2
tim.

Laskar T timme.
Borrning och montering 5 tim.

Utputsning 1 tim.

Cuttys Sark Tall Ships' Race 1999

Et imponerende syn af 84 gamle sejlskibe kunne opleves i Aalborg. Dagene blev en impornerende

I dagene den 18-21 August var byen Aalborg i Danmark sluthavn for Cuttys Sark Tall Ships' Race.

fest for hele byen. Aldrig har s& mange mennesker varet samlet pa og omkring kajen. Man anslar
at over 200.000 mennesker besggte byen for at deltage i festlighederne.

Det var interessant at betragte de
store sejlskibe fra soen, specielt nar
baden man sejler i er en klassisk
bad, nemlig Skargardskryssaren
22:an Big-Amie nr. 344, omtrent
lige s& gammel som de avrige
deltagene bade. Mange
interesserede mennesker hilste pé,
da jeg med baden la for kaj i byens
nye kanal. Der var ikke mange som
kunne prisisere det gode skib som
virende en dgte Svensk
Skiargardskryssar. Jeg fik mange
rosende kommentarer om baden og
dens fine kondition.

Men nu er det snart slut med en fin
sejlersisson. Jeg kan se tilbage pd
mange ture pa Limfjorden. For
forste gang, har jeg med Big-Amie
veret p4 havet. En fin tur nordpé
langs kysten i Kattegat.

Mange sejlerhilsninger

Preben Andreasen
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elar av Estrellas besattning hade

sommaren 1998 utverkat extra lang

sommarledighet och det var forstiss
sjélvklart att den gamla damen skulle ute pa
langsegling. P4 Estrellas 102:a sidsong sa styrde
vi soderéver. Den forsta veckan var det mest
svaga vindar eller stiltje och vi guppade sakta
ner mot Kalmar. Det erbjods mycket stillsam
och mysig nattsegling samtidigt som frivakten
kunde sova gott. Efter att vi passerat Kalmar
och bytt ut delar av besattningen sd dndrades
vadret radikalt. En stark sydlig vind bérjade
bldsa och resten av resan sodergver
genomfordes kryssandes i hard vind och stora
vagor.

Vigor och komfort

Efter en blét dag pa havet ndr man passerat rakt
igenom en stor del av de stérre vagorna ér ruff-
en och kojerna allt annat an inbjudande och
varmande. Den komfort som vi pé Estrella hade
var dock i modern plasthavskryssarklass. Tack
vare ett infall sista timmarna innan avfird hade
vi slangt med bilvirmaren fran varvet, som vi
pa vintern anvander vid limjobb, och stuvat in
den med "bra-o-ha-sakerna” i forpiken.

De hamnar som finns att angora ldngs Blekinge
och Skéne kusterna &r alla sma hamnar eller
fiskelagen dar vi alltid hittade ett 220 V uttag
inom rackhall. Efter att vi tomt baten pa det
mesta och dekorerat hela hamnen med farg-
glada seglarklader, sovsackar, dynor, segel mm
gick varmaren pé full effekt under tillagning av
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Blot langsegling med SK75 Estrella

middagen. Kaffe och punsch kunde alltid intas i
en varm och torr bét i skenet av en fotogen-
lampa. Mer &r en kvill lovprisade vi var bil-
virmare lika mycket som vi diskuterade den
envisa hdrda sydvistan. Lite skarvsladd och en
bilvdrmare dr nidgot som vi varmt rekommende-
rar vid fard 6ver 6ppet hav med skargards-
kryssare.

Oar i sédra Ostersjon

Vi kryssade ner till Bornholm och angjorde
Gudhjem. Nar vi natt hamnen 6kade vinden
ytterligare och vi och ménga med oss var in-
blasta nagra dagar. Portarna i hamnen stingdes
sd att inga batar kunde lamna eller angora ham-
nen. Det gjorde dock inget eftersom Gudhjem
ar ett trevligt gammalt fiskeldge och dar kunde
man hyra cyklar. Att cykla pa Bornholm ar
trevligt och ger mojlighet att upptacka on.

Efter att vinden minskat nigot besokte vi
Christianso, en gammal dansk flottbas, straxt
nordost om Bornholm. Hamnen ligger i ett
sund mellan tvé dar som forbinds av en bro.
Den kan angoras fran bagge hallen och mojlig-
het finns att vid storm fora dver batarna till ena
sidan och stinga till 1 mitten. Den féastning som
anlades 1684 och lades ner 1855 finns till stora
delar kvar. Nar man i kvallsljus vandrade mell-
an dessa gamla hus pd de stora kullerstenarna
var det latt att tinka sig tillbaka i tiden. Trots
att 6n ar liten och ligger utkastad mitt i Oster-
sjon padminde vaxtligheten snarast om syd-



frankrike. Vi hade forvantat oss att hitta en karg
klipp6. Detta ar ett smultronstalle!

En annan 6 vi besokte som ocksé haft en flott-
bas var Hang. Denna flottbas hade dock varit
engelsk och legat under Nelsons kommando.
Det som finns kvar att beskdda idag fran denna
tid ar den engelska skeppskyrkogard

Nattsegling pa sodra dstersjon
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Medvind

Seglingen blev kortare 4n vi tankt, mer 4r en
gang fick vi soka nodhamn och vénta ut
kulingen fran séder. Efter ett par dagari Ystad
med viaderprognos om ytterligare fem dagars
kuling frén soder besiét vi att segla med vinden
norrut langs ostkusten istallet for att kora hem
genom Gota kanal. Efter ett besok i Kivik
gjorde vi ett forsok att korsa Hangbukten men
vinden tilitog hastigt och kraftigt och vi gick in
i Nogersund (hitta den metropolen pé kartan
om ni kan...). Sista biten in till Nogersund
seglade vi stadigt dver 5 knop pa bara riggen
utan segel, men med hjalp av 2 meter hoga
végor. Aterigen inblsta. Nar vi kunde segla
igen sé fick vi en snabb och fantastisk segling
norrut. Fran Hans till Borgholm p4 Oland
seglade vi med spirade segel. Vi uppmitte
denna dag 10.6 knop som mest. Hela strackan
Hano-Trosa avverkades pé 42 timmar inklusive
stopp med tre ratters middag i Borgholm och
ett kortare middagsstopp i Oxelosund dagen
dérpa. Denna hiftiga segling kommer vi att
minnas mycket lange.

Jesper och Asa Soderqvist

PONDUS SNICKER! & BUTIK BSP

ADVANCED

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

COMPOSITE
MATERIALS
s ——

Batplywood, massivt tré, tréipropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjanster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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Att segla med katter

Jag har ocks fatt flera brev frn medlemmar
som last boken Jakt pa Kryss. De undrar hur det
4r att segla med katter, och om det verkligen &r
s& att de 4r med ombord pa Lilla Spjut.

Mina katter ar vl inte s& fortjusta i att segla,
men att titta pd mésar och andra sjofaglar ar
jattekul! Och att jaga mygg ar de bra pa. De ater
upp dem, s& vi har mycket férre mygg ombord
nufortiden nir de ar med. Nattfjarilar ar
favoritkvillsmaten. Usch vad de krasar otrevligt.

Ibland tar de ofrivilliga dopp, da blir de extremt
olyckliga. Olyckliga blev de ocksé under drets
Véreskader (ca 10 m/s kryss pa Moja
vasterfjard), jag tyckte det var bast att bryta.

Mia Thorsell

Ny medlem

1 dag kom ett brev frén Bjorn Kleman. Han och
hans bror har precis kopt en oidentifierad 15-
jakt, tidigare kind i klubben som NN. Vissa
rykten sager att hon kunde vara nr 26, men andra
kan dementera detta d& nr 26 Bombi Bitt 4r en
mahognyjakt, och NN 4r byggd i furu. Hon har
dock sina flytmarken kvar, sd inmétt torde hon
ha varit en géng i tiden. Vi dnskar Bjorn med
bror vilkomna, och lycka till med det stundande
vinterndjet.
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Sifvert

Utover vdrt vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och massing
—som 4r storst i landet— har vi
foljande godsaker for trabétar:

e Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet

e Skruvforsankare for 10 mm
proppar

e Kopparspik med brickor
for nitning

e Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

- . Ar du medlem i
V_' finns pa Svenska Skargardkryssa-
Lindhagens reforbundet fir du

datan 33 10% rabatt!

G Lindhagensplan

Drottningholmsvéagen A,
r
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SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-1319 10
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Minnesbilder X-pokalen 1999

Tillfartssegling med A22 279 Gullvinge
Viistervik-Nykoping-Saxarfjirden
Text och Bild Rolf Herrstrom

ed storseglet hissat rérde Hon sig
savligt och lite tungt i den mycket
svaga nast intill obefintliga

morgonbrisen som splittrade den tidigare helt
blanka och rofyllda vattenytan runt Kroks-
fladen. Klockan var 7:30 16rdagen den 19 juni.

Dyningen havde sig sugande och suckade i gat-
tet nar Gullvingen langsamt och virdigt rorde
sig framat mellan utgrundningarna. Solen sken
fran en klarbla sommarhimmel. Vil fria fran
land kom vinden svagt frén en sydlig riktning
man kunde ana en begynnande sjobris.

Efter lite seglingsovana rorelser fran besittnin-
gen stod s& den nya spinnakern dir och drog,
Guilvingens savlighet forsvann alltmer i den
stabila men fortfarande svaga vinden. Vil inne i
den smala leden som borjar vid Stor-klappen
och mynnar ut vid Asks-Alo dkade vinden allt
mer och med ett inslag av byar. I utskirsleden
pa Flisdjupet hade vinden friskat och kom mer
fran SO med titare och mer ihallande byar.
Efter passagen av Viggon fick Gullvingen en
hérlig gang i en 6kande vind som ldngsamt vred
med solen anyo mot syd.

Sankt Annas skérgard, som vi seglade igenom r
verkligen skon att skada med alla sina tusentals
mjuka, sldta hillar, skar och 6ar, blir s& hér sol-
belyst verkligen en vacker och varmt leende
skérgard.

Vid gippningen infor en gron prick dkte Hon pa
en kraftig uppskarning som dven denna kan
skyllas pa besatiningens langa vintervila. Den
nya spinnakern hade redan tidigare under dagen
visat sig motsvara forhoppningen pa att vara
latthanterlig s& dven vid denna nagot
tilltrasslade situation.

Strax soder om Arké vid Mard Kupa sokte vi en
natthamn, men vid vart letande i allt snavare
cirklar hiande det som inte bor hinda. Gulivin-
gen var efter en vanda i ett lahack pa vag ut mot
den helt fria kraftiga vinden nar plotsligt
rorsman stod med rorkulten i handen och Guil-
vingen var helt utan styrforméga. Storseglet togs
snabbt ned och en forsta besiktning gav vid han-

den att tvd dglor gatt tvirs av i rorkultsbeslaget.
Den mojliga 16sningen blev att surra rorkulten
fast vid hjartstockens uppéatstaende fyrkant.
Gullvingen fick da tillbaka sin styrformaga med
viss tveksamhet och med ett stort glapp. Rors-
man ringde till en mangarig vin och tidigare
dgare till A22:an Condor {6r att soka rad om
mojligheterrna att ga dver Braviken till
Nykoping i denna vind. Svaret blev kort och
klart att han hade styrt Condoren med enbart en
skiftnyckel vid ett tillfalle pa en kappsegling
utan problem och Gullvingen hade dnda en sur-
rad rorkult. Efter detta samtal hissades storseglet
men spinnackern blev kvar under dack. Varligt
styrdes Gullvingen ut pa Braviken oroliga vat-
ten, vinden hade bedarrat nagot byarna var inte
fullt sa kraftiga men sjon blev vresig, hog och
tvar vid var angoring av den skyddade leden
som norrut mynnar ut mot fjarden Orsbaken.
Vil ute pa Orsbaken kom vinden tvirs nar nu
kursen dndrades vastvart mot Nykoping,

Gullvingen i vassen

Efter ett moget dvervigande och koll av
rorkultsforbanden sattes genuan 2. Oj sé hirligt,
Hon lopte pa i den langsamt avtagande men
4nda friska vinden som kom att bara hela vagen
in till Nykopings hamn,

Nir sa Gullvingen glider fram mot inloppet till
klubbhamnen dér plétsligen vinden helt ut.
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Léngpaddlarna far rycka in den sista lilla biten
till en fortéjning lingst in vid mastkranen
Klockan har nu hunnit bli 21.15. Efter en etapp
pé 68 distans kdndes det skont att ligga still.

1 den nedétgéende solen sista stralar som
bestrok kajplanen stod han dar min van och
hilsade Gullvingen varmt vilkommen samtidigt
med en fallande kommentar "Det ar sallsynt att
vinden sommartid bar dver sista fjarden in i
klubbhamnen och att det kanske inte var fel att
ha en motor tillganglig".

Nyképing - VSS-klubbholme vid Saxar-
fjdrden.

Téget rorde sig langsamt glidande utmed per-
rongen ut frin Stockholm central for att strax
dar pa oka farten. Sommarstockholm kom att
allt hastigare passera forbi tagfonstret.

Det var tisdagen den 29 juni och vi i Sverige
hade just firat midsommar, det dygn som har s&
finstimda vackra bl timmar Landskapet i for-
sommarens ljusaste firger flimrar folbi mina
dgon innan jag faller i latt slummer. Plotsligt
byts min slummer av en rost som forkunnar
“nista Nykoping central". Handerna blir dver-
fulla av mitt bagage nir jag efter en kort luftfard
far plattformen under mina fotter. Efter en god
lunch och div. nédvindiga inkép moter jag
henne igen. Lika grann som vid vért avsked dar
Hon ligger med sin vackra hick och rider ele-
gant for en svag men tilltagande vind frén
omkring syd.

Isn annan vacker hdck, tycker artikelforfattaren

Efter att ha beslagit storen p4 bommen och fétt
focken inrullad, s stod han dar igen min vin
frén orten Nykoping men nu for att medverka
som taktiker ombord pa Gullvingen vid de
stundande seglingarna om X-pokalen. Allt blir
stuvat sa dven den ¢j helt okanda 3,9hk starka
Volvo-Pentan med sin forlangda rigg. Langsamt
enbart for storen glider Hon ut ur NSS
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klubbhamn vinden 4r i okande, skeppsuret visar
16:45.

Efter passagen av Skansundet och val ute p&
Orsbaken friskar vinden i upp mot 6- 7 m/s, det
blir en strackbog mot Esbjersleden Pilsner,
kyckling och ostbricka blir vir middag. Solen
lyser varmande foren stund upp det lutande
dacket som allt oftare far ryksjo over sig som i
sin tur far dicket att blanka latt blindande. Strax
innan Tvéren sitts spinnakern for en kort stund,
vi tvingas riva den innan Savsundet for att efter
denna passage hissas pa igen. Krabbfjarden som
varkligengér sjil for sitt namn. Innan Herrham-
raleden bjéds Gullvingen pa en yster dans i den
korta men rétt s3 hoga sjon. Nér vi sedan far
Vikstens fyr tvérs har vinden bedarrat
ordentligt. Sommarnattens blaskimrande ljus
belyser den gamla sjon som rullar skuggliknade
fram och fir seglen att rycka och sld under vr
fortsatta lans nordvart. Efter en mycket lingsam
och skvalpig segling kom sjolan i skydd av
Nittarolandet. Blankytorna breder ut sig allt mer
spinnackern far allt svirare att std. Motorfdstet
monteras och Volvo Pentan hdngs pa men ack
nej den startar ej. Med hjilp av en sista nistan
obefintliga vind glider Gullvingen in i
Skutviken p& Réné dér seglen beslds och motorn
stuvas. Kojen intas klockan 01.15.

Onsdag30 juni:

Vaknar av den virme som solens stralar ger pa
sin upptacktsfard runt sittbrunn, ruff och déck.
Mysingen ligger helt stilla endast ndgra spridda
vindrakar drar lingsamt svepande fram fran SO.

Jag kiinner av att det &r en lang vag innan vi nér
Saxarfjarden nu nar motorn ¢j gr och vinden ar
s& svag som om den foredrogs fortsatt somn
denna rofyllda morgon. Klockan &r 7:15 nér
Gullvingen nastan omarkligt ror sig ut ur Skut-
viken Mysingen ser mycket lang och stor ut. En
dryg timme senare nir en svag toppvind fram
och far spinnakern att fylla och hon ror sig snart
fram med tre knop &ver en helt blank vattenyta.
en marklig kinsla. Nér vi efter nigra timmar
angdr Dalaro for att kopa tandstift har var
snittfart varit for lag for att Saxarfjarden ska
kunna nas innan kvillen. Vadret ar dock mycket
vackert med stalande sol frén en klarbla himmel
och vinden ir i tilltagande fran SO.

Med endast en forlig fortojning flyter hon fritt
och latt i vindégat under tiden som tandstiftet
inhandlas.



Motorn far dock ligga kvar under akterdack.
Fortojningen slapps och vl under segel glider
Hon raskt forbi genom historien vilkidnda Da-
laré med sina vackra hus med rikt utsmyckade
gavlar och verandor. Spinnakern drar nu upp
Gullvingen i en allt hogre fart och ndr Jung-
frufjarden narmade sig sitt slut hade farten okat
till 6-7 knop. Vinden okar ytterligare och ar nu
ca: 8 m/sek. Vi har nu plattlins. Strax innan
Stavsnis moter vi en W80 maxi pé kryss for-
modligen ute med sponsorer.

Det &r en maktig syn att frén en A22 sé nira pé
skdrade kurs mota denna jétte. Vil ute pd Kan-
holmsfjarden bjuds vi pa en brant slér i en byig
frisk men hérlig vind, kursen ar lagd upp mot
farleden som bar mot Vaxholm och Stockholm.
1 borjan av farleden kommer vinden fér om
tvirs s vi tvingas riva spinnakern, genuan rullas
ut och vi far nu tillfille att prova ndgra olika
skotpunkter.

Gullvingen lagger ned hela styrbordsidan och
l6per undan stundtals med skyar av stinksjo
som sprayar fordicket.

Val inne pa Saxarfjarden gar det att skymta de
deltagande jakterna i dagens tune up race. Ek-
holmen angors kI 16:15 och vi kan efter lite
cirklande fortoja bredvid 30:an Pani vars dgare
Janne Nystrom hélsar oss vilkomna. Gullvin-
gens blivande fordacksgast, den tidigare
rorsmannen pa 1991 ars Vinnande jakt vid seg-
lingarna om X-pokalen skulle komma med
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Waxholmsbaten till stora Saxarholmen. Vi kan
se att Ake 4r med nir Waxholmsbiten senare
angor bryggan pa stora Saxarholmen.

Gullvingens fortdjning lossas genuan rullas ut
och Hon glider lattsamt 6ver mot stora Saxar-
holmen. All packning och férdacksgasten ar
snart ombord genuan drar fint och efter nagra
slag fortdjs Gullvingen igen. Det rojs ombord
innan middagsbestyren kan ta sin borjan.
Flaskotletterna som inhandlades tidigare 1
Nykoping var latt gronskimrande i fargen och
ség ut att kunna krypa ivag om de hade sldpps
losa pd dacket, men smakade hérligt efter ett
langt dygn till sjoss.

Antalet anmélda A22:or till &rets seglingar 4r 18
st. Ndgra har inte varit med pé linge som 326
Juana, 327 Trollet. Nagra som saknas &r bla.
328 Tatiana, 349 Rasa, 355 Alma. En liten
undran uppstdr. Var &r resten av Stockholms-
22:oma. WSS hilsar samtliga deltagare i
klasserna (Folkbdtar. A22:or och 30:0r)
valkomna med en drink. Tillfdlle ges dven for
fragor och trevlig samvaro.

Sent i den vackert skimrande sommarkvillen
bérjar vi lasta ur Gullvingen och resa ett talt, tva
skulle sova ombord och den blivande fordacks-
gasten iland. Dérefter intas en pilsner och ett
glas rott under en sista genomgang och kontroll
infér morgondagens forsta seglingar av totalt 7
som giller far SM och X-pokalen1999.
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Vision om Kryssarpokalen 2000

Nista ar samarrangeras seglingar for samtliga Sk

drgardskryssare av de bida segelsiillskapen

Viisterviks SS och SS Vikingarna. For de storre bitarna ordnas distansseglingar, for 30-klassen
Europacup med deltagare frin Bodensjon och for 22-klassen Kryssarpokal och tillika SM. Det

hér ir min personliga vision om regattan 2000.

Text: Peder Antonson

astervik 4r Ostkustens Seglarstad med
stort S. En mysig skdrgardsstad som
verkligen satsat pa seglare. Har finns ett

charmigt centrum med en méngfald av trevliga
grander med restauranger och vattenhél.

For forsta gingen pa méanga &r ar vi Ater i en stad
dir vi kommer att vara en huvudattraktion. En
stad dar arrangorerna har en langvarig och nara
relation till Skirgardskryssare. Det far mig att
tanka p4 hojdpunkterna i mina Kryssarpokals
upplevelser; Karlshamn och Alingsds. Har hade
klubbarna verkligen satsat allt pa att hela upp-
levelsen for seglarna skulle vara en hojdare.
Goda hamnarranggement, fina seglingar, trev-
liga aftersail och enorma prisbord infor
avslutande regattamiddag.

Planeringen hos sallskapen har pagétt i mer dn
ett ar. Detta parat med ett personligt engage-
mang fran folk som alltid lyckats med att skapa
trivsel omkring sig, borgar for en genomtankt
och hirlig regatta. En god start pa det nya mil-
lenniet.

1 Visterviks narhet finns ett flertal vatten att
vilja pa, dels en havsbana med mojlighet for den
klassiska banlingden 10 sjomil och dels Lu-
cerna-fjirden som har skydd mot sjon ifall det
blir hard vind och grov sjo p& havsbanan. P4
Stadsfjarden, Visterviks Riddarfjard, kan vi
gteruppta idén med matchracing och det pa en
lokal som placerar Skirgérdskryssarna icen-
trum, bildligt talat. Med en god chans till savil
publiktillstromning som publicitet.

Jag utgar frin att det ordnas goda mojlighet for
alla som tycker om att se pa seglingarna. Slakt
och vanner kan heja fram sina favoriter och halla
tummarna,. Foredettingar och forstasigpare
kommer att kunna forklara vad som sker och
varfor, samt ge stalltips.

Medfoljande icke seglare med begransat intresse
for kappsegling far hjalp med tips om ak-
tiviteter, till exempel en batutflykt till det vackra
Hasselé med naturreservatet Sladd. Om tillrack-
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ligt med intressenter finns kan det sikert ordnas
en bussresa till Glasriket.

Efter avslutad dag pa banan 6ppnar regatta-pu-
ben dir alla samlas for samvaro. Har kommer
bortforklaringarna och tips frin medtavlare om
vad som bor forbattras och hur det skall ske.

I basta fall har vi pa banan minst en person med
stor kappseglingskunskap som har som sin
uppgift att iakita seglingarna och gora minnes-
anteckningar. Varje dag efter seglingarnas slut
haller han tillsammans med seglingsledning och
deltagare en genomgang dar vi diskuterar bana,
vind, batfart, taktik mm med erfarenheter fran
den dagens seglingar.

Ar 2000 skall ocksé bli det &r dd erfarenhetsut-
bytet utokas. Icke s erfarna seglare fér tips och
réd om forbattringar. Dels genom att de aktivt
blir uppsokta av kolleger med mer erfarenhet
och framfor allt att de sjilva kommer och staller
frigor som blir valvilligt besvarade.
Forutsittningen for att kappseglandet mellan
Skirgardskryssare skall utvecklas positivt dr att
deltagarna kénner en positiv stimning pa regat-
tor och ait alla kinner ait de lart ndgonting, fatt
utékad kunskap om kappsegling och haft riktigt
roligt.




X-pokalen 1999

Text: Sven Hogelin
Foto: © Allan Forberg

00 &rs jubilerande Vikingarnas
1 segelsillskap arrangerade den 85:¢
Skargérdskryssarpokalen p4 Ekhol-

men utanfor Vaxholm. Ostra
Saxarfjarden hade man valt som
banomréde, en intressant fjard att segla
pé eftersom man kan f3 en hel del
variation pa vinden. S4 blev det ocks4,
de tvé forsta dagarna hade vi méttlig till
svaga vindar som varierade i bdde
riktning och styrka. Sista dagen frisk till
hérd vind, byig och vridande med frisig
undanvindsseglingar (det 4r hérligt med
22.or!). Sjutton A 22:or till start for att
kdmpa om pokalen, eller bra placeringar,
eller att bara deltaga. Bast under dessa
forhéllande var besittningen ps Mona 2,
som hela tiden seglade till sig
topplaceringar. Det ar uppfriskande att
ha sett deras marsch mot toppen, ett
antal fjarde platser, trea 97, tvéa 98 (en
hérsman frén att vinna), till seger 1999.
Stort GRATTIS till Martin Karlsson,
Leif Eriksson och Thomas Ericsson. De
ser ut att klara av alla vader, skall vi f3
en ny dominant i klassen ?

P& andra plats kom Amorita, konkurrensen har
hérdnat och deras traning har minskat, men de ar
sikert p& topp igen &r 2000.

Pa tredje plats kom Hummingbird, sig jag som
favoriter, seglar oerhort starkt men hade nigra
svackor.

Fjdrde plats: Lissgun, bra seglat, sigs segla upp
sig frén svéra underligen. En Vistervikskanon.

Femte plats: Flamingo, missade en given spik
men det var ju sént vader. Definitivt att rikna
med framover,

Sjatte plats: Gullvingen, tyvirr holl det inte 4nda
fram, haverier sista dagen grusade
forhoppningarna pé en pallplats.

Sjunde plats: Fuhrita, Tricksonpokalvinnare!
(bast efter de tre forsta seglingarna) GRATTIS.
Var med bra i fjarde seglingen men fick problem
1 forsta rundningen och hade svért att komma
igen efter det.
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Amorita ldgger ut drivankare

Attonde plats: Delfin, debutantpokalvinnare bra
gjort. Det sdg bra ut, har de mojlighet att
fortsatta ?

Nionde plats: Paloma, fick inte riktigt till det
den hdr géngen.

Tionde plats: Tricksonita, kryssfock det kan vil
inte gd men det blev en spik i alla fall.

Elfte plats: Marina, 38:e X-pokalen i foljd och
man kan ju inte ligga pé topp varje decennium.

Tolfte plats: Rayona, Kan bli mycket béttre.

Trettonde plats: Juana, en ny bekantskap, sag
snabb ut. Tyckte jag sag Peter Norlin i sittbrunn
men jag méste ha sett fel.

Fjortonde plats: Sjévinge, Mademade hade
baten till lans men det méste goras battre om det
skall sdljas ndgra segel!
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Femtonde plats : Perpetu Pinceps, en kdmpe och
entusiast, vi ses 1 Vistervik.

Sextonde plats : Cindy Lou, nytt dack, kom och
deltog, bra gjort!

Sjuttonde plats :Trollet, hoppas inte gloden
slocknade och att vi ses i Vistervik?

8 336 DELFIN Linus Larsson

RAYONA

Alian Férberg

Hans Johnsson

Artonde plats: Lindagull, kom ¢j till start, det
var synd att vi inte fick se denna vackra jakt.

Vi far hoppas pé ett storre startfilt till nista ar,
synd om vi missar SM-statusen. Men det kanske
inte har nagon betydelse, vi har ju X-pokalen att
segla.
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Mina och Taifuns seglingar
i 30 klassen

Text Per Thelander (30-klubbens utsinde)

Isjaktsiisongen tog slut 20 mars, vilket innebir att batsidsongen bérjade vid samma tidpunkt...

att byta en platbottenstock (den har varit

dalig sedan jag kopte Taifun och jag har
varit pd gng i manga ar). Det forde med sig
byte av tvd bord och en kélbult. Thomas hjalpte
mig med att plocka fram tv4 fina mahogny-
plankor och Ake (Vendelso Rostfria) fick till en
elegant rostfri bottenstock som passade som
platsgjuten. Henrik hjélpte mig med bly och en
del ek till en trabottenstock.

I slutet av mars borjade jag riva i Taifun for

Trots all hjalp sd tog det lite tid, s jag missade
véreskadern och kan darfor ej rapportera fran
denna. Men SSKFs webmaster ar snabb s3 redan
veckan efter fanns resultatlistor och foton, bl a
pé vinnande jakt Pani, nir hon skar mallinjen.

Innan jag var klar med rigg och fernissa i sitt-
brunn och pé dick hade VSS 100-arsjubileum
(19-20 juni) redan passerat, si dérifrdn kan jag
ej heller rapportera,

Men jag anmalde mig till RM f6r 30:0r i VSS
regi 30 juni - 4 juli. Dar seglade ocksa tjugo-
tvdorna Kryssarpokalen. Jag tankte att dar blir
en fin seglarfest.

P4 plats inmitningsdagen fann jag att fem tret-
tior hade anmalt sig. Férutom Taifun, Pelle med
218 Lii, Erik Zarin med 226 Ejfi, amerikanen
Skip Sheldon med US-49 Spirit, Janne med 163
Pani. 219 Malin var anmild men kom ej. De var
Ju inte s& manga jakter, men konkurrenterna sag
giftiga ut. Janne, med den &ldsta 30:an, hade ju
den fina forsisongen att falla tillbaka pa.

Kryssarpokalen hade samlat 19 jakter och folk-
bats SM, som gick samtidigt, hade ett storre
antal baverhyddor pa startlinjen. Dir fanns sile-
des mycket vilfernissat ddeltra att gotta sig i.

Spirit sdg vi emellertid inte i hamnen. Sheldon
lag med sin Spirit vid Grinda Vardshus hela ti-
den.

Besittningen pa Taifun, Per, Pontus och Birger
forstarktes med en kand och valtranad yrkesgast,
som var pd vag till Sexornas VM i Hangé. Den i
skargardskryssarkretsar inte helt okinde Hasse
S, som vi hittade i hamnen pa Ekholmen, fick

sale-des som fordédcksgast packa om spinnakrar
under seglingarna.

Forsta seglingarna torsdag 1 juli bjod pa fint
véder och svag vind. Tva seglingar genomfordes
och om dem &r vil inte mycket att siga, mer 4n
att vi var oerhort jamna. Ja kanske inte i seglin-
gen men vil i placeringarna.

I pausen melian seglingarna fir hogmodet sin
bestraffning. Besittningen som noterat det
vackra vadret kor i enbart kortbrallor och t-shirt.
Dess-utom har skepparn bestamt att hela inred-
ningen, dynor mm gott kan ligga kvar ombord.
Dirtill har vi lamnat ruffkapellet i Hasses 30:a
Deidre. Arets hallregn placerar sig éver Ostra
Saxarfjarden och bldter igenom allt, besittning
och dynor i ruffen. Det var emellertid bra
torkvader.

Den andra dagen genomfors tre seglingar. De
tvé forsta i latt vind. Jamnheten bestér i de tva
forsta, men i fjirde seglingen byter Pelle och
Erik placeringar med varandra (2-3).

Men i femte seglingen smiller det till. Erik med
Ejfi ser till att halla US-49 bakom sig och tar
forstaplaceringen. 1 vrigt kénner vi igen place-
ringarna frén de tre forsta seglingarna. Vi ar hyf-
sat med pd kryssbogarna, men tappar mycket p4
undanviden.

I 6:e seglingen rycker vi upp oss en placering
ge-nom att gd i mdl som 4:e jakt. Det ar mojligt
att Pelles enorma tralning med spinnakern under
och 6ver hela Lii kan ha bidragit till detta.

Prisutdelningen och regattamiddagen p4 Ekhol-
men blev mycket trevlig. SSKF tackade arran-
gorerna genom ordférande Henrik. Populire
seg-raren i kryssarpokalseglingarna, Martin
Carlsson hilsade alla 22:or vilkomna till Alin-
gsds nasta ar. Vi hade mycket treviigt med
besittningen pa Spirit, yrkesgasten fran USA
och KSSS-gastarna.

Efter KM/RM blev det en harlig krogsegling
med gastronomer i Gys genom krogamna i
Sormlands skirgdrd. Vi var dock enda trettia i
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den seglingen, men vi kan glidja oss 4t att vi
forgyllde de andras tillvaro med var 30:a.

Avslutningsvis seglade vi Segelbdtens Dag, som
numer heter Skdrgardskryssarens Dag, 4 sep-
tem-ber.

Jag lurade med brorsan ut. Han har varit med pd
fredagskvallen tidigare, s& det var inte svért. Det
var inte lika manga trettior anmalda som tidi-
gare, men vil nigra nya. Ingrid, en aldre valvér-
dad trettia utan segelnummer, 30 S-41 Komet
och S-85 Snovit. Dar fanns ocksd Vega IV och
Deidre. Givetvis fanns det manga andra jakter
fran de andra klasserna, 22 och 75 och allt vad
de nu heter.

Fredagskvillen blev som vanligt trevlig. Kvallen
var varm liksom vattentemperaturen. Den fina
sommaren drojde sig kvar. Den klassiska
kampen med segelbatar fran varje klass pd dans-
banan pé fredagkvallen var i ar utbytt mot en
gammal klas-siker. Stafett med kvastsnurrning,
en specialare som i alla fall trettiaklubben flitigt
anvént pa sina tidigare eskaderseglingar. Seglin-
gar da jakten pa Lill-Jojos ruffsarg gick vild
over klipporna. Efter forbundets drink gick tév-
lingen galant och sdvitt jag kan komma ihag, si
vann nagon klass.

Seglingen pa l6rdag gick i timligen frisk vind.
Vi var hyfsat med i starten och gjorde god fart.
Nere vid Hoggarn var vi forsta trettia, en posi-
tion som vi héll pd kryssen ner till Danmarks
holme, dér en rundningsboj var utlagd. Min
proffsgast fran KM, Hasse pa Deidre, forsvann
ner mot Kummelnis-viken och syntes sen inte
till. Vi holl mest till uppe vid Lidingélandet. P&
lansen tillbaka blev vi omseglade av nigra av de
40:0r, 55:0r och 75:0r, som vi tidigare kryssat
om. Sarskilt forargligt var det att slappa ivig
bade Eugenie och Falken.

Lii Per-Olof Mineur VSS

Vil uppe vid sista rundningsmérket och ner pd
kryssen mot mél sd kunde vi plocka de sd
forarg-ligt ivigflyende igen och plotsligt insag
vi att vi g ganska bra till. Vi borjade segla pa
bevakning mot Vega IV, s& att vi alltid 1ag i lo-
vart om henne. Samtidigt sa plockade vi en och
annan av de som startat fore oss. Ner mot Sku-
rusundet kom Britt-Marie och Trumph ikapp
och vi gjorde en del slag for att slippa komma i
14 av dem. Vi sdg till vér gladje att bade Vega IV
och Eugenie just av den-na anledningen tappade
fart och placeringar. Ner mot Fjaderholmarna
hade vi, som vi tyckte, en betryggande ledning i
30-klassen. Darfor inrik-tade vi oss pa att segla
ikapp Delfin. Vi gjorde ett l&ngt slag ner mot
Nackalandet, samtidigt som Vega IV, vil bakom
oss, slog upp mot Virtan.

»Aber, hast du mir gesehen” eller snarare ”ve
och fasa” - nar vi mottes vid Fjaderholmarna sd
var Vega fore oss. Vi kom darefter aldrig ikapp
hen-ne, men vi tog Delfin och vi satsade pd att
gora en snygg insegling i mal. Bara for att
askadarmas-sorna, foraldrar, flickvinner och alla
de som var dar ute pa Blockhusudden skulle fa
se de rena linjerna av en grann trettia. Vi gick i
mal som nionde jakt, vilket efter respitom-
rikningarna blev en sjdtteplats i amiralsproto-
kollet. Trumph, Siesta och Britt-Marie, som i
mal var fore oss, halkade efter berakningarna ner
efter oss.

Vi kunde néjda sitta flagg och segla hem, vér-
mande oss i den ljumma sydliga vinden och
sval-kande oss med vilfortjanta drycker.

Det var s langt jag sdg av trettiornas seglingar
1999. Men det var en fin sommar pd ménga satt.

SK 30 KLUBBENS utsdnde
Per Thelander
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Kanholmsdagen -99

- Falkens nya fjadrar

Text och bild: Olle Larsson

fter forra drets Kanholmsdag skrev jag
Eom seglingen ombord pa 75 S 28 Falken

(senr2-99). Déled vi av att seglen var
frin den senare halften av medeltiden, eller
ndgot at det héllet. Men till i ar hade Falkens
skeppare, Wolfgang jobbat och sparat s mycket
pengar han hade rad att ligga de &tskilliga tio-
tusentals kronorna pa nya segel till baten.

Det borjade med att han i hostas bestimde sig
for att gor slag i saken och kopa nya segel.
Bestallningen gick till ett inom skérgardskrys-
sarkretsar ganska oprovat kort, Par Lindfors
Segelmakeri. Detta var ett val valt drag om man
ser till resultaten under sommaren. De segel han
bestillde var en ny stor och en ganska stor
genua. Men inte nog med detta, min pappa hit-
tade en annons pé en kryssfock i gula tidningen.
Den hade nog passat p4 hans kustkryssare men
han skickade vidare annonsen till Wolfgang,
detta berodde enligt obekraftade killor p3 det
blda UV-skyddet 1 focken som rent estetiskt inte
ar sa tilltalande.

Nu 6ver till sommarens aktiviteter.

I'borjan av juni gér 75:a klubbens arliga ar-
rangemang, Kanholmsdagen av stapein. Det ar
en bankappsegling p4 Kanholmsfjirden i Stock-
holmsskiérgard.

1 &r var "base camp” forlagt till Vildgrytan, en
liten & norr om Vindalsé innanfsr Sandhamn.
Dit styrde vi bdten pa fredagskvillen frdn Boda
pé norra Varmds, dar falken har sitt bo. 1 ar
bestod besattningen forutom mig och Wolfgang
ocksa av skepparens son Pelle och var véin
Joakim. Vi hade blandat segling och motorging
i en svaga vinden och soliga vidret. Vid an-
komst till Vildgrytan besannades véra farhigor
om att det inte skulle bil s ménga batar. De som
var dar var Hasse Samuelsson med sin 30:a, for
att agera startfartyg samt en SK 15, Under kvil-
len doppade det in nigra batar men det blev inte
fler an 11 med 15 jakten och den enda 22:an S-
288 Paloma med en besviken Torkel ombord,
detta som det inte blev ndgon 22:a klass.

Lordagen bjod pé fint vader och en bris p4 ca 5
m/s. Forsta starten gick bra men efter en stund
kéndes det lite underlig, vi var med uppe i klun-
gan och &kte. Speciellt pd kryssen gick baten
béttre, mindre krangning och snabbare, kanske
dven ndgot hogre. Vi hill oss framme hela racet
och vid malgéng var vi ndgonstans i mitten men
inte langt efter de framforvarande, s& vi fick
vénta till kvillen och resultatlistorna innan vi
var sikra men det pagick spekulationer ombord.
Utan tvekan hade vi gjort det bésta racet
resultatmassigt under de 4-5 &ren som jag seglat
den hir seglingen pa Falken. Det som ocksa var
viktigt var att vinna 6ver "Laggen” (SK 55 S 45
L’aiglon IL, f6r de som inte visste det)

Andra racet borjade lika bra som det forsta men
av ndgon anledning var Pelle badsugen, si han
“hoppade” 6ver bord i en rundning, men han
hangde sig kvar i skotet och kom upp pa
akterdack, bl6t och latt bldslagen. Vi forlorade
inte s& mycket pa Pelles bad. Men nir vi seglat
upp oss och kom til] andra upprundningen sig
tetran som var rundningsmirke, lite trétt ut. Och
nésta géng vi var pa vig mot den fanns den inte
dér, den hade sjunkit. Sonja som lag forst
“rundade” en punkt i vattnet och gick sen for
babord med oss andra pd
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Falken flyger...

ett parlband efter, dd kom foljebaten ut och lade
sig som rundningsmarke ett par batlangder fram-
for Sonja och vi andra styrde dit och rundade.
Annu en géng var vi i mitten och framfor "Lag-
gen” i mal. [ hamn lagades mat och gjordes de
berdmda snittarna som tilltugg till balen.

Sen vidtog resultatdiskuterande och i vissa fall
bortforklarningar. Det kom dven pa diskussion
om andra segling skulle strykas eftersom banan
dndrades, men inga storre dndringar i den in-
bordes ordningen uppkom till foljd av banan-
dringen. Vi fick en tredje plats i forsta racet efter
Sonja och Nike i forsta och en fjarde efter ovan-
stdende och Fjaril 1V.

758-26 FALKEN

Wolfgang

TANGO Tommy Tegge

Under kvillen vidtog vanlig samkvim pé berget.

Sondagen bjdd pé fint vider och en ostlig vind.
Denna vind dkade tio minuter innan start och vi
blev tvungna att snabbt byta till kryssfocken.
Detta gjorde att vi missade starten lite. Vart mal
var nu att bevaka tredje platsen. Den virsta
konkurrenten var Fjaril, vilken vi méste sla. Ra-
cet gick bra trots att vinden var byig. Vi
lyckades hélla Fjaril bokom oss och barjade
tredje platsen.

Mycket nojda med resultatet styrde vi in mot
Vita mirren for prisutdelningen. Sen styrdes det
hemét for att vdssa formen ytterligare infor nésta
ar.

11 11 12 34
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Att semestersegla med en 55:a

en och en halv sida till forfogande inklusive fotoplats. DA jag ir lite omstindlig nir jag skall

' ag har haft glidjen att fi skriva nagra rader frin irets semestersegling till Lulea. Jag hade

beriitta saker blev texten alldeles for ling. Jag hade skrivit ihop drygt en sida och inte
kommit lingre i min berittelse iin till Bonhamn pa viigen upp, varfor jag insag att detta inte
skulle funka. Att borja stryka i mitt litteriira misterverk var oacceptabelt, varfor jag pa mod-
ernt tidningsmaner levererar en faktaruta/sammanfattning till detta nummer och sjiilva beriit-
telsen till nigot nummer i framtiden som inte fitt in nigot material.

Fakta/segla 55:a till Luled

» Semesterseglingen pagick mellan 1 juli och
30 juli.

» Totalt seglad stricka blev 1 119 distans.

~  Antal sjskort mellan Oregrund och Lule: 4
st oversiktskort skala 1:200 000 och 2 st 1:50
000 (for Pited och Luled skirgard).

» Strackan mellan Stockholm och Harnésand
(265 distans) avverkades som "grabbsegling” pa
46 timmar. Forutom undertecknad bestod
besattningen av den inte alit for okénde A 22-
seglaren P “Burkdahl” och ytterligare tv4
skumma figurer.

~ Myteri holl pé att utbryta redan efter Ham-
marbyslussen da en Maxi 95:a med ett flertal
littkladda kvinnor avvek soderut.

» Seglen togs ner endast en gang mellan Dan-
vikstull och Harnosand, och detta for en tretim-
marsmiddag vid Kuggoren p4 norra andan av
Hornslandet.

~ Basta snittfarten under lingre strackor. 8,2
knop efter ca 4tta timmars nattsegling frén
Svartklubben och upp p& Géviebukten, samt 7
knop under drygt 7 timmars kryss fran Bjurs-
klubb och ner mot Ratan med ett rev i storen och
kryssfock.

~ Anledningen till brddskan mot Harnosand
var att olforradet sinade. Skepparen hade miss-
berdknat torsten hos besattningen.

~  Efter ndstan tv& dagar i Hiarnosand kommer
familjen med kvillstiget och seglingen fortsitter
norrut.

~ Motorgéang i 18 distans med ingen vind och
rddimma. Sikten nere i ca 30-40 meter men hit-
tade in till Bonhamn med hjélp av horsel- och
luktsinnena. Vi luktade oss fram till en & som
mellanskarven/alakrakan gjort till sin track-6,

Siesta sommaren 1999, foto Olle Larsson

samt lyssnade oss fram till brdnningarna mot
fastlandet. Detta var enda gdngen under seglin-
gen som vi funderade p4 att anskaffa annan
navigeringshjalp dn logg och kompass.

> Slor, halvvind och dppna kryssbogar hela
vagen upp till Luled med dagsetapper pd mellan
41 och 80 distans.

> Vadret var inte detsamma som i Stockholms-
trakten och i s6dra Sverige. Sol men kalla vindar
till havs hela vigen upp. Kallaste vatten-
temperaturen: 9,5 grader utanfor Bjurcklubb.
Varmaste: 18,5 vid Kallaxén i Luled skérgard.
Sméregn eller ordentliga &skregn varje dag un-
der forsta veckoseglingen séderut. Battre andra
veckan och alldeles lysande sista dagarna 1
Stockholms skargard.

» En veckas seglande och vilande i Luled
skdrgard.

»~ Borjar hemseglingen med ca 300 distans
kryss till Harnosand. Vind mellan 6 —11 me-
ter/sekund varje dag. Seglar ofta med ett rev i
storen och med kryssfock utom vid nattseglin-
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gen mellan Holmén och Jarnasklubb (efier att ha
legat still nistan hela dagen pé grund av dskbyar

» Halvvind och &ppna kryssbogar resten av re-
san, utom dver Gavlebukten dar vinden &r totalt

med mycket regn och vind) nar vinden dor ut frinvarande.
och det gér kraftig havsdyning (motorn vill inte

starta vid detta tillfille. Se tillbud).

% Inomskirsnavigering genom tranga farleder
med endast 6versiktkortet som vagledning &r ett
spannande moment efter monoton havssegling
(prickar, fyrar, enslinjer och smé Gar finns inte
med pa kortet).

% Tillbud under seglingen: Schackel till
styrbords backstag gick sonder under en hard
kryss efter norrlandkusten. Detta far till foljd att
styrbord fiolspridare slits sonder i mastinfast-
ningen. Rycker sonder startsnoret till motorn nar
vi ligger utanfor Holmsund i lite vind och
kraftig havsdyning sent pé kvillen. Inte mysigt
att sta pa alla fyra med huvudet nere i motor-
rummet och laga startmekanismen nar baten
rullar kraftigt.

% Erfarenheter frén seglingen: Mer tid behovs
for att korta ner dagsetapperna. Segling till havs
4r lite monotont. Det fungerar alldeles utmérkt
att segla langa strackor med smabarn (blir nog

Far och son seglar i 7 knop for bara genuan A . T ;
svarare till nasta sommar nar Ludvig ar 2 %5 &r)

% Far nordvastlig kuling frén Harnésand och
seglar med bara genua 1. Toppnotering 8,8 knop
i en kraftig vindby. Ligger hela dagen mellan
5.5 och 7,5 knop for endast genua 1.

Med segelhalsningar fran
Frasse, Ingela och Ludvig Josephson
pé SK 55, 849, Siesta

Trabatsrenovering och konsultation

reparationer
batbyggeri

besiktning
vardering

F-A Batsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79
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Resultat skidrgarsdskryssarens dag

MASEN

Olle Edberg 10:54 13:31:20

10:54 13:33:45

10:54 13:36:30

10:50 13:40:10

Mikael Hultgren

10:47 13:46:25

10:47 13:49:52

10:50 14:01:55

10:50 14:27:00

02:37:20

02:39:45

02:42:30

02:48:55

02:50:10

02:59:25

03:02:52

03:11:55

03:37:00

1,15

S

Morgondagens SSKF:are, Love pa Condor
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Vackra batar seglar vil

En bok om bétkonstruktéren Olle Enderlein

lle Enderlein var fran 1950-talets borjan och 30 &r framat en av Sveriges mest framtradande

batkonstruktorer. Hans produktion var mangsidig vilket avspeglar sig i de linjeskona,

snabbseglande och funktionella fritidsbatar av olika slag, som han sjalv ritade: klinkbyggda
snipor och jullar av bruksbétskaraktr, havs- eller kustkryssare i tra for kappsegling och dngfardsbatar
amnade for familjesegling, snabbseglande och forstklassigt inredda. Hans genombrott som konstruktor
kom 1944, da han vann Svenska Kryssarklubbens konstruktionstavling med "Gudingen". 1946 vann
han dven internationell berommelse genom forsta pris i Yachting Worlds konstruktionstavling.

Olle Enderlein, sjalv aktiv kappseglare, var overtygad om att vackra batar ocksd ar goda seglare. Detta
avspeglades i de harmoniskt skéna och fréckt eleganta linjer, som kom ait bli hans konstruktioners
frimsta kannemarke. Ytterligare en specialitet var hans noggranna och detaljrika byggnadskonstruk-
tioner och hans goda kidnnedom om olika sorters material; tré, plast, stdl och dven aluminium. Han ri-
tade inte bara segelbatar utan dven motorbétar och motorseglare.

Rikt utrustade och val fungerande inredningar kannetecknade enderleinbétarna. Begreppet "Orust-
bygge" kom st smaningom att bli en kvalitetsgaranti pa batar frin de skickliga batbyggarna pa Orust i
Bohuslén, framfor alit Hallberg-Rassy varvet och Najadvarvet, med vilka Olle Enderfein samarbetade,

Idag dr Olle Enderlein borta men hans batar lever, bade som sinnebilder och realiteter. Hans ritnings-
samling skinktes efter hans dod 1993 till Sjohistoriska museet. Sjohistoriska museet publicerar idag en
bok om konstruktoren Olle Enderlein och alla hans vackra batar, skriven av Ingrid Kaijser, chef for
museets Dokumentations- och forskningsavdelning. Ett rikt urval batkonstruktioner ur samlingen pre-
senteras, liksom den skicklige konstruktoren sjalv - samt ndgra inbitna bétégares perspektiv pa drom-
baten.

Boken siljs pa Sjohistoriska museet. E-post: sshm@sshm.se .

Ballerina var Olle lindericins genombrotishar. Har seglar hon in 1ill Sandhamn med konstrukiGren vid rodret.
efter att ha vunnit Bogskarsseglingen 1933. Den ovriga besdttningen var Claes Cederblad, Norrkaping.
"Harley” Hult. Motala och David Sundbaum. (161eborg.
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Sett & Hort

-Bland Péarlor och Vrak-
Skargardskryssarens utsande:
Nils - Ake Stenmyr

Dresscode inom Veteranbats-
hobbyn

SSKFs ordforande har fait sig en avhyvling
av GYS:aren P Branth for att medlemmarna i
SSKF, och da speciellt de kvinnliga, inte bar
den klédsel som kravs(?) for att fa froftera sig
med storseglarna i GYS. En stilla undran
instéller sig: Hur klddde sig dessa granande
herrar och deras damsillskap pa virdshuset i
Sandhamn pa 60-talet ndr man hade egna
batar? Enligt hérsdgnen rynkade datidens elit
1 KSSS pa nisan 4t de skrdlande ungdomarna
1 sina slitna jakter. Sedan dess har man
uppenbarligen prioriterat att snygga till
kladseln framfor att snygga upp batarna. Om
GYS fortsitter sld knopar pa sina slipsar, sa
fortsétter vi 1 SSKF att, ifsrda slitna jeans
och collegetrdja, att ta hand om véra unika
jakter.

HE’s alive?

Som en fagel fenix stiger han upp ur dskan,
Sven-Ake Stenmyr. Vi trodde att han hade
gatt hiddan till de sélla jaktmarkerna. Men'sa
dppnar man Segling och hittar ett nytt jour-
nalistiskt mésterverk. detta ackompanjerat av
O Madebrinks fotografiska mésterverk.
Fullstandigt 6verrumplad av hans comeback
undrar man lite om det verkligen 4r Sven-
Ake som ir tillbaka eller kan det vara nigon
som anvinder hans namn i syfte att sprida
16gner och halvsanningar om jakter och
Jjaktdgare, ndgot som man hittills minst av allt
forknippat med denne SSKF:s egen Gunter
Wallraf. Om det, ve och fasa, skulle vara
négon som missbrukar hans namn s& uppma-
nar vi dig: TRED FRAM!

Wofflan pa Falken har enligt tillforlitliga
Killor blivit lite styv i korken efter segel-
kopet. Han har borjat racka ner pa de fattiga
(eller smarta) méinniskor som inte képer sina
segel helt sjilva, utan 4r sponsrade. Enligt
utsago frén hans besittning har skepparen
gastat {rdn akterdick:

Skirgardskryssaren nr 3 1999

~-VI KOPER VARA SEGEL SJALVA nir
sponsrade bétar kommit inom hérhall.,

Epoxi - framtidens seglematerial?
Den som vill sy segel i mylarfilm behéver
bara segla bakom Hr. Ek pa SK 55 S-45

L aiglon II och plocka bitar: Det ramlar hela
tiden stora stycken ur littvindsgenuan. Aven
Hr. Géransson pa SK 75 Oberon har denna
sommar setts med ett segel som bdrjat dela
pé sig. M&hinda kan dessa bada segel rep-
areas med det utmirkta epoxiklister som man
salufér pd Pondus slsjdsal?

Vada Linslus??

TV-kiindisen Miranda (SK 55) har synts i
dumburken igen (sikta mot stjéirnorna 1/10).
Allan Forberg (22 S-224) skulle intervjua
tjejerna som forstilide “En Vouge” si var
Henkan, den spjuvern inte sen att tacka ja pa
fragan om han kunde ténka att segla nagra
timmar. Enligt vad redaktionen erfar ska Hr.
Forberg och Widstrand suttit nere i ruffen
och pimplat folkol, alltmedan Miranda for-
sade fram tillsynes helt herrelss. Nér Miranda
kommer i Tv nésta gdng 4r dnnu icke ként,
rykten g6r dock gillande att Hr. Widstrand i
host dmnar frésa inte mindre n 24 hal i jak-
ten, sd gissningsvis far vi i detta milleniums
sista ménad se "Mirandas Julkalender” I TV
4.

"Valfriserad” férpikslucka

SK 55 (KR 433?) Miranda har #ven denna
sommar tagit sig tid att snagga sin forpiks-
lucka, eller vem det nu var som gjorde det i
starten pA Véreskadern. Efter ovanstiende
héindelse knorrade en trettiaseglare fran
Ljusterd dver "friséren” och dennes seglande.
Till dennes forsvar skall sigas att han som
besiittning denna dag hade med sig elever
fran frisors skolan, och mésterfrissren sjilv
ville sannolikt visa detta friséryrkets allra
svdraste moment for sina adepter nir tillfille
si lampligt gavs. Enligt tillforlitliga killor
har denne seglare som trodde sig vara
OK(hihi), senare p4 sommaren orsakat
PANIk pa Kinanos akterddick och med stéven
sprittat loss deras motor och forpassat
densamma i sjén. Motorn ska, till samtliga
inblandades stora férvaning ha sjunkit.
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Samlat & Blandat

Jakter till salu

SK 75 S-18 Blanka

Pga. dlderskal (min alder) 4r nu Blanka till salu
efter ait jag agt deni23 &r. Byggd pd Holms
Vacthvarf 1918 och ritad av Knut (ev. Tore)
Holm. Rel. nytt storsegel kryssfock, genua samt
stormfock. Volvo MD10B inombordare. Teak-
dack, nastan alla jarnspant bytt till syrafast rost-
fitt. Tramast nastan i skick som ny. Blanka lig-

ger nu i Stockolm. Bytes ev. mott battre husvagn

Per (Gurkan) Horneij.
Tel 0653-26081 eller 070 — 3205745
E-post cuecumber@mailbox calypso.net

Bojan 22 kvm skiirgardskryssare S28
ocljakter sid. 193,

struktor: 916 ars regel). Byggd
1919 pé& Kar _Matt: 8.80x 1.47,
jarn- oc ruskrov. Péborjad

renovering et originalutrustning sdsom
beslag, mast (bandyklubba), rigg segel m.m.
Vagga ingr. Baten &r vildokumenterad och ett
intressant renoveringsobjekt. Stir pa varv i
Linképing, pris 1000:-.

Ring Daniel 08-662 07 74

eller Conny 013-27 08 25

Skrov och dick till Swede 41

( S30 skrov med kolparti av Sven Olof Ridder )
Vacumbaggat sandwich-epoxi. Finns hos Al-
legro batar Bjorkvik, mellan Katrineholm och
Nykoping.

0705-565084, 040-462426
Lars Nordlund

Sk 40 S 38 Sessan
11 92x2.12. K.E. Sjégren 1920. Mycket gott
skick. Pris 70 000:-

Ring Per Skoog
Hem: 08/56036303, Mob: 0708/382376

40 S1 Yrsa
Renoveringsobjekt, ligger i Finland. Finns pd
SYS hemsida.
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A22 228 Regina f.d. Rush II

Bygad 1939. Ritad av Erik Nilsson. Ett original-
exemplar i toppskick. Pinedick, mahognyskrov.
Utrustad for cruising och kappsegling

Hostpris: 140000:-
Tel 08-511 700 21, 070

22 S 291 Tack Harry

Byggd 1948, 1 1,80 x 2,05. Konstrukror Harry
Becker. Byggd i Furu pé ekspant. Ribbdack i
furu, spinnaker, tvd storsegel, fem forsegel.
Vagn. Jakten i behov av renovering.

Pris 18.500 kr.

Ring Peter Teglund, 021- 4150 04



SK30 Jazz

K-E Sjogren. 11,80 x 1,80. Totalrenoverad
1998. Siljes till hogstbjudande. Ring Séren,
0456-310 02

A22/359 Vanta-Litet Byggd 1982 av Ingvar
Dalbom, Skrov i mahogny dack i teak, Matt 11,5
*2,08m, Genua 4st Stor 2st Spinn 2st,

>Pris 89000:- Ring Ingvar 0150-54331

SK40, Holmbit

Frén slutet av 10-talet. Baten str uppstilld i
Pited och behover en hel del vard. Priset ar lagt
OK-jolle med fin trarigg Pris 1500:-

Ring Mikael Landstrom 08-89 62 75

M 25 67 Ketty

Mkt. Vacker och vilvirdad mahognybit
Motor Suzuki 6 hk. -97, nya dynor -98
Liten jolle medfoljer. Pris 48 000:-
Ring Janne 08/6502203 eller
0706/291017

Sk 55 Maritana
10.85 x 2.35, Byggd 1910 Konstruktér A. Plym.
Pris 80 000:-, Cecilia Tel 018-10 16 34

Tillbehér bortskiinkes

Trimast

ca 15,5 m i ganska gott skick, till 40:a eller
storre.

Jesper Soderqvist 08-612 14 10

Andreas Millde 08-647 28 58

Tillbehor siljes

Aluminiumbom ink. 2st vinchar

Langd: 3.30, Pris 900:-

1 st spinnaker ca 50 kvm anvind endast 3 ggr
Pris 4.500:-, Henrik Hem 08-35 61 67

Arb 08-511 700 21

Reservdels O-21:a
Komplett. Lars Géransson
Hem 08-87 73 48

Mast

14.2 m, isomat konad, spridare, Pris ca 7000:-
Urban Enstrom, kvill 08-94 18 37

Dag 08-605 29 83

Diverse segel
Storsegel Royal ~88 10,12x2,88 1200 kr
kevlargenua —95 endast kappseglat 17 kv

Skiirgérdskryssaren nr 3 1999
4000 kr, spinnaker sent 80-tal endast seglat de
senaste aren bra skick ca 70 kvm 6000 kr,
spinnaker 10x7 m frén sent 80-tal passar 40:a
eller 55:a mycket lite anviind, 4000 kr
Ring till Peter eller Helena 08-704 23 53

Tillbehor kopes

Begagnat storsegel till SK30

(8-115) kopes. Mastlik 11.75, bomlik 3.60
Jacob Hagberg

0523-18543

0707-317406

Tribom till SK 40
3.80-4.20 till SK 40 32 Taifun
David Anstey 018-320936

Upplysningar sikes

Jag kopte forra dret en skdrgardskryssare 22:a
som lag pd Vito 1 ganska daligt skick. Under
vintern har jag och min fru rustat baten, bl a nytt
déack. Forsok har ocksa gjorts att finna byggér,
namn mm men utan storre framgang. Seglet har
ett borttaget nr "KR S 567” men har enligt forre
agaren inte ursprungligen tillverkats for bten.

Den forre dgaren kopte béten i d4nnu samre skick .
vid Norr Malarstrand sa den var bostad t nigon
"Lodis” och den hette di "PERJANTAJ” med
senare hemmahamn négonstans i Finland.

Jag ar tacksam for ev upplysningar som kan
kasta ljus 6ver dess historia och bifogar nigra
bilder som kanske kan vara till hjilp.

Med vanliga hilsningar, Christer Candal
Refsnds 609 760 15 Graddo
christer.candal@norrtalje.se
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Skirgardskryssaren nr 3 1999
Du som vill motionera!

Om du har tinkt dig att lamna in nagon motion
som arsmotet skall ta stallning till sa vill vi bara
pdminna Dig om att dessa skall vara SSKFs sty-
relse tillhanda senast 1 december.

Tack pa forhand! /Styrelsen

¢

Sommaren med Liingtan efter jakt.

Sommaren har varit for de allra flesta med jakt
helt underbar, vackert vider och bra med vind.
Sjélv har jag pa bekostnad av véanner seglat lite
med en folkbat i fint skick. Langtan efter tiden
med egen jakt r forbryllande stor, detta kommer
troligen att sitta sina spér i planboken, samt en
del telefonterror till jaktalskande personer ( tack
Henrik for att du inte har lagt pa luren nar jag
ringt ). Jag har nu borjat mitt sokande efter
lamplig jakt, vitken storlek?? inte en aning, men
jakt méste det bli, 22-30-40 eller till och med en

55.a kan vara intressant. Ténkbara batar ar A22
Luffing eller varfor inte friheten sjalv, " mojli-
gen en mindre renovering 100-200 tim forsta
dret" men jakterna bér ju vara till salu! eller 77

[ mitt sokande p4 internet har jag dock hittat en
jakt till salu 40/81 Yrsa, jag ringde Magnus i
Finland och han bekriftade att denna bat ér till
salu, dock i ruskigt skick, ( pris Blyvarde eller
liknande ) Yrsa kan enligt Magnus vara i s&
daligt skick att den ej gar att transportera med
bil tillbaka till faderneslandet, men som alla vet
4r det mesta mojligt. Tyvarr har frugan forbjudit
mig att kopa ett totalrenoveringsobjekt ( hon
minns det forra, A30 Lill-Yrsa ) Magnus kom-
mer dock att skicka mig full dokumentation av
Yrsa och jag delar gérna med mig av detta mate-
rial till hugade spekulanter. Samtidigt vill jag
lova Herr P Thelander att om niagon export av
jakter blir det alldrig mer tal om, eventuellt im-

Liangtan &r stor, forslag emottages.
Mvh Hékan Carlsson

infofuhakansagenturer.com
tel 0176 22 21 80 & 90 fax 91

Hemsida med specialpriser for kilubbmedlemmar
www heminredning. ny

Hemsegling fran Mélar 22 SM med SK 95 Irmelin. Detta ar ctt mycket bekviimt sitt att segla pa. men akterliket stinger lite
viil mycket. (vi vann tenderbiits tavlingen pa SM)/ Olle L
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Kop nya segel i host.
High-tech eller dacronsegel, med
hostrabatt.

Tel/fax 08 500 32001
mademade@telia.com

MADEMADE



AVBRYGGERI AB FALKEN
FALKENBERG

DET FINNS
INGA GENVAGAR OM MAN VILL
BRYGGA ETT GOTT OL.

FaLcoN. SEDAN 1896 BRYGGT PA RENT KALLVATTEN.

FaLcoN AB, TELEFON 08-723 88 50

KLASSI




