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Systemutveckling fran
stordator till persondator

I begynnelsen var stordatorn. Den regerade
envdldigt, tills en slags primitiv demokrati
borjade sprida sig i datorvdrlden i och med
minidatorns intdg. Och ndr persondatorn
kom in i bilden, fick var och en ett eget rike
att hdrska dver.

VI PA
ENTERPRISE
SYSTEMS Gr nu
ndrmare 30
personer med

¢ kompetens och

Enterprise Systems dr med hela vigen. ¢ erfarenhet for allt
Vi hjédlper mdnniskor att styra och bestém- 7 , mellan
ma 6ver tekniken. Vi flyttar kunskap fran ==, stordatorer och
gamla till nya system. Vi far maskiner av ﬂ,’ persondatorer. Du
olika generationer att arbeta tillsammans. :, kan anlita oss for

langsiktiga projekt |
med totalansvar for |
resultat och |
kostnader, eller som
“Ronsulter per
Y timme”for
F projektledning,
sj-’ design, kon-
struktion, test och
andra avgrdnsade
uppdrag. Kontakta
0ss sd kan vi berdtta
madnga historier om
system-utveckling
med lyckligt slut.

Vi bygger om system och anpassar dem
till tidens krav.

Aven om vi ligger pd teknikens front-
linje, glommer vi aldrig erfarenhetens
vdirde. Ibland, ndr det finns tid att sam-
las, kan vdra yngre medarbetare hora ~
de dldste berdtta om sina ndrkontakter
med hdalkort och andra exotiska redskap.

Sedan kallar uppdragen igen, de
skiljs dat stdrkia i sinnet som mdn-
niskor, konsulter, projektledare och
konstruktérer. De kommer fran
Enterprise Systems, de ger allt och
gor allt for dig och dina datorer.

Enterprise Systems
Drottninggatan 71C
111 36 STOCKHOLM

Telefon 08 - 791 85 81 _
fax 08 - 791 85 82 _ '
info@enterprisesystems.se | J

Enterprise Systems
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Omslagsbild
95 S-1 Kerma ger tolvorna Ost- och Westwind i
Kiel en match.



vOF-sidan

Slutet av november och jakterna ligger pa
land ombonade av tdckstillningar. Just i
kvill hor jag pa nyheterna att det varit storm
over Sverige och tanken gir till alla
skargardskryssare. Min forhoppning &r att
de fortfarande star stadigt pd land och har
sina tickstéllningar hela.

Var ordférande Henrik Widstrand har
som flera vet klivit av. Det gor att jag sd som
andreman fér kliva in och dels skriva OF-
sidan men ocksa fundera hur vi driver verk-
samheten i forbundet fram till kommande
arsmote. Arsmotet blir den 22 januari och
kommer att héllas pa Sjshistoriska museet.
Dir finns ocks tillfille att se utstéllningen
om svenskt fritidsbatsliv. Alla medlemmar
dr varmt vilkomna till drsmétet dér bl a ny
styrelse ska viljas.

Hostens utbud av SSKF-aktiviteter dr
framst snackajakt-kvillarna i november och
december. Nir jag skriver detta har vi
genomfort den forsta kvillen med vader och
vind som tema. Metrolog Peter Hjelm berét-
tade for oss i en ganska liten skara om
védrets makter. Varfor uppstér kvills- och
gryningsbrisen och hur linge héller den i
sig, varfor ska man halla sig &t styrbord nar
man l4nsar i sund, vad 4r det som gor att
man ska hélla sig i kanten av moln for att
mer vind ute pé fjirden mm?

Under nésta dr, som alla vet det forsta i ett
nytt arstusende, blir det sedvaliga seglings-
aktiviteter som vanligt. Den aktivitet som
jag redan nu vill sld ett extra slag for
skargdrdskryssarseglingar i Vastervik. Fest-
ligheterna blir under férsta veckan i juli och
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innehaller A22-SM/Kryssarpokalen och
Europacupen for 30:or. Dessutom kommer
det ocksd att ordnas seglingar for dvriga
skargards-kryssare. Boka gérna detta redan
nu som en del i sommarseglingen. Ju fler
jakter desto storre mojligheter till ett riktigt
trevligt arrangemang. Mer information
kommer under varen i denna tidning,

Innan sommaren ska vi genomfora en
missa i mars. Som vanligt visar vi jakt och
utstillningsmonter under missan Allt for
sjon i Alvsjo. Ett inslag kommer att bli pres-
entation av renoveringsfonden och dess
verksamhet. En nyhet &r att Classic Yacht-
avdelningen pd massan kommer att vara i
Viktoriahallen och inte ldngst bort bakom
dyk- och surfingartiklar som tidigare.

Detta dr som du sdkert forstdr sista numret
av Skdrgardskryssaren under 1900-talet.
Innehéllet star 95-klubben for. Det 4r genom
alternerande redaktionskap som tidningen
skapas. Ofta 4r det som i detta fall klass-
klubbar som gor ett nummer. Nista kom-
mer att skrivas och redigeras av 75-klubben.
Men det gar ocksa bra att samla nagra kom-
pisar och gora ett nummer av tidningen. Det
skapar variation for lasaren och ar ett roligt
arbete att samlas kring. Att gora tidningen
tillsammans kan ocksé vara ett sitt att sam-
las i klassklubben.

Avslutningsvis vill jag 6nska dig en riktigt
god jul och ett riktigt gott nytt ar. Titta ocksd
till jakten ibland. W

Tomas Brolin
vice ordférande i SSKF



Infor batméassan Allt for sjon 3-12 mars 2000

Snart 4r det dags for en ny batmassa. Ett av
vdra bista tillfillen att visa upp forbundets
verksamhet och f3 fler intresserade av vdra
jakter. Forra ret borjade vi med ett nytt
bemanningssystem i vir monter. Istillet for
som tidigare ligga ansvaret pa en klass-klubb
en sirskild dag, far nu du som for-bundets
medlemmar vilja fritt nir du vill std i mon-
tern och triffa massbesokare som dr nyfikna
pé skargdrdskryssare. Forvanansvart ménga
som i dag seglar andra typer av batar har 4gt
eller gastat pa skdrgdrdskryssare tidigare. De
har ofta ndgot intressant att beritta eller vill
ha upplysningar om var den "gamla jakten”
finns i dag.

Sésom massansvarig kommer jag att ragga
hugade intressenter for att sta i vdr monter
pa bl a kommande &rsméte. Om du inte kan

komma pd drsmotet men vill delta i méssan
kontakta d4 mig.

Missan blir frén fredagen den 3 till sénda-
gen den 12 mars. Oppet tider &r:

Fredag 3/3, 10-19, press och bransch
Lordag 4/3 - Séndag 5/3, 10-18
Méndag 6/3 - Fredag 10/3, 11-20
Lordag 11/3 - Sondag 12/3, 10-18

Boka dig gdrna for tre 4 fyra timmar i mon-
tern for att sedan se resten av massan. Forst
till kvarn nar det géller att vilja tider. Alla
som hjalper till far sjdlvklart fritt intréde till
missan den aktuella dagen.

Om du vill boka in ndgon tid nr du mig pa
telefon 08-644 13 30 (hemma), eller
e-post tomas.brolin@industry.ministry.se |l

Julklappstips

Magnus Ullman har i dagarna kommit ut
med del tvd av S3 levde de. Atta framgéngs-
rika svenska industriledares liv beskrivs, rikt
illustrerat med unika foton, bilder och mal-
ningar. I boken skildras pa ett lattsamt och
trevligt satt hur ett antal kidnda svenska
industriledare levde, verkade bodde och vad
de dgnade sig 4t pa fritiden. Fér oss seglare i
SSKF har boken ett sarskilt intresse, efter-
som flera av dem var kinda och duktiga
kappseglare. Ett antal har ocks3 ett forflutet i
skargardskryssarklasserna och flera jakter
presenteras med foton. Nu ér det inte bara
bitarna som lockar. Det r starka person-
ligheter som presenteras och de inblickar i
deras privatliv som boken ger oss, ger sam-

tidigt ett mycket intressant tillskott, som
kompletterar bilderna av personerna bakom
de kdnda namnen som exempelvis Alrik
Sundén-Cullberg, Henry Wallenberg och
Sten Westerberg.

For ett ar sedan kom forsta delen av Sa
levde de av samma forfattare. I den boken
presenteras bl a Sven Salén, Erik Akerlund,
Torsten Kreuger och Sven Engwall.

Ar man sjilv inte s& intresserad, s& kan
bockerna varmt rekommenderas som julk-
lapp eller present. Sjdlv har jag haft ménga
trevliga stunder tillsammans med de har
bockerna.

Bagge bockerna kan erhallas fran Magnus
Ullman, se sérskild broschyr som skickas
med tidningen. W
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Besattnmgen i Laboe fran viinster: Dennis Wetterberg, Bengt Parmell,
Joakim Hagg, Hasse Wetterberg, Lasse Stromberg och Kalle Wiesenfeldt




Med Kerma
i frimmande vatten

AV DENNIS WETTERBERG OCH JOAKIM HAGG

Héng med pd en Gver 1 200 Nm I&ng resa till Kiel Classic Yacht Festival dar Kerma visade
tyskarna vad en skdrgardskryssare kan prestera. Det var en resa som innehll allt i fran fan-
tastiskt till uruselt vader och underbara seglingar som man sent kommer att glémma. P4

tavlingsbanan var det spinnande vérre.

Vi hade fatt inbjudan att deltaga i en veter-
anbdtsregatta i Laboe i Kielbukten i
Tyskland. Det verkade vid en férsta anblick
vara vansinne att segla dessa linga trans-
portseglingar bara for att vara med pé en
tvadagars regatta. Vi hade dessutom forut-
satt oss att vi skulle vara snilla mot béten
efter bland annat upplevelserna pa
Vistkusten sommaren 1998. Visserligen var
Géta Kanal tva ganger pd samma sisong att
vara ganska snall. Men detta var framtvingat
av ett mastbrott utanfér Goteborg. Dess-
utom hade vi ett snabbstopp pd det
Bohusldnska urberget vilket resulterade i 10
stygn i mitt vinstra knd. Aven om jag inte
kunde finna det ens en smula komiskt s3
fanns det en del lustigkurrar i besattningen
som tyckte att John Cleese hade en hel del att
hdmta i min nyutvecklade gangstil.

Personligen trodde jag inte att dventyret
att deltaga i en regatta i Tyskland skulle bli
av. Men jag kunde inte ha mera fel. Efter
diverse diskussioner med de tyska
arrangdrena sd borjade en del intressanta
fakta att komma i dagsljuset. Bland annat
skulle vi fa tillfille att studera en stor del av
den europeiska veteranbdtsflottan. I denna
regatta var det cirka 200 deltagande bétar.
Allt frén stora havskryssare och R-bétar till

sma jollar. Bland annat skulle det deltaga
fem stycken R12 och minst lika minga
havskryssare i samma storlek och storre.
Detta ar inte i sig 4r ett argument till att man
skall deltaga med sin egen bat. Ett bessk
med bil ar betydligt enklare att genomfora.
Det som kom vagskalen att viga sver var det
sitt pd vilket tavlingarna var upplagda. Vi
skulle nimligen f4 dran att vara med om en
nationell lagkappsegling fér veteranbjtar.
Detta samt méjligheterna att forbattra de
internationella relationerna mellan foren-
ingar som syftar till veteranbdtars be-
varande och liknande behjirtansvirda
syften blev mer dn vi kunde motsta. Alltsa
bestimde vi oss for att deltaga om det var
praktisk mojligt. Gastutbyte vid diverse
internationella evenemang ir véldigt trevli-
ga men man mdste ju bjuda till lite for att f&
chansen.

Planeringen bérjar

Nista steg var att planera resan. Vi skulle
vara pd plats i Laboe helst pa onsdagen den
18:¢ augusti eller i vérsta fall p& torsdagen.
Enkel resa ar det ca 570 sjomil s vi raknade
med att det i bésta fall gér p4 cirka 4 dygn
oavbruten segling och att det under ganska
daliga forhallanden inte borde ta mer 4n 6
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dygn. Risken att det inte alls skulle ga att ta
sig dit pa grund av hért vider var uppenbar.
Alltsd méste vi skapa marginal si att man
kan ligga still nagot dygn i hamn om si
skulle behovas. Som motvikt till detta r det
faktum att vi alla hade lite svért att vara ledi-
ga tillrackligt lange. Vi bestimde oss dérfor
att ta en extra helg och segla ner baten langs
kusten s& ldngt som majligt och att lagga
den dér under veckan for att sedan fortsitta
resten av strickan. Hemseglingen hade vien
nigot annorlunda strategi for. Segla sd
mycket det gar tills vi kommer hem. Svért
att misslyckas med detta ndr man inte har
nagon tid att passa. Aven uppgiften att hitta
lampliga gastar for de olika stréckorna loste
sig men med viss acceptabel underbeman-
ning. Vi kom att vara tre personer pd vissa
strickor, vilket dr i minsta laget nir man
planerar att segla dygnet runt i minst fyra
dygn i strack, samt fyra i Gvriga fall. Vi prak-
tiserade ett vildigt enkelt vaktschema dér
minst tv3 stycken seglar och resten forsoker
sova.

Resan tar sin start (6-8 augusti)

Besittning Dennis Wetterberg, Nadia
Wetterberg, Janne Andersson och Joakim
Higg. Vi kom ivag redan pd fredagkvillen
fran hemmahamnen i Strémma pé Virmda.
Dock inte speciellt tidigt utan klockan 19.00.
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Vi hade en lagom NO pé 3-5 m/s och seglade
ner lings ostsidan av Ornd mot maélet for
kvillen Sadeltga. Ett ganska bra drag visar
det sig ndr morkret faller eftersom vi inte
har ndgra som helst problem att hitta dit i
morkret. Dessutom &r denna hamn latt att
angora sarskilt som de andra bdtarna i viken
varit hansynsfulla nog att lamna just den
klippa som jag foredrar att ligga till vid
ledig. I hamn cirka 23.00 vidtar sen middag.
Inga problem att sommna.

Upp igen strax efter klockan 07.00. Rejal
frukost intages och vi har hissat pa fore
klockan 09.00 med god marginal. Det som
inte 4r riktigt perfekt dr att det fortfarande
bldser NO 3-5 m/s. Detta medftr att det dr
nastan plattldns vilket inte 4r speciellt ide-
aliskt om man har ténkt sig att segla langt,
vilket vi hade. En stor trost i sammanhanget
var att det var strlande solsken och varmt.
Knappt ett moln s 14ngt som 6gat kunde se.
Vi tillgriper sedvanlig skirningsteknik for
att halla upp bétfarten pa rimlig niva och
har dessutom ganska bra flyt med vindvri-
den i skdren. Nir vi passerar Néttaro s&
vrider vinden mer mot O s att vi kan halla
en rak kurs mot Landsort och senare mot
Gustav Dahlén och Havringe. Vi konstater-
ade att man kunde se de rejdla prickarna
som finns i detta omrdde pa ca 2,5 Nm
avstind. Forutsatt att man vet var man



skulle leta. Vilket vi gjorde med hjilp av GPS
och pejlkikare.

Vil nere pd Braviken viljer vi ett spar dér
man gir utanfor branningar och ordinarie
farled men innanfor ett antal andra grund-
flak. Denna passage 4r raka spéret och det
finns dessutom gott om plats mellan grund-
flaken. Med GPS ir det inte ens en minsta
utmaning att vilja denna vidg. Men just hir
viljer GPS-en att sluta fungera och vinden
okar till ca 6-7 m/s och vrider mot SSO. Ett
snabbt segelskifte dir winseakern byts mot
kryssfock gor underverk for seglingskom-
forten. Vi kan strdcka in forbi branningarna
utan nigon stdrre marginal. Nér vi klarat
detta hinder vrider vinden tillbaka mot 0SO
igen och vi kommer nistan 4nda fram till
norra dnden pd Lundarna utan att sla ett
enda slag. Har dar det 4r som smalast sé slar
vinden till och blir nistan S sa att vi far
bonnkryss och till riga pé allting sé terroris-
eras vi av en Gota Kanalbat och ett par stir-
riga motorbatségare.

Vi ser framfor oss en ling och intensiv
kryss ner i Arkoleden men till viran stora
férvaning sa far vi medvrid varenda géng vi
vill hilla en mer ostlig kurs. Vi klarar oss
med endast tva slag dar leden har ndstan
sydostlig kurs. Vi funderar pd att ta natt-
hamn i Harstena men bestimmer oss for att
satsa pd Gubbo Kupa istillet. Detta medfor

att vi kommer ytterligare en bit soderut men
med den bieffekten att vi far liagga till i
kolmorker igen. Trots en vdderprognos som
sade 0SO 8-13 m/s nista dag s& var vi
tvugna att ldgga till med ankaret droppat
utefter klippviggen pd Ostra sidan av av
viken och foren fortsjd iland pé vistra
sidan. Inte helt idealiskt och helt emot mina
normala principer. Men redan nu bléste det
denna vindriktning fast endast ca 6-7 m/s
och det var helt vindstilla dar vi lag. Sen
middag enligt numera normal praxis. Vi
planerade 4ven morgondagens aktiviteter
under middagen. Det fanns tre méjliga slut-
destinationer f6r morgondagen dér sanno-
likheten att bide hinna i hamn och kunna ta
sig hem minskade med avstandet till
respektive hamn. Valet stod mellan
Vistervik, Oskarshamn eller Kalmar. Nu var
det enkelt att vilja. Vistervik medfor att
man kan ha sovmorgon, slippa kryssa pa
havet samt komma hem &verhuvudtaget.
Valet var gjort och i nista ggonblick sov vi
som klubbade silar.

Vi har sovmorgon till strax fore klockan
08.00. Till vér forvining ligger vi fortfarande
ild 1 viken men med kringningar varje ging
vinden rycker tag i masttoppen som sticker
upp en bit ovanfor on. Ytterligare en rejil
frukost intages. Att det blaser rejalt visste vi
redan men hur mycket och fran vilket hall.
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Detta utrones bast med ett besok pa den
eminenta utkiksklippan en bit in pd 6n. Vil
uppe kan vi konstatera att viderprognosen
pé 0SO 8-13 staimmer alldeles utmérkt da
det bldser 0SO 9-11 m/s. Aven andra kun-
skaper kan inhdmtas vid detta besok.
Namligen att det bryter in rejala dyningar pa
klipphallarna utanfér Hiradsskar. Nu finns
de tvé saker som ger en viss lindring av de
tuffa forutsittningarna. Inget regn och goda
forutsittningar att slippa kryssa alltfor
langa strickor. Kerma prepareras med ett
rev och stormfock. Avgéng ungefir klockan
10.00.

Dagens segling blir ganska omvixlande
beroende pé hur nara vinden vi seglar och
hur 6ppet eller skyddat mot vagor det ar.
Vissa av passagerna med Oppet vatten
hérnere tillhor inte mina favoriter eftersom
det relativt ringa djupet har en formaga att
generera en krabb sjo som inte gillas av vare
sig baten eller besittningen. Den flygande
ubdten dr en ganska triffande beskrivning
av Kerma under sddana forhallanden. Nu
blev ndstan all segling denna dag av den bit-
tre sorten. Mest nigot Gppen strickbog
bakom skyddande oar och skdr med ett
enstaka slag hir och dar. Héjdpunkterna 4r
négra branta slorar i dyningarna dar loggen
passerar 10 knop med hygglig latthet. Lig-
vattenmarkeringarna ir de tillfallen nar vi
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tvingas praktisera tidigare namda ubatsflyg-
ningstaktik. Dock inte av sirskilt allvarlig
karaktar denna dag.

Framme i Véstervik 15.30. Gasthamnen &r
néstan tom. Vi viver fast baten i bryggan
enligt en vil beprévad metod kallad &tta-
punktsfortojning med fender parad. Den
ursprungliga planen att ta bussen hem
overges for den av Jocke briljanta idén att
ordna en hyrbil istallet. Vi tar farvil av
Kerma och Vistervik efter en sista middag i
biten helt utanfér ordinarie schema.
Hemma tidigt pa sondagkvillen.

Fréan Vastervik till Karlskrona (/. Higg)
Besittning: Hasse Wetterberg, Lasse
Stromberg och Joakim Hégg.

Kerma lag kvar dér vi limnade henne hel-
gen fore i Visterviks gasthamn. Vi kom dit
pé fredagskvillen efter vi plockat upp Lasse
Stromberg i Nykoping. Det borjade redan bli
morkt och vi sig fram emot att komma ivég.
Efter en mycket spinnande nattnavigering
trocklandes ut med svérupptickta prickar
och fyrsektorer kom vi dntligen ut pa oppet
hav. Jag méste verkligen sdga att seglare allt-
for sillan seglar nar det dr morkt. Det ger
segling en extra dimension som sémntutor
missar. Vi delade upp oss i vaktlag och sedan
var det bara att sova eller sitta kvar
beroende pa hur fordelningen foll ut.



Vindférhédllandena var gynnsamma VSV
med lagom mycket vind. Jag blev pdmind
om hur trakig denna stricka 4r jimfort med
St Annas- och Gryts skdrgdrd. Vi bunkrade
bransle i Kalmar och vi markte att sdsongen
var i praktiken slut d@ macken holl pd att
spika igen for hosten och att gdsthamnen
var i stort sett tom.

Nir vi ndrmade oss Blekinge och
Utklippan blev védret pltsligt sémre och vi
tog beslutet att g inomskirs till Karlskrona.
Det var inget planerat stopp da vi hade rik-
nat med att klimma av Hangbukten innan
vi lade till for lite somn. Tyvérr fanns bara
ett oversiktskort dver Blekinge och vi fick i
princip kinna oss fram. Sist Hasse gick
denna vdg fanns en lag brodppning strax
innan Karlskrona men vi var osikra om
Oppentiderna samt ndr vi tittade pa dversik-
taren fanns ingen som helst information om
bron. Lasse hade hort att det fanns en ny bro
s& vi beslutade att forsoka 4ndé. Efter en
timma inomskirs fick vi syn pa bron och det
gick ju inte alls - 18 meter frihgjd. Vi fick
snillt vinda om och ga utomskirs istillet.

Nir vi vil kom ut pd Handbukten hade
vigorna blivit hogre och vinden hade vant
mot SSO. Nu férstod man varfor man inte
gdrna gdr ut hir mer dn nodvindigt.
Hanobukten ir ett mindre sillsamt stille
som alltid levererar vad alla beréttar om -

urk! T parallell kurs med oss lag en tysk
Swan 40 som vi limnade bakom oss i
Kalmar sund pé ren batfart. Nu hade den
hunnit ikapp da vi gjorde en mindre lyckad
angoring av Karlskrona bakvagen.

Ingen av oss ombord kunde komma ihag
hur det sdg ut vid inloppet men vi beslutade
oss 4ndé for att gd in. P4 vag in i sundet
mdtte vi en polsk ketch pa cirka 14 meter och
det verkade som de var fast beslutna att segla
hem till Polen. Att se denna stora bét pitcha
fram igenom vdgorna som en liten kork
kunde man inte annat dn att 6nska dem
lycka till. Det var kolsvart och ingen méane
syntes for att hjilpa oss. Vi fick forlita oss pa
oversiktaren igen vilket inte var till nagon
storre hjilp. Vi visste inte riktigt vilken sek-
tor som var vilken dé Karlskronas angoring
har en massa ljus som maskerar sd vi var
tvungna att g ndrmare 4n nodvindigt for
att veta var vi befann oss. Helt plétsligt var vi
farligt ndra God Natt, fortet som ligger ute i
vattnet. Hela tiden verkade den tyska Swan
40:an folja efter oss och vi slog vad om att
han ocksé hade en Gversiktare. Efter mycket
om och men kom viin i gdsthamnen och och
tyskarna var inte ldngt efter.

Nir vi bdda lagt till kom skepparen pa den
tyska baten fram till oss och tackade for ett
foredsmligt lotsande vilket var dem till stor
hjélp dé de inte ens hade en oversiktare. Vi
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berittade dock inte att vi inte hade en aning
om hur vi lyckats ta oss in.

Vidret blev allt simre och det blaste
sméspik och regnade mer dn normalt. Nu
vet vi varfor Karlskrona kallas fér Pinan av
alla sjomén genom 4ren. Vi beslutade oss for
att ligga kvar en dag for att vadret skulle
bedarra och det fanns inget direkt man
kunde sysselsitta sig med 4n att gé pé
Marinmuseet vilket jag kan rekommendera
samt ladda ned viderkartor pd en laptop
dator for att se hur védret skulle se ut.. -
Vilket dj-la regnande - tur att Kerma &r sd
pass torr som hon 4r. Intet ont anande skulle
nésta etapp bli en av de sdrklass blotaste
resor jag gjort pa en segelbdt ndgonsin.

Karlskrona till Simrishamn

P4 mandagsmorgonen verkade det som att
vidret blivit lite bittre och vi beslutade oss
for att segla vidare och ndr vi kom ut hade vi
mycket bra vind (VNV) och stora dyningar
som var hirliga att forcera. Vi satte kurs mot
Simrishamn och ndr vi kommit halvvigs
borjade vinden tillta och det bildades vigor
pé dyningarna som kom frdn SSO. Det blev
virre och virre och vigorna blev fyrkantiga
och resan blev ganska obehaglig. Vig-
langden var precis fel for Kerma och det
kindes mer som vi satt pa baken av en tjur
som lopte amok. Nir vi ldamnade Karlskrona
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hade vi fullt kryss-still och nu var goda rad
dyra och vi beslutade oss for att ta in ett rev
- och det snabbt! Vem om inte underteck-
nad fick agera fordacksgast. Det var bara att
fokusera och p& nagot sitt ta sig fram och
genom vdgorna som kontinuerligt skoljde
over baten. Att std ddr med allt detta vatten
var en upplevelse. -En snorkel med cyklop
vore bra att ha hir, tinkte jag. Hade jag haft
en hdv ocksé skulle jag nog kunna greja en
god middag nidr vi vdl kom fram till
Simrishamn. Efter revningen blev det lite
béttre men inte mycket. Efter idogt stam-
pande och bonkande sig vi 4ntligen
Simrishamn. Vi tog ned seglen och precis
nér vi kom in i gisthamnen - kom solen
fram - trevligt!

Vi hade stdmt triff med Ridiger frén
European Yacht Union som kom upp frin
Tyskland for att delta i den sista strackan till
Kiel.

Efter en genomgang verkade som om
Kerma klarat sig bra férutom babords aktra
stickkoj vars madrass hade sugit upp allt
slagvatten ombord. Den fick genom hela
resan namnet vattensingen di den trots
manga torkningsforsok, vigrade att torka.
Man behover inte &ka inda ner till Sodra
Oceanen och the Roaring Forties for att
kdnna pa hur det kan vara nir det 4r som
virst — prova "The Good Old” Hansbukten



istillet. Vi stannade i Simrishamn och pd en
av restaurangerna avnjot vi en sknsk klas-
siker ~ Aggakaka med stekt sidflask och
rarorda lingon! Jag ar inte helt ointresserad
av mat och sade till den vackra skinska
servitrisen att vi seglat hit bara for
aggakakan och ville se att det blev stora por-
tioner. Jag hade lovat att dta upp det jag fick
och nér jag och de andra var proppmitta -
fanns ungefar hlften av dggakakan kvar. D&
kan ni gissa er fram till hur stora stekpannor
de har hir nere — och grisar! Jag skimdes att
jag inte lyckats slurka i mig det jag lovat men
servitrisen sade att vi gjort ett bra jobb
dnda. Vi sov mycket gott efter detta dventyr.

Simrishamn till Gedser

Vidret hade blivit betydligt battre pé tisda-
gen och solen sken, men vart tog vinden
vagen? Vi gick for motor ned till Smyge och
hérifrén 4r det bara 165 Nm kvar till Kiel!?
Man forstdr inte att det kan vara sd langt
kvar men forklaringen ligger i sjékorten.
Skalan pa korten gor att distansminuterna
ser ut som kabelldngder gor pa bétsport-
korten! S& gér det om man inte ger sig ut
utanfér Stockholms Skirgdrd si ofta.
Vinden kom tillbaka lite och vi kunde segla
istéllet for att hora det trista motornljudet
hela tiden. Vid midnatt kom vi till Gedser
och vi gick in i gédsthamnen. Har kunde man

kopa nybakat bréd pa morgonen och snygga
till sig for resan till Kiel.

Gedser till Kiel

Bara 70 Nm kvar till Kiel och dagen bérjade
bra med fint vdder och slér med mycket
vind. Nér vi gick ut fran Gedser valde vi att
ta en annan farled ut frn gasthamnen och
vi tittade i sjokortet. Den farleden var
utmarkt med gula hinderbojar som avgran-
sade mot en sandbank som vi kunde se i
sjokortet men inte annars. Djupet sdg ut att
vara ca 4,3 meter och vi tyckte att vi skulle
kunna ga igenom dér. Nér vi kommit en dis-
tansminut pd vig borjade ekoloden att ga
frin 4,3 meter till 3 meter och vi blev lite
nervosa. Ekolodet minskade ytterligare tills
det stod 2,6 meter. Vi hade bara 20 centime-
ter under kolen och det virsta med denna
situation var att om vi skulle kora fast i
sanden sd kunde det vara svart att komma
loss och framfér allt - vilken vig skulle vi
styra for att komma in éver djupare vatten
dd ingenting verkade stimma. Sjokortet
visade fortfarande en sikert djup pad 4,5
meter Jag kommer ihdg att detta djup holl
sig i ungefér en distansminut innan det bor-
jade att bli djupare. Tydligen hade vagor och
vind frdn syd gjort att denna sandbank hade
rort sig snabbare 4n de hade lyckats flytta
bojarna. Vi pustade ut nir vi limnat far-
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leden och kom ut pa Gppet vatten. Vi seglade
resterande strickan med en snittfart pa 10
knop! Strax fore angoringen av Kiel seglade
vi ikapp en trettiofots trimaran som star-
tade ca en timme tidigare dn oss fran
Gedser. Sjalva inloppet till Kiel 4r ldngre 4n
man tror och forst lade vi till lingst inne vid
Kiel Yacht Club for att fa en liten sightseeing
av klubben. Mycket imponerande och jag
kan inte direkt sdga att vi har nagot
motsvarande i Sverige. Efter en god middag
pé en narliggande roddklubb, tog vi Kerma
till British Kiel Yacht Club som &r engelsk
mark sedan andra vérldskriget. Har dr tysk-
flaggade batar inte tilldtna. Det dr bara
Riidiger som fér ligga dar — med svensk
flagga. Vadret hade blivit sdimre och det reg-
nade rejélt — mer &n i Karlskrona faktiskt. P4
morgonen gjorde vi i ordning baten for att
senare g Gver till Laboe. Ndr vi vl kom dit
lag dir kanske fyra batar. Vi fick héra av
Radiger att 275 batar hade anmalt sig till
festivalen. Jag hade svért att tro att s& ménga
kunde f4 plats i denna lilla fiskehamn. Men
pa kvallen bevisades jag om motsatsen —
festivalen hade bérjat.

Festival och regatta (Dennis W)

Jag &kte bil ner till Laboe med Bengt Parmell
och Kalle Wiesenfeldt. Detta var smidigare
an med bét. Vilket man inte behover vara
négot geni for att lista ut. Det foll sig s& att vi
angjorde Laboe hamn strax efter klockan 16
pé torsdagen endast slagna av Kerma med
ndgra minuter. Snacka om timing. Genast
blev jag aktiverad att hjilpa till att trans-
portsegla en riktig littvindjakt i samma
storlek som en liten 40:a som tidigare legat
pd ndgon av insjoarna. Sjdlvklart fanns det
inte tillrdckligt med tyskar hir sd att dom
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kunde transportsegla alla sina batar sé visst
stillde jag upp. Védret var ostadigt med
kraftiga bymoln med regn s4 det var bara att
sétta pd sig regnstill och stovlar och hoppa i
gummibaten for transport till British Kieler
Yacht Club pé andra sidan viken. P4 vigen
passerar vi 12:an K14 Flica Il som 4r ute och
traningsseglar pd fjarden. Efter bara denna
magnifika syn kindes det som om mddan
att ta sig hit var vl vird allt besvir. Boss for
operationen att flytta baten var vir tidigare
gistgast Riidiger med mig som hjilpreda.
Baten saknade motor och gummibaten
skulle pd andra uppgifter s vi var tvugna att
segla hela vigen. Vi blev utbogserade fran
bryggan och palarna som baten varit fortsjd
vid och drog upp en fock och borjade kryssa
ut ur hamnen. Det hdr var ju inte s roligt
tyckte jag och foreslog att vi skulle sitta
storen ocksé. Sagt och gjort. Det tog ett tag
innan vi hittade alla funktioner ombord och
hade fatt upp storen. Backstag forvixlades
med akterstag och replik dr inte min favorit.
Nu forhéll det sig sé att vi lyckades tima in
ett riktigt bymoln och for som skjutna ur en
kanot tvirs over viken i den svérstyrda
béten. Det var bara med en harsman tiligo-
do som ett flertal skdirningar kunde und-
vikas. Kul och ganska okontrollerat i byarna
pé 10-12 m/s. Nésta problem nirmade sig
med rask takt. Namligen hamnen i Laboe
som vi var tvugna att segla in i. Den dr for
liten att segla omkring i sd vi bestimde oss
for att ta ner storen i god tid och samla ihop
focken kring forstaget ndr vi passeras
hamninloppet. Bade storen och focken hade
replik och det 4r inte det lattaste att fd ner
seglen utan att anvinda dessa som dri-
vankare. Storen gick att fi ner men nér vi
passerade hamninloppet i 6 knop sd visade



sig att det var omdjligt att hélla in focken
kring forstaget samt fa ner farten och kunna
ta sig till lovartsidan av hamnen dar vi ville
fortsja. En strategi kan inte vara sa bra att
den inte kan 4ndras. S4 jag slet ner focken pa
dick istéllet varvid vi kunde glida perfekt
fram till den plats ddr vi skulle fortdja.
Ibland har man tur och detta var ett sadant
tillfélle. Vi var aldeles kallsvettiga men 6vri-
ga i hamnen tyckte att det var en snygg och
kontrollerad manégver. Lirdomen av detta ar
att denna typ av manégvrar gor sig bist med
travare och rullfock samt i hamnar dar det
endast ligger billiga batar. Kvillen avslutas
med invigningsmiddag i ett jittetdlt som
stalts upp pd hamnplan.

Den kappsegling som vi skulle deltaga i,
Nations Cup for Classic Yachts, hade
imponerande startfilt. Vad sigs om bland
annat: R12/D1 Thea, R12/G1 Westwind,
R12/G2 Anitra, R12/G4 Ostwind, R12/K14
Flica II.

Fran borjan var det tinkt att varje nation
skulle stilla upp med tre batar men det
andrades till tva istéllet. De lag som fanns
representerade var Danmark, Norge,
England, Tyskland och Sverige. Vi var enda
svenska bat men fick bilda lag med en fére
detta svensk sexa Contessa som numera ir i
tysk dgo. Cupen vinns av det lag som placer-
ar sig bést pa podngberdkning. Utéver detta
seglar man individuellt indelade i olika
klasser. Seglingarna avgors pa tvd stycken
kappseglingar pa kryss och lansbanor utan-
for olympiahamnen p4 fredagen och en dis-
tanskappsegling pa lordagen. Banan 4r av
den typen dédr man startar och gr i mal mitt
pé banan och seglar 3 varv. Dessutom maste
start och mallingen passeras pa alla kryssar
och undanvindar.

Uppgéng efter klockan 08.00 och frukost i
tiltet. Baten visade fortfarande tecken pé de
senaste dagarnas strapatser och skulle vil
kunna betraktas som lampligare bostad for
svampar dn ménniskor. De besdttnings-
medlemmar som varit med de senaste
dagarna forsokte dvertyga mig om att baten
var fullstindigt snustorr nu. Dock utan
storre framgdng. Vi var lite litt pessi-
mistiska infor dagens oOvningar pa
kappseglingsbanorna. Anledningen till
detta var dels att vaderprognosen indikerat
friska vindar frén V pé upp till 18 m/s och
dels att tyskarna anvdnder sig av en
matregel som ir skraddarsydd for att straffa
skargardskryssare. Vi talade om att vi seglar
snabbare 4n en R8:a men ndgot lingsam-
mare dn en R10:a pa oppet hav. Tyskarna
framhardade att deras regel var vil utprovad
och stamde val for batar av olika storlekar.
Att alla dessa var av liknande typ var ett
argument som inte bet pa tyskarna. Regeln
straffade langd, segelyta, litet deplacement,
djupgdende och liten bredd. Detta far till
foljd att vi méter néstan som en R12 och
endast har 4 procents handikapp gentemot
dessa. Mittalet fick vi acceptera men vinden
var mycket battre 4n prognosen da det
bldste endast 5-7 m/s.

I forsta bankappseglingen pa lrdagen
bestimde oss for att gora en babordsstart
eftersom vi tyckte att denna del av startlin-
jen var gynnad. Med full fart och endast ett
fatal sekunder efter startskottet passerar vi
ut framfor resten av filtet som ligger pé
styrbordsbog. Tur att man kappseglar utan
flagga for annars hade de tyska batarna
seglat ratt igenom denna likt tjurar pa tjur-
faktning. Uppe vid forsta médrket rundar vi
som 3:e bat efter Flica I och med Westwind,
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Ostwind, Anitra och Thea tétt bakom. Alla
dom andra bétarna sitter spinnaker direkt
efter rundningen. Det gor vi ocksd om man
bortser fran nyckelordet i det har samman-
hanget direkt. Vi har ett antal handikapp pa
detta omrdde. Besittningen som nu bestar
av Hasse W, Dennis W, Joakim H, Lars S,
Bengt P och Kalle W saknar varje uns av
samtrining och ir dessutom kvantitativt
underldgsna de andra bétarnas ca 12-16
personers besittningar. Sattningen resulter-
ar i ett timglas runt forstaget men detta
justeras omgdende. Ndsta provningar blir
tvéd gippar som blir allt annat 4n smidiga. Vi
fyra som ir disponibla for segeltrim har fullt
upp med att kappsegla mot oss sjilva. Man
skulle l4tt kunna bortse fran de andra bétar-
na utan att vare sig spanning eller sysselsitt-
ningsgrad skulle piverkas det minsta. Det
som vi diremot lyckades med var spin-
nakernedtagningen. For atminstonde Lasse
S var detta en stor littnad eftersom han
denna ging slapp sin inovade mandver att
fiyga ut ruffen som en projektil nar spin-
nakern blaser ut bakom aktern och hamnar
som ett drivankare bakom baten. Nu visade
sig att vi andd klarade oss hyfsat pd denna
undanvind. Filtet hade komprimerats och
rundningsordningen var Flica II, Anitra,
Ostwind, Westwind, Kerma, Thea med min-
dre 4n en bétlingd mellan varje bét. Den
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danska R12:an gjorde sig inte sirskilt pop-
uldr ndr dom triingde sig in mellan oss och
mirket pd ett regelvidrigt sitt. Men infor
utsikterna att bli overkérd av en R12:a s3
flyttade vi pa oss. Kryssen gick hyfsat och
alla holl sina positioner fransett att avstan-
den okade lite. R9:an var nu helt avhingd.
Den hir géngen hade vi bestdmt oss for att
inte anvinda spinnaker pd undanvinden.
Till allas forundran gick detta béttre och vi
seglade ikapp R12:orna genom skirningar
och ett annat vigval. Dessa hade dessutom
ocksa samlats ihop vid limarket och kom in
till mirket fem stycken samtidigt frin
varierande kurser likt en solfjader. De
mangder svordomar som anvindes hir
skulle kunna hilla sprék- och beteende-
vetare sysselsatta i decennier. Vi som kom in
till rundningen precis bakom klungan var
tvugna att ta ytterspr vilket resulterade i att
vi kom att hamna i 14 om en linje pa fem sty-
cken R12:or. S8 hir mycket skitvind har vi
aldrig ndgonsin varit i narheten att bli utsat-
ta for. Nirmast komplett vacum. Nar vi vil
far luft igen sd seglar vi upp oss rejalt pa
nésta kryss. Flica II rundar klart férst med
oss pd andra plats foljd av de andra
R12:orna tdtt i hasorna. Ytterligare en
undanvind med endast stor och fock. Nu gér
det dnnu bittre och infér rundningen upp
till sista halva kryssen 4r vi inte langt efter



Flica Il samt klart framfor 6vriga. Denna sit-
uation stdr sig i médl och vi gir 6ver
mallinjen som 2:a efter Flica II. Snacka om
segling. Vi hade legat och fightas med
R12:orna under hela tdvlingen. Nigot som
vi inte ens kunnat drémma om innan start.

[ andra bankappseglingen forsokte vi med
samma taktik. Vi lyckades tringa ut R9:an
utanfér startlinjens babordsmarke s att vi
slapp dom for resten av seglingen. Men
tyvirr var styrbordsbitarna snabbare
denna géng s att vi méste sla over till styr-
bord i en lucka. Detta resulterade i att vi fick
Thea i lovart snett akter om oss. I detta lage
kunde vi inte gdra annat &n att dka med ut
till babordskanten av banan. Dér fanns det
helt klart mindre vind. Nu var vi efter alla
R12:orna. Flica II i klar ledning och 6vriga
R12:or och Kerma i gles forfoljargrupp.
Denna segling blev inte sd spannande som
den forsta. Vi var tidvis fore en och annan
R12:a. Framforallt undanvindarna gick bra.
Och nir Thea inte fick ner sin spinnaker pa
andra varvet och fortsatte ut mot havet i rik-
tning mot Danmark s tyckte vi att rittvisa
hade skipats. Dom hade varit 2:a vid detta
tillfalle men blev nu ohjilpligt efter. For
ovrigt tappade vi mot R12:orna pd kryssar-
na ndr vi fick stord vind frén dessa vad vi én
forsokte hitta pa. Den enda ytterligare han-
delsen vird att minnas fran denna segling

var ndr vi pd en undanvind passerade forbi
start och mélfartyget och dom pé ett skimt-
sant sitt foreslog att vi borde stinga av
motorn. Seglingen slutade med att den helt
overldgsna Flica II gick i mal forst foljd av de
tre Gvriga tyska R12:orna precis fore Kerma.
Ovriga startfiltet var distanserat.

Intrycken fran dagen var omfattande och
latt forvirrade. Hur kunde man nistan
hiinga med R12:orna i allménhet och segla
snabbare 4n dessa pd undanvind i synner-
het. Dessutom med endast stor och
kryssfock nir alla motstindare anvinde
spinnaker. Efter hinsyn tagen till handikap-
tal visade sig att de mindre bétarna hade
seglat bast. Vi var dock bist av de storre
batarna och hade alla R12:or efter oss pa
beriknad tid i bdda seglingarna.

Vi fick fortojningsplats utanpa tyska mari-
nens R12:or Westwind och Ostwind och med
Anitra utanfér oss. Vi kinde oss ynkligt smd
i denna position. Min tidigare tveksamhet
over om det verkligen skulle bli s& manga
deltagare som utlovats blev nu helt bort-
blast. Hamnen var fullstindigt fullproppad
med veteranbétar. Middag intogs pa en ital-
iensk restaurang en bit norrut langs strand-
promenaden. Trevlig stimmning i hamnen
med nattliv l4ngt in pd smatimmarna. [

Fortsittning foljer i nasta nummer.
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wsegla forr. ..

AV TOMAS STAVEUS

S& nara och &nd4 s& 1angt borta. Nar ord som high-tech, GPS, kolfiber och keviar virviar
runt vara jakter s& kan det kinnas som om det var pa stendldern nar jag och mina &rskam-
rater satte igang. Men det var faktiskt p& 50-talet och de av oss som borjat gréna bor berét-
ta hur det var forr. Har &r en expose av 50-60 talet!

Livet med bomulissegel.

Bomull 4r ett material som ej far bli bl6tt ty da
mdglar/ruttnar det. Alltsa borde ingen bomull
sléppts ombord, men intet béttre fanns att till-
g4 forsta halvan av vért sekel. Vi férde alltsd en
ojamn kamp for att hélla seglen torra. S4 fort

Skall vi sla? — Nej det r jordslag!

man lag still skulle alla “trasor” upp pé tork.
Fort ned nir daggen f6ll. Nésta morgon, upp
igen och sen sicka det som ej seglades med.
Efter seglad dag torka det som behdvde torkas
osv. Linga regniga perioder var dd ett virre
straff 4n nu eftersom bomullen tappade i
styrka av jordméglet.

Sent glémmer jag hosten 1967. Min bror
och jag hade képt en SK 95:a pé véren. Vid
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torrsittningen i oktober var hela garderoben
blot. Totalt 10 segel om ca 300 kvm las ut i
var tvirummare pd Kungsholmen. Att jobba
med blét, hardslagen, tjock egyptisk bomull
pédminner om att vika blyplat. Ni bleka
dacronseglare vet ej vad ni missat i friga om
heminredning.

Innan miljétdnkande fanns

Sopor var ndgot det gillde att gora sig av
med. Som seglare fostrades man s, att om
man ej ser botten si har man hittat en plats
for slutforvaring av sopor. Vid ett tillfille
syntes en bra idé vara att dumpa en kasserad
bomullsstor i havet, for att ruttna pd botten.
Sagt och gjort men den ville ¢j sjunka. Efter
en timme kunde den fortfarande betridas
som ett sommarmoln som fallit fran skyn.

I skolan sdg jag en miljoupplysande film
om att den medvetne paketerade soporna
innan de sanktes pd djupt vatten. (Bottnen
av Kanholmsfjirden torde varit en vacker
syn for Neptuns tomtenissar om alla tant pa
paketkonceptet) Névil, paketerade gjorde
inte vi, men dumpade det gjorde vi. Och alla
andra ocksd, sopmajor var en uppfinning
som lag i framtiden. Sjon var stor och vi var
f4. Bara trabétar! Dock kastade vi bara i sdnt
som sjonk, vilket medforde dndlosa diskus-



sioner vid frukost och sedan praktiska prov.
Flaskor kan halvfyllda driva iland och skada
badare nir de kraschat. Ansvarsfulla seglare
kraschar flaskorna direkt nir de tomts.
Tomde gjorde vi och kraschade gjorde vi
ocks3. Till det forsta anvindes hoger hand
och till det andra #ven vinschhandtaget.
Oftast ven splittret runt besittningen. En
ging ven vinschhandtaget.

Att segla med/utan motor

Nir Gud skapat vinden som drivmedel till
segelbdtarna var han néjd och vilade, tills
négon en mork dag pumpade upp en svart
sorja ur marken. Sérjan var 300 miljoner ar
gammal och bendmndes olja. Nu bérjade
problemen.

Under kriget gick det ju bra. D4 fanns
ingen bensin. P4 sextiotalet fanns bensin.
Gud hade dock straffat seglarens hybris
genom att géra Dwight Seagull till motor-
fabrikant. Han hade ocksi broder: Ole
Evinrude m fl. 50-talets snurror hade ett litet
fel: dom startade inte, i varje fall inte nar
dom behévdes. Girna brumma igéng vid
provstart hemma vid bryggan, men nir
storen rappat ut och ankaret draggar:
Aldrig. Du som suckar nir en Suzuki gér
igdng forst pd sjunde rycket, du 4r en ung
minniska. P4 bilden hdr bredvid kan ni se
en seglare som stér vid sitt ord. Ordet var
“Om du inte gar igdng pa nista ryck sd dker
Du i sj6n”

Att segla ér nodvandigt

Nir man last foregdende text si forstdr man
rubriken bittre. P4 sextiotalet gjorde vid
dock nodvindigheten till dygd, ja till en
hjiltedat. Ménga, inklusive vi snobbade
girna med att man seglade i varje lage. Och

Lér dig simma din j-vel!
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med en smal skdrgirdskryssare, som accel-
ererar snabbt och gdr hégt i vind, kan man
ju segla nistan overallt. Namnt &rtionde
saknade manga av de storre jakterna motor.
I stéllet hade man alltid med sig en slépjolle,
si man kunde varpa sig fram i nédfall. Till
och med pd Beatrice Aurore plockades
motorn bort. Sporten fér dagen blev att
kryssa i trdnga passager som Sandhamns-
hélet, Stegesund osv. En midsommarafton
kryssade vi in till Krokhomsfladen. Med lika
delar mod och mjéd togs beslutet. Vid sista
slaget orkade ej vdr Salandernittiofemma
genom vinden men rorsman loste prob-
lemet genom att springa till stiven, hoppa
ned pé klippan och knuffa ifran.

Utan motor fir man en mer flegmatisk syn
pé avtalade tider och dygnsrytm. Vad séger
ni om 18 timmar frin Saltsjobaden till
Sandhamn (Inseglingen 1965 till forsta
Riddarfjirdsseglingarna med Mazurka).
Den stora Thelma hade ett visst ar den sdm-
sta noteringen pd skirgirdens Bld Band
(Karlsudds brygga, vid Tendsundet, till
Sandhamnshélet) med 30 timmar, snittfart
en knop!!

Min bat lacker inte.

Under tider nir manga batar var i behov av
renoveringar och manga andra var bortom
riddning men seglades 4ndd sa gillde det
att hélla fargen. Det gjorde man genom att
alltid pastd att “Min bat 4r tat”, “Snustorr”
eller “Jag dammsuger henne var hdst och
var”. Efter en ldng och varm vér s var oftast
rorsman den ende som verkligen kapp-
seglade 6vriga besittningen kiampade far att
hélla baten lins, i alla fall om det lutade. Och
efter kappseglingen nir frigan om lackage
stalldes - ”Inte en droppe”
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Min bt lacker inte!

Wanda r ute och stracker pa sig utanfér Sandhamn.

Man tager vad man haver

De renoveringar som nu utfors 4r i manga
fall under av pietetsfullt aterstillande. Med
sparsmakad elegans och tjock plinbok eller
stor egen energi kan hogt stillda krav hillas.
Nar 60-talet hade gétt igdng sd fanns bara
tvd instillningar till gamla trdbatar “Elda
upp vraket” eller “Halligdng”. Det sista kan
tydas pa flera sétt. En del av oss som ville
bevara gamla bdtar hade oftast varken pen-
gar eller kunskap och ménga l6sningar blev
for dagen. Pietet var ¢j med i var spriklira
men déremot ordet funktion. Man sélde



Vad var det de hette nu igen? Observera fotografen.

fortfarande ut surplusgrejer frén kriget och
tvé fallskdrmar funkar nésta lika bra som en
betydligt dyrare spinnaker. Den som var ett
geni pa sddana hir saker var P Han uppen-
barade sig med ett elegant rostfritt beslag att
sétta flaggspelet i. Det var képt pa “Skroten”
och var ursprungligen en Separator-
tillverkad hylsa som passade till ko-spenar.
Hans nya kol var utskurna bitar av
midskeppspansaret frin en av de gamla
kryssarna. Dock slogs allt av hans radikala
vinschkonstruktion — den blev en legend: Ps

Britt-Marie, Bea, Thelma och Gerdny pa Strémmen i Ake
Edins film fran 1967

Ve S i

Britt-Marie blir bogserad av Gerdny.

bil hade vevaxeln férlingd ut genom kofén-
garen. Dir satte han nu en hoplimmad trik-
loss, motorn startades och med hjilp av
svarvjarn vixte snart en trumma fram.
Kickmekanismen och bakaxelvixeln frin en
vespa monterades pé sittbrunnssargen, den
nysvarvade trumman traddes pa dir hjulet
suttit och vips en skotvinsch hade sett
dagens ljus. (Tyvirr var den bara enkel-
vixlad, kanske han skulle ha anvint vespans
vixelldda ocksd). W
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Kapitel 20

Trabdtsrenovering -

bultar

ARTIKELSERIE AV THOMAS LARSSON

P4 bade segel och motorbétar anvands bultar for att foga samman de storre delarna dar nit
och traskruv inte racker till. Man brukar tala om tva sorters bultar, resningsbultar och kélbul-
tar. Resning kallas uppstaliningen av kol och stévar och eventuella spant och bottenstockar

som skrovet bordléggs pa.

Resningsbultar
Stavar och kolplanka tillverkas efter utslaget
- som #r namnet pd den fullskaleritning
som gors av batbyggaren fore bygget av
baten- och bultas ofta ihop liggande.
Bultarna som bultar ihop dessa delar
brukar kallas resningsbultar. I stivar ar bul-
tarna ofta utférda med T-form pé skallarna
med en fyrkantig skalle nigra mm bredare
4n bultens diameter och med en langd pa tre
till fyra ginger diametern. Skallarna fills in
i stdvarna och kan sedan dras utan mothall
pa utsidan. En sidan hir bult garnas, det vill
sdga lindas under skallen med drev eller
ljusvekegarn doppat i olja eller monja for
tithet. Bulten slas in med en drivdorn och
handsldgga, sedan dras muttern, varpa

skallen ges ett slag till si den sitter sig och
muttern dras det sista.

P4 segelbatar bultades ofta bottenstockar-
na fast med bultar med fyrkantsskalle i
kélplankan innan barlastkélen monterades
med separata kélbultar. Detta byggnadssitt
med tvé separata bultningar anvindes for
att det skulle vara lattare att ta ner och tita
mellan barlastkélen och kélplankan vid
grundstotning och for att minska risken for
galvanisk korrosion i stalbottenstockarna.

For den som ir mekaniker och van att
arbeta i stal verkar dimensioneringen vara

Fig. 1 Grovieken pa resningsbultarna anges i bygg-
nadsreglerna, i skargardskryssarregeln. Fig. 2 visar
storleken pa resningsbuitar enligt Lloyds.

Klass Sk15 Sk22 Sk30 Sk40 Sk55 Sk75 Sk95 Sk120 Sk 150
Ung, depl i ton 038 14 2,2 3,2 48 7 9,5 13 18
Midskepps*imm 8 10 12 12 12 16 16 20 20
Andskepp i mm 6 8 10 10 12 12 12 16 16

*(inom 2/ 3 av Lx = ideell [Eingd som &r ungefdr seglad langd eller vagbildningslangd)

Batiangd i meter 6-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 Qver 20
Resning i mm 10 12 14 14 16 18 20
Kdlskarv i mm 8 8 10 12 12 12 14

[221  SKARGARDSKRYSSAREN I Nr 411999 |




e v

,"/ Demm/
Freil boltlens trekc

SA hér vél bultad var en Salander ritad Sk 75 byggd 1918. Kdlsvinet ar extremt smalt, 180 mm brett, blykolen
végde 2,45 ton och bultarna fick ta upp en del av lasterna som kdlplankan inte kunde 6verfora. Béten seglar

fortfarande med original konstruktion.

grov men de kraftiga dimensionerna behdvs
for att trycket inte ska bli for att halka-
ntstrycken inte ska bli for stora pa tréet.

Resningsbultarna var oftast av galvat stél,
bronsbultar kunde férekomma med samma
diameter, kopparbultar skulle ha 50 procent
storre area. [dag anvinds oftast rostfritt stal.

Stalet i bultarna bor vara av rostfritt
syrafast stdl SIS 2343 ocksd benimnt A4.
Standarddimensionerna pé gingor ir 8, 10,
12, 16, 20 och 24mm. (27 och 30mm fore-
kommer ocksd). Den virsta miljo man kan
utsitta rostfritt stdl for ar en fuktig miljo,
med stillastdende vatten och en salthalt som
havsvatten, en miljé dar det instdngda vatt-
net fir laga halter av syre. Just denna miljé
bildas lings lite otita kolbultshal. Strémm-
ande syresatt vatten klarar det rostfria stélet
av mycket battre. Andock ar rostfria syrafas-
ta bultar det bista valet, brons ir ett
kvalitetsmissigt bittre alternativ men kost-
naden ar den fyrdubbla och muttrar av
brons marknadsfors inte i landet.

I besiktningar ingér ibland att géra en ren-
overings eller underhallsplan. P4 bétar i gott
skick men med begynnande rost i resnings-

bultarna brukar jag rekommendera byte av
bultarna till rostfritt for att stoppa miss-
fargningen av stiven och forlinga stivens
livslingd.

Kolbultar

En av de vanligaste frigorna pa besiktningar
géller kélbultarnas kondition, hur mycket
finns kvar av bultarna? Det beror av flera
faktorer som stilets kvalitet, galvningens
kvalitet och hur tétt det varit mellan kol och
barlastkél. Hir sager det sig sjalvt att limnas
en bat att spricka pd land en sommar har
man Sppnat for vatten och rost lings bultar-
na. Utsidan av botten och speciellt skarven
mellan kélplanka och kél brukar ge en fing-
ervisning om skicket, inga sprickor i firgen
mellan barlast och planka och inga tecken
pé rostrander efter en sommar i sjén gor att
man inte behover vara orolig.

Det finns utrustning for att rontga kolbul-
tar men det r en kostsam historia. Ar man
orolig eller tinker sig ivdg pa langfird over
hav kan det vara lampligt att ta ut ett par
kolbultar for att kontrollera skicket. Kol-
bultarna 4r ju 6verdimensionerade frén bor-
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jan for att tdla att rosta, 3-5 génger 4r en
vanlig sikerhetsfaktor, det gor att byte av ett
par bultar kan ge en betryggande sakerhet
mot att tappa kolen.

Det ir inte s vanligt att segelbétar tappar
kélen, men det hinder, en trabat liagger sig
pé sidan och vattenfylls men oftast flyter
den pé travirket. Jag har fatt mig berattat om
forvaningen hos den som drabbas och det
drémlika nir sjokort, durkar, dynor och
annan 13s utrustning flyter ut ur baten och
ivdg over fjarden.

Vid byte av kolbultar brukar man dimen-
sionera de nya s att man kan borra upp
hélet och fi bort den vérsta rosten, byts traet
i stavar och kol kan man halla originalmatt
péd bultarna.

For den som &r med tekniskt intresserad
kan nimnas att skdrgdrdskryssarregelns
formel for kolbultarna ar:

A=2xVxh
b
Dir A dr sammanlagda kdrnarean i cm2
V ér barlastkolens vikt i ton
h ér barlastkolens héjd
b ir barlastkélens storsta bredd vid

trikolen.

Stdlets draghéllfasthet har i forutsittningar-
na satts till 3500-4000 kg/cm’. Andra mate-
rial med annan hallfasthet fir riknas om
proportionellt. Hir bér nimnas att syrafast
rostfritt stdl 4r mindre elastiskt och samre
p4 att terta sin ursprungsform, dérfor ska
rostfritt bara beraknas till sin strackgréns ca
2000-2500 kg/cm®.

I praktiken uppvigs det nog av att rostfritt
inte behéver ndgon sikerhetsfaktor for
avrostning.

(24
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De flesta tror nog att rostfritt dr starkare
for att det &r svdrare att bearbeta med
skarande verktyg, men dragstyrkan &r
samre. Det visar sig ocksd for motorbétar
dir en propelleraxel kan fa dimensioneras
upp vid byte frén stéilaxel till en rostfri.

Koppar anvéndes ofta rent och i olika leg-
eringar till kolbultar, koppar tdjer sig mer
och kréver en 6kning av kirnarean med 50
procent, en kopparbult kan kriva omdrag-
ning med jimna mellanrum. Olika brons-
legeringar forekommer ocksa, ofta vet man
inte vilken legering det varit frén borjan.
Hir krévs noggrann rengdring och kontroll
av sprickbildningar som kan vara svéra att
hitta. Dock har vi &teranvint koppar och
bronsbultar som varit upp till 70 &r gamla
vid kélplankebyte.

Dubbla rader av kélbultar anvinds for det
mesta vid dagens bétbyggeri och pé tribatar
med breda kélar har de anvints linge, det 4r
littare att f& titt mellan trdkol och bar-
lastkol pé detta sdtt. Dock far bara bultarna
pa lovartsidan riknas med i formeln, de i 14
tar ju inte upp négot drag utan har trycks ju
kélplanka och barlastksl mot varandra vid
krangningen.

Demontering av kdlbultar
Oppna kdlfickan
Grunda barlastkslar har ofta genomgaende
kélbultar, det sitter en mutter eller skallei en
forsankning under kélen. Djupare kolar har
fickor i kolen didr muttrarna sitter, p
jarnkolar sitter fickorna ganska hogt upp da
materialet i kolen r styvt. I blykolar sitter
fickorna langre ner for att undvika deforma-
tioner av blyet. Vissa jarnkélar har bultarna
direkt géingade i gjutjarnet.

Det kan vara svirt att hitta fickorna dé de



Ett bra sétt att f& gang pd kélbulten &r att génga ner
muttern négon centimeter med huggmejseln och
sedan kila upp bulten med hjélp av huggmejseln.

ofta 4r igenfyllda med bly. En smal linje i
fyrkant i blykélens sida kan vara allt man
ser vid en renskrapning. [ jirnkoélen 4r det
lattare att hitta fickan efter som det 4r olika
material i ficka och kél. Ar fickorna fyllda
med betong ir de lattare att hitta. Det kan
4ven forekomma tréfyllda fickor.

Betongfyllningar bilas ur med bilmaskin
eller for hand. Trd borras och kilas bort.

Bly smalts ur med gasléga (vanlig gasol-
brannare forsldr inte) bly ar en mycket god
virmeledare men oxiden i kélfickans kant
leder mycket samre sd det gir att brinna
bort bara det bly som anvints som fyllning.
Ligg en blyplat under kolen vid fickan for
att samla upp blyet, bade av miljoskal och
for att kunna anvinda det for att gjuta igen
fickorna. Av miljoskil ska man anvinda
kolfiltermask dé blygaserna kan ge lungs-
dem.

Lossa bultarna
Bronsbultar och rostfria bultar brukar inte
vara nagra problem att Jossa. Jarnbultar i

Hugg I6s muttern i kdlfickan med hjalp av en hug-
gmejsel, man stor kraft pd detta sétt.

|

Eft sitt att ordna ett lyftok med havstdng och
domkraft, de flesta bétar ar olika och man far experi-
mentera.

blykolar gar hyfsat. Jarnbultar i jarnkolar
sitter ofta hért.

Limpliga verktyg: Slaggor, sting att slé pa,
domkraft, huggmejslar, stilkilar, rorting,
hylsor, borrar.

Borja med att frsoka lossa muttern i kol-
fickan, den har ju varit varm vid urbrdnnin-
gen av fickan ,kanske den slippte d4, annars
dr vdrme det bista sittet att fi muttrar att
slippa. Hugg loss muttern med huggmejsel,
se skiss, eller borra klenare hal genom mut-

[ 1999 | Nr 4 | SKARGARDSKRYSSAREN 125 |




tern in till bulten i en rad och kila isar mut-
tern, ginga sedan av med huggmejseln.

Sl4 pd bulten inifrdn med sldgga och sting
s& att den skakas om. Prova att vrida pa
muttern pd insidan, inte primiirt for att lossa
den utan for att fa bulten att réra sig. Kila
med stélkilar mellan fickans botten och den
delvis lossade muttern i bultens underkant,
det brukar vara effektivt.

Domkraft med ok kan riggas enligt skiss.
Har man mgjlighet kan muttern lossas pd
insidan och sedan kan muttern fistas i oket

och giingas pa bulten igen, en kombination
av domkeraftslyftet uppifrén och kilningen i
fickan brukar gora susen, 4r man tvd man
behgéver man inte kuta omkring s mycket.

Alternativ

Ska kélen demonteras kan det vara lampligt
att slippa muttrarna pé insidan och sedan
sinka kolen rakt ned, ofta sitter bultarna
parallellt. Sedan kan bultarna demonteras
ur kélen i efterhand utan att man behover
arbeta inifrdn baten. Ml

Fran RF, SSKFs Renoveringsfond

Ansokan, hur och vart?

Den som onskar stod fran renoveringsfonden dr
vilkommen med en ansokan till RE, adress SSKE
En ansékan skall vara skriftlig och innehalla
uppgifter om jakten och en projektbeskrivning.
Foton r ocksa viktiga for fondens bedomningar.

For vad far jag tillstyrkan?
Regler och principer for tillstyrkan av
ansokningar: Hjilp med att gora en renoverings-
plan ar ett forsta steg.

Som riktlinjer giller att renoveringar till origina-
lutseende prioriteras. Ombyggnader 4r generellt
obnskade, men ¢j otilldtna.

Vad ska ansokan innehdlla?

Precisera vad du vill ha hjilp med. Ange om du
behgver hjilp med att planera renoveringen for att
sjilv genomfora den, om du behover hjilp med att
skaffa material eller hjilp med den direkta ren-
overingen. Ange for det senare vad du behgver
gora, byta bord, byta kélplanka, bultar osv.
Slutligen

Renoveringsfonden ar Svenska Skargdrdskryssar-
efdrbundets och riktar sig frimst till medlemmar i
SSKF och deras jakter (skdrgardskryssare) SSKE
Box 8178, 104 20 Stockholm
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Under aret har RF sttt foljande projekt

75:an Mdsen (renoveringsplan och nya botten-
stockar m.m.).
30:an Bellona (renoveringsplan)

22:an Britt-Marie (besiktning och &tgérdsplan).

22:an Mol Allena (kontroll och justering av

spranglinje samt rad vid natlimmning).

95:an Marga IV (riktning av skrov och hjalp

med kolkonstruktion).

22:an Gazell (konsultstod).

15 Swing (renoveringsplan)

55:an Arwen (arbetsbeskrivning till botten

renovering).

22:an Venita (besiktning)

55:an Nora (hjalp med att finna ny dgare).

40:an Elsie (hjalp med att fa fram originalritning,

besiktning och riktning av skrovet).

55:an Rio (Besiktning av botten infor botten-

renovering).

22:an Krysslek (renoveringsplan och hjélp med

att fa fram ritningar).

I 22:an Perhaps (besiktning och hjélp med att &
fram ritningar).

B 22:an Vilgdng (bidrag med besiktning).



Spidnnande h] alpmedel
1 renoveringen av G@I’dﬂ)/

AV JOAKIM HAGG

Som de flesta kanske redan vet haller 95 S-4 Gerdny pé att totalrenoveras. Hon
ligger pd Margaretelundsvarvet i Bromma sedan hosten 1997. Efter tre seglings
sasonger har vi kant pa henne for att se om ndgonting behdvde justeras — josses

vad mycket det blev!

Vi bestdmde oss for att gora en totalrenover-
ing med hjilp av herrarna Kallin &
Séderstrom. Totalrenovering blev det dé alla
var dverens om att en punktinsats inte var
till ndgon nytta. Vi gjorde tillsammans med
batsnickarna upp en renoveringsplan som
skulle stricka sig tre &r fram i tiden.

Atgirdsplanen innebar att vi delade in
Gerdny i fem delprojekt: Skrovet, décket,
inredningen, motor samt drivlina och slutli-
gen Gerdnys stabilitet.

Skrovet
Efter en genomgéng visade det sig att fribor-
den var i ypperligt skick men undervattens-
kroppen var ett enda stort fragetecken. Vi
hade under de tre somrarna haft ett kons-
tant vattenldckage — ett varningstecken! Vi
provade att temporirt tita henne med glas-
fibermatta Gver de sandborden som sag
mest vissna ut och visst hjalpte det ett tag —
lackaget minskade rejilt. Tills en dagsegling
utanfor Duvholmen d4 jag rutininspekt-
erade kolsvinet - det var fullt av vatten och
det visade sig att vi seglat av glasfibern pa
béda sidor.

Forsta vintern av renoveringen demonter-

ade vi inredningen och bérjade renskrapa
skrovet pa insidan. Nér vi bérjade var insi-
dan av skrovet tickt av en halvhard, svart
gucka som férmodligen var linolja som
under &ttio ar samlat upp smuts fran alla
foregdende dgarna. Detta tog ungefar ett ar
och under den tiden skrapade vi rent unge-
far 152 spant samt mellanrummen pa fri-
borden. Kinslan att se denna fantastiska
mahogny under all denna skit, gjorde det
mojligt att fortsitta detta arbete (detta
straft). Vi behovde bara gora 12 stumlask-
forskjutningar vilket visade hur bra hon var
i friborden. Vi har 4ven nétlimmat hela
skrovet samt riktat upp det. Det visade sig
att Gerdny har sackat i akterspranget med ca
5 cm under arens lopp. Vi har bytt ut alla
kopparnitar som var diliga och vi kon-
trollerade alla stdlnitar efter alla konstens
regler — sist men inte minst - ca 6 500 nya
plugg!

Nir slipningen av insidan av skrovet var
klart behandlades alla stalspant. Fem ganger
behgvde vi olja pa insidan tills skrovet var
mittat. Efter en manad borjade jag fernissa.
Sedan satte jag mig ned och beundrade
resultatet — vilken fantastisk kinsla! Det var
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som om vi hade byggt en ny 95:a fast med
patina!

Nir det giller bottenstockarna 4r dessa
just botten. Alla bottenstockar samt
overvaxlande stilspant kommer att ersittas
av lika manga — 19 stycken. Inte nog med det
- kélplankan, roderstdv, kndt, halva for- och
akterstdven samt dodtridet i absolut samsta
skick och det héller pé att ersittas just nu.
Aven kélbultarna av brons har visat stora
brister och méiste goras nya (14st) och nir
jag i efterhand ser vad vi har seglat med blir
jag riktigt mérkradd. Dodtradet var av lark
och hade utformats av virke med kirnan i
mitten. Detta kunde vi se nir dodtridet togs
bort. En centimetertjock spricka gick
igenom bada plankorna i ldngskeppsled
med centrum av kolbultarna — ingen vacker
syn! Det forklarar de dymplingar som vi
upptickte pd dodtradets utsidor. De var bara
for att inte plankan skulle dela pé sig och
ramla av.

Décket

Det gamla dicket visade sig vara i ganska
daligt skick och vi beslutade att byta ut
detta. Nar vi vil tog bort dicksribben
uppenbarade sig ett nytt problem - décks-
balkarna. De var inte inom de scantlings
som stdr i regelboken och de var helt
slutkdrda. Det var bara att byta ut mot nya —
allihop utom en (den behdll vi av sentimen-
tala skal. Férdelen med detta ér att nu vet vi
hur starkt det nya décket komer att bli med
de nya dicksbalkarna. Nya dacksplatar och
vertikalkndn har ocksd kommit pa plats i
rostfritt syrafast stdl. Aven finturning av
dicksbalkarna blir minimala sé i slutindan
tror vi att vi tjdnar pa detta. Att det blir fan-
tastiskt snyggt behover vi vil inte kom-
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mentera. Steg tvd var att bestimma vilket
typ av ddck vi ska ldgga. Det optimala vore
om vi kunde lagga ett orginalddck med kon-
ade ribb i dndskeppen och med hakar. Det
visade sig snart vara en mycket dyr 1osning
och vi valde ett traditionellt ribbdick som
foljer skarndicket. Fanerkompaniet ringde
under denna tidpunkt och sa att de fatt in ett
fantastiskt parti med Oregon Pine i de
lingder vi behgvde. Vi dkte fort dver till dem
och for att se hur bra det verkligen var. Av de
4,5 kubiken som kom in valde vi ut 2,3 kubik
som var absolut fantastiskt. Gubben pa
Fanerkompaniet hade ritt - det var bland de
bésta batsnickarna hade sett och vi var alla
pd toppenhumér. Dagen efter dok Per
Norberg fran projekt Alba upp for han hade
hort samma ryke att hir fanns det bra
Oregon Pine. Han pekade efter en stund pa
var pall med utvalt virke och sa att denna
pall ville han ha men fick till svars att den
pallen var redan séld. Han képte motvilligt
det andra partiet till Alba och Mats kunde
inte halla sig ndr han horde detta utan
ringde Per och frigade om andra sorterin-
gen av Oregon Pine var av tillfredsstallelse.
Dicket ldgger vi nar huvudskotten for inred-
ningen sitter pa plats.

Inredningen

Vi har tagit ut den gamla inredningen och
funderar pa hur den nya skall disponeras. Vi
tog ett beslut om att frbéttra inredningen
genom att bérja frén ruta ett. Den nya inred-
ningen ska se ut som den hade byggts under
20-talets borjan men vara s& latt som
mbjligt och vi beslutade att skott och stérre
ytor i inredningen ska byggas i ett laminat
av Divinycell och aliminium med ett yt-
skickt av 3mm mahognyfanér. Detta ger




Foérstagsinfastningen sitter for
hdgt enligt regeln. Meningen med
detta r att vi skall kunna segla mer
effektivt och snabbare da segelplan-
et fr ett béttre segeltryckscentrum.
Vi kommer att utoka var forsegels-
garderob fran tidigare en kryssfock
till tvd nya genuor och windseekers
samt spinnaker frin North Sails.

Férstagsprofilen &r frin
Harken och trumman é&r
placerad under déck med en
extra modulprofil fran lever-
antdren. Vi slipper di att
gora ett stort hél i mittfisken
fér sagget i forstaget.

Ett par
detaljer

ombord ||

pad Gerdny

/

Storfallet kommer att kunna avbelas-
tas helt d& inbyggda spdrrar kommer
att 13sa toppskéddan i topp- samt alla
revidgen. P4 sa satt kommer masten att
14 en vesantfigt minskad kompressions-
last.

o Spridarna kommer att svepas

15° akterut. Vi kommer dé att f& en
triangelbas fér riggen som blir
mycket stabil. Samtidigt som vi
kan forkrumma masten for ett bra
grundtrimm.

Full-lattorna kommer frn
Bainbridge och heter Sailman
000. Man kan hékta av travarna
frén seglet vilket gor att seglet
inte skitas ned av travarna vid
hantering av seglet. Man for
in lattorna frAn mastliket

s0m man senare kan spénna upp
under segling och verkligen trim-
ma upp kordan pa storseglet.
Detta &r tyvdrr manga som inte
kan gdra det med egna exis-
terande latte-system.

Elektroniken kommer fran bl a
B&G och MaxSea. GPS-navigering
lagger till en extra dimension pa
seglingen och kommer att vara ett
sékrare och roligare satt att ta sig
genom vattnet. En laptop-dator héller
reda pd det mesta som hander
ombord. Nér datorn inte &r inkopplad
kan inget ombord startas vilket ger en
bittre sékerhet ndr baten inte seglas.

Sittbrunnen far en ny layout med en bredare
rorsmansbrunn och en separat skotbrunn. Bredd-
ningen av rorsmansbrunnen med 20 ¢m gor under-
verk for utrymmet och sargen kommer att svepas in
i ruffsidorna pd samma sétt som den fantastiskt
snygga 120 S-1 Signe. D& det ocks4 4r en Salander-
ritad bat, finner vi ldsningen som mycket passande.
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otroligt starka och vridstyva skott. Men
detta kommer man inte mirka ndgot av -
forutom att baten kommer att bli lttare. Att
sedan inredningen inte kommer att se ut
som en tunnelbanevagn som den gjorde
forut forsamrar inte saken.

Stabiliteten

Vi tog ett viktigt beslut om att gora ndgot
som vi tror inte har gjorts forut — att ldsa in
ett existerande skrov till en tredimensionellt
objekt. Mitningen utférdes av en 3D-
mitarm som ldste spant for spant in i ett
program som heter MultiSurf. N4r alla ytor
var klara och baten tagit form, viktbestamde
vi skrovet samt kolens vikt. Efter det kunde
vi utan svarigheter bestimma ritande
momentet som visade sig vara som alla
redan visste — Gerdny 4r mycket vek. Hon
har en kolvikt pd 3,3 ton i jaimforelse med
Kermas som vager 4,2 ton. S hur ordnar vi
till det hir undrade vi och kontaktade Stefan
Térnblom som &r en mycket bra bétkon-
struktor. Efter flera diskussioner med Stefan
dterkom han med diagram och utrikningar
som visade exakt hur vi skulle géra for att fa
ett ritande moment som skulle bli hogre 4n
Kerma utan att géra Gerdny tyngre 4n tidi-
gare?!

Stefan hade raknat ut en totalvikt pd den
gamla riggen pa 427 kg. Om vi gjorde s& att
riggen totalt med stiende och 16pande rigg
inte skulle vdga mer 4n 180 kg sa skulle vi
oka det rdtande momentet fran 144 till 198
kg/m per grad vilket innebdr en forbattring
pé 37,5 procent! For att kunna komma ned
till denna vikt mdste nya l6sningar som t ex
kolfibermast, bom, sektionsrod och aramid-
fiber-backstag anvdndas. Summan av karde-
mumman inom segelbdtsdesign ar - gor
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riggen sd latt som mojligt istéllet for andra
atgirder.

Jag vet att médnga av er ldsare dr emot
sadana losningar men om man ser till batens
bista s& 4r detta vad man ska gora.
Hantering av en rigg i denna storlek blir
ocksd mindre samt att belastningarna i
biten kommer att minska framfor allt i
pitchen i grov sjo. Masten och bommen
kommer att bli vitlackade. Stefan héller just
nu pa med berakningarna f6r den nya riggen
som kommer att byggas av Sail Center of
Sweden i Atvidaberg under viren. En ny
detalj 4r att masten kommer att st pa en
hydrallift som i hamn littas vilket inte ger
ndgra statiska pafrestningar i skrovet i oné-
dan. Vid segling pumpar vi bara upp trycket
i riggen. Detta dr inget nytt - stort sett alla
moderna racers idag anvinder detta.

Det som hander just nu ér att Rymd-
mannen Torbjérn ~ vér plitslagare — stdr i
sin container bredvid Gerdnys arbetstalt och
bankar fram nya snygga bottenstockar och
bétsnickarna héller pd med att sitta sam-
man alla ekdetaljer som kélplanka mm.
Projektet befinner sig i en mycket spin-
nande och hindelsefull fas och jag forsoker
att vara dr sd ofta som méjligt for att inte
missa nagot.

Som slutkommentar vill jag bara séga att all
nedlagt tid och alla pengar som gitt t och
all méda och slit som varit behiftade med
detta projekt kan jag bara siga att jag trots
allt dlskar det hir och det har varit vért
varenda ore och drommer om den dagen i
maj-juni nésta dr da hon 4ntligen fér flyta pa
sin vattenlinje. Att hon sedan kommer att
vara en mycket béttre och vackrare seglare
tvekar jag inte en sekund pa. Il




LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for sdvil tri som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en boguvirdig linolja som
sedan nistan 100 dr pressats ut ur linfron av
bogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja ir en lack med suverin
renbet som ndgon kemisk produkt ej overtriffar.

Le Tonkinois
anvinds pé
rena triytor
sévél som pd
rengjord och
slipad redan
lackad yta.
Bevarar triets
firg och lyster
under alla for-
ballanden.

TRA OCH METALLSKYDD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36



Gammalt moer
i’l)/ It England

AV MICHAEL NEWMAN, SPIRIT YACHTS
INTRODUKTION AV JOAKIM HAGG

Jag har genom &ren jag varit hanford av
vara skargardskryssare och &lskat den nér-
varokénsla och fart de berikar véra liv med.
Nér vi haller pd i ett projekt (Gerdny) av den
hér storleken &r det latt att tankarna flyger
ivdg fran det verkliga projektet och man bor-
jar undra om det inte &r billigare att bygga
en ny 95:a istéllet. Genom &ren har jag tittat
i manga publikationer och segelmagasin om
det fanns intressanta ldsningar som kanske
kunde appliceras i vart projekt och sa en
dag hittar jag ndgon som har ténkt i samma
banor som jag men till skilinad frén mig, satt
igAng att bygga en hel serie med nya drém-
bétar som ser ut som vara gamla jakter. Jag
tog genast kontakt med Spirit Yachts da jag
kanske kunde fa ta de! av deras filosofi. Ett
och annat kunde vara il hjélp for var reno-
vering tAnkte jag. Kontakten meilan oss biev
mycket bra och det visade sig att vi hade
mer gemensamt dn jag forst trodde. L&s
Michaels kortfattade beskrivning av Spirit
Yachts.

Spirit Yachts

Spirit Yachts was started 6 years ago when
we (Michael Newman and Sean McMillan)
were nearing the completion of a major
restoration of a traditional East Coast
Cruiser. We both wanted a yacht that looked
and felt like a traditional racer/ cruiser but
without all the work! The design philosophy
was to keep the boats as simple as possible,
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Spirit Yacht 46 on the loose.

use modern materials, equipment and
thinking. They must be easy to sail short
handed and light enough to give exhilarat-
ing sailing both in light airs and a good
breeze. The Sharp boat look was the one we
felt best lent itself to this concept and, since
the look of these new boats was of para-
mount importance, the Skerry cruiser/
Metre boat look was the inspiration.

A new breed is born

Sketches were drawn and finally in the win-
ter of 1993, with the design complete, the
first Spirit 37 was started. She was launched
the following spring and during her first sail
she touched 14 knots under asymmetric
spinnaker! Since then 14 more Spirits have
been launched, ranging from the, now dis-




Spirit Yacht 42 profile and a closeup of the cockpit.

continued, 33, through the popular 37, the
more cruising 42, to the very fast and very
beautiful 46 and the first 70 is slated to
begin building this summer.

Though a Spirit yacht looks, at a casual
glance, like a traditional yacht it is far from
it. Carbon spars in the bigger yachts are
more usual than alloy and the fully battened
sails are more likely to be Spectra than
Dacron. Deck gear and boom fittings are
polished stainless steel with carbon fibre
reinforcing as necessary. Blocks, genoa cars,
mainsheet systems are by Harken, Fried-
riksen or, the more classic pierced and pol-
ished stainless look of Schaeffer.

The hulls are built of strip planked Red
Cedar with West System epoxy, glass
sheathed and spray finished in Awlgrip paint
thus keeping the maintenance to a mini-
mum. Building in this medium allows very
low overall weights with the finished Spirit

37, complete with 9hp diesel engine, weigh-
ing 2200kg and the 46, depending on speci-
fication, coming out at around 3800kgs. This
gives really exciting sailing with the 46 hav-
ing been clocked at 16 knots under plane
sail!

In the busy times in which we live most of
us cannot spend as much time as we would
like sailing; during the all too short summer
we get the odd evening sail, a few weekends
and a week or two for a longer cruise. Spirits
philosophy is that these beautiful yachts
should be such a delight to sail that every
time you go out is a thrill and, when the sail
is over and you are sitting below in the pan-
elled saloon or in the rounded cockpit, the
gleaming varnished mahogany will delight
the eye. The best of modern design and
technology with the timeless look of the
Skerry cruiser/Metre boat.

Dafne
Speaking of Skerry cruisers brings us to one
of the inspirations for Spirit Yachts — Dafne!
She is coming on well and I have just fin-
ished putting a 6mm Brazilian mahogany
skin over the coach roof and cockpit. This
was necessary because, over the years so
much had been scraped away and the wood
was so water stained that short of rebuilding
the whole upperworks and therefore
destroying her old feel there was nothing
else to do. Ive revarnished the inside of the
hull and given the metal frames three coats
of white paint. The interior has been com-
pletely stripped and revarnished and her
panelling looks superb! She will also have a
new teak deck, toe rails etc and I am going to
replace her Killer heavy boom with a car-
bon/ply park avenue boom which will weigh
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Spirit Yacht 37

Spirit Yacht 58

about one tenth of her old one and be
sprayed the same colour (duck egg grey) as
her hull. Given a pinch of luck she should be
afloat for midsummer 2000, aged 94 years
and looking like new!

I discovered some more information about
her while looking through some old papers.
An accountant named Felix Nyberg from
Stockholm had seven boats built by the same
designer, Albert Anderson, during the period
1905-1911. Three of the boats where called
Dafne and I believe that the one from 1909 is
still in Stockholm but of this I am not sure.
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Spirit Yacht 70

My Dafne was designed and launched, I
believe, in 1907 and she was built at a place
called Loftholmsvarfet. She was designed as
a Ten Metre but never sailed as such, being
rigged as a 95-Square Metre. I understand
that the square metre rule was introduced in
1908 being more suitable for the local
waters.

I cannot, in all honesty, guarantee that all
this is the gospel truth but I believe its pret-
ty accurate. If any one in your excellent asso-
ciation can spread any more light then that
would be just fine!

Som sagt — vi hade mer gemensamt in vi
trodde och det dr fantastiskt att det finns en
95:a i England. Det var vil ingen som hade
kunnat tro. |
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Trabatsrenovering och konsultation

reparationer
batbyggeri

F-A Batsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79

PONDUS SNICKERI & BUTIK JSP

COMPOSITE
MATERIALS
I

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

Batplywood, massivt tré, trapropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjanster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och missing
-som dr storst i landet- har vi
foljande godsaker for trabdtar:

* Proppar i ek, furu och mahogny
[ av hogsta kvalitet

[ o Skruvforsankare for 10 mm

| proppar

 Kopparspik med brickor
for nitning

» Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

Ar du medlem i
Svenska Skargardkryssa-
reférbundet fir du

10% rabatt!

N
G Lindhagensplan
Drottningholmsvagen A
»
/‘416_./6’
J”'d/,d

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30/ Fax: 08-13 19 10

Vi finns pa
Lindhagens
gatan 53

0 -Thorildsplan

© S
EX
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Lena Bredelius, till minne

Det kinns som vir vérld har blivit morkare
— Lena har ryckts bort, mitt i livet. Tva
pojkar i uppvixtiren och maken Ake har
berdvats sin mor genom sjukdom som ¢j
stod att hejda. Lena var en ovanlig och
underbar tjej pd manga sitt.

Lena hade en gedigen utbildning inom tra
avslutad med Carl Malmstens skola. Hon
har foljaktligen pa lediga stunder kunnat
deltaga i makens renovering av 95511
Irmelin. Lena har jobbat bland annat som
slojdlarare och pé snickeri-verkstad.

Vi saknar Dig!!
SK95 klubben

Samlat & Blandat

Kopes: Stockholms Segelsallskaps Arsbock-
er frin 1934 och 1935 Ring Peter
08/7393143
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* Huaenens

SODERS MOTESPLATS — ALLTID HOG STAMNING
GOD MAT - FULLSTANDIGA RATTIGHETER

Tjarhovsgatan 4 - Telefon 643 03 80

Licenser

Svenska Seglarférbundet har tilldelat f6lj-
ande personer licens som matman for peri-
oden 1997-2000.

Férbundsmdtman:  Karin  Svanstrom,
Bromma, Karl-Gustav Svanstrém, Bromma,
Mats Johansson, Alvsjs, Torkel Sintorn,
Stockholm, Peder Antonsson, Finspdng,
Tapio Hiltunen, Hdsselby, Peter Bjorkdal,
Hiasselby, Thomas Larsson, Nacka, Peter

Lindstrém, Bromma, Helena Raubal,
Bromma, Olle Madebrink, Haninge, Tommy
Akerman, Haninge, Peter Johansson, Orebro,
Sten Reutervik, Visby, Davis Elmlund,
Helsingborg, Robin Jangenhed, Stoby, Bjarne
Jonsson, Veberdd, Daniel Nilsson , Skottorp,
Tord Svensson, Malmd, Ake Holmstrom,
Haninge, Stefan Hesselgren, Varberg, Ulf
Antonsson, Varberg, Olle Albrektsson,
Varberg, Stig Caap, Aby.

1999 | Nr 4 | SKARGARDSKRYSSAREN | 37




MADEMADE TAR NYA TAG FOR
BATTRE OCH BILLIGARE SEGEL.

Mademade segelmakeri har inlett ett internationellt
samarbete som kommer att ge dig mojligheter att kopa
high-tech segel till vettiga priser. S& hir gér det till:

1. Mademades loft i Stockholm skoter design, service, reparationer, alla slags
mitningar (full service {or skdrgardskryssare, dven skrovmétningar) och
tullbyrakrati. Viss tillverkning av marconisegel och andra speciclla produkter
ligger dock kvar i Sverige.

2. Finlands ledande loft, WB-sails i Helsingfors, ritar och laserskar materialet.
Dukarna kommer fran Contender, den tillverkare som de flesta svenska
segelmakare anviander sig av.

3. Hantverket utfors i Estland av duktiga, men billiga, segelmakare med o6ver tio
ars erfarenhet.

Tack vare denna kombination av high-tech och billig
arbetskraft kan vi nu erbjuda priser som ligger minst
10% under nuvarande niva.

Tycker du att det later intressant? Ring s pratar vi
vidare.

Ar du tveksam? Tag da en titt p4 Mats Johanssons nya
storsegel (30 SWE-150) i sommar och kolla kvalitén pé
formen och hantverket.

MADEMADE Phone +46 8 500 32001

P1010B Fax +46 850032124

$-136 91 Haninge E-mail mademade@telia.com
MADEMADE SWEDEN
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Battyp
R 8

SK 40
R8

R6

SK 95
R8

R6

SK 30
R8

SK 55
R6

SK 55
R6

SK 40
SK 75
Kustkr
SK 75
SK 55
SK 55
SK 75
SK 40
SK 45
SK 75
H7

SK 95
SK 95
SK 75
SK 40
Kustkr
R 10

SK 150
SK 40
Havskr
SK 75
SK 40

SK 22
SK 22
SK 30
SK 22

S-nr
15
16
31

16
25

38
24
37
32
31
42
28
120
30
45
a1
6873
19
272
22

11

19

32
64

260

64

301
272

o1

Batnamn
Allegro
Mariann
Katrina
Fagel Bl&
Kerma
liderim
Flush
Alfvan
Wye

Rio
Raven
Maritza
Silvervingen
Nike
Falken
Winnie
Estrella
L'Aiglon lI
Hexan
Svanehvit
Aurora
Rospigan
Mésen
Seven
Irmelin
Britt-Marie
Katja
Taifun
Natasja
Moana
Mignon
Capella
Dukat
Tarantella
Trione

Liss Gun
Tricksonita
Thetis
Gerd X

Férnamn
K-H
Tomas
Per
Mats
Hans
Per
Jonas
Magnus
Sigfrid
Jan
Jan-Ola
Tore
Hakan
Joel
Wolfgang
Thomas
Andreas
Linus
Goran
Kijell
Kurt
Sture
Mikael
Olof
Ake
Leif
Jan.
David
Hans
UIf
Tommy
Thomas
Per
Bobby
Nils

Peter
Sven
Piero
Jesper

Efternamn
Ldvgren
Brolin
Warnegard
Selin
Wetterberg
Wermelin
Lindberg
Stenhols
Svensson
Pettersson
Wiehager
William Olsson
Sellerholm
Karlsson
Johansson
Larsson
Milide

Ek
Blomberg
Eldered
Lundgren
Malmgren
Hultgren
Melander
Bredelius
Gronvall
Lindén
Anstey
Boriesson
Stockhaus
Lindblom
Bredin
Strinning
Cyrus
Forsfait

Lindstrom
Hogelin
Mengarelli
Sodergyist

Klubb
KSSS

LBK
KSSS

GYS
KSSS
REKL

VBK

VSS

SSKF
LuxBS
SSG
TSS
GYS

TSS
VBK
75 ki
SSK
GYS
Vel.BK

SVIBK
SS8S

SXK
SSS

GYS

SSK

GYS
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