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Hosten aktiviteter

Mysafton

SSKs klubbhus, Sigridsberg.
Adlerberthsgatans forlingning Fredhdll, telefonkatalogens karta 34 ruta E4

Nya medlemmar méter gamla medlemmar.
Vi kommer att servera enkel fortaring och drick till sjdlvkostnadspris.

Medtag bilder, ritningar och frigor

15 november

Start 19:00

Tema: Presentation av klassiska 6:or

Hur har man gjort for att 6ka aktiviteten.

En mycket fin video frin finska televisionen om May Bee och Tore Holm

13 december
Start 19:00
Tema: Gloggtivling, medtag egen hemgjord glogg, pris till bista glogg utlovas.

Bilder som borde varit med i nummer 1

i s e s
30 S-230 Svalah Foto Per Thelander
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OF-SIDAN

Nu &r sommaren 6ver och de flesta jakterna ér pa land. Jag konstaterade vid upptagningen att
de giftfria bottenfirgerna inte alltid har hallit vad de lovat. Det kan vara av stort intresse om de
som har varit befriade av bevixtning och snéckor kan skriva nigra rader till
Skédrgardskryssaren och delge sina erfarenheter. Berdtta vilken firg ni anviént, hur ni har
applicerat fargen och i vilka vatten som jakten legat i. P4 Vistkusten ér det fortsttningsvis
tillatet med vissa férger som ej 4r tillatna pa Ostkusten, vi fir hoppas att det utvecklas effektiva
giftfria firger sa att vi inte frestas att kdpa farg frén Vistkusten, vi vill ju ha rena och
of6rstorda vatten att segla i.

Sommarens héjdpunkt var seglingarna i Vistervik. Vi var lite osikra nir vi kom var vi skulle
fortdja och var all packning kunde stuvas etc, ménga frigor och fi svar. Det visade sig senare
att allt var mycket vil forberett. Hamnplats nedanfor slottsruinen var ordnad, frukost,
lunchpaket och middag till kraftigt reducerade priser och ett aktivt kansli som var mycket
tillmbtesgéende. Mer om seglingarna finns att ldsa i tidningen.

Nypan Trophy och véreskader samlade manga batar och var som vanligt mycket lyckat.
Kanholmdagen blev i ar instélld pga. av for fi anmalda. Om det finns intresse av
bankappsegling for de stdrre jakterna s far ni diskutera p4 klassklubbarnas drsméten.

Arets sista aktivitet var Skirgardskryssarens dag som samorganiserades med GYS, och The
Scandal Beauty Trophy Race. Det var ldnge osikert om méjligheten att segla pa Riddarfjirden
eftersom fjarden var bortlovad till Matchracing samma helg. Vi tillsatte en kommitté med
representanter ur SSKF, GYS och SYS. Det beslutades att alla jakter inbjéds att segla
Skérgardskryssarens dag frdn Getfoten och att de sedan skulle samlas pa Riddarfjirden for fest
pé [6rdagskvill och gemensamma seglingar pa Riddarfjérden pé séndagen. Ett stort
samordningsarrangemang planerades. D4 hinde nésta incident, ett av kugghjulen pa
Danviksbron gick sénder och bron foll ner for gott och den beriiknades att inte kunna &ppnas
inom nirmsta halvéret. Det blev tva olika arrangemang, ett for bétar i Saltsjon och ett for batar
i Milaren. Endast gafflriggarna klarade att passera under bron, om man inte mastade av, som
en gjorde, Falken tog av sin mast
pé lordag kvill fora att ter masta
pé innanfor bron. Hur det gick fir
ni ldsa om i tidningen.

|

Nu tar vinterns arrangemang vid..
Forst 2 stycken Mysaftnar i SSKs
klubbhus. Under vintern planeras
négra kurskvéllar med innehall
som renovering, segel och
kappseglingsregler.
Sedan é&r det ater dags med
vareskader, harligt va! Vi ses! " :
Hasse Samuelsson ‘

Ordf SYS Htikar.t Sellerholm, ordf GYS Lasse Stromstedt, ordf SSKF Hans Samuelsson
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Fran Redaktionen

Redaktion hade for avsikt att skriv nummer 100 av tidningen Skérgardskryssaren. Arbete
bérjad planeras langt i forvig. En redaktion utsdgs, 55:a klubben som hade anmalt intresse av
att skriva nummer 3, dvertalades att skriva nummer 4. Nér det var dax att brja med tidningen
visade det sig att flera av redaktionsmedlemmarna inte satt kvar i styrelsen och hade inte lidngre
méjlighet att vara med i redaktionen, det visade sig dven att det inte var nummer 100 utan
istillet var nummer 104. Vi samlade en ny redaktion om 4n nagot sent. Redaktionen borjade
samla in material och fick in minga bilder. Vi har forsokt att gora ett nummer med fler bilder
4n vanligt s vi har grivt i arkivet och plockat fram lite bilder fran 70-talet. Vi bjéd in nigra av
sdsongens vinnare att skriva, Peter Lindstrdm SM-vinnare i 22:a och Wolfgang Johansson
vinnare av the Scandal Beauty Trophy Race. Jonas Claudelin har publicerat sin loggbok fran
tillfartsseglingen till Vistervik och Thomas Larssons efterlingtade artikelserie tribatsvérd
handlar denna gdng om vad man ska ténka pé vi kop av tribat

Nu limnar redaktionen éver stafettpennan till 55:a klubben

Innehall i detta nummer

Eskadersegling till kryssarpokalsseglingarna i Véstervik Sid 6

SM och kryssarpokalen for A22 Sid 10
Resultat Europacup for 30:or Sid 12
Vareskadern 2000 Sid 14
Jubileumsnummer, Skérgérdskryssaren nr 104 Sid 16
Fotoarkivet Sid 17
Sonja Lost and Found Sid 20
Skargardskryssarens dag Sid 26
Falkens historiska vingslag p& Riddarfjarden Sid 28
Festen, bilder fran Riddarfjardsfesten Sid 29
Trébatsrenovering Sid 30
Samlat och blandat Sid 34
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Eskadersegling till kryssarpokals-
seglingarna i Vastervik sommaren 2000.

Text: Jonas Claudelin och Cecilia Ahlbdck

Gir det att semestra i en 22:a ? Bjod sommaren ir 2000 bara pa
regn? Kan man med hedern i behill Iita bli att bada under en
hel sommar? Innebiir eskadersegling enbart tidiga mornar och

tuffa seglingar?

Efter att ha sttt pa Erik Josephsson pa SSK: s brygga och efter
att ha liist Helena Lindstréms upprop bestimde vi oss for att
folja med SSKF:s eskadersegling till Vastervik. Har foljer ett
utdrag ur 22 S-109 ”Corona” loggbok, skriven av tvi relativt

firska men bitna jaktseglare.

Lo 1/7 2000

07.30 Vickarklockan ringer! Oj vad vi dr
trotta! Cissi hoppar in duschen och Jonas
springer till 7Eleven och fixar nybakade
frallor till frukost och matséck. Vi packar det
sista och 10.45 kommer var chauffor for att ta
oss och all packning till biten. Hur skall vi fa
plats med allt detta, forst i bilen sedan i
béten? Jonas ser framfor sig en sjunkande
”Corona”. Allt fir plats och “Corona” flyter,
vilket dven sj6kortet gor som lyckas dyka ned
i en springa i bryggan. Ca 15.30 bér det ivdg
och det spricker sa sakteliga upp. Solbrillor &r
ett méaste, Jonas myser i sina nyinkdpta fricka
brillor. Vi seglar forbi stora Essingen och
Slagsta. Vinden avtar efter hand och vid
Helgosundet &r det néstan stiltje. Mamma
Anna-Lenas piroger intages till beldtenhet.
Nar vi ndrmar oss Sodertiljekanalen tar vi
motorn till hjélp. Eftersom vi inte har gatt
strickan forut blir vi lite forvanade nér en bro
dyker upp. H6jd? Vet ej. Det visar sig dock att
den dr femton meter, alltsd, inga problem. Vi
hinner precis med sista slussningen 21.15,
vilket flyt! Vil ute i saltsjon hittar vi
Sodertéljes gdsthamn. Vi hittar en ’lagom’
bred plats (ca 4m) dér vi med ndd och néppe
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Forfattaren pd vag till Vistervik

fér plats...Sibylla middag och dérefter till kojs
efter en hirlig dag.

S6 2/7 2000

Morgon i Sédertilje. Sover linge. Duschar.
Bra med en forsiktig acklimatisering till
sjolivet... Lamnar Sodertdlje i ett ldtt gradis,
men dock uppehall. Strax innan
Sodertdljebron sétts segel och farden mot
Fifing (eskaderseglingens traffpunkt) borjar.
Nordlig vind gor att vi far ldnsa med spirade
segel. Cissi fixar kaffe, smakar aldrig s gott
som pé sjon! Efter ett tag mulnar det pa sé vi
tar fram sjostéllen, fortfarande inget regn.
Fifang angors vid artontiden, dér 40 S-66
”Eugenie”, 55 $-34 ”Arwen” ligger. Senare
p4 kvillen angdr 55 S-49 “Siesta” med
eskaderchef Erik Josephsson samt 55 S-17
”Eva”. P4 kviillskvisten bjuder Kim ner alla i
”Eva” och vi konstaterar att i en 55:a beh6ver
man inte nddvéndigtvis vara nykar for att
kunna semestra, vilka utrymmen!

Ma 3/7 2000

Vaknar av att det dr supervarmt i kojen. Solen
gassar och livet dr underbart! Cissi tar sitt
forsta morgondopp for aret. Det dr sé kallt att
man glémmer bort att andas tycker Cissi.



Denna morgon raderas alla véra
forestéllningar om eskadersegling. Vi levde i
forestdllningen om att det var tidiga morgnar,
ldnga distanser, stress och jakt. For att vara pa
den sikra sidan har vi gatt upp tidigt, men
forgdves. Erik visar sig pa déck forst vid
elvatiden (!) och vid lunchtid l4ttar vi ankar.
Seglar ur hamn och sitter kurs mot Broken,
NSS klubbholme. Vinden mojnar och efter en
tids guppande sitter vi genuan. Nagot bittre
fart men slutligen tar vinden slut. I total stiltje
och desperation tar Jonas fram paddeln,
vilken fart det blir! Vi passerar Stendérren for

Corona, Eugeni, Siesta och Eva

motor, dérefter blir det segla av igen.
Underbar segling genom manga fina passager.
Vil i hamn efter en ganska lang och tuff dag
ar det bara att lyda eskaderchefens order;
”Strunt i seglen och sitt er i sittbrunnen”
lyder hans barska rost. Erik kliver éver och tar
fram en flaska whisky och tre glas. Trots att
han sjilv, som han séger, *inte dricker
whisky’, sé slinker ett glas ldtt ner. Ett

4

mottagande som vi sent kommer att glémma!
Trevligt prat och lek med Ludvig (Erik och
Ingelas lille son), foljs av en god middag.
Jonas anstringningar vid grillen far godként
av Cissis kritiska smaklokar. 22 S-238 ”Condor”
har anslutit till gruppen, dock ar vi fortfarande
minsta jakt, men vid gott mod dnda!

Ti4/7 2000 Broken - Lisseloén 42nm

Vi har satt klockan tidigt fér kunna komma
iviig i god tid fore de andra, “Corona” hinger
ju inte riktigt med de storre jakterna...! Vid
niotiden &r vi fardiga for avfird, men vi far
vénta ytterligare tva timmar innan skepparen
p4 "Siesta” behagar visa
sig. Den dér whiskyn
visade sig bli betydligt
mer 6desdiger 4n man
kunde tro... Mal och rutt
bestdms och sedan léttar
vi ankar. Genuan sitts i
den ldtta vinden, men
ersitts av fock i borjan
av Bréviken d4 vinden
dkar. “Condor” passerar
och strax darefter
”Eugenie”, det ir
verkligen en syn for
gudar att se dessa
underbara batar! Kryssar
oss fram genom de smala
lederna. Dock tvingar oss
Cissis kurrande mage att
‘motra’ ett tag for att kunna brassa kék. Val i
hamn visar det sig att solen har gatt hart at
oskyddade kroppsdelar, sa Erik misstar Jonas
for en babordsprick! Grillning igen. Efter
maten underhaller Cissi och Ludvig varandra.
Vi blir nedbjudna pé kaffe nere i "Siesta” dér
kvillen avslutas med allt otroligare skeppar-
historier. Vi kdnner oss mycket varmt vilkomna!
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On 5/7 2000 Lisselon - so Havsé 20nm
Annu en solig morgon! Vi tar badkldder med
och gér over till dns andra sida for att ta oss
ett morgondopp. Mycket gronsaker och lag
vattentemperatur gdr badtiden kort. Solen
gassar, s frukost intas under hamnkappellet.
Vi dr forst ividg igen med genuan uppe fran
start. Vil ute pd sjén ser vi nagra vackra bétar
nirma sig akterifran, sa vi liter dom passera
sa att vi kan fotografera (ja, ja, vi blev
omseglade igen)! Mdorka moln seglar upp och
vinden mojnar. Vi tar ner segel och drar iging
motorn i likhet med flera andra batar och vi
kan konstatera att dven “Condor” har motor
ombord, dock vil undanstuvad. Ett stilla
sommarregn gor att vi skippar grillningen.

To 6 /7 2000 So Hévsé - Véstervik 22nm
Idag ska vi till komma fram till Vistervik!
Littar ankar efter frukost och beger oss ned i
den smala men mycket vackra farleden mot
Vistervik. Méttliga vindar gor att
utomskdrstrippen kdnns trygg. Efter ett tag
tornar molnen upp sig och utanfor
Storkléppens fyrplats hor
vi askan. Efter ytterligare
ett tag mojnar vinden och
ett stilla regn borjar.
Senare tilltar regnet och
sikten minskar p.g.a. av
dimma. Motorgéng en
timme varefter det
spricker upp och solen
borjar skina precis som
om ingenting har hént!
Seglen hissas; man vill ju
inte ankomma med
beslagna segel till
vérdstaden for
kryssarpokalsseglingarna. P4 vég in hinner vi
precis bevittna dagens sista segling, vilken
skén syn att se alla dessa jakter. Vil i hamn s

Corona pa vig
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ser Peder Antonsson till att vi fir en plats vid
22 bryggan si att vi fér ligga och glénsa
tillsammans med de andra jakterna. P&
bryggan moter vi klubbkamraterna Helena
och Peter Lindstrém pa “Liss-Gun”, och till
vér stora glddje visar det sig att dom har
lyckats knipa 4t sig tre spikar i seglingarnal!!
- ”B4, b vita lamm, gi p4 restaurang”,
sjunger Ludde, han har bestamt att det blir
pizza ikvéll och vi &r inte sena att haka pa.
Vil tillbaka, ganska mora efter dagens
gventyr, dyker det upp ytterligare nagra
klubbkamrater, Peter och Malin som har 22 S-
282 “Perhaps”, och frdgar om vi vill klimma
nagra 6l i seglarbaren. Klart man stéller upp,
tillbaka vid tvatiden, nu riktigt utmattade...
Fr7/7 2000 Véstervik

Vi hade sett fram emot sovmorgon, men
vaknar av att folk runtomkring pratar om fina
”Corona”, vi lyssnar och njuter. Stiger sedan
upp lagom for att se 22:orna segla ut mot
havsbanan, en vacker syn! Dagen tillbringas i
sakta mak i Vistervik.

L6 8/7 2000 Véstervik
Idag skall Jonas gasta
ombord pé "Siesta” under
distanskappseglingen och
Cissi skall "géra stan’”
med Ingela, Ludvig och
Claudia. Frin “Siesta” far
vi f6lja en mycket
rafflande 22 segling! Vil
ombord gor min
tdvlingsovana och blotta
storleken pa “Siesta” att
jag tappar koncepterna och
kanske inte presterar
hundraprocentiga
seglarfardigheter... en andraplats bland 55:
orna blir resultatet. Erik, hoppas att du kan
forlata mig och kanske kan ge mig en ny




chans en annan géng?!
Vi kan varmt rekommendera att deltaga i en
eskadersegling, verkligen ett trevligt sétt att

55-549 Siesta

segla pa. Det var manga distanser som vi
skulle avverka, men vi kénde oss peppade
eftersom vi var flera bitar. Efter Vistervik sa
seglade vi i ytterligare tva veckor, mycket
regn och blast. Vi konstaterade att ett
décksbyte skulle vara en bra investering for
att fa torra nétter. Vi har nu fatt plats i SSK: s
nybyggnadsbarack och ska dgna hdst, vinter
och vér till att byta déck, vilket ska bli kul. Vi
hoppas att det blir méjlighet att haka pd
nagon eskadersegling dven ndsta sommar!

proppar

Vi finns pa
i Lindhagens
gatan 53

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och missing
-som dr storst i landet- har vi
foljande godsaker for trabatar:

* Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet

e Skruvforsankare fér 10 mm

¢ Kopparspik med brickor
for nitning

* Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

Ar du medlem i
Svenska Skargardkryssa-
reférbundet fir du

10% rabatt!

i Lind hagensplan

@

Drottningholmsvidgen A,
“r
415
72
a,l.%
o

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30/ Fax: 08-1319 10

G ~Thorildsplan

o
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SM 2000

Text: Peter Lindstrom, S-301 Lissgun

Sé var det da dags for drtusendets forsta
seglingar om SM och skérgardskryssarpokal.
Detta skulle ske i Vistervik. For att f4 ndgon
extra dag pé plats, innan seglingarna skulle
dra igéng, valde vi att segla (l4s kora) ner pd
tva dagar frén Stockholm. Vil dér nere insdg
vi att arrangemanget skulle bli en lyckad
tillstéllning. For var del skulle det visa sig i
dubbel bemirkelse. Mycket jobb hade
verkligen lagts ner pa allehanda forberedelser
fa att alla skulle kdnna sig vilkomna och
trivas pa bdsta sétt under veckan. Som si
manga ganger forr var det tveksamt in i det
sista om vi skulle {3 ihop vira tjugo bitar som
kravdes for att behélla SM status. Som en
rdddande dngel, dok Kohi-Noor upp. Hon
hade bara tankt komma ner for att titta pa oss

22 5238 Condor

andra. Nu blev det inte s, men jag tror inte
Jonas med besittning var ledsna for det.
Forhoppning &r att vi méts pa banan igen
nésta ar! Tune up-seglingen hade man valt att
ldgga inne pa hamnfjarden for att gora det
hela mer publikt. P4 papperet 14t det som en
omgjlighet att 50 tolvmetersbétar i fyra olika
klasser, skulle tringas pa en si liten yta, men

10  Skéargardskryssaren 3/00

det gick forvanansvirt bra dnd4. De foljande
maésterskapsseglingarna skulle alternativt
seglas pa den nagot storre Lucernafjarden och
pa en fjard ldngre ut, med Gppet hav utanfor.
Tva klasser pa varje stélle var meningen, for
att man dérefter skulle byta till ny bana dagen
efter. Forsta seglingen blev uppskjuten ett bra
tag. Vi som den dagen seglade pa
Lucernafjarden kunde s smaningom
genomfora den forsta seglingen, medan
klasserna ute pé havet fick vénta dnda till sent
pé eftermiddagen innan man kunde
genomfora en segling. Denna forsta dag
skulle bli en riktig lycktraff for var del. Vi
lyckades med det oméjliga att spika alla tre
seglingarna den dagen. Detta gjordes i ett
véder som bjéd pa bade sol och regn, men i
stort sett svaga vindar. Nu kdndes det som om
vi hade en del press pé oss. Samtidigt som vi
hade ett bra forsprang till andra bét, kdndes
det nervost infor fortsittningen. Andra dagen
var det var tur att segla ute pé havet. Denna
dag skulle bjuda pé friskare vindar. Ndgot
som kanske fick oss att komma ner pa jorden
lite grann. Forsta seglingen startade vi uselt.
Vi himtade inte igen det, men seglade dnda
upp oss. Amorita vann dverldgset emedan vi
slutade sjua. Foljande segling gick béttre.
Dessvirre blev vi omseglade pa mallinjen av
ovan nimnda bat, trots att vi ledde frin start
till mal. Nu kénde vi att vi kunde ju nér vi
ville tillrickligt mycket. Tredje seglingen blev
4nda ingen framgang. Hummigbird vann fore
Mona II. Podngstéllning sag nu litet
annorlunda ut. Amorita 1ag tv podng efter
oss och Flamingo lag ytterligare tva efter.
Detta kravde eftertanke. Kvéllen dgnades &t
lugn uppladdning p4 rummet. Tredje dagen
seglade vi inne pa Lucernafjirden igen. Aven
denna gang fick vi ligga och vénta pé vind. S&
smaningom bliste det s& pass mycket att




arrangorerna tyckte vi skulle starta. Denna
start skulle visa sig bli vildigt omdiskuterad.
Omedelbart vid startskottet, vred vinden c:a
30( &t vidnster. Detta skulle visa sig gynna
vara virsta konkurrenter mest medan vi sjilva
14g pa helt fel kant. Nu fanns ingen tid att
fundera. Det var bara att forsoka segla upp sig
och se hur ldngt det kunde ricka. Efter lite
drygt ett varv ndr vi borjade tappa tron pa vir
egen formaga, hordes plotsligt tva skott. Vi
trodde naturligtvis inte det var sant tills en
liten motorbat kom korande mot oss och
meddela att seglingen var avblést. D4 sag vi
att resten av filtet ocksa vénde tillbaka till
starten. Vi skulle fi en andra chans, tro det
eller ¢j. Efter en vildigt rorig tjuvstart dér lite
vil ménga batar var over for tidigt kunde man
s4 dntligen skjuta ivdg oss. Till att borja med
sag vi till att ha Amorita bakom oss, men vi
hade lite for manga batar mellan oss och

Plac Segelnr. Batnamn Skeppare

1 301 Liss-Gun Peter Lindstrém
2 255 Amorita Peder Dahlberg
3 319 Flamingo Osten Pettersson
4 324 Mona I Martin Carlsson
5 271 Fuhrita Jonas Andersson
6 326 Juana Claes Ahlin

7 367 Humming Bird Stefan Andersson
8 328 Tatjana Henrik Lindman

9 278 Sjovinge Christer Johansson
10 288 Paloma Torkel Sintorn

11 279 Gullvinge Rolf Herrstrém

12 335 Marina Bengt Helgesson
13 224 Rayona Allan Férberg

14 355 Alma Peter Dahlberg
15 350 Eagle Eye Berbt Jansson
16 212 Brittsol Bjérn Holmgren
17 201 Finiekette Leif Caspersson
18 77 Ingrid Magnus Larsson
19 3 Ihla Per Seffers

20 254 Kohi-Noor Jonas Brolin

21 238 Condor Lennart Rodén

4

Flamingo. Avstindet mellan oss och Amorita
drygades ut, och vi nirmade oss Flamingo
efter ett tag. Avgorandet kom p4 sista kryssen
nir vi kunde g& upp och méta en askby fore
de flesta andra. Nir vi insdg fakta var lyckan
total. Mona II vann sista seglingen fore oss.
Regatta middagen blev en trevlig historia med
mycket folk, god mat och dryck.
Prisutdelningen tog sin lilla tid med alla priser
som skulle delas ut till alla klasser. Dessutom
var det utlottning av fina priser dven denna
dag, precis som tidigare kvillar. Ett stort tack
vill jag med beséattning rikta till er i
segelsdllskapen i Vistervik for en trevlig
vecka. I skrivande stund har vi tyvirr ingen
arrang0r for nésta ars seglingar. Men vi
hoppas att fragan skall 16sa sig de ndrmaste
veckoma. Vi syns nésta ar. Om kalkylerna
stimmer bor det finnas tre nybyggda A22or
pé startlinjen.

1 2 3 4 5 6 7 Podng
1 1 1 8 2 7 2 14
2 9 5 1 1 5 1 19
6 2 4 3 3 4 9 22
8 6 7 2 6 2 1 24
3 5 2 9 5 8 3 26
7 11 3 5 9 3 4 31
4 3 8 12 4 1 DNF 32
5 7 6 7 6 DSQ 38
11 10 0 4 8 9 15 52
12 4 9 10 10 13 53
10 15 11 6 12 10 6 55
9 8 12 14 11 11 58
17 13 15 13 13 12 10 76
13 12 13 15 14 14 12 78
15 14 17 11 16 15 14 85
14 18 16 17 17 17 11 92
16 16 18 16 15 16 16 95
19 19 14 18 18 19 18 106
18 17 19 19 19 18 18 110
20 20 20 DNS DNS DNS 17 121
DNS DNS DNS DNS DNS DNS 13 123
Skargardskryssaren 3/00 11



Resultat 30:or
Europa Cup 2000

Plac Segelnr Batnamn Skeppare 1 2 3 4 5 6 7 Poing
1 G 150 Mariposa Peter Teile 5 3 1 6 1 5 2 17
2 G 139 Bijou IV Rolf Winterhalter 1 4 5 5 4 2 1 17
3 USA 49  Spirit Skip Sheldon 2 1 3 10 6 6 9 27
4 GER 114 Hunkes R Bohler 7 5 2 8 3 7 3 27
5 218 Lii P-O Mineur 8 7 6 3 8 4 7 35
6 219 Malin Bertil Klinga 122 11 7 11 2 3 4 38
7 226 Ejfi Erik Zarin 3 9 10 2 7 9 8 38
8 230 Svalah Anderas Falkenmark 11 10 8 4 5 1 12 39
9 225 Gryning Stefan Linder 4 8 4 7 9 8 11 40
10 SuUI 35 Mary Ann Jérg Holtz 6 6 9 9 DSQ 11 6 47
11 GER 142 Clair de Lune Dietre M Leimenstol 9 2 13 13 11 12 10 57
12 210 Renaissance Olle Madebrink 14 14 11 12 10 10 5 62
13 208 Penguin Rolf Erixon 10 12 12 1 DSQ DSN DSN 69
14 150 Inga-Britt Mats Johansson 13 15 14 14 12 13 13 79
15 223 Deidre Hans Samuelsson 16 13 15 15 13 14 15 85
16 92 Pyrola Fredrik Lindstrém 1 DNS 16 16 14 15 14 90

12  Skéargardskryssaren 3/00




Var ridd om jakten i vinter

X Telefon
N — ’ 08-634 06 33

batbygger

Maegretelundsvéigen 97, 161 35 Bromma
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Vareskadern 2000

Vireskader var som vanligt ett trevligt mote for skdrgardskryssarvinner. I 4r var M22orna
specialinbjudna for att 6ka spinningen pa banan. 55:a klubben stod for arrangemangen och la
en omvixlande bana som gick som en atta runt 6arna i mellanskérgarden.. Vindarna var harda
och solen sken hela helgen. Natthamn valdes med tanke pé forvarnade hérda véstliga vindar s&
maélet blev pd L Svanholmen vid Tjagd, tillika f.d. ordférande Gunnar Mardsjds sommarstille.
Gunnar tog glatt emot oss pa stranden. Det var fler jakter som kom &n de som kappseglande,
dar var bl.a. Tessla som tog premiérturen med sitt lilla barn, Andreas alkemark passade pé att
visa upp sin ny byggda 30:a Svalan, dven Nypan som byggt Svalan var dir men seglade
framgangsrikt M22a. 30:an Héxan var pa plats med nytt campingbord och Géran Blomberg pa
55:an Hexan arrangerade en linbana till alla barns fortjusning. Wolfgang pa Falken gjorde som
traditionen bjuder en tipspromenad. P4 kvillen gjordes det besiktning av motorer, grillning pa
berget och forbundssekreteraren Kim Murisoja hdll prisutelning.

Tack 55:a klubben for ett lyckat arrangemang.

Plats Klass Nummer  Batnamn Lystal Maltid Beréknad tid
1 22 S$238 Condor 1,14 02:46:50 03:10:11
2 30 S218 Lii 1,16 02:44:15 03:10:32
3 40 S 10 Rival 1,18 02:43:06 03:12:27
4 30 S223 Deidre 1,16 02:53:22 03:21:06
5 40 S66 Eugeni 1,17 02:52:04 03:21:19
6 M22 S 40 1,07 03:08:18 03:21:29
7 M22 S$133 1,07 03:08:45 03:21:58
8 M22 S 52 1,07 03:08:49 03:22:02
9 55 S49 Siesta 1,22 02:48:06 03:25:05
10 M22 S118 1,07 03:11:53 03:25:19
11 55 S45 L'Aiglon It 1,16 02:58:21 03:26:53
12 40 S 64 Trione 1,15 03:01:02 03:28:11
13 75 S28 Falken 1,15 03:01:16 03:28:27
14 55 S$32 Maritza 1,17 02:58:33 03:28:54
15 30 S187 Taifun 1,16 03:00:58 03:29:55
16 55 S 41 Hexan 1,18 02:58:07 03:30:11
17 40 Garonne 1,12 03:08:36 03:31:14
18 M22 S 89? 1,07 03:19:14 03:33:11
19 M22 S24 1,07 03:20:56 03:35:00
20 55 S17 Eva 1,17 03:05:31 03:37:03
21 51/2 s27 Sigrun 1,06 03:27:23 03:39:50
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Laiglon Il, vareskadern ar 2000 ~ Foto Per Thelander
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Jubileumsnummer,
Skéargardskryssaren nr 104

Text: Per Thelander

Jubileumsnummer av tidningen
Skirgardskryssaren Nr 100 blev nr 104.
I varas anmilde jag mig till att hjélpa till med
att medverka i Skirgérdskryssarens 100:e
nummer. Nir det blev dags i september s&
hade redaktionen krympt ihop till en person,
s& jag anmilde behov av hjlp till styrelsen.
100 nummer av en foreningstidning, som hela
tiden sitts ihop av ideella, frivilliga och friska
krafter, 4r en aktningsvérd alder. Under mer
in ett kvarts sekel har detta gjorts och jag
tyckte det fanns all anledning att
uppmérksamma det.

Nir jag satte mig ner for att fundera s tittade
jag lite pé tidigare utgivning, och si borjade
jag rikna. Jag fann da att nr 100 redan hade
passerat. Det var nr 3/1999 som blev
jubileums-numret. En snabb titt i den
tidningen visade att detta jubileum inte alls
hade uppmaérksammats. Pinsamt.

Vad gora? Redaktionen tyckte att da far vi val
uppmarksamma jubileet och gora det med
detta nummer, nummer 104! Eftersom
tidningen har fatt ett eget kapitel i
jubileumsboken, s& uppmanas den
historieintresserade forbundsmedlemmen att
kdpa den boken {Jakt pa kryss) for att se hur
tidningen véxt fram och vad som hént
tidigare i tidningsvérlden.
Jubileumsuppmairksamheten ldgger vi
pa en fin bild och omslaget. Dessutom
blickar vi framét eftersom vi nu &r inne
pa vig mot det 200:e numret och
uppmanar alla intresserade att anvinda
sig av mojligheten att f3 sitta eget stuk
pd informationen till medlemmarna och
presentera sina egna jakter. Aven om
det tar lite tid att producera tidningen,
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sa 4r det oftast mycket roligt och spannande
att f3 det egna alstret véixa fram. Alla
forbundsmedlemmar borde utnyttja den
mojligheten. Dérfor - Vilkomna alla nya
redaktioner - hélsar denna avgaende
jubileumsredaktion.

55 8-17 Eva




/ Fotoarkivet
A | - ' bilder fran 70-talet

75 8-2 Ila ex Birnita \S\é\ 2

e Dl

55 §-32 Maritza

75:an Rosita

75 S-18 Blanka med Scoutersnas rigg.
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30:0r startar pd
Segelbdtensdag 1974

55817 Eva {

e
0
éeg i 22 §-187 Lill-Siv ex Schalom
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Fotoarkivet
bilder fran 70-talet

30 S-60 Fdgel Grip

22 §-265 So Long
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S-200 Sonja, Lost and Found

The next Spring I attended a seminar on using
a portable bandsaw mill and found that the
instructor’s yard was only a few miles from
home. We talked about the mahogany board
and the possibility of getting out four rough
veneers and after a half-hour on a Saturday
morning in April 1998 we had our stock for
the cabin and cockpit cut, planed and ready to
bend. Using 1/4" mahogany flooring, and a
few clear 2x4’s we built up a bending and
gluing form. By building the cockpit combing
first we were then able to re-cut the ply and
rebuild the form for the cabin trunk. Allowing
for the thickness of the lamination we found
we had a very accurate form and little needed
to be done to coax the combing and trunk into
place. New beams for the cabin top were cut
from White Ash and fastened to the trunk
with bronze
screws and
epoxy. We
had heard
all kinds of
suggestions
about how
to vacuum-
laminate the
top, but [
wanted to
stay true to
original
build and so
we just
resawed
some ma-
hogany and
cut the top planks in the same shape as had
come off. We fastened with epoxy using
silicon bronze screws as backup. I want to

Cabin laminates
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mention that I finally switched to square-drive
screws and now wonder why [ didn’t do it
years ago. You will rarely strip a screw head
with square drive as you will with Reed and
Prince, or Phillips drives, and flat blade is a
no-no anyway since you never have solid
control of the tool.

I made a flexible sanding board out of some
3mm Okoume ply, glued on some oak handles
and applied a good coat of fabric adhesive to
both the board and the sandpaper to use in the
fairing off process. The fabric adhesive al-
lows you to peel one sheet off and apply
another in seconds and it’s cheaper than pre-
glued paper. A scraper puiled out any
scratches. Fitting the runners for the main
hatch was a good excuse to buy a spokeshave.
The curves in the top are compound, making
the runners a tough fit, but we used the old
ones as patterns and, with the spokeshave, it
all came out cabinet-grade. We applied a cap
of mahogany to the top of the cockpit comb-
ing, took patterns for the new floorboards,
and bought a tool that just might make it
possible for me to mess up the whole works
when [ use it to cut the port holes next Spring.
The new mahogany winch pads for the old,
original bronze winches are finished and
ready to be installed. I managed to find a
piece of teak that had eluded me by hiding in
my workshop for years and we now have four
new, teak deck cleats for the Genoa sheets.
These are as close to the originals as memory
serves. We’re going to have all of the deck
fittings re-chromed before Spring, and that’s
where it all sits today. Sonja is stored inside
and the building is now heated to a minimum
of 40 degrees F., which will allow us to get



quite a few things accomplished this winter.
Our desire to sail her next year is keen, and
since Peter Bjorkdal has already promised
himself another trip to Chicago this year with
a side trip to Detroit, I am determined to have
the boat ready.

I had been searching the Internet since it
became popular for some mention of the
words ’square meter’ used next to the word
>yacht’. Then, finally, after years of wonder-
ing about just what it was that we had, I
tripped over the SSKF web page while look-
ing over the "Mother of All Nautical Sites’. 1
went fishing by posting a notice on one of the
discussion forums that [ found and received
an email reply from Lars Lund and Peter
Bjorkdal. I now had the year Sonja was built,
the builder’s name, and the boat’s original
name. This was great! I was almost there. An
email from Peter a few days later treated me
to the meaning of the word Matrikel. I saw it
on the web page but didn’t click since it
sounded too much like *matrimony’. I already
have one of those. Using his instructions, we
found the web page of Jacob Y strom and his
>Sleven’, which is one of Sonja’s two
sisterships and looks to be a well cared-for
work of art.

Peter has researched the yearbooks of 1934
and 35 and has come up with several photos
of Sonja when new. She was built as a lottery,
or share boat. A drawing was held and the
winner received the boat as a prize. The win-
ner of the drawing that summer was Ingvar
Rosenlund who also won the second prize, a
Penta outboard motor. The winning ticket
number was 2906. A cartoon editorial taken
from the Svenska Dagbladet (Swedish mom-
ing paper or "Swedish Daypage”) reads—
*The editors borrow this sketch showing the

y'§

famous occasion when the “SSS-vice” Ingvar
Rosenlund (note indicating the gentleman to
the left) won both the lottery boat and the
Penta engine.” A very rare occasion of double
luck”, wrote Svenska Dagbladet, which also
interviewed the happy winner. If Ingvar does
not look like himself, Jerker Nilsson and the
president (to the right) were better
caricaturized.’

From my amateur translation of the voices in
the cartoon, and the fact that Mr. Rosenlund
was a Stockholm Sailing Society officer, the
event seemed to be looked upon as just a little
suspicious, however the lottery was con-
ducted by a notarious publicus and ruled
valid. It might have looked suspicious for a
reason- Sonja (then Rayona) was pretty fast.
Designer Erik Nilsson was commended for
his work and also for his contributions to the
SSS. A page taken from the 1935 SSS year-
book reads-

In the regular fall meeting on October 11th
1934 an award was presented to engineer Erik
Nilsson, the Society’s medal of year 1932 in
silver. The president said that the Society
wanted through this award to honour Engi-
neer Nilsson for the great successes he has
had with the Society’s lottery boat during the
competitions. Especially through winning
Kryssarpokalen and Oresundspriset and 5 first
places during the regatta in Sandhamn the
Society has been widely acknowledged in a
honorable way. To the crew on the lottery boat
Anders Nilsson, Anton Strém and Bjérn
Sjogren were awarded the SSS medal in
bronze.

In 1937 Sonja was sold to a Detroiter by the
name of Todd Fredericks who bought the boat
for his son. The event involving our first-
knowledge of Mr. Fredericks and his place in
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the boat’s history was interesting. We had just
returned from an afternoon on Lake St. Clair
and were kicking back with a glass of wine
when friend Phil LePage came running up the
dock with a newspaper in hand. Out of breath,
and shoving the paper in my hands, he smiled
and said “Read this!” The article to which he
pointed was an obituary, a death notice, for
one Todd Fredericks Jr. In it, his wife told of
his love of sailing and especially that of his
22 square meter *Sonja’. It was beautiful!
Shaped like a needle”, she said, and added
that she didn’t think there were any of them
left anymore.

My wife and I Ll
waited a few L 4
months and, ! ;f'-_-’;::t:f\“'f{. W
after findingher =~
address in -

Grosse Pointe,
Michigan, we
wrote and in-
cluded a few
photos of Sonja.
You could al-
most feel the
tears still wet on
the pages in the
letter she wrote
back. "Some-
times people do
things that give
a great deal of
help and pleas-
ure to other
people and they don’t always know how
much. I wanted you to know how much your
letter and pictures meant to me”, she wrote.

She went on to say that Sonja had been
bought by Todd’s father in Sweden and
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shipped over on a freighter. Todd Jr. raced the
boat for three years with Harry Gieseking and
Vigo Blegvad as regular crew, winning the
Detroit Yacht Club sponsored *Sweepstakes’,
the Grosse Pointe Club championship, and
many other events in 1938, 1939, and 1940.

Being able to trace the boat’s history, and the
events around its ownership, were important
to me and suddenly here was the connection
to Sweden. We still correspond with Mrs.
Fredericks and have written to her with the
details that Peter has provided. She was pretty
excited and
- sent copies to
her son in
California,
who has
provided a
few photos
from 1939,
and has also
located all of
the racing
{ flags that
/ Sonja had
won in 1939
and 40. He
stated that
there were
several boxes
full, all of
which arrived
at my door
several days
ago. To see them in old photos and then to
actually lay hands on them is a strange feel-
ing. You can close your eyes and almost hear
the cheers of the crew.
The name of the next owner is unknown to
me, but the event that made him famous is. In




a trip over Lake St. Clair to Canada’s Thames
River, an excursion was made upriver where a
low-lying electrical cable took the top off of
the mast. I noticed a difference in the rig
when I saw photos of the boat dated 1939.
The current jumper strut is a two-piece rig V
rig that differs from the single strut in the old
photos. I couldn’t account for it until I was
able to speak to the next owner and she men-
tioned the Thames River incident.

Elizabeth "Libby’ Mistele was one of the
boat’s more famous owners in the late 1940’s
who raced Sonja out of Grosse Pointe Yacht
Club. I recently had the honor of speaking to
Mrs. Mistele to ask her of her days of racing
Sonja and of the major events in which she
had taken part.

*We won everything!’ she responded, No one

4

could touch us once we figured out the proper
way to sail the boat. Balance is the key. If you
don’t have fore and aft balance in a 22 square
meter, you’re not going to win. The first year
we didn’t do very well, but after we discov-
ered the secret, we won everything. In those
days, having a lady skipper winning major
events such as “race week” was unheard of.
The ’race week’ that she spoke of is a five-
race event, taking place over a week in June
or July and is associated with spousal epithets
such as- ’...damned boat’, °...more important
than me...’, and why don’t you move onto the
boat...” etc. It’s a familiar format among area
sailors and I also think that most of us who
have taken part have heard from our spouses
about being on the lake so much.

Sonja with Libby Mistele at the tiller was, in a
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large part, responsible for the demise of the
22 square meter fleet in Detroit. This was the
1940’s and yacht racing was an activity still
dominated by men. In her summerhouse in
Grosse Pointe there are several cabinets that
contain the prizes that were given to winning
skippers. Many flags and also what Libby
described as ’a few hundred’ small silver cups
engraved with the event date and winner are
there as reminders of her days of racing
Sonja, and also her 30 square meter yachts.
’Many of the men became annoyed that a
woman could beat them and they quickly sold
their 22’s and bought 30’s. They didn’t like
being beaten by a woman!’, she said, but I
believe she was very proud of the record she
had earned aboard Sonja and rightfully so.
Most of the boats that made up the Detroit 22
square meter fleet wound up in Chicago or
Cleveland. She sailed the boat for four years
and then sold her and bought a 30 square
meter called Monika and then later bought
another 30, which she named Pocahontas.
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This was now 1948 and the 22°s and 30’s
were very popular in Detroit among serious
racers. I’'m extremely disappointed that I’m
unable to list the sail numbers of the boats
that were in the area. [ have two sources who
told me they are in possession of race records,
newspaper clippings from that time, and also
photos that would show these boats in race
form. There was an article written by George
Van for the old Detroit Times that was some-
what of a history of yachting in Detroit in the
forties, but the date of the article was unob-
tainable. Email to the Detroit News, which
swallowed up the Times, requesting assist-
ance has not been returned. All of these pa-
pers are archived in the Detroit Public Library
but it will a great deal of time to look over ten
or twelve years of microfilm. Another source
is a magazine called *The Grosse Pointer’
which I'm told was published by the Grosse
Pointe Yacht Club. I had been promised a
search through any old issues that are on file,
but as yet have received nothing. The feeling I
have is that this topic is a private, sealed time
capsule whose owners are very protective. If
there is a way to open it, it escapes me.

It was at this point that I think the well cared-
for Sonja slowly fell into disrepair. Years of
sanding had exposed the galvanized nails that
held the deck together and left the Fir planks
black from iron poisoning. Sometime in the
next 12 years the hull and deck was
fiberglassed. This kept the hull from drying
evenly during winter and all of the ribs amid-
ships eventually cracked and rotted. Joseph
Navetta bought the boat in 1969 and ground
the fiberglass off of the hull. It was something
that he hadn’t intended to do, but said that he
only wanted to smooth out the lumps.

’I accidentally went through and hit ma-
hogany. I couldn’t believe anyone would
cover up all of that mahogany, so I went



ahead and did the whole thing’, he told me.
Joe was a designer for Ford Motor Company
and used his talents to build several half
models of Sonja’s hull and also a sailing
model about four feet in length. One of his
half models is mounted on a mahogany
backboard and graces the wall above my
computer. In 1972 he realized the work
needed to keep the boat up was getting out of
hand and he had to make a decision between
Sonja and his 40-acre tomato farm. He placed
an ad in the Detroit News that read, *22 sq.
meter sloop, 38 feet LOA, mahogany.
$2200.00 and a phone number. Along came
the three computer geeks I mentioned at the
beginning of this article.

It’s been a long, hard project, which might not
have come together without the patience of
John Kean, the owner of Keans’
Marina on the Detroit River. This
was Sonja’s first stop once un-
loaded from the freighter that
brought her here in 1937. I have a
photograph showing her sitting on
a cradle on that day, not 100 meters
from where she is now stored.
Those were the days when a wood
boat wasn’t frowned on by yard
management, and if you wanted to
make a repair, you just went ahead
and did it. Don’t try that today.
Around here if someone were to
attempt to start now what I’ve been
doing with Sonja, they would find
themselves forced to search for a
professional and also for a bank to
rob. I’m certain that the owner had
been wishing that my boat and I
were in another yard, until the day
that I showed him the web page of
the SSKF and the email from Peter on the

'}

history of Sonja. That alone will probably be
the one inspiration that allows her to remain
at Keans’ and also to keep me going.

I’ve also showed him S-198 Sleven’s photo-
graph, as well as those of all of the other
square meter yachts, and his interest perked
right up. *This is what we’re working to-
wards’, I told him. I believe that now it will
be easier to bend some of the yard rules that
we’ll need to bend in order to finish her.
Rules such as no sanding, no dust, no mess,
no fuss, no cussing, no pounding of your fists
on the walls, and all of the other things you
really need to do in order to rebuild an old
wooden boat.

Sonja 1989
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Skéargardskryssarens dag

(fd Segelbatens Dag)
Text Per Thelander

P& SSKFs styrelseméte 30 augusti anméldes
att en 25-30 st jakter skulle delta i
seglingarna. Det blev ett 40-tal vilket mycket
vil rickte till trevlig samvaro pa Getfoten pa
fredag kvill. I ar hade Bobby valt dragkamp
som tivling - "75-klubben mot byket”, efter
vilkomstdrinken p& dansbanan och som
uppvirmning infor nattens jaktsnack i
sittbrunnar.

den storsta starten, 11 jakter kl 10:54. Men det
bléser for lite, snart dr de storre jakterna som
startat efter oss ikapp. Idag blir det nog
ménga stora jakter pd de forsta platserna. Pd
mobilen fir jag hora att Finisterre ar pa géng
ner mot starten en kvart efter oss, vi kan se
dem i kikaren pa hall ner genom
Granholmshélet.

I de litta vindarna dr det en pina. Vi plockar
négra jakter som startat
fore oss, men alltfor
manga drar ifrdn och
Finisterre har nu
dessutom kommit inom
synhall utan kikarens
hjalp. Det hir artar sig
att bli en familjekamp
en bit fran toppen. Det
gar dock inget vidare.
Nere vid

ESEm—=—— =

30 S-1 Finisstre pd vdg mot mdl pd Skdrgdrdskryssarens dag

Lérdagen méter med sol, virme och svaga
vindar. Glidjande har &tta 30:or har anmilt
sig, men sonen Pontus med nyforvirvet 30 S-
1 Finisterre har inte hunnit fram. Jag vet att
han och kompisarna har jobbat intensivt sedan
den norska forstagsinfastningen krypit 12 cm
ner genom masten. Grabbarna har fatt limma
om masten och skaffat nytt beslag. Nér jag
limnade dem kvillen fore stod de och
skruvade i masten.

I den l4tta vinden bestidms bana M, kortaste
vig mot Djurgérden. Vi gor en hyfsad start i
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Fjaderholmarna &r
Finisterre ikapp.
Alldeles fore mal vid
Blockhusudden dr de
fore oss, sé dven 55 S-
45 L’Aiglon, Natasha,
30 S-223 Deidre
(ordfdrandejakten), 40 S-32 Taifun och 30 S-
92 Pyrola. Samtidigt &r vinden utomordentligt
skral, och vi har nédrapa gett upp. D4 kommer
en liten pust, just ddr vi ligger. Oréttvisorna
brukar ju jimna ut sig och vi fullkomligt
skenar igenom filtet (tycker vi i alla fall). Va
gor ni? skriker Maud pd L’ Aiglon, si dar far
ni ju inte gora.

Vi tar oss igenom féltet och vi kommer med
mer fart in de andra och kénner att vi slar
dem pa méllinjen, langst upp mot flaggan mot
Nackalandet och de andra ligger mer ner mot



Djurgarden. Gammal &r dnda &ldst.

Vi far en fin hemseglats tillsammans med
Finisterre. Vi grattar grabbarna ombord. De
har trots allt seglat upp oss med en 15
minuter, &ven om de var efter oss i mal.
Dagen dérpa ser jag pd SSKFs hemsida, i
resultatlistan sd 4r bade Natasha, Deidre och
L’Aiglon fore oss. Det kan vil aldrig vara
sant, men nu ar det for sent att protestera.
Avslutningsvis sd méste jag ocksa ge en eloge
till Wolfgang pé Falken, som p&

Klass Nr Batnamn Skeppare
1 95 S5 Ala Ala Per Hillerstrom
2 55 S 49 Siesta Erik Josepson
3 40 SWE 42 Nike Julle Karisson
4 55 SWE 15 Ninni Tor Hedvall
5 55 S 32 Maritza Henrik Hansen
6 55 §22 Sonja Rune Sjostrom
7 75 S 30 Estrella Anders Milde
8 95 SWE 8 Britt-Marie Leif Grénvall
9 55 s17 Eva Kim Murisoja
10 40 S 10 Rival Ante Stenhols
11 55 S41 Hexan Géran Blomberg
12 30 $150  Inga-Britt Mats Johansson
13 75 s$27 Falken Wolfgang Johansson
14 R10 S8 Itaka Carl Hirsch
15 30 S 219 Malin Karl/Bertil Klinga
16 75 Svanehvit Kjell Eldred
17 40 S 66 Eugeni Bosse Betghe
18 75 .01 Oberon Lars Géransson
19 75 S22 Masen Mikael Hultgren
20 22 S 301 Liss Gun Helena Lindstrém
21 H10 S21 Cirrus Strém/Borling
22 30 Alvan Magnus Stenhols
23 22 S57 Wi Wi Ola Swenson
24 55 Gun Gunnar Lande
25 22 S 288 Paloma Torkel Sintorn
26 5.5 Vildanden Stephan Brandstedt
27 Najma Christian Frank
28 51/2 S10 lone Johan Magnusson
29 KR Natasha Hans Bérjesson
30 55 S45 L'Aiglon It Linus Ek
31 30 S$223 Deidre Hans Samuelsson
32 30 S 187 Taifun Per Thelander
33 30 S92 Pyrola Fredrik Lindstrém
34 40 S 32 Taifun David Anstey
35 30 S1 Finisterre Pontus Thelander
36 75 Tarantella Lef Osterman
37 22 Ex Porcellis Porci Henrik Johansson
38 95 La Morena Angelo Morano
39 30 S 86 Elten Patrik
40 22 S 282 Perhaps Peter Teodorovic

Riddarfjarden seglade hem den anskrimliga
bucklan The Scandal Beauty Trophy. Grattis.
Ar det de nya seglen (osponsrade) som gdr sig
giillande eller ér det de manga drens ndtande
pé kappseglingsbanan som nu borjar ge
resultat? Det gick ju bra dven pa Nypan Tro-
phy. Béva méande konkurrenterna.

Starttid Maltid Seglad tid Lystal Beraknad tid
11:09:00 13:01:55 01:52:55 1,27 02:23:24
10:59:00 13:03:25 02:04:25 1,22 02:31:47
10:54:00 13:06:23 02:12:23 1,17 02:34:53
10:54:00 13:07:05 02:13:05 1,17 02:35:42
10:54:00 13:07:45 02:13:45 1,17 02:36:29
10:569:00 13:07:20 02:08:20 1,22 02:36:34
10:50:00 13:09:50 02:19:50 1,13 02:38:01
11:09:00 13:06:40 01:57:40 1,35 02:38:51
10:54:00 13:10:10 02:16:10 1,17 02:39:19
10:54:00 13:09:20 02:15:20 1,18 02:39:42
10:54:00 13:10:45 02:16:45 1,18 02:41:22
10:54:00 13:14:05 02:20:05 1,16 02:42:30
10:50:00 13:11:30 02:21:30 1,15 02:42:43
11:09:00 13:22:15 02:13:15 1,24 Sp 02:45:14
10:59:00 13:20:00 02:21:00 1,19 02:47:47
10:47:00 13:18:50 02:31:50 1,11 02:48:32
10:54:00 13:18:45 02:24:45 1,17 02:49:21
10:50:00 13:18:30 02:28:30 1,15 02:50:46
10:50:00 13:19:20 02:29:20 1,15 02:51:44
10:54:00 13:25:55 02:31:55 1,17 Sp 02:57:45
10:50:00 13:27:00 02:37:00 1,14 02:58:59
10:41:00 13:32:35 02:51:35 1,05 03:00:10
10:41:00 13:29:37 02:48:37 1,07 03:00:25
10:47:00 13:29:35 02:42:35 1,11 03:00:28
10:54:00 13:28:35 02:34:35 1,17 Sp 03:00:52
10:47:00 13:30:30 02:43:30 1,12 03:03:07
10:47:00 13:32:15 02:45:15 1,11 03:03:26
10:30:00 13:26:20 02:56:20 1,05 03:05:09
10:47:00 13:38:55 02:51:55 1,11 03:10:50
10:54:00 13:38:50 02:44:50 1,16 03:11:12
10:54:00 13:38:56 02:44:56 1,16 03:11:19
10:54:00 13:38:59 02:44:59 1,16 03:11:23
10:47:00 13:38:56 02:51:56 1,12 03:12:34
10:47:00 13:39:05 02:52:05 1,12 03:12:44
10:50:00 13:41:55 02:51:55 1,13 03:14:16
10:50:00 13:43:10 02:53:10 1,13 03:15:41
10:54:00 13:41:30 02:47:30 1,17 Sp 03:15:58
11:09:00 13:49:00 02:40:00 1,27 03:23:12
10:50:00 13:52:45 03:02:45 1,14 03:28:20
10:50:00 13:55:05 03:05:05 1,14 03:31:00
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Falkens historiska vingslag pa
Riddarfjarden.

Text Wolfgang Johansson

Det har vil knappast undgétt ndgon seglare i
Stockholm att Danvikstullsbron gick sonder
helgen innan Nypan Trophy och att dérfor
jakter med hdgre master 4n ca 12,5m hade
problem att ta sig in i Mélaren. Sa for oss pa
gamle Falken gillde att antingen hénga pé
bésta kamraterna Thomas Larsson och Linus
Ek runt Sodertdrm eller masta av och forflytta
masten pa déck in i Mélaren for att sedan
masta pa. Efter sommarens seglingar
tillsammans med Winnie och Laggen i
mestadels hillregn trodde vi oss forsta hur
vidret skulle bli vid en sidan segling och da
samtidigt jag hade svart att ta ledigt frén
jobbet och Pelle fran sin skola beslét vi oss
for det senare alternativet. Sé efter
lordagsseglingen fran Getfoten i det
fantastiska vadret gick vi direkt till
Hundudden for att I&na deras mastkran. Tva
aluminiumbockar hade vi lanat av Thomas
som ocks3 hade sigat ut ett par “rundlar” att
ldgga masten pa. Falkens mast ir drygt 18m
lang och véger ett par hundra kg. Ett par
meter upp i luften lade vi med hjélp av linor
masten horisontellt vilket var lite knixigt d&
masten 4r ganska rejilt “dvertung” i toppen.
Det hela gick bra, vi surrade fast och gav oss
ivag. Ett litet tips for er som till dventyrs
tdnker gbra samma sak, ta alla svall forifrén.
Vi missade en ging pé grund av en motorbét
som lag i vigen med pafoljd att hela paketet
bérjade gunga rejalt och bockarnas fotter reste
sig i kringningarna for att sedan dunsa i déck.
Masten rullade i alla fall inte av och vi kom
fram till Tranebergs Segelsillskap dér vi
mastade pa. Efter gemensam pizzadtning
bland besittningen var vi hemma vid 12-
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tiden. Lite trétta var vi nog men rétt néjda. Nu
hoppades vi pa lika vackert vdder som
l6rdagen bjod pd, lagom med vind och inte s&
mycket kryss, infor drets upplaga av The
Scandal Beauty Trophy Race. Av tre
dnskningar infriades tva, védret var precis
som sommarens d.v.s. kallt och regnigt. Var
segelmakare Pir Lindforss, Pérlan kallad, ndr
vi nigon enstaka gang seglar om ndn annan,
hade bett att fa vara med och skulle styra. Vil
pé Riddarfjdrden infann sig 13-14 bétar varav
fyra 75:0r, Falken, Blanka (omddpt till
Milarens fange), Oberon samt Tarantella,
négra 6:or ytterligare nigra skérgardskryssare.
Ett litet men tappert gidng. Starten blev
uppskjuten p& grund av nagot matchrace men
nir den vil gick s gjorde vi en ganska bra
start som tredje-fjarde bat men vid forsta
rundningsmérket hade vi lyckats ta ledningen
och beholl den sedan in i mal.
Banstrackningen var édndrad vid méalgangen
men vi lyckades lista ut var mélet befann sig
och hann bade ta ner seglen och pabérja
lunchen innan nésta bt som var 75:an Blanka
klov mallinjen. Varfér “historiska vingslag”,
jo oss veterligen var det forsta gngen Falken,
sedan baten byggdes 1913, vann en riktig
kappsegling 4ven om vi varit néra ett par
ganger. Att fa inteckningen &r 2000 var extra
roligt. Bra gjort av GYS:arna att arrangera
kappseglingen trots de problem som hade
foregétt evenemanget. Vid pennan Wolfgang
P.S. Hur gick det for Thomas och Linus runt
Sodertorn? De fick sitt ocksa, med stralande
sol och 8ppen vind, vilket vi tyckte var dem
vl unt efter sommarens gemensamma
strapatser. D.S.




A

Plac Battyp Segelnr. Namn Tid Gys-tal Korr. tid

1 SK75 28 Falken 01:01:52 1,00 01:01:52
2 SK 30 X Alfvan 01:14:38 0,86 01:04:11
3 R6 Nor 80 Elisabeth X 01:05:38 1,00 01:05:38
4 R6 93 Melita 01:07:28 1,00 01:07:28
5 SK75 (o) Oberon 01:10:43 0,97 01:08:36
6 SK75 18 Blanka 01:04:43 1,07 01:09:15
7 R6 6 Fagel Bla 01:10:13 1,00 01:10:13
8 SK 95 33 Amaranth 01:10:38 1,02 01:12:03
9 A22 301 Liss-Gun 01:13:10 0,99 01:12:26
10 SK40 64 Trione 01:14:11 1,00 01:14:11
1 R10 4 Moana 01:11:56 1,06 01:16:15
12  SK75 X Tarantella 01:18:42 0,97 01:16:20
13  Fenkolsracer X X:et 01:25:05 0,92 01:18:17
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Kapitel 22

Trabatsrenovering

Batens sjuka punkter, vad ska man titta pa vid batkop.

Artikelseri av Thomas Larsson

For de flesta kommer frigor om renovering upp efter minga irs bitinnehav. Men for
ménga ir det lockelsen av att renovera som ir anledningen till ett bitkép. Jag har
tidigare skrivit att det pa sikt mest ekonomiska ér att kopa den bt som iir i bésta skick
och betala for det jimnfort med att kipa en simre billigare bit. Renoveringsobjekten blir
pa sikt dyrast, si vid renovering handlar det om ett beslut grundat pd intresse for en

hobby som Litt kan bli en passion.

Besiktiga baten noga fore inkép

Hur ska en bétspekulant kunna bedéma
skicket pd en trib4t? Ta med en bekant som &r
van med bétar, fyra 6gon ser mer 4n tva och ni
har olika infallsvinklar Titta alltid pa baten pa
land innan affdren gors upp. Det bista ir att
anlita en besiktningsman som kan trébétar. Det
kostar en del, men ofta kan besiktnings-
protokollet ge upphov till en prutning som
overstiger besiktningens kostnad. Det kan ocksa
hinda att besiktningsmannen redan pa ett

1.

tidigt stadium under besiktningen upptécker
fel som gor en affér ointressant.
Renoveringsobjekt

Om ni ute efter ett renoveringsobjekt ar det
bist att leta efter en bat i hyfsat skick med ett
lokalt renoveringsbehov. Typ bréckta spant
eller daligt dick ér battre 4n en totalt nersliten
bat. Tunn bordléggning &r svart att atgérda.
Ar man hindig men har en begrénsad budget
s dr det viktigt att det i en segelbéts fall finns
utrustning i form av mast, segel och vinchar,
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nér skrovet dr klart brukar det vara svart tinda
om och investera i utrustningen. P& motorbétar
&r det god uppséttning originalbeslag och till
exempel fonsterramar som &r virdefullt. Vad
den glade amatdrrenoveraren har svart att
forsta dr att vid nybyggnad av tretons batar
och stérre édr byggkostnaden for skrov och
déck bara en tredjedel av kostnaden for en fardig
bét. Ofta tror man att det 4r klart bara for att
skrovet ar renoverat. Som triabatsentusiast kan
man vara glad 6ver denna brist pa insikt for den
har rdddat ménga hopplésa projekt, ndgon ny
entusiast har kunnat ta vid och slutfora arbetet.

Vad bér man speciellt titta pa vid kop av
batar i bruksskick?

G4 runt bdten och skaffa ett allmént intryck,
det ger en bra grund for var besiktningen ska
koncentreras. Helt och rent, eller smutsigt och
saker som hénger pa trekvart. Luktar det bra
inne i baten eller luktar det gammal trabat?
Gammal trabat luktar det om det &r skitigt i
kolsvinet, dilig ventilation, ldckage i dick
som ger dalig lukt i dynor. En vilskott bat ska
inte lukta gammal trébat. Det &r svarast att
bedéma en nyrustad bt strax fore sjosittning
pa véren. Skavanker kan vara Gverspacklade,
bétdgaren vill ogérna tillata att man skrapar

4

eller sticker med kniv pé missténkta stillen.
Man fér inskrénka sig till att knacka med
hammare léngs stivar och kol och vid laskar.
Ruttet och sonderfruset tra ger ett dovare,
ihaligare ljud. P4 motorbétar ar dessutom
akterspegel och omradet vid stédbockar och
roder speciellt utsatta. P& hosten och vintern
dr det ofta léttare. Det syns var trét dr daligt
for dér sldpper fargen. Speciellt fernissan
visar tydliga symtom pa var fukt letar sig ner.
Fukten blir instingd under fernissan och vid
forsta frost fryser fukten till iskristaller som
lyfter fernissan fran triet. Sedan géller det att
tita fuktinsladppet, inte bara skrapa och lacka
6ver for da &r slappan ddr ndsta host igen.
Utrustning

Kénn pa glapp i roder och rodertappar.
Riskerar rodret att lyftas av vid
grundstdtning? Finns det ett roderstopp som
hindrar motorbétsrodren for att gora for stora
utslag? Sitter blocken for linstyrningen fast
ordentligt i skrovet? Finns det rostskador pa
hjértstocken dér den gér in i rodertrumman?
Sitter propellern stumt fast pd axeln? déar far
inte finnas nagot glapp. Gar det latt att vrida
runt propelleraxeln? Det ska det géra om
lagringarna linjerar och 4r hela. Ar det lagom
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glapp p4 axeln i lagringarna? Ser det bra ut i
motorrummet? Slangar och ror for brénsle méste
vara i gott skick. Tankar ska suga brénslet frn
Sversidan, falltankar dér brinslet tas underifran
ir inte godkénda, det hér kan vara ett dilemma
pa veteranbétar da originaltankarna &r falltankar
och vissa forgasare inte har pump och inte klarar
att suga brinsle. Elsystemet ska vara ordentligt
klamrat, avsikrat och uppmérkt. Men hér ar det
vanligare att systemet har vixt ut helt
okontrollerat efter 6kade elbehov och mest
liknar ett garnnystan katten hittat,

Skrovet

1. Frusna bord i stévar. Har hors frysskadan d&
man knackar pé bordldggningen som en dovare
ton. Bordet brukar ocks4 ha svillt och sticker ut
utanfor stiven. Det hér 4r vanligast pa batar
byggda av afrikansk mahogny. Skadorna
uppkommer littast dér fiberriktningen p borden
skirs av som vid roderstévar. Frysskador
forekommer sillan pa enkel bordldggning utan
dér stivar, knin, laskbrickor och kolplankor
hindrar uttorkningen.

2. Skrovet har svillt och tryckt ut
bordléggningen frin jimspanten i slaget, detta dr
vanligast i slagen i akterskeppen. Trdspanten har
foljt med och knéckts dar radien pé svéngen dr
som minst. Det hr 4r ett vanligt fenomen pé
motorbétar samt segelbtar som &r mer
hardvindsbetonade. Det &r svart att 4terstilla
men det gér att stoppa vidare deformation med
korta lamellimmade spant i slaget.

3. Déliga bottenstockar under masten.
Mastens tryck fordelas 1 1&ngskeppsriktningen
dver bottenstockarna via mastfoten. Ar
mastfoten sprickt eller for klen blir lasten for
stor pa bottenstocken under masten. Trycks
den ner kan borden glappa och borja lacka pd
kryssen. Det hander ocksé om béten har
tribottenstockar dar triskruvarna korroderat.
Bottenstocken fungerar da som en kil och
trycker isér stdv och bordldggning.

4. Stalspant och stalbottenstockar borjar rosta
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nir de ligger under slagvattennivan. Andarna
pa stilspanten ir dessutom oftast fasta med en
skruv mellan stiv och bordliaggning. Rost pa
stdlet in mot baten gar att atgdrda. Men har
rosten fatt fiste pa stilet mot bordldggningen
kommer rosten att véxa till sig, ett tre mm
tjockt spant kan véxa till en rostkaka pé 15
mm och trycka ut bordldggningen. Skador pa
stl invdndigt i kolsvinet dr nog den
vanligaste och vérsta reparationsanledningen.
5. Déliga laskar. Som tidigare konstaterats
tringer fukten lattast in i dndtrd. Stumlaskar
fryser sonder och 4r laskbrickan av jérn bérjar
den rosta av fukten. En vanlig skada, men ar
man observant och ute i god tid kan det récka
med byte av laskbrickan.

6. Bordbyten med déliga laskforskjutningar.
Laskar i angransande bord far ej vare ndrmare
varandra 4n en till en och en kvarts meter. Och
pé segelbatar ska det vara sparsamt med laskar i
mastomradet. P4 motorbétar ér det kénsligt dir
kolen slutar (dir propelleraxeln kommer ut), och
i friborden dir ruffen gér 6ver i déck eller
sittbrunn. P4 dessa stéllen behdver skrovet vara
extra starkt for att inte bli deformerat.

7. Propellerhylsror och rodertrumma. Det 4r
vibrationer och belastningar p&
genomforingarna som kan ge lickage mot
triet, fukten har svart att komma ut och det
leder till frysningar och p4 sikt rotskador.

8. Kolbultar. Kolbultar r svarbesiktigade.
Jarnbultar rostar och bronsbultar kan f&
utmattningsskador. Leta efter deformationer
och tecken pé rorelse mellan kdlplanka och
barlastkol. Har béiten legat i sjon syns
rostgenomslag fran bultarna i skarven. Ar
bottenfirgen oskadad i skarven ar det ingen
fara. P4 en nymélad bét pa véren ar det svart
att kontrollera, 4r kolsvinet dessutom nymaélat
ir det riktigt svarbesiktigat. I vara mindre
salta vatten &r det séllan nigra problem med
rostfria kdlbultar.

9. Stévar och kolplanka. Rotskador brukar



sprida sig frin de delar dér elektrokemiska
angrepp fran jarnbultar spridit sig till triet.
Forsamringen av triet kan ocksa leda till
lingsgdende sprickor. Kvistar och grenrester
ger ocksé liackage pé sikt.

10. Akterspegel. P4 motorbatar ligger ofta
nederdelen av akterspegeln under vattenlinjen.
En spegel uppbyggd med ytter och
innerspegel och dessutom en ram p4 insidan
har ocksa svart att torka efter upplaggning och
frysskador 4r mycket vanliga. Skadorna kan
sprida sig till borddndarna ocksa.

Déck och éverbyggnad

11. Hér kommer vi tillbaka till akterspegeln
igen. I en akterspegel mots tré i ménga olika
riktningar. Bitarna svéller och torkar olika och
glappar dérfor upp. En vanlig sjuka 4r att
skarven mellan sidoskarndédck och det tvér-
glende Gver spegeln Gppnar sig och later fukten
leta sig ner i spegeln och ramens &ndtrd. De hir
skadorna &r relativt komplicerade att atgéirda pa
ett fackmassigt sett. De upptécks som vi sett
tidigare genom att firg och fernissa sldpper och
att triet pa sikt missférgas och svartnar.

12. Ett annat stille dir skdmd, fuktig luft blir
stdende dr mellan balkvigare och bordliggning,
hér dr réta vanligt. Far rétan sprida sig till balk-
végare, dversta bord, skarndick och didcksbalks-
andar har man en kostsam reparation framfor sig.

Vs

13. Bristfallig titning vid rostjarnen leder
ocks4 till rota i skrov och balkvigare. Att
riggen sitter kvar &r ju ocksa en
sdkerhetsfriga.

14. Rufthérn ar kinsliga, hir ska man leta
rota och missfargning i sarg, balkar och karvel
inifrén baten.

15. Vindruteramar brukar ruttna i tapparna, att
byta sddana dr val ndstan mer underhall 4n
renovering.

16. En skada som ar komplicerad som dykt upp
ganska ofta pa senare ar ar skott av plywood
eller lamelltrd som sldppt i limningarna sa fukt
kunnat komma in och starta en rétprocess. De
hér skotten haller ofta upp rufftak och den
langsgiende inredningen och 4r svéra att byta
utan at demontera stora delar av inredningen.

17. Ribbdéck slits ner fortare &n andra delar
av batarna. Teakdéck skuras bort och pineddck
skrapas ofta for att fa bort nétméarken. Dicket
ir nagot av en forslitningsvara och jag vet
flera batar som &r inne pé sina tredje déck.
Men vid ett batk6p méste man bestimma sig
for om man vill ge sig pa ett s4 stort arbete
som att byta déck.

Avslutning

Det hér har vil avskrdckt alla ldsare frén att kopa
trébat. Jag har inte berort sddant som finish
arbeten. For vissa kopare &r det viktigt att de &r

reparationer
batbyggeri

g iktning

vérdering

Trabatsrenovering och konsultation

F-A Batsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvégen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 010 259 14 55

nygjorda, andra gor
helst den typen av
arbeten sjilva. Min
personliga asikt 4r att
prissdttningen i
Sverige dr for flack.
Det ska vara storre
skillnad i pris mellan
en bét i gott skick
med bra utrustning
och en bat med
renoveringsbehov och
dalig utrustning.
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Samlat & Bland_at

Det kom ett brev

Hejsan!!
Jag &r nybliven #gare till Skirgardskryssaren Inga. Det hela &r en ganska lustig historia.. Lite kort

Min pappas farfar (Anders Wall) bestillde i slutet av 1800-talet (enligt vissa kéllor 1896) en
skirgardskryssare av sjilvaste August Plym p& Neglinge. Biten var i hans dgor till bdrjan av 60-talet, da
min pappa tog hand om béten ett par &r. Ungefir 1965 saldes béten utanfSr familjen.

D4 jag ir mycket intresserad av segling och av vackra bitar borja jag undra om gamla Inga fanns vid liv. Jag
kastade ut ett litet mail till skirgardskryssarforbundet om att jag hade lite prylar som jag gérna ville skdnka
till den lyckliga dgaren av Inga. Men jag fick inget napp.

For ett par manader sedan ringde en herr Bjorn Widstrom som péstir sig ha en viss gammal dam vid namn
Inga... Han frigar mig d4 om kopplingen till denna bét och jag berttar.. For att klarldgga att det &r just
“var” Inga beger sig min far och jag till baten.. Pappa blir lite oséker tills vi hittar lite anteckningar om
batens historia....visst var det VAR BAT!! Bj6r som en ging tinkt restaurera Inga till “pensiondrs” bit men
¢j har ork har nu skiinkt Inga till mig.

Nu stir jag hiir som lycklig dgare till en gammal familjeklenod som behdver tskilliga tusentals kronor/
arbetstimmar..Jag borjar renoveringen med att stélla in henne i en lada och forbereda hur och vad som ska

goras.. Jag berdknar inte sjositta henne pd de nirmaste fem 4ren. (Puhh)
Jag tinkte drfor bli medlem i skirgérdskryssarforbundet!

Som du kanske forstar kommer jag att behéva en hel del goda rad och tips...
Lite fakta om Inga...

Enligt min far &r hon en nedriggad 55, som ¢j varit klassad..

LOA:9,20: B2,11..

Tacksam for lite tips...

Med viinliga hilsningar

Kalle Wall & Terese Hodg kalle wall@ebox.tninet.se

SiLies OvrieT

Genua passande A22:a. 3 spinnakrar

Oanvind, dacron sydd av Royal Sails A 22, SL 8,20, SMW 6,70 50kvm.

J=2m; I=7,60 ca: 13kvm Fortfarande prasslig. Pris: 3000:-.

Telefon: 031-42 41 14 H-bat, utmirkt semesterspnnaker till ex.vis 22:a.
SL 7,30, SMW 5,70 40kvm

Kryssfock Syversen Sydd -97, Pris 3000.-.

Gamal men i gott skick, staglik 9,70, akterlik  Sydd -93 Pris 1500:-.

8,64, underlik 3,40, ca 15kvm. Pris 1500:- Ingemar Jerling. Tel: 08-795 86 28.e-post

Carl Frostell, tel & fax 08-755 01 42Spinna-  jerling@isk.kth.se

ker 63kvm

SL=11,55-11,60, SF 6,08, dukvikt 0,90. Mast Benns M66 138*115,

Syversen all-round spherical cut rod-vit-bla 12,0m lang, 2m koning. Har suttit pd en M30.
med spinnakerbom av trd, vit, lingd 4,14, 2 Pris: 10 000:-

gajar 4 19m, allt i gott skick, pris 3800:- Te- Thomas Svensson

& fax 08-755 01 42 Tel: 021-14 35 32, 070-533 49 95
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TiLL SaLu

SK 75 S-18 Blanka

Blanka &r dnnu till salu. Byggd pa Holms
Yacthvarf 1918 och ritad av Knut (ev. Tore)
Holm. Rel. nytt storsegel kryssfock, genua
samt stormfock. Volvo MD10B inombordare.
Teakdéck, néstan alla jarnspant bytt till
syrafast rostfritt. Rostfti rigg och fin mast och
bom. Hostpris 130.000 kr Blanka ligger nu i
Stockolm p Arstavikens Segelsillskap.

Per (Gurkan) Horneij.

Tel 0653-26081 eller 070 - 3205745

E-mail cuecumber@mailbox.calypso.net

Sk55 IRIS I

Konstrdtér: J A Ostman (fSrman pé
Neglingevarvet).

LOA: 11,05m, B: 2,56m, Dj: 1,7m

Krysstéll 53 kvm.

Hon &r byggd efter kubregeln och ar
forhéllandevis bred och platt, med mycket
goda undanvindsegenskaper, men kryssar
dven mycket bra p.g.a. djupgdende och 7/8
dels riggen. Hon har ocks3 sjalvsldende fock
med nytt peterbomsbeslag och genua.

Hon &r rymlig med 4 kojer och massor med
stuvutrymmen. Bra bruksskick, orginal blykol
med bronsbultar, sjdlvlansande sittbrunn och
snusdoseruff i mahogny.

En del renovering har utforts t.ex. dukad-93
(synliga mahognyfiskar) nytt gasolpentry med
ho och utféllbara arbetsytor, ladhurts,
lanternin som ny, laskar, fallvinschar m.m.
Motor Suzuki 9,9 4-takt (-96) rostfritt
motorféste.

Prisidé: 79 000:-

For mer info ring Philip Hjort.

Tel: 08-10 01 06 arb, 08-571 449 82 hem,
070-938 66 06 eller epost
philip.hjort@swipnet.se

22 S-320 Springtime

Fernissad mahogny med pinedédck.
Harry Becker 1955. 70 000 kr
Kari 0176-917 95

Sk 30 S-178 Swing

Ritad och byggd av Harry Becker 1943,

L 13,28;b2,18.

En av de fa stora, dlder kvarvarande 30.or.
Furuskrov, nyrenoverad rigg, nya segel mm.
Manga spinnade inredningsdetaljer. Rikligt
med utrustning

Ring Gunnar Mards;jo tel: 08-570 22 440, el
070-566 16 68.

Sk 30 S-151 Ariel

Jakten byggd av Harry Becker 1932
L 12,20; b 2,08; dj 1,40

Skrov i mahogny, deck i oregon pine.
Pris 60 000:-

For mer info ring 08-754 45 04
E-post per.stafverfeldt@svekom.se

30 S-148 Lillie lll ex Gerd 8
Becker 1932. L 12,80; b 2,15.
Honduras, Pine, Spruce

Olle Strid. Tel: 0921-48 01 93

Sk 22 S-187 Lill-Siv
K.E Sjogren 1923
Tel: 031-42 41 14 (kvall)

SiLses OvrigT

Vilskott snygg glasfiberjolle.

Dyer Dow-modell, skumfyllt dubbelskrov,
lattrodd, valsldpande, centerbordstrumma,
roderbeslag, masthal, mast, lyftoglor,
draglina, kdttning med las, (centerbord, roder
och segel saknas).

Pris 7000:-, med 2hkr Yamaha 8000:-

Tel: & fax 08-755 01 42

Batlitteratur

Per Brohill. Min segelbat 50:-

KSSS arsbocker 1949 och 1950, 100:-
Gota SS 1965

Vikingarnas SS 1929.

Artsavikens SS 1945, 1958, 1960. och 1960
Pris totalt de senaste 6 bockerna 100:-

Ring Per Thelander 08-758 09 49 kvill
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