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OF-sidan

Hostmorkret har nu lagt sig och batarna stéar pd land. Ménga har startat planering och bérjat
med forbittringar pa jakten. Jag var pa batmaissan och triffade flera SSKFmedlemmar som
gick och drémde om sommaren, pratade med segelmakare och tittade pa beslag. Nagon
traseglare lyckades jag inte se, 4ven om det fanns en del klassiska batar bl a en Stare.
Veteranbatsforeningen lanserade en ny bok som verkade vara intressant. Den blir
forhoppningsvis klar till jul och sjélvklart bestillde jag ett ex for att 6ka p& den redan 6verfulla
batbokhyllan.

Vi har haft en Mysafton och tittat pd en Video fran finska televisionen om sexor och May Bee
IV och fick hora Ricard Siewertz beritta om hur de har arbetat for att fa en tkad aktivitet inom
klassiska sexor, (se motstaende sida).

Styrelsen planerar rsmotet, se separat inbjudan. Vi soker alltid nya medlemmar som vill vara
med och arbeta inom férbundet. Hor av dig om du tycker att du kan bidra med ndgot inom
forbundet.

Sommarprogrammet kommer att bli klart till &rsmétet. SM for 22:or kommer i &r att seglas pd
Mysingen arrangerat av Hanninge jolleseglare och ha Ut som samlingsplats. Om du vill félja
med vad som hdnder inom forbundet besok webbsidorna www.sskf.se och for vistkusten

Varens aktiviteter

Segelkvillar med Pér Lindforss.

Vi kommer att triffas i Segelsommarsalen p& Skeppsholmens Folkhogskola,
Slupskjulsvigen 12 pd Skeppsholmen den 24/1 och 6/2. Start 18.30.

Triffen den 24/1 kommer att dgnas framst 4t segelteori och vad man kan gora at sina gamla
segel. Kvillen den 6/2 kommer att handla om vad man bor tédnka pa nir man bestiller nya
segel. Tid kommer att lamnas till frigor och det gir &ven bra att ta med sig segel till trdffarna.

Avgift: 50:-/tilifille och d ingér fika, betalas pa plats.

Anmiilan till : kim.murisoja@sveateknik.se eller till Kim Murisoja, Tel: 08 — 718 34 76.

Fran redaktionen

Detta nummer har i huvudsak gjorts av medlemmar i 55-klubben, detta speglas antagligen i
tidningen. Vi vill varmt tacka alla som bidragit med material och ldmnar nu 6ver pennan till
ndsta ging. Lycka till med vérrustningen, vi ses ute pé vattnet!

Erik, Kim och Anders
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Rapport fr a°n M YS om R 6.' O (inte manga Skirgérdskryssare i den rubriken)

En onsdagskvill i borjan av november holls
en av SSKF':s myskvillar i SSK:s klubbhus
Sigridsberg. Inbjudna att tala om sin
verksamhet var tvd av de drivande
personerna bakom det &teruppvickta
intresset for klassiska sexor i Sverige,
Richard Siewertz och Jonas Lindberg.
Richard har en Tore Holm 6:a fran 1939
som heter Silvervingen och den har
nummer S-31. Jonas har 6 S-25 Flush en
Harry Becker bét frin 1933.

I Sverige var den senaste hgkonjunkturen
for klassiska sexor under 70 talet d4 minga
béatar var iging och seglade, man samlades
da inom forbundet Swedish six metre
association. Men under borjan av attiotalet
kom nyproduktionen av plastsexor iging pa
allvar och tribétsigarna startade di R6
klubben, men intresset for tribatarna avtog
#nd4 och ménga batar sildes utomlands. En
liknande trend kan 4dven aterfinnas bland
SK 30:orna under samma tid d&
plastbétsproduktionen 6kade.

Sexorna har dock under historiens lopp
vandrat mellan olika linder allt eftersom
intresset har viixlat runt om i varlden. Men
béttypens riktiga storhetstid var under
1930-talet. Sexan var dven OS-klass mellan
1908 och 1952.

I mitten av 90-talet kom intresset tillbaka
och idag #r sexaflottan pa frammarsch.
Flera av de sexor som kappseglas flitigt
ligger idag pd LUX BK pé Lilla Essingen i
Stockholm, de #r for tillfillet 7 stycken.
For att teruppta en organiserad verksamhet
stkte man nya vigar och borjade inom
ramarna f6r SYS (Sail Yacht Society), som
redan hade flera sexor bland medlemmarna,
att soka om det fanns ndgot intresse. Detta
var ett bra sitt att starta och leta ritt pa de
bétar som fanns i Sverige, i SY'S finns idag
ca 15 sexor registrerade. Idag har man
Aterupptagit samarbete med de moderna
sexorna i Swedish six metre association.
Richard berittade ocksa att de idag néstan
uteslutande anvinder Internet som
kommunikationsmedel for att hitta bétar
och batigare, detta bade genom Swedish six
metre associations hemsida och SYS dito
som bland annat har ett diskussionsforum.
Det har visat sig vara l4tt att fa en dialog
mellan intresserade seglare pé nitet.

Under kvillen visades dven en film om 6:a
VM pé Hangd —99. Det var hirligt att fa se
lite seglingsbilder i novembermorkret.

Olle Larsson
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Rio's vidare renoveringar.

Detta 4r dterigen en skrickhistoria om hur
dalig en bat kan vara trots att hon ser
prydlig ut. Agare av risiga bétar som 4r
gladare om de inte vet vad de seglar runt
med bér inte ldsa vidare. For de som gillar
triibatshistorier innehller den hér allt en
bra historia ska ha: avrostade spant, rutten
ek, Thomas Larsson och ett lyckligt slut.

Rio #r en Sk55:a ritad och byggd av
August Plym till Baltiska utstéllningen
1914. Hon 4r 12.10 x 2.35 och ser mer
"klassisk" ut #n tidstypisk, man ville visa
en vacker bt och inte nédvindigtvis den
snabbaste bat man kunde bygga. Hon har
haft en hel del dgare och bl.a. seglat pd
vistkusten vilket kan forklara att spanten
och bottenstockarna var helt sénder-
rostade. Jag tror inte att hon varit vanskott
eftersom ruff, sittbrunn och inredning
fortfarande &r riktigt fina.

Jag kopte baten 1988 efter att ha dgt halva
55:an "Kee-Go" och ett par Neptunkryssare.
Nir jag kopte "Rio" trodde jag att baten var
mer eller mindre felfri. Biten sag verkligen
vilskott ut och luktade gott. Tyvirr var
"felfri" kanske inte riktigt rétt beskrivning...
Efter att den fSrsta chocken hade lagt sig
gjorde jag ndgon form av plan som gick ut p
att renovera en begrinsad del av baten i taget
och gora det si ordentligt att jag inte beh6ver
gbra om det under 6verskadlig tid. Malet har
hela tiden varit att segla varje sommar, det
har fungerat nistan varje &r.

Forst bytte jag 30% av friborden eftersom
rostjarnen hade forvandlats till rostjarn och
forstort bordldggningen. Jag passade dven pa
att byta dversta bordet pa styrbordssidan,
akterspegel, den 6versta delen av forstaven,
bridgingen och néstan alla nitar i friborden.
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Aret efter bytte jag alla spant och
bottenstockar under masten, mastfot och
lite bordldggning eftersom masten ville
komma ut genom botten.

Ett par r senare bytte jag akterstidven och
alla spant och bottenstockar fran rodret
och bakat. Det &r férvanande att en
akterstdv i massiv mahogny kan
delaminera sig sa att den gér att plocka ut
med fingrarna. Det gick enkelt att sticka
en grov skruvmejsel genom botten utan att
behova ta i.

En vinter renoverade jag riggen och
limmade om masten, tillverkade ny
peterbom, spirbom och gjorde i ordning en
ny storbom. En annan vinter gick 4t till
byte av sittbrunnslada och inmontering av
motor. Jag tillbringade dessutom
ytterligare en vinter inne i baten med att
renovera inredningen som visserligen var
helt intakt men normalt nersliten efter
drygt 80 &r. Renoveringen av inredningen
kompletterades med riktiga plyschdynor,
Wiltonmatta, vevgrammofon, kristallglas
och lagom méanga bétbocker fran 10-talet
till bokhylian.

Mellan de storre jobben har jag dessutom
bytt alla laskplétar och flyttat laskarna dér
trat var for déligt och bytt ut alla stalnitar i
botten mot rostfri skruv. Det ir firre
laskar nu 4n nir jag kopte biten, jag har
valt att byta hela bord i stillet for att
stoppa i korta stumpar.

Utvindigt och invindigt ser hon ut som
nér hon var ny forutom att friborden &r
vita och att baten har teakdick. Teakdédck
#r praktiskt men trist, en trost dr att det ser
ut som det skurade pinedidck hon hade
som ny. Gunteriggen byttes mot en
Marconirigg 1922, vilken 4r ca 4m hégre
&n gaffeltoppen och gor att hon blir en
smula l4ttvindsbetonad. Vid veteran-
batsmoétet i Saltsjobaden 1992 filmade
engelska BBC baten eftersom den lutade
sé spektakulért. Det blev antagligen ett
varnande exempel mot segling i nigot
nyhetsinslag.

Efter dessa insatser var biten i valdigt bra
skick forutom en liten detalj, det lickte 450-
500 liter genom kolplankan nér baten 1ag still
och ganska mycket mer nér vi seglade. For
att kunna anvénda baten som segelbat och
inte som sump gjorde jag en nédreparation
och stoppade dit en halvmeter lang 40x150
mm ekplanka. Det var besvirligt att skira ur
den gamla kolplankan nir jag skulle sitta dit
den nya plankstumpen. Problemet var inte att
eken var hird utan att den var som mull
under ett yttre lager pa 10-15 mm, och jag
krafsade ur ett lagom stort hal med fingrarna
for den nya plankan. 40mm var lagom djupt
for att jag skulle komma &t kolbultarna. Den
véren var jag den ende i Uppsala som
dammsog kolbultarna fran utsidan. Det var
helt klart hog tid att byta ut delarna innan de
foll av. Med hjidlp av fyra tuber sikaflex blev
det hyggligt titt ett par &r.

Sommaren 1997 bokade jag Thomas Larsson
for att fa hjélp med att byta undervattens-
kropp pé béten. Jag hade insett att jag inte dr
tillréickligt duktig for att fa tillbaka allt som
det ska och inte sitta kolen pa tvidren, tappa
den eller gora ndgot annat dumt fel. I januari
2000 hade Thomas #ntligen tid att komma
och titta. Jag hade rivit ungefir halva botten
for att det skulle ga att se hur risiga de gamla
delarna var. Han tyckte att man kunde
behalla férstiven men att kélplanka, kni,
roderstdv, bultar, spant och bottenstockar
skulle bytas.

Det var bittre 4n vintat eftersom jag hade
trott att jag skulle bli tvungen att byta forstav
ocksd. Thomas bad mig byta spant och
bottenstockar och sedan skulle han komma
och ta ner kolplankan, knit och roderstéaven.

Vid det hir laget borjade jag fortvivlat
fundera pé hur man kunde fa en ny botten lite
billigare. Jag fick pengar till besiktningen av
SSKF's renoveringsfond och Thomas
beriittade hur man skulle formulera en
ansokan till GYS stiftelse. Jag lydde hans rad
och akte upp med den till ett av deras moten
for att ldmna in den personligen. Planen
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lyckades och jag fick deras veteranbits-
stipendium for &r 2000. Férutom de vil-
behovliga pengarna blev det artiklar i stort
sett alla svenska béttidningar, i ett par
tyska och i finska "Frisk Bris" samt en
liten utstéllning pa bitméssan. Under ett
par veckor var "Rio" Sveriges mest kénda
55:a, sedan publicerades det ett par till
artiklar om "Miranda" och allt var som
vanligt.

Det lustigaste var reaktionen nere pa
batklubben efter en artikel i lokaltidningen
- en halvsida med fargbilder. Plotsligt
slutade man att tala om att jag var
vansinnig som la ner si mycket tid och
pengar pé ngot s& meningslost som en
gammal bat och borjade prata om
"kulturhistorisk insats" i stillet. De dagar
Thomas var uppe och hjélpte mig kunde vi
ha haft liktare i bathuset och tagit intrade.
Har det varit i tidningen tror alla att det 4r
viktigt...

Som tur var fick jag sponsring pa de rostfria
jobben. 15 spantpar, bottenstockarna,
laskplatar, kélbultar och resningsbultar for
3000:- plus att jag lovade ldgga om tva ruttna
golv i ett risigt hus pa landet. Efter att jag
hade tillverkat spant och bottenstockar och
monterat dem rev Thomas de delar som
skulle bytas under en kall februaridag. Knit
mellan kélplanka och roderstiv var s rutten
att den foll i tu nér vi lyfte ur den. Kniét ar av
krokvixt ek och ser ut som en triangel
1200x200x450mm. Enligt Thomas ska den
inte falla i tu av sin egen vikt. Kolplankan
var vildigt tung innan den tinade och vattnet
rann ur. Det gick att griiva i den med
fingrarna, ett par av spanten mot roderstiven
var avrostade. Thomas dom var: "Med den
hér biten ska man bara segla pa grunt
vatten". Det dr skont att jag i alla fall inte
bytte delarna i onddan.

8 Skargardskryssaren 4/2000



Nagon manad senare kom Thomas
med de nya delarna och hjilpte mig
att montera dem. Det var mycket
mer jobb #n vad jag hade trott innan
det var dags att borja bordligga.
Men det 4r alltid mycket mer att
gbra 4n vad man tror, den viktigaste
egenskapen hos en amator tror jag
ir den totala ofrmégan att inse hur
mycket jobb det 4r. Annars skulle
man knappast vaga forsoka. Till sist
blev det tid att dka och kopa en halv
kubikmeter mahogny och bérja
hyvla in botten. Vid det hir laget
var det redan maj och det kunde
inte bli nagon sjdsittning det aret.
S4 hir efterat kinns det som en bra
sommar att sta p land, det var
ingen risk att baten skulle torka
sonder.

Nu under hésten har valvborden
och allt trd under dem kommit pa
plats och en mingd sma jobb for att
snygga till forstaven och
akterstiven dr gjorda. Kvar ar tva
bordgangar pa varje sida som jag
kommer att hyvla in s fort jag far
tid. Nir botten &r pa plats ska motor
och inredning tillbaka, s& det blir en
stressig var.

Mainga har fragat vad jag ska gora
sedan nir béten ir klar, eftersom det
inte finns nagra stora jobb kvar nir
botten ir tillbaka. En del har till och
med fragat om det kinns stressande
att snart ha en helrenoverad bat.
Sjalv tycker jag det dr mer
stressande att segla en bat som &r
halvvigs till vrakstadiet.....

Och det utlovade lyckliga slutet?
Joda, det kommer. Baten SKA i
sjon den 29/4 (vilket ar som helst).

Jan Petterson

Extrapris pa tidningar
Tidningar NU! 10:-/st forr 15:-/st

Detta ar ett utmaérkt tillfalle att komplettera
eller utdka din samling av Skargardkryssaren.

Om du saknar boken Jakt pa kryss sa passa
pa att bestélla den samtidigt, Pris endast
250:-

SSKF har under hosten flyttat lagret och i
samband med detta har lagret rensats och
stadats vilket var valbehévligt trots tidigare
insatser. Vi har kunnat konstatera att det
finns ganska gott om exemplar av de flesta
nummer.
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Nypan 2000

Fredagen hade bjudit pa sedvanligt regnigt
véder och riktigt ordentliga byar med rikligt
med bade regn och vind. Trots detta hade en
hel del jakter samlats under kvillen.
Lordagen infann sig med perfekt sommar-
vider, sol, bld himmel och en till synes
lagom vind. Den verkliga vindstyrkan var lite
svdr att uppskatta i 14 bakom Namds. Anders
pa Scarlett sprang runt p4 grannjakterna for
att forstka lana ytterligare en rulle spin-
nackertejp till sin gamla mylarstor, di skulle
den nog halla om han begrinsade antalet slag
pé Namdofjarden till fem. Ombord pa Eva
hérdes gasten Janne P hogljutt kalla Evas
kryssfock for stringtrosa, fsrmodligen
syftande pa seglets minimala dukyta i
forhallande till liklingden. Ombord pa
Eugenie fanns varken det ena eller det andra
plagget, istillet 1anades gasten Patrik in som
genuawinchgorilla.

DA seglingsledningen glomt att ordna med
start och malgéng, lanades nédvindig
utrustning snabbt ihop. En liten blyplétt frin
Laggen, en tuta frin Maritza, en plastdunk
fran Eugenie och en funktionér frin en
nérbeldgen sportstuga. Starten gick si snart
Maritza hade hamtat resten av sin beséttning
frén en forbipasserande waxholmsbat. Filtet
lansade ivig mot forsta rundningen,
Libbanon. Hir, liksom vid segelbatensdag
1980, pressades alla jakterna ihop och det
blev rejilt trangt. Nu, liksom d4, radde ett
folkliv, folk begir plats, bér av, skiller och
aterupptiicker landgrundningen som gav 6n
sitt namn. Men till skillnad fran 1980 blaste
det nu. Inget allvarligt intriffade dock.
Ombord pa Eva har Janne slutat prata om
damunderklider, utan tittar efter Eugenie och
mumlar ndgonting om att det borde vara
forbjudet att segla ritt mot vinden medan han
tar hem ytterligare nigon meter pa storskotet.
Kim, Evas skeppare, forsoker styra med ena
handen och samtidigt sld numret till sin
segelmakare med den andra. P4 Scarlett
forsoker Anders hitta en vég ut pd Namdo-

fjdrden utan att behva sla. P4 Eugenie,
som kryssar med korta slag lings Ndmdos
branta vistsida, drillas Patrik i genua-
skotning, medan skepparen uppmuntrar
honom med att beritta hur jobbigt det
skulle vara att skota hem den stora genuan
i den hir vinden. P4 Laggen forbluffas
Linus och Maud med vilken otrolig
sikerhet man kan hitta de férinprogram-
merade grynnorna, nu nir man tagit bort
storsignalen. Under sista benet in mot
rundningen fir Anders pa Scalett
konstatera att han riknat fel, storen holl
bara for fyra slag. Det blir motorging
tillbaka mot Skirvassa medan Anders
bladdrar fram det forinprogrammerade
numret till sin segelmakare pa mobilen.
Vid rundningen av Térmudden, Uvons
s6dra spets leder Siesta foljd av Inga-britt,
Eugenie, och Condor. Banan har i &r
dndras nagot d en 6 pa Namdos utsida far
passeras pa valfti sida. Siesta viljer att gi
Gster om 6n. Eugenie, som nu passerat
Ingabritt, viljer av gammal vana den
andra, medan Bosse funderar pa vad
meteorologen sa pa kursen i hostas.
Ingabritt och Condor som nu ligger ganska
titt ihop tar den 6stra sidan. Under tiden,
pé andra sidan 6n kommer Bosse fram till
att om man har lins si blaser det mer till
héger om &ar, i varje fall om man befinner
sig norr om ekvatorn. Nir Condor och
Ingabritt dyker upp igen verkar dock inte
forlusten vara sé farlig. Bakom har
Maritza fatt upp farten och passerar
Condor och Ingabritt. Kim p4 Eva vet
ocksa att det finns mer vind till héger om
Sar, men nér taktiken prévas pa
Boskapson, kan man konstatera att det
ocksa finns ett 1,5 meters grund till héger
om nimnda 6. Detta utan GPS. Farten &r
dock hog s& Svanehvit behover inte
ingripa denna gang. Maritza lyckas inte
komma ifatt Eugenie innan Namdbote
som hon rundar som tredje jakt.
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Siesta gér forst i mal foljd av Eugenie,

Maritza och Ingabritt, och finner att

Scarlett och Laggen redan fortojt i den
lilla viken bakom dasset.

Vid prisutdelningen framat kvillen

befanns Ingabritt ha vunnit totalt, hela tre

Resultat Nypan Trophy 2000

O ~NOOO;h WN -

[ T P G G
b WN =200

Klass Béat
30 Ingabritt
40  Eugenie
75  Falken
22 Condor
55  Maritza
55  Siesta
55 Eva
55  Laliberte
30 Hixan
30 Deidre
SH  Suzofline
75 Misen
75 Katja
40  Taifun
30 Corybant
40  Scarlett
55  Laggen
75  Svanevit

Starttid
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00
12:30:00

sekunder fore Eugenie. Senare pd kvillen its

kréftor i land och nér undertecknad langt
senare forsiktigt letade sig ned mot sin
vantande koj hordes fortfarande sdng och
musik inat land.

Boki

Mailtid LYS Ber.Tid
15:08:40 1,15 03:02:28
15:06:00 1,17 03:02:31
15:09:10 1,15 03:03:03
15:10:52 1,14 03:03:23
15:07:40 1,17 03:04:28
15:03:27 1,22 03:07:13
15:12:37 1,17 03:10:16
15:13:47 1,17 03:11:38
15:16:40 1,16 03:13:20
15:19:00 1,16 03:16:02
15:44:16 1,04 03:22:02
15:24:23 1,17 03:24:02
15:17:18 1,23 03:25:47
15:38:28 1,12 03:31:05
15:34:15 1,16 03:33:44

DNF 1,17

DNF 1,17

DNF 1,11

Samling p4 berget for avnjutande av den vilsmakande bélen
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Lila — omdiskuterad experimentbét

En framgangsrik kappseglare ir ofta
resultatet av ett teamwork mellan en
skicklig rorsman och en konstruktor. Kan
de tvd samarbeta pa sidant sitt, att ingen
av dem far helt dominera, blir baten ofta
genomtinkt, harmonisk, ja kanske lyckad.
I annat fall kan motsatsen Litt intriffa.

Nir den hektiska seglingssommaren1918
led mot sitt slut borjade Nils Rinman kénna
sig orolig. Han tyckte, att den inte givit
honom tillrickligt. Singoalla var visserligen
en av de snabbaste bland de méinga femtio-
femmorna, men den absoluta toppen nidde
hon aldrig. Dir tronade Nerida, klassens
bista bat.

Tidigt en morgon i bérjan av augusti kom
Rinman upp till mig. Han var allvarlig och
hade tydligen nagot pa hjirtat. Efter en stund
kom det:

-Vill du rita en ny 14da 4t mig? Det gér
inte langre med Singoalla.

Om jag ville. Det uppdraget hade jag ju
véntat pd i flera &r. —S4 satte vi igdng, dis-
kuterade, sig pd ritningar, mitte och
skisserade. Efter nigra snabbt bortilande
timmar var vi dverens.

Nej, inte riktigt. Rinman ville att jag
skulle rita en smal, tung bat med mycket i
kolen. En experimentbét. Det hade jag inte
négot emot. Men nér han féreslog, att hon
skulle fa fylliga 6verhingen, blev jag litet
tveksam. En s&dan bat kunde inte bli lika
jdmn i alla vider som Nerida, trodde jag. Det
var ju henne han ville sla. Men jag kunde
gora tvd forslag; sa fick han vilja.

En vecka senare lade jag fram forslagen.
De var mycket olika, fast batarna hade
samma bredd och deplacement. Den jag
foreslog var en hel meter ldngre i vattnet &n
Nerida. Den som ritats efter Rinmans idé var
bara 15 cm lidngre, alltsa 8,80 meter.
Lingderna pé dick skilde inte sa mycket,

men dock tillrdckligt for att min bat skulle
fa skarpare dndar och mera léttlopande
linjer.

Jag kimpade hart for mitt eget forslag,
men det hjilpte inte. Nisse Rinman hade
linge drémt om en fyllig, spolformad bat,
som kunde sla Nerida, och hans stdnd-
punkt var orubblig. Alla mina invéndnin-
gar tjanade till intet. Lila blev ddrfor en
bat med fylliga dverhingen. Tyvéarr alltfor
fylliga.

Halvtannat ar senare ritade jag den
langa och ritt smala Sonja, min sista — och
mest lyckade — femtiofemma. Den béten
var i huvudsak ritad pa grundval av mitt
ovan nimnda forslag. Nér de tva batarna,
Lila och Sonja, provseglade mot varandra
i borjan av september 1920, och Sonja da
visade sig ganska 6verldgsen, sig Rinman
nog litet fundersam ut. Han kanske téinkte
pé, att han missat chansen fi den bittre
baten.

Nu madste jag bekinna, att jag inte
ritade Lila fullt s& fyllig som hon skulle ha
blivit, om jag strikt foljt det forslag som
Rinman gillat. Linjeritning #r en sak,
forslag en annan — och aldrig métas de
tva! Under arbetet pa linjerna borjade jag
forsiktigt lirka mig fram till en ndgot
smidigare form pé 6vervattensskrovet. Jag
filade och jimkade linjerna, sa att de till
slut blev nistan enligt mitt eget huvud.
Men inte riktigt 4nd4. Jag méste ju tdnka
p4, att det var Rinman som skulle ha
béten, inte jag.

Artikel av Erik Salander for tidningen
“Segel & Motor” 1952
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Dimensioner: Lila Dimensioner: Sonja

Lingd over allt 13,65 meter Liangd Gver allt 15,0 meter
Langd i kvl 8,80 meter Langd i kvl 10,1 meter
Bredd storsta 2,14 meter Bredd storsta 2,0 meter
Djupgéende 1,70 meter Djupgaende 1,67 meter
Deplacement 3 830 dm> Deplacement 4 580 dm2
Blykol 2125kg Segelarea 55,00 kvm
Segelarea 55,00 kvm

(Reds anm)

Lilas linjer — langa, raka, fylliga, paminnande om Guns.
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Sonja pé sin jungfrutur september 1920
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RF rycker ut
RF griper in

Under hosten har 22 S-68 Mol Allena sikrats
genom renoveringsfondens forsorg.

Stora delar av fonden ryckte den 12 september
ut for att handgripligt sikerstilla jaktens
fortlevnad. Jakten flyttades och har nu stillts
upp nere pd SSKs varv. RF lyckades dven
engagera forbundets vice ordforande Erik att
hugga in med muskelstyrka. En pa platsen
befintlig och behjélplig yngling, Peter pa
Perhaps, salde papassligt sin gamla
tickstillning till RF. Det var inte s& mycket att
fundera pa.

Nu str sdledes Mol Allena tryggt uppstilld
och tickt i véntan pa nya #gare, som kan
slutfora paborjad renovering. Mol Allena &r en
vacker mahogny 22:a ritad av Tore Holm
1928. Jakten dr komplett och all inredning i

-— 2 B

- Peter B, Tor H och Erik J anvinder ryggarna for att

mahogny finns kvar, fast nu nerplockad.
Hon 4r omspantad och viintar nu pa att fi
ett nytt dick lagt. Férmodligen behéver
dven kolpartiet fi en genomgang.

RF tar tillfillet i akt och tackar Peter
Bjorkdahl, Peter Teodorovic, Erik
Josephson, Pontus Thelander och Niklas
Hallgren for all hjilp med flyttningen av
Mol Allena.

Den som #r intresserad av att arbeta
vidare med Mol Allena kan kontakta
nigon av RFs ledaméter for vidare
information.

For RF, text och foto
Per Thelander

lyfia forskeppet medan Pontus balanserar jakten i lige
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- RF:s OF Tor stolt poserande vid Mol Allena

PONDUS SNICKER! & BUTIK ISP

COMPOSITE
MATERIALS
I

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

Batplywood, massivt tra, trépropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjénster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller bes6k
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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Vistkustflottiljen

Den 22 november triffades vi pa segel-
makeriet Marinex i Marstrand. Inbjudan
gjordes genom rundringning och mail, vi
hade ocksé en blankare p4 hemsidan vilket
uppmirksammades av bl.a. en Uppsalabo.
Kalle och Hakan pa segelmakeriet forklarade
seglets anatomi pa ett bra sitt. Vi fick alla
den grundkunskap som 4r nodvéndig for att
kunna gora ritt bestéllning. Det r inte nod-
vindigt att kdpa nytt i alla Jdgen, de flesta
segel gir att “plastikoperera” till sin
ursprungliga form och prestanda (ibland
bittre). Dock bryter salt, surt nedfall, solljus
och mekaniskt slitage sa smaningom ned
segelduken sa att det ej dr virt besviret att
renovera. Min slutsats #r att en “segel-
renovering” bor testas innan man beslutar att
bestilla nytt, bekymret 4r dock att hitta
segelmakare som tar p sig jobbet, pris-
lappen &r ungefir 1/10 av nypris. Till-
sammans med Triseglarna var vi 17 personer
varav hilften seglar skdrgardskryssare.
Sommarens program kommer att redogoras i
nésta nummer, och givetvis pa hemsidan.

surf.to/vskf har varit igdng ett tag nu, pa
Jaktsnack #r det en hel del som efterlyser
uppgifter mm dock 4r det fi som svarar.
Besok var hemsida, du som &r trogen ldsare
av Skirgardskryssaren har sikert ndgon
eftersokt information att formedla. Hemsidan
strular i skrivande stund men detta 4r sikert
inget problem nu.

Det uttalas 6nskemal om ett storre utbyte
mellan ost och vistkusten. Det som
efterfragas 4r fraimst mojlighet att gasta pa
”andra sidan”, semesterbyte har ocksé
kommit pa tal. Sjilvklart & gastar vilkomna,
bekymret dr att veta vilka som seglar var och
nir. Byte av jakt under semestern krdver mer
planering, men .....anvind matrikeln: denna
underbara bok som syfiar till nya och trevliga
kontakter.

Truls Johannessen

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och missing
-som dr storst i landet— har vi
féljande godsaker for trabatar:

| ® Proppar i ek, furu och mahogny
av hogsta kvalitet
e Skruvforsankare for 10 mm
proppar
» Kopparspik med brickor
for nitning
e Sikaflex fogmassa och lim

Vilkomna!

- Ar du medlem i
Vi finns pa Svenska Skirgardkryssa-
Lmtdha 5939“5 reférbundet fir du

atan
J 10% rabatt!

' G ‘ @hagensplan
Drottningholmsvagen A
r,
l‘%'/a,
5.
N

SIFVERT SKRUV AB
Lindhagensgatan 53, 112 43 Stockholm
Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-1319 10

G ~Thorildsplan

@ N
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Jaktexport igen

Pa fotot hir nedan ser vi 22 S-198 Sleven
IV p Raniingen i Djursholm. Fotot &r taget
i maj &r 2000 och visar Sleven timmen
innan hon lastas pé langtradare for vidare
transport ut i Europa. Det nya landet lar i
detta fall vara Holland. Ett land som for
tillfillet visserligen hyser en fin A30:a (S-
188 Harlequin), men for 6vrigt knappast ar
ett land man idag forknippar med
skérgardskryssare.

Varfor forsvinner allt fler av véra fina
skargardskryssare utomlands? Ar de inte
mest limpade for segling runt véra kuster?
Ar vi inte intresserade langre att ta hand om
vira jakter?

Jag tror att ett av skilen till att de forsvinner
utomlands #r att de blir offer for den sndda
penningens politik. Man far alltfor bra
betalt nir man siljer sin skéirgirdskryssare
till ett annat land ute i Europa.

Det finns s fa fina tribatar dir att vilken
tribat som helst och sérskilt en vacker
skirgardskryssare, blir intressant som
objekt. -

Jag har dock svart att forsta att man vill
silja sin jakt ut till kontinenten, Italien eller
vilket land det nu kan vara. D4 kan man ju
inte fa gladjas at att se dem segla i
skdrgérden. Jag tycker om att se
skirgardskryssare omkring mig nér jag ér
ute och seglar. Jag #r vil lite egotrippad nér
jag har sddana bojelser, men s& dr det.
Tyvérr bdrjar jakterna nu bli allt mer
sallsynta i skdrgirdarna. Sirskilt de fina
jakterna synes vara de som nu siljs ut
(precis som pa 30-talet och precis som pd
50-talet).

I Slevens fall far man 4nd4 se det ljusa i aft
den gamla jarnstillningen blir kvar pa
varvet, nu som skydd for en M25:a.

Per Thelander
(& foto Per Thelander)
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Gustaf Estlander till rors i egna konstruktionen 55 S-3 Tanja. Av dgarfamiljen Matton ser vi sonen Bertil
i basker pa rufftaket och pappa Emil till vinster. Bild fran mitten av 20-talet i inloppet till Gavle.







Tribatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson
Kapitel 23

Batbyggnadstri

Inledning

Virkesval dr den viktigaste faktorn for
resultatet vid batbyggeri. S4 det dr
missriktad snélhet att spara in pa
virkeskvaliteten.

Renovering och det “lappskomakeri” som
det innebir 4r extremt arbetskriivande.
Materialkostnaden for den typ av arbeten vi
gor 4r vanligen mellan 10 och 20 % och
resten utgérs av arbetskostnad. Under 25
ars renoveringar har det bara hént mig en
gang att bestillaren kommit med en firdig
ritning. I alla andra fall handlar arbetet om
att 16sa en uppgift som bestar av en
problemldsnings- och konstruktionsdel och
en arbetsdel, oftast har bade kunden jag
svérare att forsta den tid som 4tgar till den
forsta delen.

Byte av ett bord i friborden pa en fernissad
mahognybat kan ta upp till en arbetsvecka
med rivning, materialinkdp, tillverkning,
montering, putsning och ytbehandling.
Resultatet blir dock inte bittre 4n kvaliteten
pa mahognyplankan som anvints. Det &r
ndgot en virkeshandlare kan ha svért att
forstd nir man star och travar igenom en
virkestrave efter en passande planka, han
anser ju med viss ritt att resten av partiet
blir nedklassat till en sdmre kvalitet.

Kvaliteten pa batbyggnadsvirke

Det #r f3 andra anvéndningar av trd som
stiller s4 manga och s& varierande krav pa
virket som batbyggnad. Batbyggnad ar mer
en friga om styrka och héllbarhet och bra
kvalitet, 4ven pa baksidan, 4n att bara vara

yta.

Det perfekta batvirket ska vara litt, starkt,
segt, slittaligt, okénsligt for réta,
dimensions stabilt mot fuktrérelser, vara

jamnt i kvaliteten, finnas i linga langder,
vara litt att ytbehandla, vara vackert,
komma frin ett ekologiskt riktigt skogsbruk
och dessutom vara ekonomiskt. Men ibland
far man kompromissa.

Trots att Bengt Plym en ging i ett foredrag
for varvsforeningen lar ha riknat upp alla
daliga egenskaper ett batbyggnadsmaterial
kan ha och sedan sammanfattat det under
begreppet tré, si sammanfattas modernt
tinkande inom kompositbygge med riktade
fibrer och 1ag vikt i forhallande till styrka
och seghet. Tri matchar dessa kriterier
bittre &n de flesta andra material.
Byggandet av den fSrndmliga flotta av
veteranbitar som Sverige har, har till stor
del baserats pa utnyttjandet av en #ldre och
ej enkelt fornybar skogsrdvara. De stora
lovtriden fran den tropiska regnskogen far
vil vara barn uppleva endast genom véra
trabatar. De odlade alternativen, mahogny
#r svirare, men teak gér att odla, fir nog
knappast méjlighet att leverera naturligt
mognat virke. Nagon planerad atervixt av
ek som ger mognat virke kontinuerligt finns
knappast. Furu till bitbygge ska vixa pa
norrsluttningar i relativt mager jord, det ger
hog procent hstved och triden maste fa
mogna tills tillvéxten avtar for att
kirnvedsprocenten ska oka. Det finns
knappast tid for den sortens vixtsitt i
dagens skogsplanteringar.

Oregonpine och spruce frén Amerika
kommer fran #ldre bestand och lirken frdn
Rysslands kénsliga nordliga barrskogsbilte.
Som tribatsentusiast fir man glidja sig 4t
vad man far, och det &r ytterligare en
anledning till att verkligen uppskatta fint
virke. Som renoverare och bitbyggare far
man ocks mojlighet att géra ndgot
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bestaende och hantverksmaéssigt
bearbetat av en god révara.

Trid &r individer inom sitt tréslag, precis
som vi minniskor har olika egenskaper
med foretrdden och kantigheter. Ett
mahognytrad som vuxit i afrika kan vara
mer lika ett mahognytridtrad som vuxit i
sydamerika 4n ett som vuxit i samma
skog. Att kunna skilja pd bra och déaliga
exemplar av ett trislag dr lika viktigt
som att kiéinna till tréslagens generella
egenskaper.

Hallfasthetssynpunkter pa
batbyggnadsvirke.

Den riktade styrkan hos fibrerna i trd ar
béde en styrka och en svaghet hos
materialet.

Styrkan &r att materialet ritt utnyttjat ger
en dverldgsen styrka och seghet hos
baten. Exempel 4r master, balkar och
strukturen hos ett skrov som &r ritt
uppbyggt av bord, spant, vigare, kdl,
bottenstockar och stivar som
tillsammans fordelar krafterna pa basta
sétt.

Skiss 1
Olika typer av héllfasthet

Tryck Drag

I

i

Bojning

7/

77 ////// 7

Svagheten ir att triet 4r svagt tvars fibrerna
och att det kan vara svért att fi god
diagonalstyrka i konstruktioner, oftrsiktiga
renoveringar kan ocksa létt forstora strukturen.
Styrkan hos tré dr i hog grad avhingig virkets
fuktighet. Ndr virket dr nyfallt dr tréet ratt, det
innehaller da tva sorters fukt, dels fritt vatten i
trets celler dels hygroskopiskt bundet vatten i
cellviiggarna. Det fria vattnet paverkar inte
styrkan hos virket, nir det har avgatt har
halten av fuktighet sjunkigt till ca 25-30% av
den fullt uttorkade vikten. Lufttorkat virke har
en relativ fuktighet av ca. 15 viktsprocent och
sankningen av fukthalten ner till hit har lett till
en styrkedkning pa upp till 50 %. Hirav foljer
att for att behalla skrovets styrka ska tréet
hallas si torrt som md&jligt. Jag har tidigare
sammanfattat att nyckeln till en lattskott bat
och ett bekvimt batinnehav bygger pa att hélla
bétens fukt s jamn som méjligt over éret. I
sura, daligt ytbehandlade batar 6verbelastas
litt konstruktionerna med deformationer som
resultat.

Den del av dagens bitbyggeri som anvénder
epoxiteknologi bygger i hog grad pé att det gar
att utnyttja styrkan hos trd béttre om tréet halls
torrt genom att forslutas med epoxi.

Slag Skjuvning
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Hallfasthet hos ek.

Vi kan beskriva virkets formaga att ta upp krafter med att titta pa ekvirkes héllfasthetsvirden

vid en fuktkvot pd 12%.
Drag i fiberriktningen 90 Mpa.
Drag tvirs fiberriktningen 4 Mpa.

Ek 4r alltsd mer 4n 20 ganger si dragstark ldngs fibrerna som tvirs dem.

Tryck i fiberriktningen 60 Mpa.
Tryck tvirs fiberriktningen 10 Mpa.

Ek tar alltsd upp tryck mer dn 6 ganger s bra i fiberriktningen som tvérs den.
Ek dr 50 % starkare for drag i fiberriktningen #n for tryck i fiberriktningen.
Det innebir att sprickor vid béjning forst uppkommer pé den tryckta sidan.
Ek dr 2 '/, ging starkare for tryck tvirs fibrerna 4n drag tvirs fibrerna.

Ek ir ett av de starkaste trislagen som anvinds vid batbyggnad men om hénsyn tas till vikten
dr t.ex. spruce styvare. Ofta kan det vara forménligt for styrkan och vikten att gora en grovre
balk av ett ldttare tri &n en klenare av ett tyngre tra.

En tridstam bestar av bark, ytved och
kirnved. Barken skyddar stammen.
Ytveden ir den levande delen av stammen,
det dr den som transporterar vitska och
néring upp och ner i stammen. Kérnveden
ir den mognade delen av stammen som har
slutat transportera néring. Ytveden ar
mottagligare for rota och bor i princip inte
anvindas i batbygge.

Den 4rliga tillvixten hos trddet kan avldsas
i &rsringarna, den bredare, oftast ljusare
delen kallas virved, den smalare, oftare
morkare delen kallas hostved. Hostveden ar
starkare och hardare 4n varved, den
innehéller ocks& mera hartser. De trislag

som lever i de &retruntgréna skogarna
nérmare ekvatorn saknar ofta arsringar.

Utseendet pa arsringarna avsldjar en hel del
om virkets kvalitet. Furu ska vara titvuxet,
bredden pa arsringarna vara 0,5-1,5 mm
och andelen hostved vara sé stor som
mojligt. P trid som fatt mogna ut tills
tillviixten har avtagit dr andelen kdrnved
storre. Med lovtrd som ek forhaller det sig
lite annorlunda, triet ska fortfarande ha en
hog hostvedsprocent, men eken ska vara
frodvuxnare, med ett avstand mellan
arsringarna pa 5-8 mm for att virket ska
vara si starkt som mdjligt, det kréver ett
varmare klimat och néringsrikare jord.
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Skiss 2 . L

Virke torkar olika i olika fiberriktning, stérst &r torkningen tangentielit alltsa langs med
arsringarna. o . o
Torkningen tvérs arsringarna, i radiell led ar ungefar halften sa stor, det ar darfor

bordiaggning och déck helst laggs med v

irke med staende arsringar (kvartersagat).

Skissen visar furus torkning fran ratt till absolut torrt virke.

\

Tangentiellt
8%

| ﬁberriktning
0,4%

Radielit
4%

Volymen minskar med 12%.

Det finns andra torkningsgrader som kanske battre beskriver hur mycket batvirke

torkar.
Foér furu:

Fran ratt till 12% fukt: radiellt 3%, tangentiellt 4,5%.
Fran 20% till 12% fukt: radiellt 0,9%, tangentielit 2,1%.

Torkning av tri

Som vi tidigare sett &r torrt tré starkare
4n blott.

Virke kan torkas pé olika sétt. Olika
hénsynstaganden méste goras sé inte
virket rétar eller far sprickor vid
torkningen. En langsammare lufttorkning
kan ge virket en ytterligare chans att
mogna. En konstgjord torkning
(&ngtorkning, kondenstorkning) kan

torka virket snabbare och med mindre risk for
rotskador. Torkas stockar for fort spricker de
forst fran dndtriet. For att minska den risken
malas ofta stockarnas #ndar. Torkar sedan
stocken forst frin ytan krymper den medan
kérnan fortfarande &r fuktig och har sin gamla
volym. Har kommer ytan inte att ricka runt
kérnan utan en kilformad spricka frdn ytan och
inat uppstar. Behalls barken minskar den hér
risken men risken for réta och insektsangrepp
okar i stallet.
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Fukthalt |Nytt virke Tri i baten Snickerier utomhus
Over 30% | Nysagat trd. R4 ek sjunker. [K&l och dotrd. En gammal | Obehandlat trd pA marken pa
ekkolplanka sjunker ofta om | hdsten.
den sjositts efter
demontering.
25-30% | Fria vattnet borta
25-20% [Ny ekkolplanka vid Bottenbord vid upptagning. | Konstruktioner utomhus pa
renovering. Stivar utvandigt hosten.
For att vara anpassad till
gamla bottenstockar och
stdvar och inte pressa ut
samborden vid svillning.
17-18% |Lufttorkat virke pa hosten | Bottenbord p varen. Fribord | Trakonstruktioner utomhus
pa histen. under tak, hést, vinter
15-14% | Ovre gréns for limning Fribord p4 sommaren. Trikonstruktioner under tak
pa vir och eftersommaren.
10-12% | Snickartorrt, lagom for Déck vid varmebélja.
montage, torrare &n batens
trd. Undre gréns for
lufttorkning, senvar.
6- 8% Konstgjord torkning. Sa hir | Tradelar som tagits hem och
hart torkad 4r mahogny och | lagts i garaget eller
teak niir de importeras till | pannrummet Gver vintern.
Sverige.

Det hir innebir att det inte finns nigon
anledning att torka batvirke for hart, det
anpassar sig till luftens fuktighet. For att ett
nytt bord ska fungera bra ska det vara lite
torrare #n vad botten blir p véren fore

sj0séttning, detta for att inte fa torksprickor.

Men bordet far inte vara sa torrt att det
pressar isdr angrinsande bord vid laskar.
Varm luft kan innehélla mer fuktighet d4n
kall luft, jaimfor med kondens pé en kall
glasruta eller dagg. P4 vintern innebir det
att kall utomhusluft som ventileras in i ett
hus och védrms upp blir vildigt torr. Darfor
#r det forodande for ett roder eller gamla
luckor att tas med hem till garage eller
pannrum under vintern for renovering.
Hir kan det vara dags att forsoka reda ut
négra begrepp.

Fukthalt eller fuktkvot 4r den viktindring i

procent som vattnet utgdr jamfort med
absolut torrt tra.

Relativ luftfuktighet 4r den méngd vatten
som &r lost i luften. Den relativa
fuktigheten varierar under &ret mellan
ungefir 60% och 90%.

Jamnviktsfuktkvot dr den fuktkvot triet fir
om det utsitts for en viss relativ fuktighet
under s lang tid att triets fuktkvot jagmnar
ut sig. Jimviktsfuktkvoten vid 90% relativ
fuktighet dr ca 20%-22%, och vid 60%
relativ fuktighet dr jamviktsfuktkvoten ca
12%-13%.

Densitet #r trédets vikt per volymdel. Vanligt
4r att ange kg/liter eller dm> véirdena blir d&
runt 0,5-0,6 Kg/dm3. Vatten vager ju 1
kg/dm®. Enligt standard ska densiteten
anges som kg/m’ viirdena blir da 500-600
kg/m’.
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Skiss 3

Det har &r en vanlig illustration pa hur virke forandras da det torkar.

Kvartersagat

Sidobrada eller flasksagat.

=5

N

Karnutfall, den har bradan &r vardelds
Den spricker fran margen och utat.

Margen rotar ocksa latt.

Fuktrorelser i tri

Olika trislag sviller olika mycket nér de

utsitts for fukt. Jag inbillar mig att den

storsta anledningen till att s manga
kvalitetsbatar byggts i mahogny ir att

den &r si dimensions stabil i forhllande
till sin vikt. Friborden haller sig téta trots

Skiss 4
45° fogar &r inte batmassiga.

att solen gassar, och baten kan sté pa land utan
att annat &n harfina linjer syns mellan
bottenborden. Den hir stabiliteten innebir att
alla konstruktioner och sammanfogningar
utsétts for mindre stress av torkning och
svillning och blir pa si sétt mera langlivade.

De anvands ibland till ramtra i dack men bér da natas fran bérjan.

\\\‘\f—::f:—:

En béttre fog speciellt om den
k undre biten halftas i den dvre.
Ill

Traet svaller
_f——*__
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Rita

Olika trdslag dr olika kénsliga for rota. Ett
av de viktigaste kraven pa batvirke ér att det
4r rottaligt. Trislaget spelar in, teak &r mest
hallbart, men i den andra dnden spelar
kvaliteten p3 den valda tribiten storst roll.

Frysning

Bitbottnar fryser sénder, de ruttnar inte pa
grund av det ovanstiende. P4 vintern d&
bottnen dr uppe ur vattnet dr det for kallt for
rétsvampar.

Vissa trislag fryser littare sénder &n andra,

Furu kan fas allt fran kvistfri med en
specifik vikt pa 0,6 hartsrik och titadrig, till
vissa byggreglar som det inte ens gir att
skruva upp en gipsskiva i, de virket har en
specifik vikt ner mot 0,35 och &r ndstan vitt
i firgen. Lagger man den senare biten pa
marken har den blanat pa kort tid. Blanads-
svamp &r ett vanligt angrepp pa svenskt
barrtrd, men den lever pé tréets yta och
forstor inte styrkan. Blanad upp-kommer di
triets fukthalt 4r ca 30 % och dérdver.

De vanligaste och svéraste rétangreppen pa
batar kommer av de rétsvampar som lever
péa cellulosan, si kallad torréta. Svamparna
trivs i fuktigt trd och den storsta tillvixten
intréffar vid ca 20° C. De trivs bist i
morker, men kan inte utvecklas i vatten pa
grund av bristen pa syre. Annu en
anledning att halla ned bétens fukt.

en vanlig &sikt r att trd som har viixt i ett
kallt klimat tal frysning bittre &n tropiskt
trd. Men hér spelar som vanligt
virkeskvaliteten in. Ett trd som &r jamnt i
strukturen och innehaller mycket hartser
suger inte lika mycket fukt som ett
oroligare, frodigare tré.

Ytbehandling ger oss naturligtvis en
mdjlighet att paverka resultatet.
Impregnering ger skydd mot blanad.
Linoljning och tickmalning gor att virket
star emot fuktintringning biittre.

I ndsta nummer fortsétter artikeln om trd
med olika trdslag och trdfakta.

Trabatsrenovering och konsultation

reparationer
batbyggeri

besiktning
vardering

F-A Batsnickare
Thomas Larsson

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
mobiltel: 070 716 28 79
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Hur det borjade

Under en paus i klubbhuset p&4 Gaddis kom

jag att tidnka pa hur det bérjade. Det har alltid

varit ganska mycket friluftsliv f6r min del.
Under tonaren var det mest skogarna runt
Sexdrega som lockade och da oftast med
fiskespd i handen. Kontakten med batar
inskrinkte sig till Canadensare och ekor,
ocksé oftast med ett spd i handen. Jag
flyttade till Halmstad for att studera och
bodde dé i Stenhuggeriet som ligger mellan
Halmstad och Tylésand. Det var bara ett
stenkast till stranden dir man kunde fa ett

avbrott frin bockerna. Det var nog i samband

med att kurskamraterna pratade om och
beskrev sina seglingséventyr som tanken att
segla vicktes.

Under ett pasklov listes skepparexamen in.
Jag fick lana en ldrobok av ndgon som hade
gjort det tidigare och det drdjde nog ett par
dagar innan jag kom underfund med att
boken var gammal, si gammal att
utprickningssystemet hade #@ndrats till
”System A”. Jag ldnade en firskare bok pa
biblioteket och fick delvis bérja om. Provet
gjordes for sjékapten Frank Skoogh i
Helsingborg och jag skrev godkint pa sista
dagen som de gamla reglerna for provet
gillde. Sedan tillkom visst krav med nigot
radarprov, det var anledningen till att det
hade varit si fortvivlat brattom att fa det
gjort.

Lusten att ldra sig segla 6kade i samma takt
som mina kunskaper om prickar och
lanternors antal och placering pa olika
battyper minskade och det dréjde énda till

sommaren -89 innan jag kunde komma ut for
forsta gdngen. Premiirturen foretogs med en

kurskamrat som skeppare pa familjens
Comfort 32:a till Danmark. Turen gick via
Skagen till Aalborg och vidare genom
Limfjorden till Thybor./n. P4 hemvégen
stannade vi pa Laeso for att smaka p& R6d
Tuborg. Under éren har det blivit ytterligare
négra semesterseglatser langs med
Bohuskusten, d& med en X99:a.

Semestern borjar oftast med att vi gar 6ver
till Skagen fr att bunkra och for att se
Leo och Sussi pa Fregatten. Skagens
gésthamn ligger i en vl skyddad
hamnbasséing och det kan bli lite trangt
under vissa perioder pa sommaren.
Baitarna brukar forttjas langsides utanpa
varandra. Vid ett bestk hamnade vi som
5:e bat. Nist ldngs in l3g en ganska stor
Hallberg Rassy. Skepparen var lite
missndjd med att vi var s& ménga som lag
utanpa honom eftersom han skulle g
ganska tidigt nista morgon. Vi férsikrade
att om han bara vickte oss nagra minuter
fore sin avging si skulle det inte bli nagra
problem. P4 morgonen vaknade vi av att
négot var i gorningen. Vi lig och
halvslumrade och vintade pa
vickningssignalen nir den andra gasten
Magnus undrade "Hasse vad dr det for
master som glider forbi utanfor ?” Jag har
varken forr eller senare sett ndgon som har
varit s& snabb fran kojen till ruffluckan.
Hasse konstaterade med viss fortvivlan i
rosten att vi tillsammans med tva bitarna
innanfor oss var l9ssldppta i
hamnbassingen. Aventyret slutade
lyckligt den gngen.

Min forsta kontakt med Skargardskryssare
fick jag vid tradionella virkoret med Atlas
Copco ginget. Jag hade just bérjat pd
Atlas och skulle vara Bosse Bethges gast
pé Eugeni. Traditionen med var och host
seglingar har sedan fortsatt och jag har
varit gast pa Eugenie. Vid ett tillfélle lag
vi i svag vind p& Kanholmsfjarden och sig
en havskryssare med Finsk flagg kora for
motor i cirklar pa fjiarden. Efter ett tag
kérde de fram till oss och ropade "Ja vi
undrar vet var ligger Djorgirden ?” Bosse
tittade ner i sjokortet och tinkte hogt, det
finns inget som heter Djurgérden hir.
Varefter han ropade som svar ” menar ni
inne i stan ?”. Ja ja Djorgarden
Wasahamnen vet ni var ligger det™?”
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Bosse pekade med armen visterut varvid
havskryssren satte full fart 4t det hallet
och forsvann. Bosse mumlade nigot om
att om det and& hade varit en bat fran ett
land som inte har skirgérd.

Vid ett annat tillfille under en hostsegling
hade det blivit séndag och det var dags att
ge sig av mot Stockholm och upplaggning
for vintern. Vi hade god fart i halvvind
6ver Mysingen och seglade om nigra
bétar. Nir vi hade kommit ungeféir
halvvigs sa borjade det lata konstigt om
skrovet. Vi sdg oss omkring bara for att
uppticka att motorn som normalt dr
uppdragen pa dick 14g och vigde och var
pé vég i. Nu var det brattom. Innan jag
hade fitt en tamp runt midjan och fast i en
knap s& hade motorn ramlat i och stillt sig
halft pa tvidren. Kraften fran motorns rigg
som slépade i vattnet i 8 knop vred upp
motorn och tog med sig ett par
dacksribbor. Jag kastade mig 6ver motorn

och vred den ritt samtidigt som jag holl ner
den. Sittandes ovanpd motorn halvvigs
utanfdr akterspegeln ropade jag till Bosse
”kan du inte fa ner farten pa ndgot sitt ?” Det
blaste for mycket och gick fér mycket sjo for
att Bosse skulle viga g upp i vind s han
rullade in genuan varvid farten sjonk till 7
knop. Bosse trostade mig med att vi snart
skulle kunna komma in i 14 bakom en &
vilket vi gjorde med motorn i behall ca 20
minuter senare. Det som hade hént var att
motorn antagligen inte hade varit tillrdckligt
uppdragen vid avfird och att vattensprutet
efter biten hade triffat kavitationsplattan pa
motorn och fétt den att glida i.

Det ar episoder som de hir som kan fa en att
skaffa sig Skérgardskryssare. Nu nir jag har
egen bt sd 4r jag noga med att dra upp
motorn helt vid avférd.

Kim Murisoja

@@

batbygger

Maegretelundsvégen 97, 161 35 Bromma

@@0@ Z?

o~ & 0843406 3

@‘ Telefon
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”Rosenrid gryning”

Féljande episod dr hdmtad ur den
underhdllande boken 30 ar vid pinn” av
Torvald Londs, utgiven pd Wahlstréms
Sforlag 1965.

”Det var Sixten som skulle ha andra
passet, men att sitta uppe och hanka i stiltje
pé en spegelblank fjérd i véntan pa vind
ansag han ha lite for mycket av lotteri 6ver
sig, varfor han efter en stund krép ner genom
forluckan, meddelande sin asikt att intaga ett
par timmars vilbehvlig s6mn.

An orkade solen bara svagt guldfirga
horisonten i §ster. Om en timme skulle den
stiga upp ur havet. Jag ville gérna &nnu en
gang uppleva den skonhetssynen, varfor jag
drog ihop nagra sittrumskuddar till en
bekvim vilstol dér jag halvliggande
placerade mig med sikt foréver och rorpinn
i handen. Min gamla farskinnspils holl
gryningsfrossan borta. Om benen hade jag
virat en filt. Jag hade det med ett ord pyssligt
dir jag satt och vintade p4 morgonbrisen.

“Ibis ” lag blickstilla med slaka segel.
Pipan hade slocknat. En mis kom med
utstriickta vingar ljudlost glidande titt Sver
masttoppen. D4 den passerade vred den lite
pa huvudet och vara blickar méttes for en
snabb sekund. Léngre bort skymtade jag inne
p4 stranden sommarvillor och bryggor.

Om det nu var den kontemplativa
ro och avkoppling, som man bara kan finna
ensam i en bat ute pd en fjird som ligger
stilla och vindtyst, om det var den alltfor
bekvima vilostillningen, som gjorde det,
eller fSregéende dags seglats och upplevelser
som tog ut sin ritt — alltnog, jag somnade
skam till sigandes och vaknade av att jag
horde ett roat skratt uppifran land.

Solen hade sedan linge stitt hogt pa
himlen och innanfér pélsen rann svetten i
sma kittlande rinnilar. Jag satt &nnu med
handen knuten kring rorkulten och seglet
stod fyllt till ldns. Tva meter framfor stdven
skymtade en rabatt med réda rosor. Ljudlost
hade baten pa egen hand sokt sig in mot land,

oskadd letat sig innanfor en grundklack
och kilat fast kélen i leran intill ett badhus.

Min yrvakna blick sokte sig upp efter
en tridgardsgéng och triffade en sommar-
veranda dir ett muntert séllskap holl pa att
intaga morgonkaffet. Av deras miner att
déma hade de haft hjértligt roligt at den
ddr figuren som i ett par timmar suttit och
seglat i deras tradgard. Vad kunde jag gora
annat #n att skicka en avvépnande sling-
Kyss upp mot damerna p verandan?

1 boken finns ocksa att ldsa om Torvalds
lyckliga och dventyrliga tid med den
omtalade fenkélsracern "Cake Walk”
konstruerad av Gunnar Meligren 1902
med bl.a. 119,5 kvm segelyta och ett
skrovdjup pa 0,37m.

Red.

Extrapris pa tidningar
Tidningar NU! 10:-/st forr 15:-/st

Detta ar ett utmérkt tilifalle att
komplettera eller utbka din samling av
Skargardkryssaren.

Om du saknar boken Jakt pa kryss
s passa pa att bestélla den samtidigt,
Pris endast 250:-

SSKF har under hosten flyttat lagret
och i samband med detta har lagret
rensats och stédats vilket var
vélbehovligt trots tidigare insatser. Vi
har kunnat konstatera att det finns
ganska gott om exemplar av de flesta
nummer.
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Jaktspaning

Hostrapport frén Vadstena

30-klubbens utsiinde poiingsiitter
30 S-147 Eva.

Under vinterhalvéret har savil
Renoveringsfonden som SK 30 Klubben
sina jaktspanare ute. Var som helst 6ver
hela landet kan de sla till. Pass pa.

Se till att ha jakten iordning.

Ett nedslag pa SS Vittern i Vadstena under
Allhelgonahelgen sammanfattas i det
foljande;

Vid mitt bestk pa uppliggningsomradet
strax sdder om slottet, fann jag 30 S-147
ordentligt uppstilld pa en stabil och bra
vagn. Kanske var vagnen nagot tung att
bogsera. Tyvérr lag pressenningen direkt
over och mot jakten, utan tillstymmelse av
négon byggd stéllning, si att t o m normalt
rustningsarbete forsvaras. Vidare s&
forsvéarades sévil inspektion dver dick som
hostviddring avsevirt. Pressen var dock av
en gedigen och god kvalitet, 700 g
lastbilspress (7).

Betygssittning:

- pallning + ~‘- -A-
- tickstdllning - «A-

(men den goda pressen ger + A—)

- belysning - J‘—
- skick A A
TOTALBETYG + -‘— -‘— «A— «A—

Slutomdéme. Betyget fyra jakter antyder en
jakt i gott skick utan storre reparations eller
underhéllsbehov, 4n mindre
renoveringsbehov. Slutbetyget dras dock
ner nagot genom avsaknad av en god

stillning, varfor fullt antal jakter ej kan
erhallas. Osten har dock méjlighet att
forbittra betygssdtiningen redan den hér
sdsongen, eftersom n&gon vinter hittills inte
infunnit sig.

Under ett besok i Vadstena, s dr ett besok
pé Marin-shopen ett maste. Marinshopen &r
inhyst i ett av hamnmagasinen bredvid
slottet, tillsammans med Vadstena
leksaksmuseum. Dér kan man fika omgiven
av trevliga, behovliga och nira pi
omistliga, marintillbehor, som lakan med
gamla jakter i tre fjardedelsrigg péa,
missingsprylar, befilspipor mm Pa viggen
hanger bl a en underbar oljemélning av A
Gustavsson med seglande
skérgardskryssare, bl a 15 S-43, 22 S-180
samt ytterligare fler A22:or. Hirligt.

For jaktspanarna
Per Thelander

..
o
T

n il T

\
BAT & TRA

o
TRABATS-
RENOVERING
[ BATSNICKERI

ANDREAS MILLDE

VERKSTAD KANALVAGEN 4. HENRIKSDAL
aorEss BRUSHANESLINGAN 11, 125 54 ALVSJO
TEL 08-643 98 96, 647 28 68 wosr. 070-71572 58
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Tillstandet i 55-klubben

Som den minnesgoda lasaren av
Skargardskryssaren kommer ihag fanns det i
foregdende nummer seglingsresultat frin
bland annat Skirgardskryssarens dag. Vi vill
endast uppmirksamma er kéra ldsare om att
biand dom elva forsta batarna p& denna
resultatlista var det sex stycken SKS55:or.
Detta méste betraktas som en dvertygande
klasseger. SK55:a klubben utmanar de andra
klasserna till att forstka sl detta resultat vid
nista ars Skirgardskryssarens dag.

Det #r inte bara bland skirgardskryssarna
som 55:a klassen glinser. Aven i de s3
kallade “tvalkoppsracen” utmérker sig
55:0orna. Overligsen vinnare av 4rets
Gullviverally var den inte helt okdnda 55:an
Miranda med fabrikér Widstrand som
skeppare.

Vireskadern

55-klubben far hdrmed gora en forsta
inbjudan till Véreskadern 2001 och med
tanke pa det ovanstdende utmana Svriga
klasser att forsoka dvertriffa oss som bredd-
klass (datum meddelas senare).

Adventstriff

Pi 1:a advent hade 55-klubben sin &rliga traff
bl amed utdelning av priser i seglings

serien. Dar ingar Liding® runt, i ar utan
ndgon 55:a pé startlinjen, vireskadern : 5
béatar, Nypan Trophy : 5 bitar samt
Skirgardskryssarens dag med 8 startande
55:or.

55-klubbens seglingsserie vanns i &r av
familjen Josephson med S49 Siesta genom
placeringama 1, 2, 1. Besviken 6ver att inte
alla tre placeringarna var “spikar” (triumf for
Maritza), 4r nu Erik pé Siesta i skrivande
stund p& géng med ny slétare bottenfinish. . .

Tillstdndet 4r med andra ord gott for oss som
#r sist ut men forst hemma.

Nir sommaren varit som den gangna och
badtemperaturen inte varit den bésta,

dr det skont att segla 55:a och till glidje
for bade stor och liten fa plats med
varmvattenspoolen i sittbrunnen.
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55-815 Ninni, med rdtt till vig

o e S

55-S17 Eva i Gamleby, snart fardig
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Det kom en bild

Det kom eft brev

Hej!

Jag har hittat en bat som behdver ny dgare.

Det #r troligtvis en 22:a eller 30:a enligt 25 ars regel byggd i furu (jag har tvé bilder, dock
ingen scanner just nu). Den star i Rimforsa (ca 25 mil och tre timmar) i Ostergétland
ordentligt pa en vagga som det bara borde vara att lyfta ombord p4 en lastbil. Just nu har den
inte ndgon tickstillning och &r i behov av en vardande hand.

Foér ytterligare info ring till Kinda El och Kylservice eller Kinda Maleri AB (baten star pa
deras industritomt).

Hélsningar / Magnus Gunnarsson
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TILL SALU

Sk55IRIS I

Konstrutdr: J A Ostman (forman pa Neglingevarvet).
LOA: 11,05m, B: 2,56m, Dj: 1,7m

Krysstill 53 kvm.

Hon #r byggd efter kubregeln och 4r férhéllandevis
bred och platt, med mycket goda
undanvindsegenskaper, men kryssar 4ven mycket bra
p.g.a. djupgéende och 7/8 dels riggen. Hon har ocksi
sjdlvsliende fock med nytt peterbomsbeslag och genua.
Hon #r rymlig med 4 kojer och massor med
stuvutrymmen. Bra bruksskick, orginal blyks] med
bronsbultar, sjilvlinsande sittbrunn och snusdoseruff i
mahogny.

En del renovering har utforts t.ex. dukad-93 (synliga
mahognyfiskar) nytt gasolpentry med ho och utfillbara
arbetsytor, ldhurts, lanternin som ny, laskar,
fallvinschar m.m.

Motor Suzuki 9,9 4-takt (-96) rostfritt motorfaste.
Prisidé: 79 000:-

For mer info ring Philip Hjorth.

Tel: 08-10 10 06 arb, 08-571 449 82 hem,

070-938 66 06 eller epost philip.hjorth@swipnet.se

SK 75 S-18 Blanka

Blanka &r 4nnu till salu. Byggd pa Holms Yacthvarf
1918 och ritad av Knut (ev. Tore) Holm. Rel. nytt
storsegel kryssfock, genua samt stormfock. Volvo
MD10B inombordare. Teakdick, nistan alla jirnspant
bytt till syrafast rostfritt. Rostfri rigg och fin mast och
bom. Héstpris 130.000 kr Blanka ligger nu i Stockolm
pé Arstavikens Segelsillskap.

Per (Gurkan) Horneij.

Tel 0653-26081 eller 070 - 3205745

E-mail cuecumber@cuecumber.se

SK 30 S-178 Swing

Ritad och byggd av Harry Becker 1943,

L 13,28;b2,18.

En av de f2 stora, #lder kvarvarande 30.or. Furuskrov,
nyrenoverad rigg, nya segel mm. Ménga spénnade
inredningsdetaljer. Rikligt med utrustning

Ring Gunnar Mirds;js tel: 08-570 22 440, el

070-566 16 68.

SK 30 S-151 Ariel

Jakten byggd av Harry Becker 1932
L 12,20; b 2,08; dj 1,40

Skrov i mahogny, deck i oregon pine.
Pris 60 000:-

For mer info ring 08-754 45 04
E-post per.stafverfeldt@svekom.se

SK30 S-148 Lillie lll ex Gerd 8
Becker 1932. L 12,80; b 2,15.

Honduras, Pine, Spruce

Olle Strid. Tel: 0921-48 01 93

SK 30 S 221 HAXAN

152 13,18 x 2,18

K H Reimers 1938

Siljes p.g.a nybygge
Alumast,rulle,mahogny skrov

En bét med potential men med arbete
08-540 62969 Thomas
thomas.m.johansson@seb.se

A22 S-329 Titti

Reimers 1961 11,47 x 2,01

Mycket utrustning

Tel: 070 — 547 59 93, 070 — 525 92 09
Tomas

SALIES OVRIGT

Viéliskott snygg glasfiberjolle.

Dyer Dow-modell, skumfyllt dubbelskrov, lattrodd,
viilsldpande, centerbordstrumma, roderbeslag, masthal,
mast, lyftdglor, draglina, kittning med 13s, (centerbord,
roder och segel saknas).

Pris 7000:-, med 2hkr Yamaha 8000:-

Tel: & fax 08-755 01 42

Batlitteratur

Per Brohill. Min segelbat 50:-

KSSS arsbscker 1949 och 1950, 100:-
Ring Per Thelander 08-758 09 49 kvill

Kryssfock Syversen

Gamal men i gott skick, staglik 9,70, akterlik 8,64,
underlik 3,40, ca 15kvm. Pris 1500:- Carl Frostell, tel &
fax 08-755 01 42Spinnaker 63kvm

SL=11,55-11,60, SF 6,08, dukvikt 0,90. Syversen all-
round spherical cut rdd-vit-bla med spinnakerbom av tr4,
vit, l4ngd 4,14, 2 gajar & 19m, allt i gott skick, pris 3800:-
Te- & fax 08-755 01 42

Mast Benns M66 138*115,

12,0m lang, 2m koning. Har suttit pi en M30.
Pris: 10 000:-

Thomas Svensson

Tel: 021-14 35 32, 070-533 49 95

KOPES

Div.delar till nybygge av 30:a
allt av intresse mast ,beslag ,"4deltrs”
spis, bly, rostfritt mtrl ,plyfa m.m
08-540 62969 Thomas
thomas.m.johansson@seb.se
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