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OF-sidan

Nu har ater ett nummer av skirgardskryssaren
kommit. Det 4r ett nummer som gjorts av
Vistkustflottiljen med Truls Johannessen som
kontaktperson. Tidningsredaktionen ambulerar
och dirfor fér tidningen olika prigel beroende
pé vem som skriver och hur mycket material
som &r inskickat. Det ska bli en spinnande
ldsning.

Nu ér det var och de flesta jakterna ligger i
sjon. Nir detta skrivs har vi avslutat btmissan
i Stockholm och SSKF har som vanligt stallt ut
ibland de klassiska batarna. Vi lag lite
inkldmda bakom en M30:a och Sjohistoriskas
utstillning med flytvéstar och batmotorer. Vi
hade ingen bt utstilld men en monter med
halvmodeller tillverkade av Niclas Skirlund
och en dator med video med seglande jakter
och bildspel frin Gerdnys renovering
komponerad av Dennis Wetterberg och Jocke
Higg. Det var en av de finaste montrar som vi
har haft och mycket arbete 14g bakom
monterbygget. Jag vill rikta ett extra tack till
Niclas som bidragit med egna och 1&nade
modeller samt négra speciellt tillverkade for
arets missa.

Jag ldste i tidningen Batliv att batar ver 12m
kan anvinda giftfarg. Hur det pAverkar miljon
ir en sak men ater sa har man riknat bétar Sver
12m som stora bétar. Jag minns debatten om
bétskatt som dér skatten skulle vara i
proportion av lingden pa baten. Ett mirkligt
system men sikert ldttkontrollerat.
Skatteinspektoren behdvde bara ett mattband
for att kontrollera att ritt skattesats betalats. Vi
betalar dven gidsthamnsavgift i forhallande till
langden och ska vi &ka Gota kanal si 4r det
ater langden som avgdr kostnaden fast vi kan
ligga flera batar i bredd. Konstigt att ingen har
forstatt att det finns skirgardskryssare och
andra l&ngsmala bitar, som en del funnits i Sver
100 &r .

Olle Madbrink, Bosse Betghe och Per
Thelander frin styrelsen har varit i konferens i
Tyskland och diskuterat regeln och nybyggnad
av skirgirdskryssare. Vi hoppas att vi far lasa
mer om det i kommande nummer.

Styrelsens arbete fortskrider och vi haller pa
och utvecklar véra rutiner. Kassorsfrigan har vi
lost med att kopa den tjansten. Den som
kommer att handldgga ekonomiska hanteringen
ir Siv Karlberg som redan &r kassér i GYS och
Liding6 segelsillskap. Helena Lindstrém har
hjalpt Siv att komma iging med arbetet och vi
hoppas att inte fér manga medlemmar har
kommit i klam under perioden nir vi saknat
kassor. Vi vet att det 4r nigra bestéllningar av
tidningar etc som tagit lite tid att expediera.
Hor av dig till oss om du bestillt ndgot som du
inte fétt.

Kontaktpersoner:

Adressindringar Lennar Rohden
Bestillning av "Jakt pd Kryss" Erik Josephson
Bestillning av 6vrigt material  Kim Murisoja
Annonsforsiljning Olle Larsson

Jag hoppas att s2 manga som mgjligt kommer
till de sommarens olika arrangemang.
Véreskadern 4r rets forsta arrangemang. Har
kan du mota nya vénner, ldra dig nigot nytt om
bétar eller bara trivas i skdrgarden. I &r &r det
4ter 55:a klubben som ordnar arrangemanget.
P4 kvillen triffas vi bergshillen fora att grilla
och ita. Gillar du att spela och sjunga brukar
det alltid finnas ndgon gitarr. Tveka inte och
kom.

Tack Truls och ginget for denna tidning och
hoppas att ni dterkommer.

Ordférande Hans Samuelsson
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Fran redaktionen

Nir detta skrivs 4r det ett par dagar kvar till
april. Flera hade sédkert planerat, sitt forsta
besok under presenningen denna helg men
men men, dir ute sndar det for fullt. Vi har
inte haft manga timmar plusgrader sedan
jul, vilket dr ovanligt har. Fast vidret ute
g0r det bara mysigare hér inne pa
“redaktionen”. Nir du laser detta stér du
antagligen i shorts och lagger pé ett sista
lager lack, eller kanske redan gjort ett par
slag pa fjdrden, hostrusk och vinterkyla ar
som vil &r raderat ur minnet.

Detta nummer &r givetvis praglat av
saltsjon. Vi har forsokt f& med ett varierat
axplock ur var skérgardskryssareflotta.

Dock har B-22:an en given plats om man
skall spegla vastkusten, men det kommer
fler nummer.

Ring dina gastar nu me'de” samma ! och
boka in seglingarna i sommarens program.

Jag vill passa pa att tacka de som bidragit
med bilder och texter.

Ingen artikel innehaller inbjudan fran ena
kusten till den andra. Det star heller inte
hur det gar till att byta “semesterjakt”, men
matrikeln innehéller manga telefonnummer.
Som sagt kolla sommarprogrammet direkt
och hushalla med resten, det &r som vanligt
lang vintan till ndsta nummer.

Ta vara pd sommaren, och tink p4, - som Lasse Dahlqvist sa:
”Fyra femtedelar av jorden ér vatten, resten ir till for att fortéja vid”

Sida Innehall

3 Adresser och material

4 Ordforandesidan

5 Fran Redaktionen

6 1000 sjomil, med Finiekette

8 Vistkustflottiljen

9 Vistkust-program

10 A:22 Unipart (omslagsbilden)

11 Bétmassan

12 Ella (renovering)

15 Sommarprogram (ost)

16 Réddad frén varvsbrand (Kismet)
20 forts 1000 sjomil, med Finiekette
23 Ljungstromsriggade skdrgardskryssare
26 For 50 &r sedan X-pokalen

29 Samlat och Blandat
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Tjorn — Vastervik: en segling till kryssarn i Véastervik ar
2000, med Leif Caspersson och Svante Wingard ombord

pa Finiekette

Varje l6rdags- och séndagsférmiddag
under hela vinterhalvaret, prick (ndstan)
kl. 10, bankar Svante pa dérrkldppen
hemma hos Leif och Ingrid for att f4 sig
en kopp kaffe och en pratstund innan
han cyklar hem igen.

S4 sitter de bada herrarna i Casperssons
kok och planerar infor sommarens
seglingar.

17/6 2000

Mjoélkeviken, (som 4r var egen vik i
Stigfjorden) norr om Tjorn till Hono i
svag vind.

18/6 2000
Hono till Styrso kryssade vi i mycket
stark sydlig vind.

19/6 2000

Styrsé till Onsala. Kryss, det gick inte
att kryssa ut pa Kattegatt eftersom
vinden var alltfér hard. Noden tvingade
oss in till Onsala.

20/6 2000

Onsala till Varberg. Kryss i svag vind
men vi hann fram innan bolaget hunnit
att stinga. Vi blev kvar pé Getteron
utanfor Varberg i tvé dagar eftersom
det ena dagen var vindstilla och den
andra dagen en svag sydlig vind.

Finniekette pa vig mot okédnda vatten

22/6

Dagen fore midsommarafton.

Nu hade vi varit pa vig i flera dagar, ja
i en hel vecka och inte kommit langre
4n till Varberg. Védrets och vindarnas
makter arbetade inte for oss utan mot
oss hela tiden. Vi beslot oss nu for att
projektet skulle betraktas som avslutat
och vi stillde kosan norrut-hemét-mot
Tjorn.

Vi startade vid 18-tiden och 12 timmar
senare var vi tillbaka i Mjolkeviken
efter en fantastisk nattsegling med slor i
6-7 m/s.

Nir Leif ringde till sin hustru Ingrid
skulle hon precis ge sig ivig till Norra
Grundsund for att fira midsommarafton
tillsammans med goda vinner. Nu
beslots det hastigt att Leif skulle folja
med men forst behévde han hémtas
hem till dusch och torra, rena klader.
Svante foredrog sitt eget hus denna
midsommarafton.
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1000 sjomil utan motor

26/6 Mandag, efter midsommar.

Ja, projektet “kryssar’'n i Vistervik” var
ju att betrakta som instillt, eller var det
det? Nu bérjade viderprognoserna lata
pé ett annat sétt. Nu talades det om
nordliga vindar sa vid 2-¥43-tiden pd
mandagseftermiddagen bar det av igen.
Fortfarande skulle det g4 att hinna till
Vistervik i tid till start.

Strax innan Nidingen varnades det for
kuling, och vindokningen kom snabbt.
Vi hade pé en kort stund 12-13 m/s,
morker och regn. Nu hade vi
orienteringssvarigheter men vi hittade
en orange boj att foértdja vid och efter
en enkel smorgasmaltid var det kojen
som gillde.

27/6

Nordlig vind. Vi provade att segla med
spinnaker men vinden var for stark sa
vi seglade med enbart genua. Det gick
undan men vid HallandsVédero var det
dags att sitta storen. Da dkade vi
hastigheten med ca 3 knop till ca 7
knop genast. Vinden tkade, vdgorna
viixte till berg bakom oss. Nu var
vindstyrkan s héard att det inte gick att
g3 upp mot vind for att reva storen.
Farten var hissnande. Ett backstag gick
av sa Leif skotade hem medan Svante
lagade det. Kullen passerades och
vattnet smalnade av s det kiindes som
att segla in i en tratt och sa svingde vi
av till Helsingor. Dir 13g vi sedan kvar
en dag och slickade vara sar efter en
mycket tuff seglats.

29/6

Nu hade vi foresatt oss att gé igenom
Falsterbo kanal. Vi hade ingen motor och
man fér inte segla genom kanalen. Vinden
var svag, flygplan danade 6ver vara
huvuden och vi drev sakta framatica 3
timmar medan vi sdg in mot Képenhamn.
S4 kom lite vind och vi passerade
Oresundsbron dagen innan invigningen.
Ringde brovakten i Falsterbokanalen och
han lovade att ppna om 5 minuter. Han
hann knappt 6ppna bron innan Finnikette
passerat. Vi sldppte ut genuan och seglade
i ensamt majestit genom den vackra
kanalen ut i Ostersjon. Det bérjade
skymma och vi kunde vilja pa att ha
Trelleborg som natthamn eller att fortsétta
segla under natten. Det blev Trelleborg,
inne bland de stora firjorna. En tysk
stalbat som liknande en fritidsbat valde vi
ut att fortdja intill. Korv och Coca-Cola pa
Statoil blev kvillsnojet for vér del i
Trelleborg.

30/6

Klockan 6 pa morgonen: mulet, 5-6
sekundmeter, vistlig vind och vi seglade
mot Simrishamn. Vid Sandhammaren
kunde vi inte gippa utan gjorde en
kovéndning. Ett par timmar senare
angjorde vi Simrishamn i 6sregn. Allt var
blott! Leif triaffade pa en ensamroddare
fran Nordkoster och han hade det énnu
virre sa han bjods ombord pé &rter och
punsch. Han sov under plastfolie i sin 4
meter ldnga snipa.

Fortsiittning sida 20
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Vastkusten

hemmahamn. 22-klassen dominerar, inga
storjakter finns hir, ven om Halmstads-75an
Eol brukar segla Bohuskusten. Vi har utdver
de seglingsbara koll pé &tminstone 9 jakter,
som stér pd land och vintar pa bittre tider.

Vi kallar vistkusten lite skrytsamt for
Sveriges framsida. Fast nér det handlar om
skargéardskryssare ligger definitivt
framsidan pé ostkusten.

Mellan Goteborg och Strémstad har 31
(for oss kiinda) skirgirdskryssare

Jakter som seglat de senaste séisongerna ir:

22:0r B22:0r 30:0r 40:0r 55:0r

22 Carina Karin 82 Solkatten Fjiril Coo-Ee
25 Kajsa Ballerina 106 Vittermén |51 Oihonna 34 Arwen
187 Lill-Siv 114 Nyala 115 Tersen 11

201 Finniekette | 159 Libido 186 Kismet

210 Came” 222 Tora

297 Chadrak 240 Valencia

318 Luffing 256 Laila

De flesta jakterna &r utspridda, vilket
medfor att fi deltager i véra arrangemang.
Fortséttningsvis kommer vi inte gora
négra egna regattor, det kénns lite 16jligt
att kappsegla med tre jakter, som inte ens
dr samma klass. Vi rekommenderar dérfor
deltagande i ett par seglingar arrangerade
av andra (se sommarprogram).
Foreningen Triseglarna har ett 50-tal
medlemmar, varav flera ir

skdrgardskryssare. Tillsammans med
Triseglarna mots vi forsta helgen efter
midsommar, i en regatta samt fest i de anrika
varvslokalerna.

I vinter har vi besokt Marinex, som ldrde oss
allt man behdver veta om seglets anatomi. Vi
har ocksé haft en traff p4 Henans
Bétbyggarskola, dir vi bl.a. sag videofilm
fran European week 2000.

Skiirgdrdskryssaren nr 2 - 2001




Sommarprogram Vistkustflottiljen

Serie dven 2001
Kampen om det drofyllda vandringspriset
”nosen” gors i ar upp i foljande 4 regattor.

1. Distanssegliging egen regi. Start Astol
den 16 juni bana avgérs pa skepparmote.

2. Kungsviken, arr Triseglarna,
bankappsegling enligt FNYS-tabellen. Start
den 30 juni Kungsviken. En helg i
trisegelbatens tecken med bade dod rdkning
och levande musik.

Came” Finniekette och Oihonna

I Vistkustflottiljens serie tdvlar enbart
Skérgérdskryssare. Inbordes resultat enligt
SSKFs handikaptal géller, oavsett placering
med arrangérens mitsystem. Ingen

samlar sig infor start i Kungsviken

3. Boxvike regatta, bankappsegling i
Lyrosund, arr Nosunds segelsillskap. Start
den 11 augusti, anmilan sker till Nosunds
segelsillskap.

4. Tj6rn Runt, virldens storsta
havskappsegling med ca 1000 startande.
Start i Stenungsund den 18 augusti anmalan
sker till Stenungsunds segelsallskap.

foranmilan behovs till vira egna seglingar i
Kungsviken och Astol. Ring runt!
tilifartsseglingen 4r halva ngjet.

Truls
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Omslagsjakt Unipart

P4 trettitalet fordes pa viastkusten dvs
Goéteborg en debatt om “Stockholmsbétens”
urartande.

Drakens popularitet dominerade pa
vastkusten och man kunde inte forstd varfor
A22an féredrogos i hufvudstaden.

Som vil 4r flyttades dragkampen ut pa
kappseglingsbanan. Av denna anledning
valde nigra ostkustklubbar Draken och
Goteborg A22 som utlottningsbatar 1936.

Ur seglarbladet

De extrema ”A” 22-or som géstade den
stora jubileumsregattan i Géteborg 1935
formadde till stor 6verraskning tinda en
gnista i den eljest mot allt extremt oftast
immune vastkustseglarens sinne. Dér stodo
dessa trygga goteborgsseglare i Marstrand
och konstaterade med egna 6gon att A 22-
an lugnt och fint klarade sin kryss i riktigt
friskvindsvéder och kraftig sj6havning. Och
dartill med en fart som maste vacka
beundran. Tusan till bat, den dar
Ekolnsbaten i alla fall, muttrade man.
Kanske den forbattrade skargardskryssaren
inte &r sa dum &nda....

GKSS bestillde alltsd en A22 som
konstruktor anlitades Bertil Bothen. Jakten
fick méatten 13,00 X 2,09 med en blykal pa
1.126 kg. Om denna skapelse, vars ritningar
fick nackharen att resa sig pa flera
etablerade konstruktérer sades bl.a:

”Erik Salander”

Jag blevo ledsen. Riktigt nedslagen. Inte
darfor att ritningen ar dalig, langt darifran —
vénnen Bothen kommer sikert att fa stor
heder av sin debutbat i den intressanta
klassen — nej, dérfor att ett dyligt monstrum
kunnat ritas inom skérgardskryssarregelns
ram.

”Oscar Schelin”

Det ar med vist vemod man ser hur denna
regel urartar sig till det otroliga ex. Eder
22:amed en 1. 6. allt pa 13 meter och
deplacement pa 2120 kg.

/1

Utlottningsbéten fick namnet Unipart med
nummer 84. Unipart vickte uppstandelse,
med krav pd férandring av ideella langder
och scantlings.

Méjligen var det mot uppstickaren Bothen
man vande sig (red anm). Samtidigt lat
namligen SS Aolus bygga Gerd XI som
matte 13,10.

Vid flera tillféllen méttes Unipart och Gerd
XI denna sommar, Unipart sopade banan
med allt. Nu aterstod bara Kryssarpokalen,
som gick i Mélaren 1936. Unipart som infor
pokalen hade 5 raka mot Gerd X1, med
storst marginal 1 14tt vind.

Resultat Unipart 9a, 8a, 9a. I andra dagens
segling var det latt vind och Unipart 1ag vil
framme nér man avbrét.

Gerd XI knep pokalen 6verlagset med
serien la 2a la.

Tyvirr - Tyvérr exporterades bada jakterna
strax efter detta till USA.

Sé néra var det att skargirdskryssaren
skulle fa ett rejélt uppsving pa véstkusten.
Gerd XI gick dessutom itu vid lossningen i
USA.

Truls
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MASSAN

Niclas Skarlund, Per Thelander och Bosse Behtge i SSKFs monter (foto Hasse Samuelsson)

Clasic boats hade i &r ett tema, “batens
utveckling under nittonhundratalet”.

SSKF hade genom Per Thelanders forsorg
lanat ihop halvmodeller visande
skirgardskryssarnas utveckling. Flertalet av
de vackra modellerna var en serie trettior,
med Alfvan (1908) som forsta jakt.
Samtliga halvmodeller 4r byggda av Niclas
Skirlund, som ocksa hade firdigstallt ett
par just fér méissan. Montern byggdes av
Kim Murisoja, Niclas Skirlund och Olle
Larsson, organisation och bokning skottes

av Kim. Ett datoriserat bildspel visades,
Dennis Wetterberg och Joakim Héagg hade
pa ett mycket proffsigt sitt sammanstallt
detta.

Trotts monterns nigot undangdmda
placering var det manga bestkare som
uppskattade montern. Ménga besokare
vittnar, eller stéaller fragor om
skirgardskryssare som de seglat med i
ungdomen.

Négra nya medlemmar skrevs ocksé in
under massdagarna.
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Fortian nr 68 Ella

Renovering har pagatt i 30 ar
och mycket aterstar &nnu.

Fas 1 I slutet pa sextitalet plastades
skrovet liksom méanga andra tribatar vid
den tiden. En del skrov plastades for att
kunna anvindas ytterliga nigra sisonger
fore upphuggning, andra enbart dirfor det
var modernt med polyester. For Ellas del
innebar detta ndgra &r med bekvima
sjosittningar, men katastrof for
konstruktionsvirket. Hela skrovet blev
"svajjigt”,

Fas 2 i renoveringen borjade 1980 med att
plasten revs bort, ndgra bord byttes och
nagra bord natlimmades.

(SEEY dr “ca

Ella med bortrivet polyesterskal

Det dukade dicket byttes mot plywood.
Ella seglades nigon vecka varje sommar
mellan bordbytena. Jarnspanten bérjade
ocksa att bytas ut. En tvatakts
inombordsmotor av fabrikatet Fare Gota
monterades.
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Fortian nr 68 Ella

Barn och tentor gjorde att varutrustning
kom i otakt, och Ella blev iter stdende pa
land. Fas 3 Sven som gick
bitbyggarutbildning i Henén startade om
fran grunden. P4 skolan byttes stivplankor
i fér och akter, roderstiv, bottenstockar,
kolbultar och 9 bord. Lackande bostad 4r
viktigare att tita &n en gammal tribat, och
Ella blir ater stdende under presenning.
Fas 4: jag tillsammans med Johan och
Robban ir nu i full gang att fortsitta
renoveringen. Vi jobbar med jakten en
kvill i veckan med uppehall for
varutrustning av vara seglande jakter.
Delsgarskap &r stimulerande sitt att jobba,
pa ndgot vis sporrar man varandra att
arbetet paga kontinuerligt. Jag har sett allt
fér ménga som ensamma paborjat
flerdriga renoveringar men efter
motivationssvacka inte kommit igng
igen. Ar man flera s4 infaller
forhoppningsvis dessa svackor inte
samtidigt. Vi har borjat laska och byta ca
50 spant, nya bordlaskar samt pabdrjat
dicksbyte.

R - o
Bottenstockar av limmad ek behandlas
med linolja och tritjdra fére montage.

Alla trispanten midskepps var knéckta,
troligen till f6ljd av natlimningen. Ella &r
byggd med kopparnit under vattenlinjen
samt galvat jarn i friborden. Nitskallarna
ser bra ut men det som forbundit skallarna
4r bortrostat, fr.a. i vattenlinjen. Vér plan
4r att byta ut samtliga jarnnit.

Balkvigarna sitter inte fast i skrovet, nigra
rostiga spérskruvskallar har hittats men inga
skruv.

Det 16nar sig att begéra offert, priset pa 50-
millimeters M5-skruv i syrafast varierar
mellan 1:20 och 5 kr, kopparnit &r mycket
dyrare. Nitning kréver indvad kinsla som vi
saknar, s& vi anvinder syrafast skruv och
mutter Sverallt.

Laskade spant

Kraftigt bojda spantbitar har vi lamellimmat
med polyuretanlim. Vi borjade med att malla
med klippt kartong, vilket 4r ganska
tidskrivande. En vringebage skruvades ihop,
med den s& dr mallning ett ndje.

En vrangebige tillverkas av ca 10 cm lédnga
tribitar som nitas eller skruvas ihop ungefar
som en tumstock. Vi anvinde samma
eklamell (4mm) som till spanten, lasmuttrar
4r nodvindigt for att fa lagom troga leder.
Den mallade kurvan ritas pa skiva.
Triklossar fasts med skruvtving utefter
linjen. Vid limning med polyuretanlim gir
det 4t 4 tvingar per dm. Ett tips rita pa ett
papper och ligg emellan, jag har ett spant
som 4r fastlimmat i en 2 x 6 tums bridda som
endast glddjer andra besokare.

Hela spant kommer limmas pa plats, nar
temperaturen ldmpar sig for epoxi. Epoxi dr
skit att jobba med, men otvertréffligt nér full
limpress ej kan uppnas.
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Fortian nr 68 Ella

Ellas senaste segling Tjorn Runt 1989, icke den sista dock.

Ella som har klassningsnummer 68 &r en Nir Ella kommer i sjon blir hon

Calle Holmstroms-konstruktion byggd 1919 tillsammans med Oihonna och Fjiril en av
i Kristinehamn. Jakten som troligen seglat 3 seglande 40:or i Bohuslin. Ella kommer
pé vistkusten hela tiden, ar omtalad av inte i sjon i &r, men 2002 skall hon segla
”gubbar som var med forr” som en dven om en del jobb dterstér.

racer som seglar ifrén allt i hart vider. Truls

@@m@
N 5’@ Telefon

Fe—~—® 08634 06 3

bétbygegert

Maegretelundsvéigen 97, 161 35 Bromma
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Sommarens seglingsprogram 2001

Vareskader 25-27 maj

Samling i Séck pa fredag kvillen, pé 16rdagen en familjevinlig kappsegling
(forflyttning) till annan holme. Mélet bestidms pa lordagsmorgonen beroende pé vider
och vind. Lordagskvillen dgnas &t "tippa ritt pa kryss", prisutdelning, baldrickning, sing
och musik samt eftersnack. Sondagen hemsegling.

Kontaktperson: Kim Murisoja

Stockholms Segelkiubbs 100ars jubileumsregatta, 9-10juni

Segling i Milaren med utgdngspunkt fran Kungsholmen. Jubileumsmiddag p4 kvillen.
Kontaktperson. Peter Lindstrém.

SM A 22, 27 - 30 juni
SM anordnas i 4r av Haninge Jolleseglare. Samlingsplats Uto.
Kontaktperson: Peder Antonson

Gaddvikens 90 ars jubileumsregatta vid lilla Skratten, 24-26 augusti
Samling fredag kvill pa Lilla Skratten norr om Vaxholm med vilkomstarrangemang.
Lordagen dr det kappsegling pé kryss-linsbana med 3 delseglingar med start och mél vid
Lilla skratten. P4 kvillen regattamiddag till rimligt pris, prisutdelning, dans till levande
orkester och pub.

Sondagen dr det distanskappsegling och direfter prisutdelning och avslutning.
Kontaktperson: Julle Karlsson

Nypan Trophy, 18-19 augusti

40:klubbens segling runt Namndo med kriftskiva pa lordagskvillen.
Kontaktperson: Anders Westerberg

Skargardskryssarens dag 1 september.

Samling p& Getfoten innanf6r Vaxholm pé fredagskvillen med vilkomstbal och nigot
arrangemang. Lordagen 4r det segling in mot Stockholm och mélgéng vid
Blockhusudden.

Kontaktperson: Bobby Cyrus

The Scandal Beauty Trophy Race, SBTR

Segelbatens dag ir tillbaka med traditionsenliga seglingar pa Riddarfjdrden. Det #r en
kappsegling for storre jakter, 40:or och uppét, eller gaffelriggade av alla storlekar.
Kontaktperson: Sven Matton
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Trettian Kismet

Nya Estlanderbatar. P4 Pabstvarvet i Berlin—K®&penick bygges for Malmo tvenne skar-
gardskryssare, en 55:a, en 40:a och en 30:a. Intressanta skapelser allesamman med typiska
Estlanderdetaljer......... ....... 30:an blir 12,60 m. 1&ng och 1,80. bred, 1,40 djup med 1,200
kg. bly....... Som en nyhet for Estlenderkonstruktion uppger Sportjournalen....... att han
Ater borjar rita med med indtrundade sidor. 55:an betecknas som négot bland det djérvaste
som hittils av ndgon konstruktér kunnat ténkas.

(FRISK BRIS 1923)

Ny forodande varvsbrand i Tyskland

Enligt ett till privatperson ingénget meddelande har det stora Pabst-Werft i Copenick
invid Berlin fredagen den 23 mars hirjats av en férédande eldsvada. Alla de nya Estlander-
kon-struktionerna blevo ligornas rov sa nira som pa tvinne 30-kvm bétar, av vilka den ena
tillhérde konstruktoren

Arkitekt Estlander,som salunda gang efter annan fatt se sina vackraste skapelser hirjade
av elden, forst Singoalla och nu pa en géng Berolina och arets minga nybyggnader, synes
dock inte ha forlorat modet, utan uttalar sin férhoppning om att till seglingarna i Képen-
hamn och Géteborg kunna fa firdiga atminstone en 40-kvm och en 6-m yacht.

Han avslutar sitt brev med orden: av alla mina talrika yachter har jag nu endast en liten
trettia kvar”.

(FRISK BRIS 1923)
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Trettian Kismet

EN NY ESTLANDER-30:A

Till de mera intrssanta nykonstruktionerna for innevarande sdsong riknas den nya
Estlander-30:an.Yachten #r byggd p konstuktdrens varv i Berlin-Képenick, och var
den enda skirgirdskryssare som raddades undan branden.

Anmirkningsvirt & den higa bermudariggen 4r att bakstag saknas. Dessa ersittas
genom den egendomliga konstruktionen av forstaget med tillhérande a illustrationen
synliga salningshorn; i forbindning med det & bilden dven synliga akterstaget gives
masten hirigenom en betryggande stagning. En nyhet 4r dven det sérskilt konstruerade
bomnocksbeslaget for storskotet.

Batens dimensioner 4ro: storsta langd 12,70 ; storsta bredd 1,75 ; djupgdende 1,42
; segelarea 30 kvm.

(TILL RORS 1923)

Dessa notiser torde vara bland det forsta
som skrivits om Kismet. Tydligen byggde
Estlander henne till sig sjilv, men redan
tidigt 1923 utbjsds hon till férsiljning i en / -
svensk battidning (GKSS tidskriftsarkiv).
Kanske Estlander hade annat att bestyra dn
segling efter den omfattande branden. Hur
som helst, hon férblev osald och Estlander
deltog, med framgéng, i manga svenska =
kappseglingar under de ndrmaste aren. Sa
framgangsrikt tydligen att “Harry Becker
konstruerade den sista 20-arsjakten —81
Gerd V1 1927 med bara ett syfte. Att sla
Kismet pd Vittern” (Per Thelander) Han

lyckades visst ndgon gang.
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Trettian Kismet

Kismets kvaliteter bekriftas av att Albert
Einstein, en god vin till Estlander, enligt
ryktet (obekriftat) konfirmerade sina teo-
rier om ljushastigheten vid hennes rorkult.
P4 50-talet koptes hon av Bert Killander
som renoverade, kapade hacken och rig-
gade om till 22:a.Hon kappseglades under
ménga ar i Mjém, som hade ett stort be-
stand av 22:or, och enligt Bert tog de hem
rubbet. (Jag har sett hans prissamling).
Bert hade en intressant teknik. Konkur-

renterna begrep inte hur han kunde ha
kontroll pa bakomvarande béatar utan att
vanda sig om. Hemligheten var en for-
kromad, nagot konvex, blankpolerad
bomnock, som fungerade som backspegel.
[ borjan av 90-talet genomgick Kismet en
omfattande renovering samt forlangdes till
orginalmatten under d4gande av Dan Hell-
strom. Uppenbarligen ett stycke gott hant-
verksarbete.

Nar jag lyckades ldgga vantarna pa henne
i slutet av 90-talet hade hon statt pa land
nagra ar. Dock, hon sag mycket fin ut och
det enda jag gjorde var att bottenmala och
sjOsétta.Vis av méanga ars trabétsinnehav
var jag utrustad med en stor drankbar
lanspump. Efter ungefar fyra timmar lyck-
ades jag komma ner med en kapsyl i det
tranga kolsvinet och 6sa ur ungefér tre
centiliter vatten. Premidrsiéren ur hamnen
for bara storen drémmer jag fortfarande
om. Naturligtvis skulle hon riggas upp till
trettia igen. Peter och Arne pé Nilssons
Varv i Strémstad hade ett stycke svindyr

spruce liggande, och Arne forlangde mas-
ten med 1,47 m.

Vinodlaren och segelmakaren Birger Sj6-
berg 1 Krokstrand fixade riggen samt en
ny stor 1 mylar/kevlar (ursprungligen sto-
ren till Ericssons stora havskappseglare.
Undrar om dom har kvar den &n efter vad
som hander pa finansmarknaden)

Birger var inte fortjust i iden att sy om ett
gammalt mylarsegel. Jag forstdr honom
efter att vid ett flertal tillfallen kért hén-
derna igenom vid bargning.

(Tack Gud for Tesa)
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Trettian Kismet

Vad som aterstar nu 4r att rdna en bank,
lagga nytt oregonpinedéck,byta rostjam,
ny sittbrunnsdurk, ny stor , ny genua,
hardvindsstor, slipa, lacka, slipa, lacka,
slipa, lacka, sl.....

Hur som helst, hon seglar underbart, dven
med hardvindsstill (fock fran 606, stor
fran Askeladden — 62), och ir fortfarande

tat som en flaskpost.
SK 30 S 186 Kismet. Pabst Werft Berlin.

G. Estlander 1922

Honduras.
\ Loa: 12,72
Béa:1,78

PONDUS SNICKERI & BUTIK ISP

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

MATERIALS
I

Batplywood, massivt tré, tripropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjdnster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pa WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan.6.5TH..Tel08-6515400 Fax 08-6513712




1000 sjomil utan motor

(fortséttn fran sida 7)

177

Aven denna morgon startade vi vid 6-tiden
och nu 14g vinden s vi fick borja med
halvvind 6ver Hansbukten men vinden métte
oss innan Karlskrona s vi fick hard kryss i
mycket kort och krabb sjo6 sa allt var
genomblott ndr vi kom fram. Vi spidnde upp
en 20 meter lang tvittlina under ett plattak
vid en gammal industrianlgggning och dér
hingdes allt och di menas alit pa tork.
Regnet hade nu upphort. Vi ringde upp
dgaren till Reval som hdmtade oss och visade
oss Orlogsvarvet och Gladan samt sin egen
bat Rival som just di genomgick en
omfattande renovering.

2/7

Vidret var fint. Svante triffade en dldre man
och fick av honom motta ett sjokort ver
Karlskrona, det var ett kort fran -54 Detta var
mycket lyckosamt eftersom vi bara hade
oversiktskort. Nu kunde vi kryssa genom en
inre farled i den vackra
Karlskronaskirgarden. Efter ett par timmars
kryss kom vi ut i Kalmarsund. I avtagande

(vy fran klubbhusets toa) Finniekette fortojd bland kombattanterna i Vistervik

vind angjorde vi Bergkvara som ir ett
vackert litet samhille med en fin bathamn.
Vi at en utsokt maltid pa en restaurang i
hamnen.

3/7 2000

Kalmar angjorde vi tidig eftermiddag i fint
vider. Vi l4g mitt inne i staden i den fina
bathamnen. Kalmar kidndes som en riktig
sommarstad. Vi kontaktade f.d. 30:a-
seglaren Sandelius, som lanade oss sjokort
till Vistervik

4/7 2000

Kalmar —Vistervik non stop? Ja, néstan!
Vid ett slag rikade Borgholm ligga, sa vi
passade pé att knyta fast baten och gick i
land for att inkopa lite glass, men sedan si
satte vi fart igen.

Vid midnatt 1&g vi vid B14 Jungfrun och
ddr rorde vi oss sakta framat i en svag
vixlande vind. Vid 8-tiden p& morgonen
gick viini Visterviks skidrgird och vid
12-tiden var vi framme.

Nista dag, den 6/7 borjade seglingarna.

20 Skiirgdrdskryssaren nr 2 - 2001



1000 sjomil utan motor

Det blev en landsviigstransport med hjilp av lastbil fran Vistervik till Almén pa
Tjorn. Dér reparerades baten efter de tuffa seglatserna bl. a. fick en kolskada

provisoriskt lagas.

Nista etapp: Européen Week 2000

(forsdittning 1000 sjomil utan motor)

13/7 2000

Svante hade sovit dver i baten och Leif
anldnde i gryningen. Forsta etappmaélet
var Ramsé i norra Bohuslin (drygt 60
distans). P4 Ramsé var det
veteranbdtsregatta. Vi tivlade i sma
Oppna snéckor. P4 kvillen hade vi fest i
ett gammalt bathus som var byggt till
en sjordddningskryssare. Hir blev vi i
tre dagar.

16/7 2000

Vi seglade in till Stromstad for att méta
upp fler deltagare i Europé Week 2000.
En K22: a, en folka samt ett par
mahognyracers fran 20-talet. Vi blev
kvar ddr hela dagen.

18/7 2000

Limnade Strémstad i svag vistlig vind
med kurs mot Fredrikstad i Norge. Vi
fick en vildig motstrdm nir vi var pa
vig in mot Fredrikstad. Det var
omdjligt att segla in. Leif fick tag i en
stor boj i farleden. Ner med seglen och
vi 14g stilla fastén vattnet med
strommens hjilp fortsatte att forsa forbi
oss. Efter ett par timmar fick vi hjélp
med bogsering in till hamnen av en tysk
kustkryssare.

20/7 2000

Kappseglingarna skulle snart bérja men
eftersom Leif tyckte att baten gick trogt
seglade vi in i en vik och fortsjde
medan Svante dok ner och hittade en
stor tdngruska just ddr den provisoriska
lagningen hade gjorts. Starten gick
utanfor Fredrikstad, ldnsstart och ca 10
sekundmeter. Full fart ut mot 1: a
rundningsmirket, ca 5 distansminuter
ut. Allt utom en 5,5: a med spinnaker
hade vi seglat om. Nir 5,5: an rundade
tog Svante tiden och jamférde med var
rundningstid och da visade det sig att vi
var 5 minuter efter. Nu gick vi p& en
strickbog for styrbords halsar. Sjén var
grov och vi hade for mycket segel men
det var kanongéng. Efter 15 minuter var
vi ikapp 5,5: an och rundade nista
mirke 1angt fore de 6vriga. Sedan en
lang kryss in till Hank dir vi la till vid
ndgon kunglig brygga. Vi hade kommit
fel som de flesta andra men vi 1ag kvar
ddr 6ver natten.

Skirgdrdskryssaren nr 2 ~ 2001 21



1000 sjomil utan motor

21/7 2000

Gramulet och vinden hade vridit mot
nord, ca 10m/s. Kappsegling till Son, ca
22 distans. En hard kryss, orevad stor
och stormfock och baten tuffade pa som
taget. Endast 5,5: an var fore oss i vér
klass ty de hade valt en bittre vig. Vi
vann seglingen pa handicap.
Prisutdelning och fest pa kvillen.
Trevliga tyskar kom ombord och
gratulerade.

22/7 2000

Vollen var mélet denna dag. Krysstart
och efter nagon timme dog vinden ut.
Vi fick bogsering av en deltagande
mahognykryssare. En fin dag med bad
samt samkvim med rikor och 61 pd
kvillen.

23/7 2000

"Defileringssegling” in till Oslo. Ca 80
batar deltog. Av dessa var det 3 som
saknade motor. Det duggregnade och
vinden var nistan obefintlig sa vi
bogserades in till Akkers brygga.

24/7 2000

Tva kappseglingar i Oslofjorden. I den
forsta seglingen var det bra vind och vi
gick i mél som 2: a. I den andra
seglingen var det lattvind och vi kom in
som 3: a. P4 kvillen bjod borgmaistaren
pa mackor och champagne i Rédhuset.

25/7 2000

Nu var det tyvérr dags att for var del
avsluta Europé Week 2000 eftersom
andra plikter kallade.

Oslofjorden — plattldns ut tills vinden
forsvann. Vi hittade en trkig 6 med en
dalig natthamn sé vi blev tvungna att i
mycket tidig morgontimma, i blast och
regn, ldmna hamnen hals &ver huvud.
Nu seglade vi @nda till Kungshamn i en
frisk nordvistlig vind. P4 norska sidan
motte vi inte en enda bét men s fort
som vi kom in i Kosterfjorden (fm)
vimlade det av segel. I Kungshamn
besokte vi en gammal 22: seglare,
Orjan Bjorkblom.

27/7 2000

Nu var det dags att nd Mjolkeviken pa
Tj6rn, var hemmahamn. En intensiv
seglingssommar, drygt 1000 sjémil, och
mycket minnesvard.

Den vinnande slogan (frin Vistervik)
»Sla dig gul och bld, segla A: 22”
visade sig stimma vildigt bra pa oss
bada.

Efter nigra minader kom, genom
Lars Sesterviks forsorg, en stor
silverbuckla till oss. Det visade sig att
vi vunnit var startgrupp trots att vi
inte varit med i de tva sista
seglingarna.

Leif Caspersson
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Ljungstromsriggen en revolution

Ar 1936 beslst Zolus segelsillskap att batarna i konkurrens med dom andra B

arets utlottare skulle vara en 22-orna, jo tro det eller ej, men bégge

Ljungstromsriggad B 22:a . Bertil Bothén Ljungstromsriggade B 22-orna var

ritade baten och Fredrik Ljungstrom Gverldgsna sina konkurrenter, i alla fall i

riggen. Ett Goteborgs konsortium nappade frisk vind bade pé kryss och lins. Hir

pa idén och bestillde en bat pd samma foljer nagra referat frin GKSS Géteborgs

ritning, dock med littare kol. Hur gick d& Kungliga SegelSillskap Seglarbladet 1936
DE NYA

B 22-ORNA MED LJUNGSTROMSRIGG

- -
e v

Segelritning till 1936 ars B 22-or
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Segel Sillskapet Aolus beslut att till
sommaren lata prova Ljungstromriggen pd
en modern B 22-a, har smittat ett
goteborgskonsortiom bestaende av
intresserade medlemmar av G. K. S. S.
och Zolus att bygga ytterligare en sadan
bét. Initiativtagaren till detta konsortium
har wvarit en for Ljungstromriggen
intresserad G. K. S. S. —seglare, tandlidkare
Fritjof Bjorkman. De bida batarne byggas
efter en och samma skrovritning, utférd av
civilingenjér Bertil Bothén. Batarne 4r for
nirvarande under byggnad p& Karra Varv
pé Hisingen, under det att Neglingevarvet
levererar riggen. Seglen sys hos Ortengren
i Stockholm.

Skrovets dimensioner #ro: 1. 0. A. 11,00
met.,.]. W. L. 6,67 met., storsta bredd 2,03
met., deplacement 1.870 kg., jdrnkolens
vikt dr 1.070 kg. i utlottningsbéaten samt
1.030 kg. i konsertiebéten.
Bordliggningen i bidda batarne #r av
oregon pine. Inredningen i konsortiebaten
blir dock mera utforlig dn i
utlottningsbiten. F. O. Kan anmirkas att
genom anordningen med Ljungstromsrigg
har det blivit mojligt att gora ruffen nagot
rymligare &n vad som brukat vara vanligt
péa B 22-orna. Den verkliga segelarean 4r 2
X 23,6 kvm., d. V. S. pé ldnsen blir det en
sammanlagd segelarea av 47,2 kvm. Si
nog kommer det att g& undan.

Seglarbladet 1936

e 0 23 e

22:an S-168 Ingrid och 22:an S-223 Boheme med L-rigg

“noa,
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Saxat ur Seglarbladet

Nummer.3.

S4 har vi det stora experimentet,
byggandet av  tidvlingsbatar  med
Ljungstromsrigg. De bada B 22-or med
L-rigg som for nirvarande #ro under
byggande i Goteborg, komma givetvis att
tdvla i en separat grupp, ( ? tydligen det
forsta felet, red:s anm.) men det skall
indock bliva av stort intresse se hur de
klara sig 1 bidevind gent emot de
”vanliga” B 22-orna. P& lidnsen torde de
emellertid vara verlagsna.

Nummer.7.

Ljungstromsriggen ar allménna
samtalsimnet bland Goteborgsseglarna
och kommer vil s att forbliva lange in.
Man kan dock redan nu anse fastslaget att
L-riggen 4r ndgot annat och mera &n det
forflugna experiment, som négra velat ha
det till. Under ZEolus B 22-segling var L-
riggade /Aolus utlottare Gverlagsenhet
nistan sensationellt stor. Vidret var ocksa
siddant att den kunde profitera av sin
forméga att snabbt 6ka och minska sin
segelarea. 1 den friska vinden kunde den
snabbt sl ut och goéra effektiv hela sin
”Vinge” nir s& med fordel kunde ske, for
att helt behindigt reva in pa bidevind.
Vind n.o. 10 sek,-met..

Nummer.9.

( referat fran Goteborgsregattans
lordagssegling, red:s anm. ). Zolus
utlottare for ret som av dr. Ljungstrom
begavats med ett nytt segel mitande 27
kvm, det andra mitte 23,5 , seglade for
dagen utom tdvlan. Den storre segelarean
visade sig utomordentligt effektiv.
Z -béten slog inte bara sin konkurrent och
dom vanliga B 22-orna med 6ver 15 min.
utan #ven bista A 22:a “Unipart” med 2
min. 18 sek. ( det var inga diliga A 22
skalper som togs, ovriga 22-or var 208
"Lilleflu” och 214 "Gerd XI7,
kryssarpokalvinnare det &ret, red:s anm.).
Vindstyrkan var v.s.v. 0-4 sek.met.

Nummer. 11

Sedan batarna med L-rigg startat i ett
flertal kappseglingar tillsammans med de
gamla batarna i B 22-klassen, har det visat
sig att i stort sett dro L-bitarne de
snabbare p& bidevind i vindstyrkor som
overstiga c:a 6 sekundmeter. I ldtta vindar
dro ddremot L-bétarne trogare i bidevind
in klasskamraterna.

Av detta kan man tolka att en
Ljungstromsrigg med modernt
segelmaterial och rullattor som &kar
segelytan till 27 kvm inom sk.regeln samt
vingmast, skulle bli en ldttseglad och
relativt snabb skirgardskryssare, enda
haken &r vil kostnaden pa ndmnda rigg.
1936 var priset for en Ljungsromsrigg mer
dn dubbelt sd dyr som en vanlig
markonirigg och det var troligen en av

orsakerna till att riggtypen forsvann. Aven
1937 ars SS Aolus utlottare var en
Ljungstroms-riggad B 22:a p& samma
Bothén-ritning, 114 "Pater Noster”, numera
omriggad till ”vanlig” B 22:a, seglande i
Goteborg,. dr i gott skick och stiller upp pa
dom flesta av véra aktiviteter.

Skeppar’n pa ”Finiekette”
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For 50 ar sedan

Skiirgardskryssarpokalen 1951 och andra skirgéardskryssarnyheter frin samma ar.

Vid 1950 ars seglingar segrade Leif Olsson
SS Vittern med 272 Tricksonita. Flera
karlstadsjakter gjorde bra ifrn sig och
intresset for skdrgardskryssare i Karlstad
var stort. Sdledes utsdgs Karlstads SS att
arrangera pokalseglingarna 1951. Det blev
forsta gingen pokalen seglades pa landets
storsta insjo. Ordférande Kjell Ake
Osterberg seglade 282 Perhaps, men da
Sven Lundgren med sin 269 Bibbi
representerade KSS 1950 sé seglade
Osterberg samma &r for Karlstads KF.
Under vintern 1950-51 séldes dock Bibbi
till USA. Det fanns dock gott om 22:or i
sdllskapen runt Vinern, dven om Destiny
fran Lidkoping samma vinter séldes sa
1&ngt bort som till Norrland (enligt Till
Rors). SS Amalsviken lottade t o m ut en
22:a, visserligen ej nybyggd, men dnda
(lottbaten var 22 S-3 Ila). 1950 blev ocksa
sista &ret Lasse Thorn utmanade om
skdrgardskryssarpokalen. Nya storseglare i
klassen borjade gora sig gillande. Tage
Andersson var med de hér dren, men forst
1952 seglade han som rorsman pa egen
22:a.

Nir anmilningstiden gick ut hade 10 andra
segelsillskap anmilt sig som utmanare till
Karistads SS. Totalt 11 anmilda deltagare
inklusive Karlstads SS, namligen foljande;.
KSSS, SS Amalsviken, SS Westgotarne,
Vinersborgs SS, Carlsborgs SS,
Norrkopings SS, Karlstads KF,
Christinehamns SS, Motala SK och S§
Aros.

Korta, ej fullstindiga, referat finns i Till
Rors nr 15/1951. KSSS kom aldrig till start
och referat i stockholms alla segelséllskaps
arsbocker saknas helt. Enligt referaten
skulle 9 jakter ha startat, men jag har bara
hittat 8. Varken SS Aros eller
Christinehamn har jag kunnat finna i
referaten. Tage Andersson har tidigare
lamnat mig en del kompletterande
uppgifter.

Seglingarna genomférdes 15-19 juli i bist
av tre seglingar. Efter pokalseglingarna
genomfordes seglingarna om
Vinernpokalen, en lagkappsegling med
22:o0r.

Foljande jakter kom saledes till start;
270 Silversang, Knut Gustavsson SS
Westgotarne

280 Gin, Nils Johansson Carlsborgs SS
282 Perhaps, K A Osterberg, KSS

288 Ragata, B Blomqvist, Norrkopings SS
290 Pia, Sven Lundgren, KKF

291 Jane, C G Kalborg SS Amélsviken
298 Trickson IV, A Olsson MSK

301 Lissgun, E Gustafsson Vinersborgs
SS

I forsta seglingen gjorde Trickson IV bista
start och holl ledningen lidnge. D&
Storgrund skulle rundas hade emellertid
flaggpricken drivit ca 150 m fran
sjomirket, vilket resulterade i att Trickson
blev omseglad av Pia, vars besittning
tolkat seglingsforeskrifterna rétt och da
anvinde sig av mojligheten att runda
sjomarket. Under inseglingen till mal
seglade dock Trickson bittre och gick i
mal som forsta jakt.
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[ andra seglingen nista dag, s var ater
Trickson snabbast i starten och ledde vid
forsta mirket 7 sekunder fore Pia och 9
sekunder fore Perhaps. Snabbaste segling
gjorde dock Perhaps som var forsta jakt i
mal, 1 minut och 8 sekunder fére Pia.
Perhaps diskades dock for att jakten gick
pd ett av startmirkena, varfor Pia blev
forsta jakt i andra seglingen. Gin och
Ragata var ocksa vil framme under
seglingen. Trickson blev slutligen sista jakt
i mal.

Den tredje dagen gick tredje seglingen i
mycket litt vind. Forsta bét efter lansen var
Liss-Gunn, som rundade 90 sekunder fore
Gin med Pia ytterligare 10 sekunder
senare. Som fyra rundade Trickson, som pa
den foljande strickbogen gick
utomordentligt bra och seglade upp i
ledning. Den ledningen beholl Trickson
resten av seglingen. I mal hade den drygats

| avgorande seglingen om Skdrgdrdskryssarpokalen leder pa bilden Trickson 1V, Motala SK,

ut s att segern blev den mest dverldgsna
under pokalen. Tidsdifferensen till andra
jakt, Liss-Gunn, blev mer dn 4 minuter.
Didrmed vann Artur Olsson med sin
Trickson pokalen 1951.

Amiralsprotokoll X-pokalen 1951

1 298 Trickson IV,
2 291 Pia

3 280 Gin

4 301 Liss-Gunn
5 288 Ragata

6 291 Jane

7 282 Perhaps

8 270 Silversang

1,7,1

W

3
2

no P
Vo Wwo s

Efter seglingarna annonserades gin till
salu: ” A22 1950, mahogny, bly och
engelska segel”.

pokalvinnaren, &ver Karlstad KF:s Pia
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The Marblehead Trophy

Trettiornas pokalsegling genomfordes
aldrig. 1950 blev sista &ret som trettiorna
seglade om denna pokal som sattes upp i
USA 1929. 1952 sattes priset upp i
Drakklassen och forsvann ur landet. Intres-
set for kappsegling i skirgérdskryssare
minskade nu pé flera hall. KSSS beslot att
flytta sin Konung Oscar II:s
jubileumspokal frn 22-klassen till den nya
internationella 5,5 m klassen.

Ovriga skirgardskryssarnyheter

1 Till Rors kungors att: “British 30 sq
Metre Association, 30 kvm klubben
upphor i och med att dgare till 30 kvm
skdrgardskryssare inte lingre deltar i
kappseglingar. De disponibla medlen 27£,
10 sh och 5 pence har donerats till YRA.”

Och i nummer 17/51 noteras att
Histholmsvarvet liggs ner. Agaren Knud
Reimers later nu svenska Shell kopa
marken och dér anligga industrilokaler for
petroleumverksamhet. Varvet startades av
Karl Ljungberg p& gamla Héstholmen,
nuvarande Kvarnholmen, och drevs sedan

av hans broder Knut. 1917 flyttades varvet
till Liding® och hir pd Histholmsvarvet
byggdes Singoalla och ménga av Salanders
stora skdrgardskryssare. For att icke
glomma Ljungbergs kdnda motorkryssare.
Flera av landets stora konstruktorer har, i
olika perioder, varit knutna till varvet,
Hugo Schubert, Tore Holm och Yngve
Holm.

Under éret skriver Erik Salander om och
visar ritningar och foton p& manga av sina
och andras konstruktioner i olika klasser i
tidningen Till Rors.

Och bland érets kommande nybyggnader
ndmns en ny 22:a, di Harry Beckers bror
Evert p&borjat byggandet av en ny 22:a pa
ett amatorvarv i Carlsborg. Nybygget
berdknas dock ej bli klar till sommarens
kappseglingar (men vilken 22:a undrar
jag?). Birger Perssons nybygge presenteras
dock i text och ritning i Till Rors nr 5.
22:an 306 Pierina p&borjas under aret pa
Valdemarsviks varv. Enligt Reimers ska
den bli lite mer ldttvindsbetonad 4n Rush
III. Reimers har ocksa ritat tva nya trettior
under &ret. Den ena for Schweiz och den
nyinstiftade Europacupen for 30:0r och
den andra for Australien. Den forsta blev
urtypen for dagens “table B” 30:or i
Bodensjon.

Per Thelander
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Samliat & Blandat

B22 S346 siiljes

B22:an Fjaril S 346 ar till salu. Hon 4r
byggd i furu pa ekplanka med triispant.
Baten #r ruffad men saknar inredning, men
hon &r en utmirkt dagseglare som 4r
villdigt rolig att segla. Det finns ett visst
matt av renovering men inget akut om
orken saknas. Biten #r helt komplett med
beslag (ej fastskruvade) och segel "
storsegel och en genua. Hon dr 8m léng,
1.75 m bred och Sticker 1.15.

Prisidée: 8500:-

Viktigt att hon bli s&ld pga. virnplikt, och
jag vill inta att en s4 fin liten bat skall bli
forstord pga. att ingen kan vérda henne.
Ratt kopare - rétt pris!!

Hem 013 29 80 55

Mobil 0709 49 49 74

Sk30 Pyrola Siiljes

Sk30-892 Tore Holm-1922 siljes. Fint
furuskrov med mahognyéverbyggnad,
ribbdick i furu. Marconirigg, 5 segel.
Modern utombordare 8hk. Snabbrest stabilt
skjul med 7 st gummipressenningar ingér.
Ligger i Stockholm tel 08-33 14 43

Sk75 S18 Blanka siiljes

Ligger nu i Stockholm p4 Arstavikens
Segelsillskap.

Per (Gurkan) Horneij

Tel: 0653-26081 eller 0703-20 57 45
E-mail cuecumber @ cuecumber.se

Sk30 Swing siiljes

Ritad och byggd av Harry Becker 1943.
13,28 x 2,18. Bra skick, nyrenoverad rigg,
nya segel. Nya block, avlastare, winchar
mm. Komplett utrustad. Seriésa kdpare dr
vilkomna att kontakta Gunnar pi telefon
0733-98 26 03 eller 08-570 22 440.

Iris IT Sk55

Konstruktér: J A Ostman (férman pa
Neglingevarvet).

LOA: 11,05m B: 2,56m Dj: 1,7m

53 kvm krysstill.

Hon dr byggd efter kubregeln och 4r
forhallandevis bred och platt, med mycket
goda undanvindsegenskaper, men kryssar
dven mycket bra pga djupgiendet och 7/8-
delsriggen. Hon har ocksa sjilvslaende fock
med nytt peterbomsbeslag och genua. Hon
ar rymlig med 4 kojer och massor med
stuvutrymmen. Bra bruksskick med original
blykol och bronsbultar, sjdlvlinsande
sittbrunn och snusdoseruff i mahogny.

En del renovering har utforts t.ex dukad
1993 (synliga mahognyfiskar), nytt
gasolpentry med ho och utfillbara
arbetsytor, 1adhurts, lanternin som ny,
laskar, fallvinchar m.m.

Motor Suzuki 9,9 HP 4-takt (-96) med
rostfritt motorfiste.

Prisidé 79.000:-

For mer information ring Philip Hjort

Tel: 08-10 10 06 arb, 08-571 449 82 hem.
0709-38 66 06 eller E-post

Philip.hjort@swipnet.se

Sk30 S59 Bellona siiljes

Till salu SK30 S59 Bellona 12,00x1,76.
Béten #r under renovering. Jag har ej tid att
fullfolja ,s& dirfor ssker jag nu ndgon som
vill ta 6ver. Baten #r helfrisk och vird att
jobba pa. Bengt Ohrn

Tel 08-50046321. Pris: billigt.

40:an Bahia

P4 grund av plats brist siljes eller
bortskinkes (till serids renoverare)ett
mycket vackert skrov. Bahia ligger fér
nirvarande pa Orust.

Tel: 0304-451 40
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Samliat & Blandat

Sk40 S51 Oihonna siljes

K-E Sj6gren 1925. L-14,00 Br-1,93.
Jakten befinner sig i ett gott bruksskick.
Furuskrov med playwood-dick, original
Marconimast. Ligger i Stenungsund.

For mer info ring Truls 0303-828 31 eller
bestk Oihonnas egen sajt.
www-pp.hogia.net/truls.johannesen/oihonna.htm

Diverse siljes:

Inombordare

Yanmar 2GM20F aldrig anvind.

Frén borjan pé 90 talet.

Sétvattenkylning och panel.

Pris 38 000:-

Gaffelmast lamplig till 55:a ink] div stdende
rigg Pris 2 500:-

Segel

2 forsegel till liten 55:a alt 40:a

Forlik 8,76, Lp 4,77, Ca 22 m2

Pris 2 000:-

Forlik 8.70, Lp 3,77, Ca 16m2

Béda seglen i gott skick, Sydda pa 90-talets
mitt.

Ring Henrik Widstrand

08-511 700 21

070-553 42 33

Kdpes

Mitt namn dr magnus Brodd, boende

i Kullavik pa vistkusten. Jag 4r en

mycket hingiven seglare som tidigare tdvlat
och arbetar som instruktor fér GKSS. Jag
har linge letat efter en egen storre kolbat
och alltid haft en vision om en
skirgrdskryssare eller liknande, trots att
mitt mer rationella jag hellre letat folkbét
etc.

Jag har dédremot nu bestamt mig och vill
verkligen hitta min drémbét, en
skargirdskryssare, helst 22:a, i gott
seglingsklart skick. Har letat en hel del men
har inte varit vidare lyckosam.

Du som har en jakt till salu hor av dej till
Magnus, tel 031-932 632.

Diverse siiljes

Storsegel Kent Karlsson 1990 lite anvént.
M 10.12 B 2.82 3000 kr

Backstagsrattar Roslagens mekaniska stora
modellen 3000 kr for paret

Bom aluminium f6r storsegel med B 2.82 —
2.85 beroende pa mast. 350 kr

Kajak Nordkapp stor sittbrunn skott och
luckor kapell och paddel 5500 kr

Bengt Pettersson

Tel. 08-89 67 77

SK 15 Guppy siljes
Ring for mer information
0173-321 78 Paul Brauns
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LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra dr gammal tradition
som skyddslack for savil tri som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en bogvirdig linolja som
sedan ndstan 100 dar pressats ut ur linfron av
hogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja dr en lack med suverin
renbet som ndgon kemisk produkt ej overtriffar.

Le Tonkinois
anvinds pé
rena triytor
sdval som pa
rengjord och
slipad redan
lackad yta.
Bevarar triets
fiirg och lyster
under alla for-
héllanden.

TRA OCH METL\LLSKYDD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Scandinavia AB
Tel 08-541 365 86 Fax 08-541 369 36



