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Nu har vintermérkret lagt sig och béten
ar tackt av pressar, om dom inte har blast
av. D2 dr det 4ter dags att borja planera
nista ars evenemang. Det nya aret borjar
med arsmotet, se separat inbjudan.

Evenemang som diskuteras 4r batmas-
san "Allt f6r sjon” och Classic avdelning-
en. SSKF har tillsammans med GYS och
SYS haft ett inledande mote med missan.
Vi vill ha ett 6kat samarbete med Gvriga
seglare av klassiska jakter och gora varan
del av missan till en bra motesplats. Hur
mycket utrymme vi far beror pa hur bra
missan lyckas silja Ovriga monterytor,
Missan har dven visat ett for-intresse av
aldre plastbatar. Vi har planer pa att visa
upp ett nytt skrov i klassiska linjer. Vi
kommer att behdva bemanning i var
monter, ett bra tillfille och snacka jakt.
Hér av dig.

SSKF har tillsammans med nigra andra
intressenter bl.a. 5:a och 6:a forbundet
och drakklubben bérjat planera ett ut-
okat samarbete med KSSS och
Sandhamnsregattan. Vi har mojlighet att
paverka innehéllet och hur vi vill segla. I
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somras var det fem 95:0r och en 75:a som
var med och seglade. Sjilvklart ligger vi
pa paradplats i Sandhamn och har nira
till festligheterna.

Sjalv ser jag redan fram emot nista
sommar och har redan betalt 1/3-del pa
mina nya segel, allt for att sommarens
upplevelser ska bli s2 optimala som mdj-
ligt.

Hoér av er med synpunkter om SSKFs
verksambhet eller om du vill vara med och
arbeta med inom styrelsen eller vara
arrangemang.

Hans Samuelsson
Ordférande

PS Den utlovade TV fotografen som skuile
varit med pa 95:a klubbens hostsegling dok
aldrig upp men lovat att komma aterkomma
till varen. Hur som helst sa lyckades
hostseglingen samla 4:a 95:or och 2
150:0r, kan det bero pé att det finns manga
linslusar. Vi forsdker med samma dragplas-
ter igen till vareskadern.



Fran redaktionen!
Denna gang star 95-klubben for pen-
nan och kameran. Mycket har hint
sedan vi senast stod for tidningen och
det ska vi nu ta igen. Bland annat
Thomas Larssons vilkinda snickar-
kneps-serie och Gerdnys dop(p) efter
fyra 4rs franvaro frin fostervattnet kan
vara trevligt att ldsa nu i vintermorkret.
Glém inte att titta pa tv ocksa for det
visas mycket om segling just nu som
t ex TV3s Victory Challenge och alltfor
korta snuttar frdn Volvo Ocean Race.
Jag sjalv tycker det borde det finnas en
tv-kanal som visar bara segling av alla
mojliga slag — alltifrin extrema racers
till gamla klassiska jakter. Ett rent 6ns-
ketinkande kanske men man fir vil
hoppas. Som sagt — Hoppas ni fér en
trevlig lasning!

Joakim Hagg, SK95-S4 Gerdny

Intresserad av styrelse-arbete?

Fér att arbetet i SSKF skall utvecklas behéver vi
nagra ny medarbetare i styrelsen. Det ar ett
intressant arbete och Du har méjlighet att f3 en
bra insyn i vad som hinder i runt om i landet. Det
ir bade viktigt och intressanta arbetsuppgifter
och vi behéver vara flera att dela pé arbetsupp-
gifterna.

I forsta hand soker vi:
Vice ordférande
Ekonomiansvarig
Pressekreterare
Klubbmiistare.

Nagra av posterna finns det redan aspiranter pa,
hér av dig om du ir intresserad av att vara med
och arbeta.

Ordf. Hans Samuelsson, 08-718 88 58
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SSKF Classic LYS

Askus Sandhamnsregattan

Vi fick en inbjudan att delta i Sand-
hamnsregattan fran KSSS via Lasse
Stromberg. De jakter som var aktuella
var de storre jakterna — 95:orna. Det
var ett forsta steg pa hur saker och
ting skulle kunna samverka i framti-
den mellan olika klubbar och forbund.

Det ldt valdigt spannande for fler av oss
och sex 95:0r anmildes snabbt varav fem
dok upp - inte illa! De bitar som dok
upp var Britt-Marie, Kerma, Gerdny, Ala-
Ala och Irmelin och som en liten glad
overraskning dok den finska 75:an Ila
upp.

Seglingarna gick av stapeln 26-29 juli i
Sandhamn och normalt 4r detta en upp-
gorelse mellan klasserna J/80, 6mR, Int.
5m och 1l:orna. Vi konstaterade snabbt
att det var stor skillnad pd storlekarna
mellan dessa batar och vira och vi kinde
oss lite kungliga med var nirvaro.

Regattan invigdes torsdagen den 26:e
juli med valkomst-6l samt tilltugg och det
var ritt manga besittningar som dék upp
— verkligen trevligt!

Fredagen den 27:e skulle vi borja véra
seglingar — trodde vi! Men tivlingskom-
mittén hade beslutat att stilla in var skir-
gardssegling av nagon okind anledning
sé vi tog gemensamt beslutet att gora ett
tune-up race infor helgens tre seglingar.
Startlinjen var tvirs Farfars grundet vis-
ter om Sandhamnshilet och banan
strickte sig igenom sundet mellan Ekno
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och Vindalsé samt Skarprunmarn, in pa
Kanholmsfjirden, norrut mot Mbja
Visterfjard och runt Tistronskar och in i
det tringa, ldnga sundet mellan Sick och
Saxaren. Vindpunkten var i sundet vid
Bockholmen och Stora Kilskdret dar vi
skulle stiva ner mot Kanholmsfjirden
igen, tillbaka genom Sandhamnshilet for
malgang tvirs KSSS klubbhus inne i
Sandhamn.

Starten gar

Vi startade klockan 11.00 efter egna ur
och starten blev nigot splittrad, vissa
hade inte ens hissat seglen. Vi glomde
tydligen att sinka klockorna.

Med mig ombord p& Gerdny var ett
par flerskrovsseglare som heter Nicklas
Lindblom och Thorbjérn Linderson
{fran Marstrém). Nicklas var for vrigt en
i besittningen p4 den extrema Raven som
kom trea i GR-Open-klassen i Gotland
Runt i somras. Det tog ett tag att pa nagot
sitt komma Gverens om ett gemensamt
sprak som vi alla kunde forstd. Om exem-
pelvis trycket pa rodret blev for stort,
skulle jag sdga "rodertryck” istallet for att
vi skulle "l4gga i storen”. Ibland kom jag
pa mig sjalv sdga "ldgg i storen” utan att
néagot hinde — klart frustrerande.

Tune-up racet blev en glad historia f6r
mig da jag var osiker pa hur Gerdny skul-
le sta sig i konkurrensen mot alla andra
95:0r. Det var forsta gangen som vi kunde
jamfora prestandan. Vi tog starten och



Som agare har det varit fyra ar av funderingar och lésningar som skulle gora Gerdny till en mycket
snabb bat. Sa det var lite pirrigt nar man till siut métte de évriga, skulle hon halla méttet? JAPP!

bérjade fintrimma fér batfart. Sakta,
sakta drog vi ivig fran de Svriga och mitt
Jeende blev bredare 4n en paddas och nu
skulle vi svinga upp mot Mgoja
Visterfjard. Vinden lag p&d Nordost med
ca 5 m/sek, kryss med andra ord. Nar vi
nirmade oss Fjirdholmen borjade
vindriktningen vixla ritt mycket och vi
bérjade gora misstag, vi var helt enkelt
for sena pa varenda vindskifte och tappa-
de mycket gentemot de ovriga. Kerma
borjade knappa in och vid Sédermdjas
sydspets, 1ag hon precis i 4 om oss. Nu
bérjade en kamp om férsta platsen och
nu var det RACE! I andra gruppen lag
Ala-Ala och Britt-Marie och tampades
om placeringarna. Kerma forsokte finta
oss med ett slag och vi gick nistan pa det.
Vi tog beslutet att sla forst vilket gjorde
att Kerma skulle komma att ligga i lovart
om oss — inte bra! Men vi lyckades segla
med en hojd som gjorde att Kerma sakta
borjade hamna i vart kolvatten och nu
nirmade sig Tistronskir. Vi slickade 6n
allihop och nu blev det sl6r och nar vi tit-

tade bakat, lag alla 95:or likt ett parlband
efter oss, Kerma bytte ut focken mot sin
windseeker. Fantastiskt att alla jakter var
mer eller mindre jimna i bétfart.

Misstag kostar direkt

Vi sag att det blaste mer ndrmare lovart-
sdarna och skar upp mot dessa. Vi fick en
rejal skjuts och drog ivig. Vi visste att
négonstans var vi tvungna att falla av mot
sundet mellan Bockholmen och Stora
Kilskiret innan det blev 13 fran lovartso-
arna. Givetvis missade vi det ocksa vilket
gjorde att Gerdny tvirstannade medan
Kerma hade fatt lite mer vind och kunde
passera oss med fem batlingder. Hela
vigen ned mot Hasselkobben var det en
jakt pa Kerma och vi visste att windseek-
ern inte skulle vara ritt segel nir de skul-
le tvingas lova upp mot Sandhamnshalet.
Om vi holl ett sa litet gap emellan oss som
méjligt, skulle vi kunna passera vid deras
segelskifte. Men det kom inget skifte och
vi bérjade bli oroliga att de skulle chansa
pa att kora vidare. Vi sig hur de slet pa
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Kerma for att inte tappa for mycket och
vi kunde se att windseekern var pa tok
for mycket segel for henne. Hon lutade
och lutade och verkade tappa héjd, men
med stor skicklighet lyckades de hélla
undan for oss i mal och nir vi passerade
genom Sandhamnshailet, skilde det bara
ett par batlingder. Kerma tog skottet och
vi var ocksa ndjda med vér segling trots
véra manga misstag samt sprakforbistring
ombord.

P3 kvillen blev det eftersnack och
mycket psykning samt mycket 6l och till-
tugg — kul!

Lordagen den 28:e juli

Nu skulle det bli bankappsegling och
banan skulle delas av alla klasser med
olika starttider. Vi fick givetvis sista start-
tid och det skulle senare visa sig att blan-
da batar med sa stora fartskillnader skul-
le bli lite knivigt.

Vinden var svag med bleka 2-3 m/sek
och vi visste att om det bléste sa har skul-
le det inte ga bra for vi hade ingen genua
eller annat storre forsegel ombord, men
vi skulle forsoka anda.

En mycket tajt forsta start dér vi tving-
ade Britt-Marie att vija for startbojen och
hon fick borja om. Ala-Ala ir en mycket
bra littvindsbit och med mycket bra
besittning. Hon tog starten och drog
ifran direkt med en mycket effektiv latt-
vinds genua. Vi évriga borjade ana att det
skulle bli svart att hinga med henne och
inriktade oss p4 andra platsen. Aterigen
blev det en nirkamp mellan oss och
Kerma och vi hade ett litet dvertag under
hela racet. Vi sig till att bevaka vir posi-
tion och fick se oss omseglade av Britt-
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Marie, men p4 beriknad tid sa lag vi fort-
farande tvda.

Ettriga J80or

J80 bétarna bérjade hinna ikapp oss och
ndar vi skulle runda lovartsbojen, dok
ledaren i klassen upp och bad om plats
for market och vi som inte gjorde manga
knop, sa till dem att det gér bra. Vi tog till
i rundningen och nir J80 béten skulle
passera pi innern, satte de gennakern
och helt plétsligt f5ll de av precis framfor
oss. Tack vare snabba besittningsinsatser
kunde vi avleda en annars klockren T-
bone krasch vilket sikert skulle skadat
den lilla biten rejalt. Skepparen pa J80:an
skrek &t oss att vi skulle lara oss att han-
tera var bat!? En 95:a i littvind ar inte
den mest littmanuvrerande bat man kan
tanka sig. Irmelin med Bobby Cyrus med
vianner ombord hade det 4n virre. Hon
gillar hardvind och rérde sig smartsamt
sakta runt banan, sa sakta att nir vi under
tredje varvet rundade lovartsbojen, bérja-
de tivlingsledningen ta bort bojarna anda
fast Irmelin hade ett varv kvar. Lite pin-
samt for tivlingsledningen tycker vi. De
insag att det missat en av de STORA
batarna och lade tillbaka bojarna. Irmelin
kunde med minsta méjliga marginal
komma i mal innan maxtiden gick ut.
Ombord pa Gerdny beslutade Nicklas
att blidka vidergudarna infor nista race
genom att offra sina kalsonger som han
alltid brukar gora nir han seglar och nir
han kastade dem over sin axel, fastnade
de i toppblocket i storskotet och vi var
tvungna att reda ut den oredan samtidigt
som vi garvade halft ihjal oss.



Snygg manover

Andra racet kortades ned d& vindarna
bérjade avta och fick ungefir samma
uppl6sning som forsta racet men med en
ganska intressant hindelse som skulle
avslutas forst senare pa kvillen. Nar vi
skulle ga in pa andra varvet, skulle fem-
morna falla av fran libojen och ned till
mallinjen. En lite komplex rundning
forestod och nu gillde det att hitta en
lucka i ledet av femmor for att komma
igenom med en 95:a. Vi rundade bojen
med femmorna i lovart och bérjade halla
utskik efter en lucka. — Dir finns en
lucka, skrek Thorbjorn. Vi borjade sakta
lova upp och di bérjade en tant ombort
pa en femma i lovart skrika 4t oss att vi
inte fick gora sa. Vi lyckades inte bara
klimma in en 95:a utan dven tvd (Kerma
ocksa) utan att hivda vér ritt som labat.
Manévern var mycket lyckad och vi for-
lorade inte sa mycket. P4 berdknad tid
kom Ala-Ala forst med Gerdny pa andra
plats samt Kerma trea, Britt-Marie fyra
och Irmelin femma.

Tant over bord — nastan

Nir vi lag i hamn och hade vért efters-
nack, sig jag att nigon som forsokte
borda Gerdny frén kajen, tappade balan-
sen och det enda som héll personen kvar
ombord var att benen fick tag f6rtojning-
en likt en bensax. Det var tanten fran
femman! Vad gjorde hon hir undrades
det ombord? Jag hade min misstanke och
nar hon vél hade fatt hjilp fran land, ska-
kade hon av sig hindelsen och fortsatte
fram mot oss i Gerdnys sittbrunn med
gott sjalvfortroende. Vil framme vid sitt-
brunnen si boérjade det! Hon var pa vig

till oss for att klaga pa vart sitt att segla
och hivdade att hon var labat och hade
rétt till vag!? Alla ombord tappade hakan
infor detta pastaende och vi svarade
snillt att hon maste ha uppfattat situa-
tionen lite fel. Hon stod pé sig och efter
en lang, meningslds debatt, tillade att hon
kunde rispat vira batar om hon ville och
det gjorde mig irriterad, si pass irriterad
att jag slutligen bad henne limna Gerdny
omgaende och kontakta tavlingskom-
mitén for en officiell protest om hon nu
onskade detta, men hon ville ha en ursakt
istallet for incidenten som jag inte kunde
ge henne. Hon tyckte jag var mycket
ohovlig och bad att f4 mitt namn. Detta
blev samtalsimnet under stdrre delen av

kvillen.

Sondagen den 29 juli

Nu var det dags for skirgardsbanan. Jag
tycker detta ir roligast f6r banstrackning-
en 4r inne i skdrgirden och man har helt
andra forutsittningar in en vanlig bana.
Helt plotsligt har man flera parametrar
till att halla reda pa som t ex djupet, vind-
vrid runt 6ar m.m. Starten gick vid start-
huset vid Korso och vidare genom sundet
mellan Korsé och Bjorké ut pa
Bjorkéleden mot Kanholmsfjirden med
sedan ett identiskt spir som fredagens
tune-up race.

Vinden hade 6kat och prognosen visa-
de pé vindar i SSV riktning med en vind-
styrka pa 7-10 m/sek. Antligen lite mer
vind och vi visste att vdra chanser var
stora att gora bra ifrén oss.

Starten gick och vi gjorde bort oss
TOTALT vilket resulterade i en sista
plats &ver startlinjen. Alla var deppiga
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ombord men efter in kort stund av
”tycka synd om oss sjalva syndromet” si
bérjade vi ta upp kampen igen. Redan pa
Bjorkoleden, seglade vi om Irmelin och
Ila och siktade in oss pa Ala-Ala som lag
pa tredje plats. Det blev en férsta av tva
harda matcher mellan oss och Ala-Ala.
D4 vi hade halvvind, kunde Ala-Ala luffa
oss ganska enkelt nir vi som en lite snab-
bare bat forsokte att komma forbi i
lovart. Denna kamp gjorde att Kerma
och Britt-Marie utékade sin ledning gen-
temot oss. Vil forbi Hasselkobben blev
det plattlins och Britt-Marie satte spin-
naker och drog ivig som en avloning
samt bade Kerma och Ala-Ala satte spira-
de genuor. De drog ivig mer och mer och
vi tog beslutet att skira upp f6r mer bét-
fart. Hir drémde vi allihopa ombord om
en gennaker pi 180 kvm. D4 skulle vi
vara overlagsna. Vi fortsatte och skira
hart och vid S6derméja var vi hack i hal.

SM i luffning

Nu bérjade kamp nummer tvd med Ala-
Ala. Pelle var fast besluten om att gora
allt fr att forhindra oss att komma {6rbi
och luffade nistan upp oss pé
Tistronskir. Detta fortsatte med en luff-
ningar pa Langkobb, N Manskar och vid
Sick kunde man gé frin den ena baten
till den andra — sé nira lag vi vid varand-
ra. Men till slut f6ll vi av s& tyst vi kunde
och Pelle och de andra p3 Ala-Ala missa-
de oss och nu var tiden knapp. Vi behév-
de en separation s3 fort och tyst som m&j-
ligt och vid Fagerd sa hade vi fétt en liten,
liten lucka i 14. Vi slickade li-6arna bada
tvd, mycket nira varandra. Fantastiskt
haftig racing, det ir si hir det ska varal
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Vi konstaterade att vi lag lite hogre i vind
med samma bétfart vilket gjorde till slut
att Ala-Ala hamnade i vart kolvatten.
Yippee!!! Vi var forbi! Samtidigt som vi
siktade in oss pad Kerma som verkade ha
en ointagligt forspriang, var vi tvungna att
bevaka Ala-Ala. Kerma var tvungen att
kryssa genom sundet vid Bockholmen-
/Stora Kilskdret med sin genua vilket
gjorde att de férlorade forspranget efter
sundet och p& vdg ner mot
Kanholmsfjirden lag Ala-Ala, Kerma och
Gerdny pa linje vilket maste sett fantas-
tiskt ut i 7-8 knops fart.

Revningsdags

Nu bérjade vinden &ka till ca 10 m/sek
och Kerma och Ala-Ala som lig i bakom
lovart om oss, hade svart att bira sina
segel. Vi var oroliga for véra segel ocksa
men med vér nya mast kunde vi plana ut
vara segel mycket effektivt vilket gjorde
att ett rev var onddigt. Att i bidevind i 10
m/sek, segla nistan 8 knop utan rev ar en
hirlig kinsla. Kerma bérjade luta mer
och mer och tog in ett rev i storen pa ett
mycket vackert sitt utan att gd upp i
vind. Ala-Ala bytte forsegel mot en fock
och tog in ett rev pd samma sitt. Sakta
men sikert bérjade vi fi en separation
och siktade in oss pa att minska avstandet
till Britt-Marie som hade tappat ganska
mycket av forspringet men hon var fort-
farande langt framf6r oss men skam den
som ger sig.

Gastholmsgrundet lig helt plotsligt
ivagen for oss och nu gillde det att smeka
den si nira som méjligt utan att behova
att ga pa eller sla. Pust, det gick! Nu var
det dags att sikta pd Hasselkobben.



Kerma var tvungen att sld vid
Gastholmsgrundet och samtidigt som
hon gjorde det, skorades hennes genua.
Ala-Ala lag hégre upp i lovart och gjorde
det ganska enkelt att runda én for henne.

Fullt os

Efter rundningen av Hasselkobben sa
6ppnade vinden upp till halvvind och nu
bérjade Gerdny att accelerera dn mer.
Farter kring 11 knop var inte ovanliga
och vi skickade Nicklas fram i féren fér
att mota bort alla batar som kom 1 vagen.
Thorbjorn tog hand om fock- och
storskotet och det sag for roligt ut — en
blandning av ett epileptiskt anfall och
breakdancing nir han trimmade bada
skoten samtidigt. Vi formligen flog fram
och avstandet till Britt-Marie minskade
rejalt. Full fart genom Sandhamnshalet i
forhoppning att inga Waxholmsbatar
skulle dyka upp bakom kroken. In mot
méllinjen och s& — pang— var det klart!

Pa beriknad tid lig vi ca 9 minuter
fore Kerma, 2,5 min fére Ala-Ala och 7
minuter fére Britt-Marie. Men har vi inte
glomt en bat? Jo, Irmelin! Under vara
strapatser glomde alla bort att titta var
Irmelin befann sig och det visade sig att
hon fatt de vindar hon sa vil behéver och
hon kom in bara 1 minut bakom Gerdny,
mycket bra jobbat!

Avslutningsvis méste jag sdga att kéns-
lan att vara en del av en stdrre tavling ar
helt underbar. Kinslan var densamma i
Kiel nir vi seglade med Kerma mot alla
tyska tolvor. Nu verkar KSSS ha vaknat
till liv och insett att deras rotter ar viktiga
och i detta nummer kommer jag rappor-
tera frin motet som kommer att hallas

med dem den 8e november pa
Batmissan. Kanske fir vi dven dispans
for Gotland Runt!?? Det vore verkligen
en hojdare. Men fastlaget dr att Classic
LYS i Sandhamnsregattan ar fast som
klass och en uttdkning kommer att ske
nésta sommar — med vilken utstrickning
far vi se efter motet. H

KSSS motet den 8 november

Den 8:e november mottes vi frin olika
klassklubbar tillsammans med KSSS for
att  diskutera hur uppligget for
Sandhamnsregattan skulle kunna se ut
nista sommar. Sammantaget var alla
eniga om sjilva tidpunkten. Den bestdm-
des till 24-28/7 2002. Allt ir inte fastsla-
get utan det behdvs lite mer planering.
Men vad som verkar klart @r att ban-
strackningen for oss (sskf) ir klar med
distansbana som ska seglas en ging per
dag i dagarna tre. En regattamiddag ska
annordnas plus den si vilgenomférda
Askus middagen som genomfordes pa
Lokholmen s vil sist. P4 séndagen den
28:e aker jakterna hem,

Hasse Samuelsson framférde ocksa
vart intresse om att kunna segla Gotland
Runt i egen klass. Fredrik Feldreich sdg
det som mycket positivt men tillade att
det inte gir att undvika att utrusta batar-
na med mantig. Den regel som skulle
kunna tillimpas ir IOR-regeln vilket
betyder att vi méste ansdka om mitbrev
for det. Vi dterkommer nir det borjar ta
form i var. Annars kan jag bara sdga att
anmil er till detta evenemang ndr det ér
dags for de som var dir i somras kommer
defenitivt komma tillbaka for mer skoj. B
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Vagad vetenskap

Allt om vindvagor

Vagor bildas nir vinden blaser 6ver en
vattenyta. Vid en vindhastighet pa om-
kring 0,5 m/s borjar vattenytan krusas av
smé, sma vagor, som far havet att andra
farg, frin oljeblankt gratt till azurblatt.
Nir vindhastigheterna okar blir vagorna
hogre och lingre. Energi dverfors frin
vinden till vigrérelsen. Vigorna trans-
porterar denna energi vidare, men de f6r-
flyttar inte ndgot vatten.

Om vinden plétsligt okar till 10 m/s tar
det 6-8 timmar innan vagfiltet ar fullt
utbildat (mittat). En vind av orkanstyrka,
32 m/s, maste blasa i mer dn 24 timmar
for att generera fullt utbildad sjo.

Vinden maste ocksa blisa dver en viss
minimistricka (blismingd) f6r att kunna
generera ett mittat vagfalt.

Vindhastigheten 10 m/s kriver ett
avstand till lakusten p& omkring 150 km
och vid vindhastigheten 32 m/s kravs en
fri blasstracka pa 100 km.

Under uppbyggnadsskedet eller i upp-
byggnadsomradet ir vigorna korta, branta
och bryter allmint, s k krabb sj6. De bry-
tande vagorna limnar energi 4t vagor med
lingre vagliangder och végfaltet domineras
s4 smaningom av allt lingre vagor.

Vigorna pa oppet hav bryter da inte
lika frekvent som under uppbyggnadss-
kedet. Orsaken till brytande végor, under
en period da végfiltet och vinden ar i
jaimvikt, ar interferens, samverkan, mel-
lan olika viggrupper med nigot olika
vaglingder eller rorelseriktning. Denna
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interferens medfor att enstaka vagor blir
alltfor branta och bryter. Nir vinden
avtar rubbas jamvikten och energin lam-
nar vagfiltet, framfor allt genom att de
korta vigorna dimpas. Kvar finns langa
jimna vagor, s k dyning. Dyningen ligger
ofta kvar nagot dygn efter att vinden avta-
git. Om vinden vrider till en annan rikt-
ning och skapar ett nytt vagfilt, som sam-
verkar med den gamla dyningen, kan en
besvirlig sjoging uppsta.

Végorna kan ibland reflekteras mot en
brant bergskust, dir djupet 4r sa stort att
vigen kan rulla in utan att forlora sin
energi genom friktion mot botten.
Vagorna reflekteras och gir med nistan
oférandrad vaghdjd ut mot havet igen,
dir de méter de inkommande vagorna.
Detta skapar ett toppigt vagfilt, som kan
vara riskabelt att passera.

Vagor i samverkan med strém, och dé
framforallt tidvattenstrémmar, ar beryk-
tade for sin vildhet i t ex engelska kana-
len, vid Orkneydarna eller vid Lofoten.
Om vagor frén stillastdende vatten ror sig
in i ett omridde med motstrom Okar vag-
hojden i grinsomridet och sjon bryter
kraftigt. B

Ungefarlig Vindhastighet Véghojd
vagtabell for 5m/s 0,5-1,0m
Ostersjén vid 10 m/s ca2,0m
maximal vind- 15 m/s 3,0-40m
paverkan 20 m/s 5,0-6,0 m

25m/s 7,0-80m
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ommaren 00

Veteranbatsfestivalen i Risor

Sommaren 2000 hade vi verkligen
planerat in ett digert program ombord
pa Kerma. Forutom de lokala arrange-
mangen hade vi planerat att segla via
vastkusten till Oslo som firade 1000-
ars jubileum.

Vidare darifran skulle vi till trabatsfesti-
valen i Risor p& Norska sydkusten. Sedan
skulle vi passa pi att segla via Danmark
ner till Kiel for att forsoka forsvara vir
forstaplats i Nations Cup. Vi hade bokat
in besittning fér nio veckors kontinuerlig
segling. 95:an Britt-Marie hade samma
planer s vi skulle forsoka sammanstrila
pa vigen. Trots att hela denna resa dr
vird att Aterge skall jag férsoka koncen-
trera mig pa veteranbatsfestivalen i Risor.
Dock med kortfattad summering av &vri-
ga hindelser under resans gang.

Efter Vaxholmsfestivalen skulle jag se till
att under foljande tvaveckorsperiod
transportera baten till ett lampligt stalle i
nirheten av Oslo.

Pa riktig kryssning

Forsta veckan var planerad som mys och
glidar tillvaro. Det giller att passa pa och
ta det lugnt medan man befinner sig
omgiven av skirgird. Ombord hade vi
njutar och gormetbetonad besittning. Vi
fick dessutom sallskap av 40:0rna Trione
och Rival. I lugnt och behagligt tempo
tog vi oss ner till Vastervik dar de mindre
jakterna hade sina masterskap. Hir bytte
vi besattning och 6kade upp tempot en
aning for att forsoka f4 ett par dagar i den
Bohuslinska skirgirden. Vistervik,
Kalmar, Simrishamn, Falsterbo, Helsing-
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12:an Erna Signe i lattvind. Nyrenoverad for 12
milj. p4 Whaistedts i Danmark. Mycket fin.

borg, Halmstad, Géteborg avverkades i
rask foljd. Virt att notera dr att vi sag
resans enda sil utanfor lilla bommens
gisthamn mitt i centrala Géteborg. Sedan
fortsatte vi till seglingsmetropolen
Marstrand. Hir var vi hack i hal pa Britt-
Marie som limnade Marstrand pa for-
middagen och vi angjorde mitt pa dagen.
Dom hade legat 1-2 dagar fore oss hela
viagen. Vi hade nigot annorlunda strategi
framover s& vi kom inte att sammanstrala
forann langt senare. Dom skulle deltaga i
hela Europe Classic Week fran det att
den invigdes i Fredrikstad till den avslu-
tades tvd veckor senare. Nija det var
tminstone vad dom trodde.

Stojiga norrman
Vi som redan tidigare haft sillskap med
de glada och festilskande norrminnen
visste att vi inte skulle orka med festival-
livet i tvé hela veckor. Istillet tankte vi
njuta av lugnet i Bohusldn. Ehuru négot
mer tittbefolkat 4n vi 4r vana vid. Efter
tre hirliga dagar avlimnades biten i det
kaosbetonade Stromstad.

Hir tog festivalmistare Hasse W Gver
seglandet med sina kumpaner och jag tog

[ai
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I norge finns en massa Colin Archer bétar.
Skicket p4 dessa ar mycket bra.

bilen hem igen. Dom anslét sig raske till
arrangemangen i Europe Classic Week.
D3 fick vi 4ntligen kontakt med Britt-
Marie som redan deltagit ett antal dagar.
Man seglade frén stad till stad dir varje
stad hade sina speciella evenemang. Det
var en mycket firgstark upplevelse pga av
dets tora deltagarantalet med manga
stora och sma klassiska batar frin manga
lander.

Britt-Marie trottnar
I Oslo bjods pa galamiddag i stadshuset
med en entusiastisk borgmistare som
vird. Det ordnades #ven ett flertal
kappseglingar pa Oslofjorden dir Kerma
hade oturen att kollidera med 12:an
Flicall och f& 8 m briadging pa babords-
sidan forstord. Efter Oslo fortsatte man
vidare mot norska Sérlandet. Efter 12
dagars festligheter hade Britt-Marie trott-
nat och gav sig av mot Skagen istillet.
Senare skulle bida 95:0rna deltaga i
regattan i Tyskland s4 &tertraffen var pla-
nerad. Vi hade siktet installt pa Risor sa vi
fortsatte med resten av flottan.

1 Oslo hade Kerma fitt en inbjudan att
delta i en klassisk fordvning till trabéts-



>

Lasse Sestervik med sin vackra koster Peel.
Perfekt skick in i minsta detalj. Ett litet dock-
skap!

festivalen i Risér den si kallade
”>Guttormfestivalen”. Den visade sig vara
en segling till en klubbholme beldgen ett
par distans sdder om Arendal. Det var ett
20-tal stora och sma klassiska batar, dar
den storsta var Eileen II med sina nirm-
are 30 meter ocksa flera 12 or var med
och en av dom mindre bitarna var Lasse
Sesterviks vackra koster (K22) Peel som
han seglat ensam fran Sverige.

Kanonkvall

Ett grillparty modell storre var arrangerat
i den vackra kvillen. Vid solnedgangen
hade Kerma letat fram sin kanon och skot
ett flaggskott till deltagarnas fortjusning
(sarskilt barnens). Kvillen gick med en
massa batsnack med méinga nya trevliga
manniskor.

Nista dag startade en kappsegling vid
gisthamnen i Arendal dir den kungliga
motoryachten Stiernen var startfartyg och
sedermera #ven malfartyg i Lyngér, dit
dagens distanskappsegling gick. Mal-
linjen var ritt utanfér seilmakarens
Fredrik Brodersens (Doyle) loft som
forutom sjilva loftet visade sig innehalla
ett magasin med battillbehér samt seilma-

Eileen Il &r en stor jakt och vacker att titta pa
men det &r manga detaljer som ska putsas.

karens hustrus krog. Deltagarna festade
pa krogen och iven ombord i batarna och
forbrodringen var allmén och synnerligen

lyckad.

Dags for Risor

Nista dags segling gick frén Lyngor med
mal i Risér med Stiernen som start och
malfartyg dven denna dag. Kerma fick en
seg start (inte alltfor ovanligt) som inte
bara berodde pa foérbrodringen kvillen
innan utan ocksd pa svaga vindar och
kryss i 2 knops motstrom.

Navil Kerma lyckades overlista allt
motstand och var forst i mal i Risdr, trots
bristande lokalkinnedom om strémmar
och annat viktigt.

I Ris6r anslot jag med bil for att fa
chansen att vara nirvarande pa denna
hojdarupplevelse. Denna festival har ett
vil inarbetat koncept och ticker ett
bredare spektrum av aktiviteter 4n de fes-
tivaler som vi arrangerar hir hemma.
Hela staden tycks vara engagerad i hin-
delserna. Inte bara det utan staden lam-
par sig sa till den milda grad till detta att
den nistan verkar som en arena byggd 6r
segelsport. I centrum ligger hamnbas-
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Festivalsomradet var 6verbefolkat men anda inte
for trangt. Vadret var perfekt med mycket sol.

sangen och lingst in har man f6rtojt en
skuta som anvinds som scen dir diverse
artister upptrader i ett spickat schema.
Sedan packar man hamnbassingen full
med motorbétar och segelbitar av vack-
raste slag.

Stort utbud av trabatar

Norrminnen har en imponerande flotta
av veteranbatar vilka har hogre status dn
vad véra svenska batar har. Detta medfér
att skicket pa bitarna oftast ar battre di
man satsar storre resurser pa att under-
hélla och renovera dessa. Utbver denna
grundplét av norska batar har man oftast
ett antal utlindska gistande bitar frin
vanligtvis Sverige, Danmark, Tyskland
och Holland. P4 kajen nirmast bitarna
inhyser man hantverkare som utfor diver-
se traditionellt hantverk sisom knivsmi-
de, repslageri, segelmakeri och tillverk-
ning av roddbétar mm. Ytterligare en bit
upp pa kajen finns nista led attraktioner.
Hir har man slagit upp en ring med talt
runt hela hamnomridet. I tilten kan man
kdpa mat, delikatesser, kldder, konstverk
samt komma i kontakt med diverse mari-
na organisationer och rorelser. Allt finns
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Norrman &verallt! De var mycket trevliga och
seglade snyggt i sina vaiskétta jakter.

har s det ricker med ett besok i Risor for
att f3 en 6verblick av det norska batlivet.
Kanske inte de allra modernaste foreteel-
serna finns representerade med det ger
ingen storre avsaknad. Detta omride ir
inhagnat och man méste betala ett skiligt
intrade for att komma in. Under vissa
perioder blir det nastan olidligt mycket
folk pa detta omride. Detta och det langa
avstdndet till Risor 4ar de enda negativa
sidorna. Hamnomradet omges av huvud-
sakligen vita trahus i alla riktningar utom
iinloppet fran farleden utanfér. Langst ut
p4 stadens ena udde ligger havsbadet och
hir har man 4ven start och malgang for
kappseglingarna.

Kappseglingsbanan ir huvudsakligen
mellan fastlandet och ett parlband av dar
som skyddar mot havet. Starten 4r ganska
mitt pd banan si man ser hela kappseg-
lingen frdn muren dir seglingsledningen
och storsta delen av publiken héller till.
Man passerar sedan denna knutpunkt nir
man skall frin banans ena del till den
andra. Banan seglas normalt tvd varv. Da
farledens bredd ar ganska ringa kommer
man riktigt nira bitarna. Faktum ir att
man méinga ginger kommer s nira att



Erna Signe ligger pa paradplatsen. Mycket vack-
ra detaljer som inspirerar.

man nistan skulle kunna hoppa ombord
pad en del bitar som slickar land.
Startlinjens ringa bredd och de harda
landbaserade begrinsningarna av star-
tomridet gor starterna valdigt dramatiska.

Avmonstring trots protester

Lordagens vider visade sig frén sin allra
bista sida med viarme och strilande
solsken och en svag bris. Jag hade
bestimt mig for att foreviga detta pa
video s& jag monstrade av trots protester
och placerade mig p4 forsta parkett bred-
vid startkanonen. Sakta gled batarna ur
hamnen och hissade seglen. P4 nolltid var
hela synfiltet fyllt av vackra jakter. Allt
frin Colin Archer riddningskryssare, R-
bétar fran R12 och mindre, havskryssare,
kustkryssare, spetsgattade batar och smi
dagseglare fanns representerat. Vinden
l3g sé att det skulle bli krysstart. Genom
att betrakta bitarna kunde man konstate-
ra att det var en klart mirkbar motstrém.
Tre starter var planerade. Férsta start var
de snabbaste stora bétarna, andra start
var de mindre nigot ldngsammare batar-
na och tredje start var for de skutliknan-
de bitarna. Forsta start gick och de stor-

Segelmakaren Fredrik Brodersens (Doyles)
Vanitie. Trim-problem?

re jakterna gled majestitiskt ivdg i ett
ganska spritt filt. Inte ett moln p& him-
len, litta kérar pa vattnet och alla dessa
batar i hela synfaltet.

Flaggan i topp

Norrminnen har i veteransammanhang
den filosofin att man skall ha flaggan satt
nar man kappseglar for att man da far
mycket snyggare bilder. Faktum ir att jag
denna dag till fullo stoder denna filosofi.
Forsta 1/8-delen av banan var kryss vis-
terut tills man rundat ett sjémirke.
Kerma kom ivig nagot battre an mitt i fal-
tet. Men di man envisades med att f6rs6-
ka kryssa med windseakern forlorade
man mot konkurrenterna. Aven andra
start gick ivag. Sedan gick banan utanf6r
en liten 6. Man kan f6lja masttopparna
bakom 6n s4 i viss man kan man hilla koll
pa filtet dven hir. De snabbaste batarna
passerade lansandes forbi starten just
som tredje start gick. De som hade spin-
nakrar anvinde dessa vilket visade sig ge
utdelning. Erna-Signe hade den mest
imponerande spinnakern,. en leksak pé
over 300 kvadratmeter med en spinnaker-
bom som en vegamast ungefir.
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val. Kvalitetsnivan var forstas i MYS-klass.

Colin Archer pa (av)drift

Det var riktigt kul att se pd nir Colin
Archer batarna forsoka kryssa sig ivig.
Dessa kryssade mest fram och tillbaka
mellan fastlandet och én mitt emot och
de sma framsteg man astadkom motsva-
rade nitt och jimt strémmens hastighet.
De flesta av dom lyckades ta sig ivig men
det var en av dom som var mer olycksalig
och efter en halvtimme och dussintals
viandor endast lyckats ta sig 50 meter Gver
startlinjen. Eftersom vinden var sd svag
kortade man banan till endast ett varw.
Forst i mal var crusing 12:an Le Cid foljd
av Carmen, en 6:a, Pandora, Erna-Signe,
Fenris och sedan Kerma. Speakern var
den som var mest besviken over den
snabba svenska skirgirdskryssaren som
han skrutit om fore start och i borjan av
tavlingen inte motsvarat hans férvint-
ningar. Pa seglingar tidigare under veck-
an hade man ju lyckats distansera hela fal-
tet rejalt 1 vissa seglingar.

Norrminnen hade nu fétt tillbaka sjilv-
fortroendet sa pa kvillen lyckades vi fa
lite goda rad om hur man skulle segla
denna bana pa basta sitt. Sagt pa ett vil-
menande litt nedlatande sitt. Nista dag
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pa sondagen dkte en del av besittningen
hem s4 det var bara jag, Hasse och Maria
kvar. Inte mycket till besittning for denna
kriavande segling. Idag skulle vi utfora
ytterligare en segling pd samma bana.
Som tur var fick vi l4na en norsk gast som
egentligen skulle ha gistat Erna-Signe
men fick néja sig med en 95:a istallet. Det
blaste mer 4n dagen innan men med
samma vindriktning och vindstyrkan var
bra for oss da den var ungefar 6-7 sekun-
dmeter. Av nigon anledning hade man
indrat startordningen idag. Skutorna
startade forst.

Storskotet snappte ur

Nir det var var tur att starta hinde nagot
precis nar vi vinde upp {6r att ta sats mot
startlinjen. Storskotet snappte ur det
undre blocket som var ett kastblock som
temporirt ersatt det ordinarie som vi tidi-
gare under sommaren pulveriserat. En
hel del av utrustningen gir denna vig
vatje sasong. Nir vi antligen forstatt vad
som hidnt och hur vi skulle atgirda det
samt lyckats timja den vilt piskande sto-
ren var vi hoppldst sist over startlinjen.
Det var ett under att vi lyckades undvika



Skargarden ar inte mycket stbrre an sa har utan-
for Risor. 15-jakter gore sig icke besvar.

de andra batarna i processen.
Riddarfjirden under Scandal Beauty
Trophy kinns saker att starta pa jamfort
med forhllandena hir. Tréngt med bétar
och en stor del av dessa 4r av samma stor-
lek som eller storre in Kerma.

Jakten borjar

Det borjade sadeles inte bra men vi tog
upp jakten och féljde det vigval som vi
efter raden frin urinvdnarna ansett som
det optimala. Nu visade sig vigvalet stam-
ma samt att standardskotningen tydligen
slagit in. Den gor sa nagon ging vart
tionde ar eller sa. Vi hade 4ven flyt att inte
alltfor mycket tdckas av konkurrenterna.
Bit efter bit passerades och trots att vi
kommit ndgra minuter efter i starten hade
vi redan efter 1/8-del av banan passerat
alla bitarna i vdran start och rundade
forst vid forsta rundningen. Jag kan inte
sdga att jag forstdr hur detta gick till men
roligt var det. Banstrickningen pa undan-
vinden var sidan att vi kunde skira i
ungefdr vara favoritvinklar utan att férlo-
ra alltfor mycket vig gentemot vara mot-
stdndare vilka mera konservativt bitvis
plattlinsade.

Snygg, kravell-bordad Colin Archer i ek. Detta var
en av de finaste som deltog i festivalen.

Spinnaker - vem behover det?

Vi hade redan tidigare ar erfarit att vi ska-
randes med endast kryssfock kunnat vara
snabbare 4n exempelvis R12:orna i
Nations Cup i Kiel pa lansbenen, trots att
dessa anvinde spinnaker. Detta fungera-
de hidr ocksd di vi trots norrminnens
idoga spinnakerexercis avliagsnade oss all-
tmer i ledningen.

Polisbat i trubbel

En intresant incident intriffade dock nar
vi i var stravan att utnyttja banan maxi-
malt var pi vig att klyva ortens polisbat i
tva delar. Polisbiten och ett flertal andra
askadarbitar 1ig precis utanfér hamnin-
loppet dit vi var pd vig for att gippa och
nir poliserna fick syn pa oss var dessa
endast nigon bétlingd mitt framfér oss.
Skrickslaget insdg poliserna situationens
allvar och gav full gas for att undkomma.
Tur att detta var en liten snabb polisbat
f6r annars hade dom inte hunnit undan.
Vi gbr i precis samma ogonblick viran
planerade slinggipp. Bommen far &ver
med vildig kraft och stannar i sitt yttre
lige ndgon decimeter frin utrust-
ningsstéllet pd den vilt flyende polisba-
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R10:an Tarpon Il med Kerma till héger. Tarpoon
skadade forstaven i arets upplaga. Den férsvann!

ten. Vi tackar for samarbetet och jag tror
att dven poliserna 4ir nojda med att vi inte
hyvlade av deras dicksutrustning med
bommen. Nu #r det inte alltfér spannan-
de segling langre. Vi kor konsekvent varat
nigot annorlunda  végvalsstrategi.
Vigvalet for oss pa kryssen tillbaka sa att
vi kommer att gora ett slag mitt framfor
speakerplatsen dir huvuddelen av publi-
ken haller till.

Heja Sverige!

I dag ir speakern mer tillfreds med sina
tidigare pédstdenden om  Kermas
snabbhet. I brist p4 norska konkurrenter
i nirheten eldar han upp publiken
ordentligt. Detta slutar i att ett par tusen
norrmin i publiken ropar”Heja Sverige”
nar vi slir precis nedanfér fotterna pé
dem. Gissa om det virmde. Sedan iter-
stod bara ytterligare ett varv som vi avver-
kade pa samma sitt som det forsta med
undantag for att det nu fanns battre med
plats utanfér hamninloppet att gippa pa.
Jag har for mig att vi var 12 minuter fore
narmaste bat i mal. Mycket ndjda med
seglingsinsatserna fir vi ytterligare upp-
muntran vid mélgingen. Val i hamn lam-
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Erna Signe i nara duell med en annan 12:a.
Uteslutande delen av batarna var R-jakter.

nar den nu mycket lyckliga norska gasten
oss med ett stort leende pa lapparna.

Pa kvillen anlinder de gastar som skall
vidare med Kerma till Danmark och

Tyskland. Dessa var Jocke Hagg, Bobby
Cyrus och Tuss.

Doktor Tra pa besdk

Vi har dven under eftermiddagen haft
besdk av dgaren till Wahlstedts {6rnamli-
ga batvarv. Vi har planerat att stanna pa
varvet som ligger i Danmark fr att repa-
rera skadorna frin Oslo. Han miter upp
alla delar som behdvs si att allting 4r {6r-
berett nir vi sedan dyker upp. Att dom
klarar att utfora reparationen hyser vi inte
minsta tvivel p4 efter att ha sett resultatet
av renoveringarna av Erna-Signe och
Vema III. Dessa ir i nyskick eller nagot
bittre om mdjligt.

Ofrivilligt nattdopp

P3A natten lyckas nigon falla frin kajen
rakt ner p4 varat akterdack och vidare i
vattnet. En del av oss vaknar och jag som
verkar vara den enda som forstitt vad
som hint berittar det {6r dom andra och
sedan somnar vi lugnt om igen. Hoppas



12:an Le Cids rigg &r i jamforelse med Erna
Signes, férédande hog. Verkar vara en lattvindare.

att det inte forsvann négra personer
denna natt. I efterhand inser jag att man
borde ha kontrollerat om man fick upp
personen eller inte. Det 4r inte alltid man
fungerar rationellt i yrvaket tillstdnd.
Discomusiken frin krogen vi ligger utan-
for blir s& smaningom outhérdlig och
klockan tre pa natten startar jag och
Maria hemfirden till Stockholm med
bilen.

Restaurang pa Britt-Marie
Efter helgen fortsitter seglingen vidare.
Vil i Danmark fick vi 4terigen sallskap av
Britt-Marie. I en av de danska stiderna
(Korsdr) har man overtalat den lokala
krogen om att f middagen serverad i sitt-
brunnen pé Britt-Marie som ligger langs
med kajen i hamnen och som utsetts till
kvillens festlokal. Man far siledes en fler-
rittersmiddag levererad ner till baten.
Nir middagen avnjutits till allas stora
belatenhet undrar krégaren om allt varit
bra, vilket alla genast bekriftar. Thomas
Ehrnstrom papekar dock att vi har ett
stort problem, nimligen disken, (vi har
nimligen 4tit pa eget porslin) varvid kro-
garen raskt tar hand om den och ater-

R10:an Tarpon |l &r vacker att titta pa avstand.
Men narmare granskning visar annorlunda.

kommer med ren disk som han fixat
under tiden vi avnjutit en Irish coffe i sitt-
brunnen.

Detta 4r den hdgsta grad av serviceniva
som hittills upplevts nagonstans over-
huvudtaget.

Reparationen pa Wahlstedts batvarv
blir klar pa tre dagar vilket vi anser vara
kanonsnabbt med hjilp av &vertid och att
vi pé kvillarna hade fri tillgang till varvet
for t ex lackjobb och ytterligare lite tjuv-
tittande pé de batar som varsamt byggs

dar.

Nations Cup igen

P4 grund av detta anlinder Kerma till
Laboe utanfor Kiel just nir invigningfes-
ten borjar, Att 95:orna sedan lyckas upp-
repa Kermas bedrift frén 4ret innan och
vinna Nations Cup for andra dret i rad
gor det hela verkligen vért att vi tog
denna omvig hem frin Norge. Sedan
sterstod bara den 570 NM linga hemfir-
den som likt forra aret genomfdrdes i
stort sett nonstop pd ca 75 timmar.
Christiansd var dterigen en av héllplatser-
na pé vigen med sin dryga hamnkapten
till trots. M

RARGARDSKRYSSAREN I Nr 412001




A%y
Avgift (8¢ gistplats’ 15 /dygn.
Avgitten upptages varje kvill
ki. 18.00-20.00

Charge for visitors moorings 15 Sw. crowns/day.

Charges wilt be collected eovery evening
between 18.00-20.00

Geblhw fur Gestpldtze 15 Schw.Kr. pro Tog

Die Geblity wird jeden Abend zxwischen
18.00-20.00 Uhr sinkassiert.

Langden har

faktiskt betydelse

| somras blev jag pamind om en sak
som alltid drabbar oss jaktagare.
Under bilsemester fick jag syn pa fol-
jande skylt i den lilla charmiga orten
Haverud i Dalsland.

Skylten forkunnar att man dagligen
inkasserar den mycket skiliga hamnavgif-
ten pad 15 kr/dygn. En mycket skilig
avgift som dessutom inte kopplas till
lingd eller andra suspekta matmetoder.
Aven servicenivin var bra. Vissa andra
orter har blivit praktiskt taget omdjliga
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att besoka pa grund av helt oskiliga ham-
navgifter. Det ir inte s att man inte kan
acceptera nagon avgift for den service
man fir. Men den maste vara skilig. Pa de
flesta stillen fungerar det alldeles
utmirkt. Har hamnanliggningen dessu-
tom bra service kinner man att man far
valuta for avgiften. Da blir det aldrig
nagra problem. Om 4 andra sidan en ort
som saknar alternativa fértdjningsméjlig-
heter, vilket ér vanligt pa vissa stéllen utan
skirgard, tar hutlést betalt f6r minimal



service och dir varje serviceform dessu-
tom har en egen kompletterande avgift.
Ja d4 tar det hus i helvete och ett krigslik-
nande tillstdnd infaller. Under vara resor
ut i virlden har vi rakat ut for mycket
varierande filosofier kring detta.

Inga avgifter
Det kan vara motiverat med skilig avgift
f5r att kunna ge battre service.

Enhetsavgift

Vilket fungerar bra i de flesta normala
fall. Skall vara i proportion till serviceni-
van.

Langdbaserade avgifter

Detta #r skirgardskryssarnas stora fasa.
Denna form ir alltid férenat med for-
handling kring bebolig langd, vattenlinje-
langd, antal personer och skilighet 1 miit-
metod. Ger ofta olika resultat beroende
pa forhandlarens smidighet och hamn-
fogdens medgorlighet. I de flesta fall nas
en uppgorelse som bidda parter kan
acceptera. Och undantagsvis bryter kon-

flikt ut.

Breddbaserade avgifter

Detta har jag bara rikat ut for p ett stille.
Detta var si mirkligt sd jag gldmt bort var
det var nigonstans. Tur act man inte har
katamaran. Nja, alla avgiftsformer har sina
ordrtvisor. Sdllan man kan ha férdel av sin
ringa bredd.

Servicebaserade avgifter

Dessa ir bara att foredra for exklusivare
tjanster. Hanteringen blir smidigare om
basutbudet sisom toaletter och dusch
mm ingér i grundavgiften.

Visby
Det var lange sedan vi var dir senast
nigon gang i mitten pa 90-talet. Detta &r
en sa trevlig stad men med en sa otrevlig
hamnfogde. Kanske har det blivit battre
nu? Hir hade man lingdgrinser pa 12
och 18 meter. Var man over 18 meter
skulle man p4 den hir tiden betala hutlo-
sa 365 kr/dygn dir dessutom dygnsgrin-
serna var satta pa ett sddant satt att de
flesta tvingas betala for tva dygn fast man
bara var dir ett dygn. Bittre blev det inte
av att det var visfestival. S& det var minst
en halvtimme ké till toaletterna samt kall-
vatten i duscharna som dessutom slukade
femkronor i en imponerande takt.
Hamnfogden var helt omedgérlig och
slet sikert ut ett helt par skor i sitt despe-
rata stegande fram och tillbaka pa kajen.
Han var helt fixerad vid att Kerma maste
vara mer 4n 18 meter. Vi betalade motvil-
ligt. Dagen direfter ville han 4terigen ha
betalt fast vi legat dar mindre 4n ett dygn.
Detta resulterade i att vi fick s kallat gult
kort. Da han inte fatt tag i oss klistrade
han ett stort gult klistermarke i sittbrun-
nen vilket férkunnade hanns anstring-
ningar i drendet samt en uppmaning om
att genast uppsoka hamnkontoret. Det
hade vi dock inte ndgon avsikt att gora da
vi redan tyckte att vi gjort ratt f6r oss med
rage. Nir vi avseglade frin kaj uppmirk-
sammades detta varvid hamnfogden vilt
gestikulerande kom utspringandes pé
kajen skrikandes att "Din feta, rika djavla
byggnadsdirektér fran Varmdo. Kom
aldrig hit igen”. Och pa den vigen ér det.

Kristianso

Hir var vi forra aret pd viag hem fran

Vistkusten, Norge, Danmark och
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Tyskland. Denna hamn pé den jattechar-
miga dgruppen norr om Bornholm har en
hamnfogde med likaledes rabiat install-
ning. Han vaktar hamnen som en hok pd
jakt efter villebrad. Man undrar ibland
om inte ordet jakt forknippat med véra
batar har nigot ursprung i hamnfogdar-
nas verksamhet nir dessa uppenbarar sig.
Han satt flera timmar utanfor krogen och
vintade pa att vi skulle ita fardigt sa att
han kunde ta betalt. Vilket i och fér sig
var ganska omtinksamt. Till saken hor att
vi endast stannat till en kort stund for att
fa en paus och lite mat i den annars oav-
brutna seglingen mellan Kiel och
Stockholm. Fér detta var vi tvungna att
betala 400 kr vilket vi tyckte vara helt
oskaligt. Men i likhet med Visby saknar
man alternativ hir ute. Som viss kompen-
sation forevigade vi vissa sevirdheter pa
denna & pa ett for oss tillfredstallande
satt.

Marstrand

P4 Vistkusten ar det svart att fa plats
overhuvudtaget i hamnarna. Skulle man
mot alla odds lyckas knipa en plats
négonstans s& betingar denna ibland en
rejil prislapp. Detta dr dven fallet med
Marstrand. Har har man dock en parker-
ingsautomat for hamnavgifter som kom-
plement till en for en géngs skull trevlig
hamnfogde. Annars brukar hamnfogdar-
nas charm std i omvind proportion mot
hamnavgiftens storlek. Taxan baseras pa
nagon form av grinser vilka jag glomt.
Men vi skulle betala tre biljetter som kos-
tade 120 kr/st. Detta blir sideles 360 kr
vilket ligger klart utanfér min gréns for
vad som ir skiligt. Min férhandling med
automaten gav resultatet att ett mer ska-
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ligt belopp var 120 kr. Detta kunde vi fa
bekriftat av hamnfogden senare pa kvil-
len. Vi var i detta lage smidiga och hjilp-
samma i vérat agerande i hamnen for att
vi skulle ligga ur vigen p# basta sitt och
dessutom fungera som tillaggningsplats
for utanpaliggande gister fran bland
annat USA och Tyskland.

Sandhamn

Detta ir ett stille som jag under manga ar
haft stark motvilja att besdka. Numera
representerar denna ort det stalle dér den
storsta forbittring skett. Hjalpsamheten
hos hamnpersonalen #r stor om 4n att ser-
vicenivin pa anldggningarna inte 4r det
basta. Detta kan dock kompenseras
genom att anlita poolomrade eller hotel-
lets relaxavdelning. Detta ir det 4nda
stalle som jag rékat ut for att man kom-
mer ut med gummibét och fragar om man
vill ha plats. Och sedan anvisar lamplig
plats och dessutom #r behjalpliga vid
tilliggningen. Inte tar man ut helt hutlésa
priser heller. Att vi dessutom lyckades
prata in oss pa hotellets relaxavdelning
utan extra avgift i augusti gor att min
3sikt om denna hamn férdndrats i positiv
riktning. Jag kan kanske misstinka att
den behandling vi fatt 4r nigot selektiv
och svéruppnidd i den genomsittliga
skdrgardskryssaren. Men bittre har det
blivit. Det kanske beror p3 att KSSS vill
verkligen vill se till att det finns gamla
fina jakter representerade hos dem. M



Tra-spant

Fortsattning fran forra numret aV Thomas Larsson

Limning av spant

Jag anvinder epoxilim vid lamellimning
av spant, mest av gammal vana. Recor-
sinollim 4r nog starkare men ir inte sa
anvindarvanligt da det siljs i stora for-
packningar med begrinsade lagringstider.
Recorsinollim anvinds inom industrin till
limtrabalkar och vattenfast plywood.
Polyuretanskumlim anvinds ibland ocksé
till spant, men hir finns begrinsningar av
vattentiligheten. I och for sig har epoxi
begrinsningar av styrkan om den utsitts
for hogre temperaturer 4n 60 C.

Hur tjocka ska lamellerna vara?

Ju tunnare lameller ju styvare spant och
krafterna pa varje fogyta blir mindre. A
andra sidan gér det 4t mer lim, trd och tid
och styvheten kan bli for stor jamnfort
med omgivande konstruktioner.

Tjockare lameller an 10 mm 4r inte sé
bra och det behdvs minst 4 och helst 5
limfogar i spantet for att man ska slippa
korrigera for att spantet ritar sig nar
tvingarna sldpps.

En tumregel som jag anvinder dr att
minsta radien pa spantets insida i decime-
ter 4r lika med lamellens tjocklek i milli-
meter.

Lamellerna ska vara nységade vid lim-
ningen s4 att hartser och oxid inte bildats
pé ytan.

Lamellerna ska vara av samma trislag
och av samma fuktighet, ca 9-12 % iar
lagom.

Lamellerna ska vindas och forskjutas si
defekter i utgingsmaterialet fordelas
jimnt.

Den metod som jag brukar anvinda ar
att limma lamellerna dver en mall. Mallen
kan sigas ur tjock plywood eller spén-
skiva. Vid stérre projekt kan det vara
aktuellt att bygga en omstillbar gigg (se
bild 1).

Att malla i baten och sedan kunna st
bekvimt inomhus och limma spanten ir
mycket rationellare och trevligare én att
halla pa att skjuta fast lameller med hift-
klammer inne i baten som ibland beskrivs
i samband med epoxirenoveringar.

En vrangbige underlittar forsta pass-
ningen av spantet (se bild 2). Har man
inte tillgang till en sddan kan skrovfor-
men mallas med hjilp av en spanskiva
och en méttsticka (se bild 3).

Formmallen gérs sedan i tunn plywood
eller masonit och passas vil. Om skrovet
turar vil ska ju inte spanten forma om
det. Omvint giller ibland att formmallen
ska justeras for att spantet ska hjilpa till
att rikta en deformation i skrovet.

Det ar viktigt att halla reda pa om lim-
mallen ska goras som spantets insida eller
utsida. Sdgar man ut en limmall i trd ar
det enklare att anvinda en konvex inner-
mall (spantets insida) och d4 ska spantets
tjocklek dras av frén formmallen. Limmas
spantet i limgigg ar det rationellare och
snabbare att anvinda den mallade for-
men (bordliaggningens insida, se bild 4).

=
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Bild 1 Det gar 4t manga tvingar vid limning av
spant. Giggen har ett bord av trd med spar for
bult, bricka och ett flyttbart stéd tillverkat av vin-
keljarn.

Det gir & mer lim 4n man tror vid
lamellimning, 0,3 kg per m? limyta. Roller
ar det effektivaste verktyget att ligga pd
limmet med. For hogt presstryck och f6r
tunna limfogar 4r en nackdel vid epox-
ilimning, dock minskar limmets volym
vid hardningen och en efterdragning efter
en kvart ar att rekommendera. Lit lim-
met hirda ut ordentligt innan det slapps
loss eftersom fogarna kommer att belas-
tas nir lamellerna vill réta ut sig.

Hyvla sedan kanterna innan spantet
monteras. Sidan mot bordldggningen
mdste ocksa skevas, mest 1 dndskeppen
(se bild 5). Glom inte O-strecket!

Ytbehandla limmade spant ordentligt,
lacka eller epoxistryk dem. Enligt min
erfarenhet finns det inget lim som klarar
att hélla fast obehandlat trd som utsitts
f6r vita omvixlande med torkning, sen
ma4 limtillverkarna havda att limfogen ir
mycket overstark jamnfort med triet.

Basning av spant

Antingen fungerar det eller s& gor det de
inte. Det dr nog nagot som giller det fles-
ta arbetsmoment vid trab3tsrenovering.
Man fir prova pa de flesta arbeten som
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Bild 2 Kedjemall, vrangbage eller vrangbage, ar
ett snabbt satt att grovmalla spantet.

férekommer vid batbyggnad, men bara
lite grand och utan den erfarenhet som
batbyggaren skaffade sig i sitt dagliga
arbete. Arbetena dr komplexa, det ir
minga parametrar som ska stimma.
Basning ir ett typexempel pa det. Man
ska vilja limpligt material med lagom
fuktighet, basapparaten ska utformas si
den ger en lagom blot 4nga under lagom
tryck. Amnet ska ligga lagom linge i
angan. Skrovets kurvor far inte vara for
sma. Spantet ska komma pa plats tillrack-
ligt snabbt. Det ska vara tillrackligt mjukt
for att kunna skeva efter bordldggningen
i andskeppen. Fungerar allt dr det ett
snabbt och roligt arbete, flera personer
som arbetar ihop med omvixlande snab-
ba kraftinsatser och lugnare perioder.
Angan brusar och hettan sprider sig i
lokalen. Fungerar det inte rasar timmarna
ivig och det enda resultatet blir forstorda
dmnen och griniga snickare,

Materialval

Ek, ask och alm ir littbasat. Det anses att
arsringarna ska vara parallella med bord-
ldggningen for att spantet ska ga lattare
att basa och de framtida spanningarna bli



Bild 3 Mallning av spant med hjalp av méttsticka
eller "julgran”. Spetsen pa stickan halls mot
bordlaggningen och stickans form ritas av pé en
skiva som fasts provisoriskt tvars baten mitt for
spantet. Skivan laggs sedan pa en storre skiva
och stickan passas mot den avritade formen
varefter spetsen pa stickan ritas av som en
punkt pa den stdrre skivan. Punkterna ger sedan
spantets form.

lagre. Tra med ligre specifik vikt och
bredare arsringar brukar vara littare att
basa. Ratt trd 4r mer lattbasat 4n torkat.
Idag anvinder jag mest amerikansk vitek
till spant, den 4r ofta rakfibrig men
importeras hért torkad till Sverige ( 6%).

Den bor ligga i vatten ett par veckor
fore basning annars blir den mest hérd
och torr invindigt vid basningen. Tiden
som materialet ska ligga i angan brukar
anges till en timme per tum, men den
varierar med temperatur och tithet hos
angan. Basning skiljer sig inte sa mycket
fran angtorkning och fér ling tid i
bastrumman, sa kallad overbasning, ger
harda och spréda dmnen.

Basningsapparaten

En enkel basningsapparat byggs av plat-
kanna pa ca. 20 liter och ett stativ.
Virmen kan komma frin en gasolbrinna-
re eller en oljebrinnare. Bastrumman for
spant kan vara ett rér eller en plywood-

lada.

Bild 4 1. Med ett begransat antal tvingar ar det
lattare att fa snygg limning nar lamellerna bojs
over en konvex mall. | slaget innebar det att
spantets tjocklek maste matas av ifran den mal-
lade formen pa skrovets insida nar limmallen till-
verkas.

2. For att dra in en konkav form kréavs fler tving
for att kurvan inte ska bli ojamn.

I en sidan basanliggning kokas vattnet i
kannan och &ngan leds direkt in i trum-
man, ar det kallt ute maste trumman iso-
leras for att inte ingan ska kondenseras
for snabbt pd trummans viggar. Trycket
pa angan blir inte s3 hogt sa det bor fin-
nas ett avtappningshal for dngan i andra
indan av trumman for att den ska passe-
ra hela spanten tillrickligt fort sa att
dngan haller sig blot hela vigen.

Det finns @ven dnggeneratorer att kdpa,
de ger anga under tryck och det snabbt.
Men hir arbetar man med tryck och appa-
raten miste vara godkind med fungeran-
de manometrar och évertrycksventiler.

Arbetsgang vid basning
Markera var spanten ska hamna i baten.
Halen frén de gamla nitarna 4r en bra led-
ning. Propphalen ska var uppborrade till
ratt dimension for de nya propparna.
Ofta finns det fyrkantiga hal for span-
tandarna i kélplankan och stivarna, de har
tva funktioner, dels ger det extra styrka
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Bild 5 Skevningen mot bordlaggningen kan tas
ut med en smygvinkel som halls mot bordlagg-
ningen respektive mot ett plan vinkelratt mot
langskeppsriktningen. Det planet brukar kallas
mallrat. Vinkeln tas pa tre-fyra olika stallen mel-
lan déck och Kkal, och finjusteras nar spantet pro-
vas mot bordlaggningen. Skevningen i andskep-
pen kraver att lameller 1aggs till for att tjockleken
ska bli tillracklig. Tjockleken a. racker till mid-
skepps, men i andskeppen maste lameller adde-
ras for skevningen b.

och avlastar bordliggningen om den ir
parallell med kélplankan, dels 4r det ett
snabbt sitt att l3sa spantindan vid bas-
ningen. Ska hilen anvindas fir man kon-
trollera att spantindarna passar i hélen.
Hilen var nog bra vid bitbygget men ofta
har réta spridit sig frin fukt som blivit
stiende i dem. Det 4r ocksi svrare att
skapa bra vighil langs stdvarna och bord-
laggningen brukar vara sonderfrusen hir
av den orsaken. Ska hilen inte anvindas
bor de pluggas igen eller fyllas med beck
eller paraffin. Saknas hilen fir man rigga
négot annat satt att 1isa andarna.

Finns det hal i skrovet frdn borttagna
bord gér det bra att tvinga fast spanten
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Bild 6 Havarm for férbockning och dverbockning
av amnet. Har amnet 6verbockats i varmt till-
stdnd och hallit for det kommer det att ha
mindre kvarstadende spanningar nar det kallnar.

dar. Tvingarna ska vara férberedda och
klara i biten nir dmnet tas ur trumman.
Kan inte tving anvandas fir man kapa till
briador och kilar som anvinds {6r att halla
spanten pa plats medan de kallnar, stim-
pa mot dick och balkvidgare pa andra
sidan biten.
Sen idr det dags att starta virmen och nir
vattnet bérjat koka och det kommer vt
Anga ur trumman ar det tid att stoppa in
dmnena. Amnena ska ha lite 6verlingd
om det finns plats for det. For att det ska
vara latt att dra ut rdtt amne kan de mir-
kas med en lapp pa ett snore som fists i
spantinden. Snoret anviands ocksa till att
dra ut amnet ut trumman. Anvind
kraghandskar, 4ngan ger brannskador.
Nir spanten legat i trumman lagom
linge ska de passas i béten ett i taget, har
ar det brattom for att fa ett bra montage
med lite kvarstiende spianningar. Har adr



det bra att vara tvé-tre personer. En tar ut
amnet ur tumman och limnar det vidare,
sen stinger han trumman och gar och
stiller sig klar med tving eller borr-
maskin. Tvaan férbockar spantet och
skickar upp det i béten didr trean passar
det mot skrovet. En hivarm for over-
bockning underlittar arbetet (se bild 6).
Nir nederdelen av spantet ar fixerat och
resten grovformat pressas spantet ut i sla-
get genom att spantinden knackas eller
spanns ner uppifran, gar det att rigga en
tving kan spantet skruvas ner. Lis sedan
spantet ned nigra strategiskt placerade
nitar och Sverga till nasta dmne. Inom en
halvtimme bérjar de imnen som ar kvar i
trumman bli 6verbasade och det ar dags
att avbryta basningen och ladda en ny
omging #mnen. Anvind inte dmnena
flera ginger for de blir sproda av ang-
torkningen.

Den slutliga nitningen kan goras efter-
hand under basningen eller nir den ir
avslutad.

Problem med basning vid renovering
Basningen ar ett snabbt sdtt att spanta
under byggnad nir skrovet saknar dick
och balkvigare. Vid renovering blir det
mer komplicerat. P4 motorbdtar och i
dndskeppen pi segelbitar kan spanten
forbockas med en havarm och dnden tris
upp mellan balkvigare och bordlaggning.
Direfter tracklas nederidnden f6rbi stiven
och spantet kilas pa plats. Har dr det vik-
tigt att man beriknat lingden ritt. Ar
skarnddck demonterat trds spantet upp
mellan balkvigare och bordliggning med
lite dverldngd pé spantet. Direfter 1ases
nederdelen mot stiven pd vighils
avstind, en tribit med ett u-format urtag

ir bra som distans. Spantet pressas sedan
ner mot bordliggningen med en tving
riggad under balkvigaren.

De s-formade spant som finns i batar
med nedbyggt kolparti dr svarare att fa
till, framfér allt om skarndick inte &r
demonterat. Ar kélsvinet brett och grunt
och spanten mjuka kan basningen fung-
era bra, men ir kolsvinet djupt och for-
sett med hdga bottenstockar kan man ga
bet. Jag har sett att man ]6st det genom
att basa spantet i tva etapper men jag har
inte provat det sjilv. En omlottskarvning
av spanten i det raka partiet mellan valv
och slag kan vara en annan 16sning. Det
gir ju ocksa att basa spanten 6ver mall,
men de maste ju ind4 fa plats att monte-
ras i baten. Detta ir ett problem som
ocksd kan uppstd vid lamellimmade
spant.

Alternativa basningsmetoder

Till basning av spant anvidnds ibland
metoden att spanten fir ligga i ett rér med
kokande vatten i stallet for i 4nga. Jag har
sjalv inte provat det men nir det fungerar
kan det vara en genvig. Det borde ju vara
mindre risk for dverbasning.

Basning med hettan frin Sppen eld
anvindes vid skeppsbyggnad, triet hetta-
des upp sé ytan nistan kolade under boj-
ningen, det anvindes mest vid bordldgg-
ning.

Att basa in spantet med linolja och bl3-
slampa 4r en annan metod som ocksa ger
en impregnering pé kopet, men eldfaran
ar stor.

Ska en list basas kan det goras genom
att listen liggs i vatten ndgra dar och
sedan virms med varmluftspistol medan
den formas p3 plats. |
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Getfotsregattan

Estrella ”tog” starten - Kerma tog over

I 4r seglades denna i mattlig till frisk
sydostlig vind. Bortsitt frén forsta ban-
strickningen dsterut si var resten av
banan en ren slor och halvvinds autostra-
da. Jag vill ocksa siga att det verkligen dr
uppskattat med det extra varvet pa
halvkaklet. Detta gor att hela filtet far
kontakt med varandra vilket ger extra
spanning for stora som sm4 jakter. I likhet
med andra seglingar for 4ret var uppslut-
ningen bra. Fem 22:or, tvd 30:or, fem
40:0r, atta 55:or, tre 75:0r och fyra 95:or
stallde upp till start. Bland 95:0rna starta-
de Ala-Ala, Britt-Marie, Kerma och La
Morena. Gerdny hade fitt forhinder att
stilla upp di masten servades. Aven
denna géng visade 95:orna sin jamnhet.
Dessa var samlade fran start till mal. Tre
stycken 95:or i mal inom en minut och
den sista nigra minuter senare. Det ar
verkligen kul att kunna kdmpa sida vid
sida pa detta sitt. Totalresultatet blev att
pa beriknad tid blev Ala-Ala 1:a, Kerma
2:a, La Morena 4:a och Britt-Marie 6:a.

Detta ger vid handen att arets seglingar
verkligen gynnade de stora bétarna. For
komplett resultatlista se foregdende num-
mer av tidningen.

Dagens Sveraskning for oss pa Kerma
intraffade i starten. Strax efter passage av
startlinjen borjar La Morena upphetsat
att forsoka pakalla var uppmirksamhet
medelst vilda utrop och frenetiskt viftan-
de med armar och dylikt. Detta medfSr
att vi vinder oss om och fir syn pa ett tor-
pedliknande féremal som jagar oss strax
under vattenytan ungefir en halv bat-
langd akterut. Innan vi riktigt hinner fatta
vad som hinder ploppar en startflagga
upp pa torpedens plats. Da forstér vi att
vi fastnat i den 16mska filla som Estrella
preparerat vid den yttre startflaggan.
Dock hade vi inga som helst problem
med fartminskning eller andra symtom.
Hade den inte slippt av sig sjilv hade vi
vil sldpat in den till Stockholms hamn
enligt den tradition som &landsbatarna
paborjat.

75:an Oberon i narstrid med 55:an Hexan sam-
tidigt som de far en riktig rokare. Béda lovar upp
kraftigt innan de kan kdmpa ned batarna.

El
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Oberon var lite snabbare pa att fa ut storen och
darigenom utnyttja rokaren med mer fart som
foljd. Hon faller sedan ned mot mallinjen.



Scandal Beauty Trophy

Kerma tog skottet - X:et tog bucklan

GYS hade gjort bra ifran sig och fixat
Stockholmsbérsen som sponsor infér
denna segling. Detta medférde bland
annat att man kunnat lagga ut bryggor vid
Riddarholmen vilket var ett bra initiativ
for att mojliggdra fértdjning. Vi och nagra
andra skulle ha sponsorrepresentanter
ombord. Vi fick en sympatisk erfaren
kille fran vistkusten ombord. Trevligt
tycker vi men det visar sig ha ytterligare
fordelar att ha sponsorgast ombord. Man
laddar ombord en hel back med delika-
tesser. Allt som man behéver en dag pa
sjon exempelvis champagne, okt korv,
delikatessostar, inlagd fetaost, kex och
oliver mm. Inte undra pé att humdoret ér
pa topp.

Pi morgonen ligger en litt sydostlig
bris men det skall bli vastligt. Vinden dor
ut och efter en stund bérjar det komma
en litt vistlig bris. Bra tycker vi for nu si
trodde vi att vinden skulle stabilisera sig.
Aven idag stiller fyra 95:or upp. Dock
inte samma bAtar som dagen innan. For
dagen har vi istdllet Amaranth, Britt-
Marie, Irmelin och Kerma.

Vi limnar bryggan och hissar pa. Sakta
men stadigt glider vi fram i startfordere-
delserna. Faltet blir titare ju nirmare
start vi kommer. Detta 4r alltid nervost da
vi behdver rejilt med manéverutrymme
for att pa ett sikert sitt kunna genomfora
starten. Det blir alltid lite trangt och det
ar latt att man missforstdr varandras
avsikter. En god spaningsverksamhet
kombinerad med att man kommunicerar
sina avsikter till omgivningen fungerar

oftast bra. Vi har en nigorlunda bra posi-
tion som dessutom ar konfliktfri nir
startskottet narmar sig. Nu laddar vi och
kér tianker vi, varvid vinden dér ut full-
standigt. Detta var inte alls enligt plan.
Hela Riddarfjirden ligger plotsligt blank
som ett nybonat golv. Den del av filtet
som ligger nirmast startlinjen far en kére
da och di och glider extremt sakta ut pa
banan medan &vriga ligger kvar snyggt
och prydligt pd sina respektive platser
bakom startlinjen. Vi glider ut mot mitten
av Riddarfjirden i riktning mot Soder
Milarstrand. D4 alla mandvrar effektivt
skulle doda den lilla fart som vi hade
fanns det inte nigra alternativ till att fort-
sitta den utstakade vigen. Om farten
skulle férsvinna skulle vi aldrig komma
igang igen. Nu kommer det vind uppe vid
Norr Milarstrand vilket ar helt fel ur
véaran synvinkel. Vi ar inte speciellt glada
4t var situation men en blick bakdt mot
startlinjen visar att virsta konkurrenten
Britt-Marie ligger kvar och guppar nere
vid stadshuset. Vi kanske inte har nigon
anledning att vara missndjda dnd4 tanker
vi med ett brett leende. Tank hur frustre-
rade hjirntrusten p& Britt-Marie skall
vara di dom inte ens lyckats passera mal-
linjen p4 15-20 minuter. Vi har i alla fall
avverkat 1/3-del av strickan upp till
Rélambshovsparken. Gradvis far dven vi
vind men nir vi far denna i full styrka
rundar de forsta batarna redan f{orsta
mirket. Vi har d4 bara avverkat 2/3-del
av fjirden, Vi omformulerar mélen for
dagen till att gilla ett forsdk till ergvran-
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de av malskott. Alla andra férhoppningar
ir som bortblésta, eller var det stiltje?
Resten av seglingen var helt odrama-
tisk. I den ldtta brisen som var fir man
verkligen jobba hart for att segla ikapp de
mindre bitarna som haft storre lycka med
vinden. P4 den undanvindsbetonade hal-
van av banan fran Réilambshovsparken
ner till Slussen gar vi inte snabbare 4n de
mindre batarna. Pa halvvinden till
Stadshuset gir vi rejilt snabbare men
denna stricka ir for kort. Aven pa krys-
sen gir vi snabbare men hir 4r skillnaden
mindre. Vi jobbar hért och kommer nir-
mare tdten hela tiden. Till slut kan vi strax
innan rundning av sista bojen fére mal-
ging passera sista konkurrenten och
knipa malskottet. Detta dr vi mycket

ndjda med. For denna prestation hamnar
vi pi 18:e plats medan klasskamraterna
kniper platserna 25-27 vilket 4r de tre
sista platserna av de batar som hinner i
mél innan maxtiden.

Sadeles anser vi att rittvisa skipats
under helgen. En dag som gynnar de
stora och en dag som gynnar de sma. Sa i
genomsnitt har det varit rattvist. Efter
prisutdelning ger vi oss av hemat. Nu har
vinden détt ut fullstindigt och vi kan
skratta oss lyckliga 6ver att ha kunnat
genomféra seglingen &Sverhuvudtaget
idag. Motorging hela vigen hem till
Strémma som vi angdr vid niotiden pa
kvallen. Vilket dr ovanligt tidigt d& vi
annars brukar komma hem mitt i natten
frén denna segling. M

batnamn battyp Rorsman GYS Seglad Tid Beraknad Tid
1 X Kapps Haasum / Bjork 0,95 01.29.10 01.24.42
2 Rospigan SK 45 Sture Malmgren 0,92 01.33.53 01.26.22
3 Falken SK 75 Wolfgang Johansson 1,00 01.28.13 01.28.13
4 Flush R6 Jonas Lindberg 1,01 01.27.35 01.28.28
5 Fagel BI4 R6 Mats Selin 1,01 01.28.29 01.29.22
6 Nike SK 40 Joel Karlsson 1,02 01.27.49 01.29.34
7 Silvervingen R6 Ricard Siewertz 1,01 01.28.58 01.29.51
8 LAiglon I SK 55 Linus Ek 1,01 01.29.27 01.30.21
9 Maritza SK 55 Henrik Hansen 1,02 01.28.47 01.30.34
10 Alfvan SK 30 Magnus Stenhols 0,86 01.46.31 01.31.36
11 Estrella SK 75 Andreas Millde 1,00 01.32.18 01.32.18
12 Winnie Kustkr Thomas Larsson 1,02 01.30.35 01.32.24
13 Trione SK 40 Nils Forsfalt 1,01 01.33.41 01.34.37
14 Melita R6 Jan-Ola Wiehager 1,01 01.35.00 01.35.57
15 Ninni SK 55 Tor Hedvall 1,02 01.34.12 01.36.05
16 Oberon SK 75 Lars Géransson 0,97 01.39.52 01.36.52
17 Rio SK 55 Jan Pettersson 1,00 01.37.18 01.37.18
18 Kerma SK 95 Hans Wetterberg 1,12 01.27.01 01.37.28
19 Cirrus Seefartkr. Per Strdm 1,02 01.38.16 01.40.14
20 Eleonore Sarki. B Erik ROing 0,98 01.42.28 01.40.25
21 Hexan SK 55 Goran Blomberg 1,03 01.37.40 01.40.36
22 Tintomara Kustkr Erik Cyrus 1,00 01.41.21 01.41.21
23 Masen SK 75 Mikael Hultgren 1,02 01.43.43 01.45.47
24 Moana R 10 UIf Stockhaus 1,06 01.42.18 01.48.26
25 Britt-Marie  SK 95 Leif Gronvall 1,17 01.36.17 01.52.39
26 Irmelin SK 95 Ake Bredelius 1,00 01.52.51 01.52.51
27 Amaranth SK 95 Ake Lofquist 1,02 01.56.04 01.58.23
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INFO OM KRYSSAREPOKALEN 2002
For alla A22 seglare 4r det nu bestdamt att
SM/Skirgardskryssarepokalen avgors pa
Ekoln 3-6 juli. Dvs det 4r Ekolns Segel
Klubb som arrangerar i Uppsala. Fran
borjan var tanken att kora i Karlstad.
Men nir det blev lite kort om bétar i arets
startfalt 2001, samt att det borjade
komma synpunkter pd “kringligheter”
och kostnader att ta bat och hela harlig-
heten till Virmland, dék ESK upp som
ett alternativ. Styrelsen har dérfor beslu-
tat att regattan blir i Uppsala. For oss som
kappseglar 4r det oerhort viktigt att halla
klassens SM-status. Kryssarepokalen med
anor fran 1910 bir pa sin tradition, att vi
har SM-status gor att klassen hiller sig
vid liv, lockar till sig nya seglare, far folk
att utveckla sina batar.

I ESK finns ocksa stolt A22 tradition.
13 lottbatar har genom &ren fitt sina
agare genom Ekoln. Hir finns 22-legen-
den Ragnar Lindstedt som nu ir igang
med en ny 22:a i plast. Har finns ocksa
titelfrsvarare Henrik Lindman som kan
hjilpa till att halla koll p4 arrangorerna
infor tivlingarna. I dagslaget ligger ca 5
22:or pa ESK. Foérhoppningsvis dyker
nagra outsiders upp, nir det plotsligt blir
hemmabana. ESK som arrangér dr ocksa
oerhért peppade och vill gora sé lyckade
arrangemang som mdjligt. Tavlingarna
kommer att avgoras tillsammans med H-
bitarna.

Visst, Ekoln ir ingen latt fjird att segla
pa. Det kan bli buskrace, vilket det ioch-
forsig kan bli var som helst.... Men styrel-
sens langsiktiga tanke med A22
SM/Skirgirdskryssarepokalen dr att
segla insj6 2002, for att sedan flytta ut pa
"havet” (andra sidan slussarna i saltsjon)

under 2003-2004, och direfter kora SM
under Svearnas 100-&rs jubileum i
Eskilstuna 2005, bl.a tillsammans med
alla Malarbatar. For 2005 4r Svearnas pla-
neringen redan i full gdng, och kan bli
nagot alldeles extra.

Var hemsida kommer under hela vin-
tern och vdren att vara ett uppdaterat
forum f6r vad som hinder med planering
av SM, renoveringsskvaller, vilka som
kommer, trimtips, batar till salu och
kdpes. Dessutom bilder fran sommarens
seglingar, nybyggnadsprojekt mm mm.
Vilket forstés inte bara giller for A22:o0r
som kappseglar. S& framforallt: har du bét
till salu, vet ndgon som vill kdpa — se till
att det kommer in till hemsidan. Som ni
nar genom www.sskf.se - se vidare under
“klassklubbar”. Hir kommer inom kort
ocksi information om arsmotet, och vilka
kappseglingar som giller i Stockholms-
omradet under 2002. (Javisst, frin andra
delar av landet vill vi girna ha material
ocksd!!!)

Vi haller ocksi pd med lite nya grepp
for att verkligen f& in minst 20 batar till
SM. Bl.a s& har vi bérjat bjuda in dom
andra klassklubbarna att "utmana” 22-
klassen. Dvs finns det en bat att lana sa
kan det mycket vil bli ndgra gubbar ur
95-klubben som dyker upp pé banan (om
dom végar). Detsamma giller segelmaka-
re och seglare frin andra klasser som
kanske vill férsoka komma och sla oss pa
fingrarna. Som ett led i det hela kommer
ocksa en utférlig artikel i Segling No 1 —
2002 om just Skirgardskryssarepokalen. l

22-klubbens styrelse
Allan Forberg
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Gerdny antligen
tillbaka i vattnet

Under véaren 2001 var det en slutspurt pa
projektet Gerdny och vi hade redan
under november, siktat pa ett sjosatt-
ningsdatum runt den 15:e juni. Det var
ett datum som vi hoftade med och ju nar-
mare och nirmare vi kom denna dag,
desto mer var det att gora per man och
vadslagning bérjade att skonjas. Nér det
var en vecka kvar borjade nattskiftet f6r
flera av oss. Framst fér Torbjorn Falk, véar
expert pa smide och rostfritt. Han hade
det viktiga uppdraget att fista upp rodret
med ett fiffigt beslag i roderstdven. Det
blev han klar med p& morgonen den 15:e
juni!! Bilderna p4 detta uppslag visar ett
axplock av sjosittningen och den forsta
seglingen. Ett stort tack till alla som varit
involverade under dessa fyra ar av reno-
verande av Gerdny. Utan er hade detta
varit omojligt att genomfora.

Nu seglar hon igen — och mycket bitt-
re 4n tidigare. Hon har en acceleration
som ar fantastisk och hon har dntligen
blivit slutstyv vilket inte har varit fallet
tidigare. Nu vintar flera &r av att lira
kinna henne in i minsta detalj f6r maxi-
mal prestanda och néje. Ni kanske tycker
att vi gitt for langt men héller man pa
med ett projekt som detta dagarna i dnda
— blir det ofrinkomligen sa.

Under Askus Sandhamnsregattan i
somras visade hon att snabbheten fanns
dir redan och nu behdvdes bara lite mer
rutin och en uttdkad segelgarderob pa
forsegelssidan for att hon ska bli en verk-
ligen potent motstindare p banorna och
ljuvlig att semestersegla.
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Det &r manga delar som ska installeras. Det ver-
kade aldrig ta slut! Den 15:e nérmar sig!

Ibland var det inte majligt att kora i vanliga kors-
ningar utan vi var tvugna till andra metoder.

Tjohooooo! Nu drdjer det inte lange forrén hon ar
i vattnet - efter fyra langa ar!



Fort ombord och se om det lacker nagot. Visst ~ Mycket jobb aterstér innan forsta seglingen —
lackte det, fast bara mycket lite. det inser jag pa den har bilden men det &r néra.

Masten sitter antligen pa plats och jag ar uppe i Haller allt? Ar alit ratt dimensionerat? Kommer
riggen och kollar av att allting &r som det ska. rufftaket att flyga av nu? Manga fragor i skallen.

Forsta seglingen i bérjan av juli. Mycket goda prestanda och hon accar pa varje liten vindby. Nu
behdvs det bara en 105% fock och en gennaker for att kunna ta vara pa hela vindregistret.
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Skargardskryssare i

Volvo Ocean Race

Att Volvo Ocean Race har startat vet
vi alla som har en liten gnutta koll pa
segling. Optimerade Race-kevlar-lador
som med fantastisk fart plojer igenom
otroligt farliga vatten varlden runt.
Gurra Krantz sade till mig en gang att
forra gangen fanns det ingen inred-
ning i batarna - och nu har de tagit
bort det med!? Att segla dessa batar
handlar bara om att overleva. For de
som varit med ombord under vidriga
forhallanden, vet att det ar det varsta
de nagonsin upplevt men ocksa det
hiftigaste — jag ar en av de lyckligt
lottade.

Men nu kan man delta i racet utan att
bli dyngsur, att nigon slicker lampan nér
det blaser jarnspikar och fem meter héga
vagor som fungerar som Holmen Kollens
90-meters hoppbacke. Djuice har lanserat
ett virtuellt race diar vem som helst med
mobiltelefon kan gi med i.

Spelet ir utformat i Flash och ar myck-
et avancerat. Hir kan man stilla in vilken
typ av bat man vill ha, i form av styvhet
och snabbhet. Du kan till och med vilja
din favoritfirg pa baten och dina segel.

Nir jag skriver detta har jag precis pas-
serat Kergulen Island (leg 2) i harda vin-
dar, iskallt vatten, growlers och stora
isberg, sittandes i min morgonrock
hemma i min skdna soffa med en varm
kopp choklad i ena handen. Vad heter
min bat? Gerdny saklart! En skirgérds-
kryssare dir nere!? Det finns mer in

B
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5,000 batar med i racet och det dr lite
trangt ddrute. Man skulle teoretiskt
kunna knalla tillbaka &ver batarna dér jag
befinner mig just nu till Kapstaden utan
att behdva hamna i vattnet. Jag har ofta
forsokt att visualisera hur det skulle se ut
om alla bétarna verkligen fanns i verklig-
heten — forestill er det sjalva.

IT-segling

Nu tillbaka till programmet. Du kan
bestimma om du vill fi besked om det
hinder nagot med din bat via SMS. Nar
du vil far ett meddelande om att din
"Head board car” har gatt it skogen sa
har du kort med tid att fixa det innan du
tappar allfor mycket fart gentemot de
ovriga. Det gér man genom att stilla in
forhallandena i procent p4 en linjal for din
besittning. Mer underhéll 4n segling och
vila for att din "Headboard car” som smaé-
ningom ska ploppa tillbaka pa masten av
sig sjilv.

Det roligaste 4r nir man ska ligga ut
sina waypoints. Man laddar ned vadret
som tar lite tid. Sedan giller det att man
har tungan ritt i mun {or att £ ett Gvertag
genom att vilja en si bra vig som mjligt.
Man kan se vinden hur den kommer att
blésa de nirmaste 36 timmarna. Man far
reda p& hur man ligger till vid sextiden pa
morgonen och kvillen. Ibland kan man
vinna flera hundra placeringar pa tolv
timmar, man kan ocksi forlora lika
minga nista gdng man gir in och tittar.




Det 4r som att titta pa borsen den senas-
te tiden efter WTC.

Jag vill med denna artikel, starkt
rekommendera flera skirgardskryssare
att deltaga d& man kan starta oavsett hur
langt racet 4n har gatt. Man kan skapa en
egen lista pa de batar som man vill ha koll
pa. P4 min lista finns SK95 (Britt-Marie)
med. Trots en massa konstiga buggar
dykt upp under min tid med program-
met, 4r det val virt att g& med. Det kostar
ingenting férutom den tid jag surfar. Hur
gick det for mig pa forsta delstrickan
undrar ni kanske — 36:e plats av over
5,000 deltagande batar — inte illa! SK95
kom lite lingre bakat i filtet. Just nu lig-
ger hon pa 423:e plats och jag pa 361:a
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Det blaser lite som ni kan se. Vindinformationen
ar den samma som de riktiga batarna féar.

plats! RACE, RACE RACE! S se till att
utmana dina seglarpolare och ha riktigt
kuliga kvallar framéver. H
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kan paverka sin kurs och fart i realtid. Det kan tyvarr inte vi utan maste vanta 12 timmar for att se.
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En 95:a klassiker
Hostseglingen

Enligt tradition gick 95:a klubbens
hostsegling av stapeln den forsta helgen i
oktober. I 4r skulle vi vara riktigt serisa
och forsoka att dokumentera allting. Vi
hade kommit Sverens med ett filmteam
fran TV4 att vi skulle samla ihop hela
flottan och foéreviga livet ombord pa vara
kulturskatter, Det var si att TV4 hade
tankt gora en serie om olika luxudsa njut-
ningar. Att segla 95:a 4r en sidan. Kallelse
utgick stadgeenligt och hade dessutom
god genomslagskraft. Ryktena om vilka
som kunde tinkas deltaga florerade hej
vilt. Mtesplats och tid var nya for dret
for att bittre passa filmplanerna. Trots
allt gor sig batarna nagot bittre i dagsljus,
de flesta i alla fall. Samling skulle ske i
Norrviken vid Runmaré fére klockan 11
pa 1ordagen.

Ombord pa Kerma var Hasse W,
Dennis W, Lasse Stromberg och Ake
Bredelius. Vidret var oss nidigt med en
litt sydlig bris och solsken. Efter en
behaglig slér angdrs motesplatsen strax
fore klockan 11. Redan pd plats var
Mignon, Irmelin och Amaranth. Sedan
uppenbarade sig jakterna en efter en Ala-
Ala, Britt-Marie och Gerdny. Som vanligt
var avstdndet mellan bojar och bryggor
16jligt litet s& den pahittiga beséttningen
pd Ala-Ala visade framfétterna och
anvinde en av svajbojarna istillet med
foljd att halva viken blev forseglad. Vi
hade trevligt samkvim pd bryggan i den
ljumma héstdagen. Dock dék det inte
upp nagot filmteam. Men vad gjorde det

EX
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till Sandhamn

nir vi hade mingder med rovarhistorier
att berdtta for varandra samt bal chips
och annat tilltugg att fortira. Vi hade mer
officiell redovisning av bland annat
Americas Cup 150 4r, veteranbatssam-
mankomst i Monaco, regelverk for vete-
ranbatars handikappsystem och status f6r
det svenska J-batsprojektet. Nir vi sedan
lyckades fa tag i filmteamet sd visade sig
det att dessa fatt forhinder pa grund av en
havererad studio som behévde omedel-
bar tillsyn.

Vindskygg kappsegling

Vad goér man d4? Om man inte maste
segla snyggt sa vill man segla snabbt.
Sideles ordnar man en improviserad
kappsegling. Denna startar klockan 2
utanfor viken och malgdng 4r utanfor
KSSS klubbhus i Sandhamn. Seglingen
sker med fritt vigval och egen tidtagning.
Filtet startar efter sju olika klockor men
négot sa nir samlat. Vinden ar fortfaran-
de sydlig och hyggligt stabil. Efter ett tag
vrider vinden éver mot sydvist och varie-
rar avsevirt i riktning och styrka. D4 vinu
mestadels har plattlins #r alla batarna lika
snabba. Lings med Runmardlandet hade
vi ocksd en kraftig motstrom. Detta
kunde konstateras vid den gemensamma
rundningen av den gréna bojen. Hela
flottans segelgarderober vidras och
extremast ar Mignon med en masttopp-
shissad jittegenua i exotiskt material tatt
foljda av Ala-Ala med sin gennaker.
Vinden mojnar och vrider fram och dll-



150:an Mignon, 95:orna Irmelin och Ala-Ala lig-
gandes i norra viken p& Runmards vastsida. En
mycket bra vik for de flesta vindar.

95:an Gerdny hade en bevaxning pa undervat-
tenskroppen som hette duga. Det kostade rejalt
i prestandan. Hon var inte den enda.

baka allt mer. Mest avgdrande nu 4r att
hamna ritt i skifterna. Hér gors lirdomen
att farten under dessa forhallanden &r
omvint proportionell mot langden pa sj6-
griset man slipar med sig med korrek-
tion for hur ldng borste man har att spira
focken med. Vid rundningen av norra
Runmard utbryter vild debatt ombord pé
Kerma huruvida man skall ga séder om
Skarprunmard i ett forsok att fa mer vind
och slippa plattlinsa som vi normalt ald-
rig goér. Kapten H och gast D har olika
asikter ddar H framhirdar sin rdttighet att
vilja de vagar han finner roligast da han
har kontroll av rorkulten. Vi hamnar

Positionering innan starten. Fran vanster 95:an
Britt-Marie, 95:an Amaranth och 150:an Mignon.
Har blaste det men efter starten dog det ut.

Kerma lyckades skaka av sig de flesta attacker
samtidigt som hon sakta drog ifran de Ovriga.

sadeles pa den sodra kanten pa vig soder
om farleden d4 gast D gér till motoffensiv
och konstaterar att han i sddana fall i
kraft av dacksgast tar ner storseglet vilket
han kontrollerar. Efter omfattande med-
lingar enas man om att fortsdtta i
Sandhamnsleden med seglen uppe. Trots
allt hade detta ju hittills fungerat 6ver for-
vintan da vi ledde med nagon bétlingd
over Britt-Marie vilken var tatt {6ljd av
Ala-Ala. D3 vi limnar Kanholmsfjirden
vrider vinden tillbaka mot syd igen men
den ar fortfarande opalitligt vixlande i
styrka. I Eknosundet gor vi dagens
samsta fartnotering p4 ungefir 0.3 knop.
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Nir stabilare vind sedan kommer far vi
den forst och rycker ifrdn. Dagens bdsta
fartnotering intraffar i Sandhamnshalet
med ungefir 7.5 knop. Kommer i mil
ungefir fem minuter fore Britt-Marie och
Ala-Ala hade tappat ytterligare da genna-
kern inte bar sig riktigt pa fjarden in mot
Sandhamn. Annars 4r jag mest impone-
rad over Amaranth och Irmelin som
héngt med bra hela eftermiddagen.

Storbesok

Vil i Sandhamn ansluter Beatrice-Aurore
vilket gor deltagandet av tvd 150:0r och
sex 95:or till nytt deltagarrekord for detta
evenemang. Kvillen avldper som vanligt
pé virdshuset med utsdkt mat och trev-
ligt umgénge. 40 personer pa virdshuset
hor pa nir Lasse Stromberg ger sin
inblick i nya respitregeln vilken vi i efter-
hand beslutat oss for att anvinda pa
dagens segling. Efter att ha forklarat de
relevanta regelavsnitten och de dndlosa
korrektionsfaktorerna férkunnas det
unika resultatet att alla kom pé delad
frstaplats. Alla var mycket néjda med
resultatet och den stora rattvisa som
denna regel uppvisar ir hipnadsvickan-
de, kanske anvinder vi den tillsvidare.

Onodig fraga

P& morgonen ger en forfrigan om en
gemensam avging for hemseglingen
negativt resultat. Nir sedan de flesta
batarna avgir inom bara négra minuter
blir det i alla fall gemensam hemsegling.
Aven idag spelar algerna en avgbrande
roll. Vi har sillskap med de flesta dnda till
strax efter Sollenkroka. Ligger baten i
Bulland® f6r avmastning och upptagning.
Annu en hostsegling till anda. B
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Darfor kallas hon “hon”!
Nu har vi hittat svar pa frigan varfor
man siger “hon” om bétar.

“Maste styras av en man. I ett obe-
vakat 6gonblick tar hon makten. Tal
ej overbelastning. Kan inte riggas
utan en mans hjilp. Byter namn nir
hon byter 4gare. Kostar mer i under-
hall in vad dgaren tankt sig. Kan dra
med sig en man i djupet. Maste
spacklas och malas innan hon skall
ut. Blir med dren gisten, besvirlig
och svérhanterlig.”

Trott pa giftfria bottenfarger?
Det ir i alla fall jag. Efter sommaren
var det dags att ta upp béten for vin-
tern och vid upptagningen nir béten
togs upp uppenbarade sig en "regns-
kog”. Jag har aldrig sett négot sadant
tidigare. Anledningen till detta ér att
man som alla andra, foregick med
gott exempel och kdpte for denna
sdsong en giftfri bottenfarg.

Bevisen var entydiga — botten! Jag 4r
seglare och inte nigon dj-vla trdd-
gardsmastare. Jag har diskuterat
detta med flera och tipsen 4r manga,
fran chilipulver i fargen, lite gift-till-
satser, kora bara med blyménjan till
att sticka till Finland och kopa lite
*vanlig” bottenfarg. Eller s& far jag
ta med mig dyk-setet varje sommar i
framtiden med en redigt stor borste.

Man kanske skulle képa en bottenfri
farg till nasta ar!



Ett tips fran redaktionen
Bli kungen pa banan

Alla har vi drémt om att bli battre seglare
och taktiker nir regattorna ir avslutade
med en mindre lysande placering.

Varfor far vissa personer alltid till det
ndr det giller, och andra inte? Svaret
kanske ligger i en medfédd kansla for
segling. Men alla ir inte som en Pelle P
eller som en Bérje L. De flesta av oss far
trdna hardare for att komma nagot nar-
mare dessa legender, inte ens det hjalper
ibland.

Men det finns ett hjilpmedel som kan
forklara for oss hur det mesta ligger till
nir det giller lyckade seglingar. I min
egen jakt pa en bittre totalkoll, hittade
jag en av dessa pa internet.

North i USA har genom éren haft en
lyckad satsning som kallas for North
University som har ett mil, att for de som
vill bli bittre, kan bli battre. North har
flera seminarier runt om i USA i dmnet
och har ocksé lysande bocker som kan

hjilpa oss som inte kan ta oss till dessa pa
andra sidan atlanten. Jag kopte sjilv hela
uppsittningen via deras sajt och har verk-
ligen gnuggat geni-kndlarna och utbrustit
i ett hogt AHA, 4r det s& det ligger till!
De bocker som finns dr dels Performance
Racing Tactics, dir du lr dig hur man latt
kan finta bort motstdndarna ordentligt
och Performance Racing Trim som lar dig
grunderna i att trimma dina segel, men
ocksi pé expertnivd. Man blir aldrig full-
lard, men det skadar aldrig att f6rsoka.
Dessa rekommenderas starkt men
ocksd Cruising & Seamanship. Bockerna
kostar ca 25 dollar/st + post. Det finns
ockséd CD-skivor som komplement, men
dessa dr ratt diliga multimedia produk-
tioner sa det 4r bittre med bockerna.

Besok och titta nirmare pa bockerna
pa adressen http://www.northu.con/ B
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MOTIONER OM REGELANDRINGAR 2002

1. Motion fran KN om reklam
KN foreslar att skrivningen om reklam blir enligt féljande: En ny paragraf 1.6 infors
Text skall vara: Reklam enligt kategori C r tillaten.

Kommentar Motionen skall tas fér andra gangen. SSF har godként skrivningen och
om motionen antas ar siledes reklam tillten fran med i ar.

2. Motion fran KN om andrad fallhornsbredd
KN foreslar att fallhornsbredden 6kas fran 25 mm till 30 mm +toppskidda.

Kommentar Regeltexten aterfinns som en fotnot till tabell IX. Andringen motiveras
av att vi anpassar oss till den tyska skrivningen. Efter regelkonferensen i varas beslots
om en del mindre justeringar pa 6mse hall for att inte reglerna skall glida ifran varand-
ra. Detta dr en betydelsels andring men visar pa god vilja fran svenskt hall.

PONDUS SNICKER! & BUTIK ISP

BATSNICKERIER & FORSALJNING AV

COMPOSITE
MATERIALS

Batplywood, massivt trd, trapropp,

rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Snickeritjanster i verkstad och pa plats

Skicka efter var lagerprislista eller besdk
oss pA WWW.PONDUSSNICKERI.A.SE

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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SSKF network

Samlat och blandat

Div saljes

Till Rors pa Kryss 23 argangar
1978-2000 (4 nr saknas)
Veteranbaten 1983-91 alla nummer.
SXK arsbok 1931-43, 70-71, 75-88
(ej 81 o 86)

KSSS arsbok 69-71

Rorkultsbeslag for bat med hackroder.
Backstagsspannare for storre jakt.
Rostfritt ankare: patentmodell ca 7 kg
Rostfri bult: Ca 60st vagnsbult

3 tum x 5/16 unc-ganga, tror jag

Ca 150st vanlig bult M8 x 80.

Allt billigt! Tomas S 08-7427103

SK 55 eller SK 75 kopes

En serids kopare till en langsmal 55:a
eller 75:a. Jakten kan vara i gott eller
daligt skick, viktigare ar att hon har de
ratta linjerna. Hon kommer att segla i Abo-
och Stockholms skargard

Yrj6 Rossi

(4gde SK 55 Ursula i 16 ar)

Tel: +45 20774544

arb: +45 45950437

fax: +45 45831660

E-mail: yro@khras.dk

Till Salu!

Tricksonita 22-272 konstr. Arvid Laurin
Tilltalande linjer, furuskrov, byggd 1946
Vinnare av X-pokalen 1950 och 1998.
Sven Hogelin Tel: 08-748 55 41 eller
0706-380112

Till Salu!

Sjovinge 22-278 konstr. Harry Becker
En snygg jakt i mahogny, byggd 1948.
Christer Johansson Tel: 08-7203902

eller 0704-726257

Kopes
Hyfsad 22:a Ring och diskutera med Per
08-7836737

1/3:s andel i SK-55 LaLiberte’ till salu.
Konstruerad av Erik Salander och byggd
pa Oscar Shelins varv i Kungsér 1934.
LOA 16.34, Bredd 2.53, Depl. 6.5 ton,
byggd i mahogny med oregonpine dack.
Nya rostfria bottenstockar och kélbultar.
Baten har sommar och vinterplats pa
Ranangens batklubb i Djursholm.

Pris for min 1/3-del: 55.000:-
Kontakta Erik Wall, tel. 08-7743093
e-mail: erik.wall@home.se

Saljes

Inombordsmotor Vire 7 hp.(bensin)

Ny Installerad 1997 gétt ca 50 timmar. (=
nyskick)

Liten okomplicerad motor med integrerat
backslag.

Vager ca 55 kg, Pris 18.000:-
08-54062969 el 070-5636714
thomas.m.johansson@seb.se

Kopes

Mast eller mastprofil Benns M66.
Diverse delar till nybygge....... 30:a
Allt av intresse.....

08-54062969 el 070-5636714
thomas.m.johansson@seb.se

Séljes

15jakt SlL-registrerad SL-146 Becker
1935. 9,50 x 1,74 Visst renoveringsbe-
hov, nytt storsegel. Billigt vid snabb affar.
Ring Jorgen 08-7715350, 0706-431727
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CLASSIC BOATS.
CLASSIC SAILS.

4 segelmakare har lagt ner sd
mycket tid pa utveckling av kon-
struktion och segelformer.

Till var nya generation segel anvander
vi oss 4ven av program for analys och
optimal anpassning till Din bats egen-
skaper.

Oavsett om Du planerar att kappsegla
eller 1angfardssegla har vi olika alterna-
tiv av segelkonstruktioner att valja pa.

Allt fran var senaste konstruktion
D4, med individuell fiberlayout,
till Doyle Classic
med traditionellt
gammaldags hant-
verk och fargad
duk.

www.doylesails.com

Doyle Sails, Fisksiitra Marin Center, 133 42 Saltsjébaden
Tel 08717 05 46, Fax 08-717 40 04  Epost: bengt.lindholm@doylesails.se



