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SSKF:s kalender 2002

Aktivitet: Datum:
Arsméte 26/1
Bétmissan 1-10/3
Véreskader 18-20/5
RM for SK30 15-16/6
X-pokalen och SM for A22 3-6/17
Sandhamnsregattan 24-28 /17
Nypan Trophy 17-18/8
Giddisregattan 24-25/8
Skargardskryssarens Dag 31/8
Scandal Beauty och Sv. Losen 1/9

Ansvarig:

Styrelsen

Nils Forsfélt Hans Samuelsson
55 - klubben

30 - klubben ( Vikingaregattan)
Ekolns SK

KSSS

40-klubben

SS Géddviken

SSKF

GYS

Inbjudan till Vareskadern 2002

SSKF hilsar alla jaktseglare (och fore detta) vilkomna till Véreskadern som i &r infaller under
Pingsthelgen. Arrangor dr 55-klubben. Samling 16rdagen den 18:e maj i fladen mellan Séck
och Krokholmen strax norr om Kanholmsfjarden. Viken &r vél skyddad for alla vindar.

Det blir familje- och distanskappsegling under séndagen. Start cirka 11.30 infor en 10-20 Nm
l&ng bana.. De bitar som inte har SSKFs handikapptal far ett prelimindrt p plats.
Distanskappseglingen gér till ndgon annan skyddad vik. Stor sannolikhet Trdskd-Stord, vid
bastun, dér tippa-rétt-pa-kryss-promenad avverkas pd eftermiddagen. Den mycket populéra

tipsrundan med Wolfgangs kluriga frigor.

Prisutdelning med klass- total- och
fortjanstfulla priser. Innehavare av
vandringspriser tager dessa med
cller lamnar till seglingsledare.
Eskaderbalen kan innehélla rodvin
av ndgon sort blandat med nyttiga
frukter och serveras till
prisutdelningen. Jolleskal for
juniorerna (alkoholfri). Mat, dryck
och instrument &r bra tillbehor att
ta med. Handduk &r bra om du vill
bada bastu. Férsumbar kostnad for
priser, bil, startskott, m.m. pé cirka
en 50-lapp per jakt. Inget kringel
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Vilkommen / 55-klubben
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Fran Redaktionen
Innehall
Detta nummer av tidningen &r ett méssnummer som

?lex“a tfl‘;;kt ZCh ska med in?e\}/‘?g:; sl:fllat olika  3pan, the one and only! 6
elar av forbundets verksambet. Vi har samlal M

representanter frén alla klassklubbar for att fi en GADDISREGATTAN 2001 8
ordentlig bredd i innehéllet. Utdver artiklarna frin  Renoveringen av Tersen I's akter 10
klassklubbsrepresentanterna har Thomas Larsson 55 - sidan 14
skrivit om byte av bottenstockar och Bengt 29 sommaren 2002 16
Lindholm frén Doyle skrivit om modern
segelkonstruktion. Tidningen kommer att tryckas i
négot fler exemplar for att spridas p4 méssan.

Trabatsrenovering 18
A22:or vid Ekolns Segelklubb 22
Rapport fran mitt 30:a bygge 26

Det blev mycket material som vi inte fick plats Tiger 22:an 25 ar 32
med i detta nummer och som kommer att Modern Segeldesign 36
publiceras i nista nummer. I nista numer kommer Arsmétesprotokollet 40
bl a foljande artiklar, nybyggda batar i USA i

inspirerade av skirgardskryssarregeln, Verksamhetsberattelse 43
Holmstréms European Classic Yacht Union 45
40or frén broderna Larssons varv, sommarens Inbjudan The NATION’S CUP 46
aktiviteter samt en presentation frdn ndgon av Samlat Bandat 47

75:aklubben jakter

TRIONE
OMSLAGS- OCH UTSTALLNINGSJAKTEN 2002

Trione 4r byggd av Holms yacht varv i Gamleby 1920 med métten 12,95 x 1,95. Troligen
hette hon Helma II och var bestilld av E Forsberg. Hennes sékra historia borjar 1939 di Arne
Kjellgren kopte henne och hon registrerades i KSSS under namnet Trione med permanent num-
ret 40 S-64. Enligt en historia skulle Kjellgren vara delédgare i rederi AB Orient och Trione ir,
efter en bittre middag pd Operakillaren, Orient baklinges, ddrav namnet.

Under SSKFs tidiga ar var Trione en aktiv jakt. Hon tog bla den forsta inteckningen i pad-
del, som sista jakt p& vareskadern 1975. Detta och att hennes édgare sdlde henne vidare nir stér-
re 40or dok upp, Peter Ekstrom kopte Britt-Marie och sélde Trione till Ulf Malmstrdm som ef-
ter ett par &r kdpte Aziza, fir en att misstdnka att hon vid denna tid inte var i topptrim. Efter ett
antal dgare, och i allt simre skick, kopte Nisse Forsfélt henne. Hon hade da sttt pd land i flera
4r och var vil att betrakta som ett av de virre vraken. Efter att bytt bla spant, stdvar, botten och
déck sjbsattes hon igen sommaren 1999. Hon befanns dé vil vek och Nisse fick dgna fljande
vinter 4t en ny blykél. I somras hade hon dven fatt en ny segelgarderob vilket har medfort att
hon é&ter &r en farlig konkurrent pa regattorna.

Bosse Bethge.
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OF-SIDAN

Nu niirmar vi oss véren och seglingssésongen. Arsmétet dr avklarat men tyvirr var det inte si minga
medlemmar som var nirvarande, men vi i styrelsen tolkar det som om man &r néjd med verksamheten. Om
det &r medlemmar som inte &r ndjd med nagot efler vill vara med och féréindra 4r ni viilkomna att hora av er.
Nér denna tidnig &r klar s8 kommer bitméssan ”Allt for sjon” att starta med sin “’Classic boat show””. SSKF
4r sjélvklart representerade med monter och bét. Arets tema for Classic boat 4r -30 och -70 talet. Montern
har vi tillsammans med SYS, GYS och Herlinsélskapet. Vi ska tillsamman sakapa en métesplats for vanner
av klassiska segelbétar. Vi kommer att ha gemensamma bord och stolar déir bestkarna kan sl sig ner titta
pé videofilmer fitdn 70-talet. SSKF fick ansvaret for att stiilla ut en stérre bt frin 30-talet, vi tyckades inte
riktigt. Det &r f3 storre jakter som ér frdn 30-talet och det dr svart hitta nigon batigare som kan och vill
stilla ut sin bét. Valet foll pd 40 S-64, Trione frin 1920, det var den enda bét som stod tillriickligt
lattillggnglig och som méissan var beredd p att bekosta transporten for.

P4 sidan 9 har Sven Ostensson gjort ett genmiile till Joakims Haggs artikel i forra nummret. Om Svens
kommentar kring uppdrédandet fir var och en dmma sjilv men vad det avser regeltolkningen har jag valt
att 14ta en expert kommentera fallet s att vi kan ldra oss av det intréiffade. Det éir viktigt att stora och smé
Jakter ska kunna métas pé banan utan att alvarliga situationer ska behéva uppsts.

OrdfSrande Hans samuelsson.

Regelkommentar till Sven Ostenssons genmale.

[ artikeln verkar innebdrden av Kappseglingsregel (KSR) 17.1 ha missuppfattats. Den ir inget undantag till
KSR 11 utan bade KSR 11 och 17.1 géller samtidigt, det &r fortfarande lovartsbaten som 4r vdjningsskyldig men
labdten fér inte segla higre 4n sin tillbdrliga kurs.

For att fortydliga vad som géller tinker jag g igenom hela forloppet med utgingspunkt frin beskrivningen och
bilderna i artikeln.

1. Innan Gerdny har fatt 6verlapp pd femman sa géller KSR 12 och Gerdny ir vijningsskyldig for att hon ér klar
akter om.

2. Nér Gerdny far dverlapp i 14 pA femman s& kommer tre regler att borja gilla, KSR 11, 15 och 17.1. Enligt
KSR 11 s8 4r femman vijningsskyldig for att hon &r lovartsbat, enligt KSR 15 maste Gerdny till en bdrjan nir
&verlappen etablerats ge femman plats att halla undan och enligt KSR 17.1 far inte Gerdny segla hégre dn
tillbérlig kurs sd lange 6verlappen varar.

3. Nér Gerdny lovar sé giller KSR 16 och Gerdny maste ge femman plats att hilla undan under lovningen.

Vem som har gjort rétt och fel i det hér fallet 4r inte s litt att svara pa ndr det bara finns en partsinlaga och inga
fakta frén en protestforhandling, men jag ska forsoka bena ut vad jag kan under de férutsittmingar som finns.

Nir Gerdny far dverlapp i 14 s4 méste hon vara sa 1angt ifr&n femman att femman héller undan enligt
definitionen i KSR. Avstindet nér Gerdny far éverlappen mdste vara s stort att hon kan bade falla och lova
utan att omedelbart beréra femman. Om avstindet dr mindre si har Gerdny gjort fel. Det hir r en Svergéende
skyldighet for Gerdny, kanske max 10 sekunder, s femman maste omedelbart se till att hon fortsitter att halla
undan. Om hon inte gor det s& 4r det hennes fel s& lange Gerdny behaller kursen. Avstindet mellan bitarna blir
ju mindre d batarna blir bredare ju mer de Gverlappar varandra.

Fortséttning sid 8
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SKARGARDSKRYSSAREN 2002
Nr Sista material- Fardig

inldmningsdag
1 22/1 5/3
2 263 7/5
3 39 15/10
4 5/11 17/12

Som medlem i SSKF far du
Skérgardskryssaren automatiskt. Vill du bli
medlem? Sitt in 170:- pd SSKFs pg 79 66
41-9 och ange "ny medlem”. Vill du endast
prenumerera pd Skirgérdskryssaren? Ange i
sd fall ”prenumeration” - kostnaden 4r
densamma.

Regelboken ir ett maste for jaktseglaren och
for den som ténker bygga om och nytt.

Nybyggare!
Kontakta alltid KN - Klassificeringsnimnden.

ISSN. 0282-4892. Tryckt hos Williamssons Offsettryck AB, Solna

Omslaksfoto: 40 S-64 Trione, fotograf Bo Bethge.
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30an, the one and only!

30:an ir fantastisk bat! Kanske onddigt att
papeka for de redan frilsta, men s ar det ju.
Med all respekt for dvriga klasser inom
forbundet sd méste jag dnd4 framhélla att 30-
klassen 4r den bista av alla
skirgardskryssarklasser. Jag menar, den dr
den vackraste och mest proportionerliga, det
ser ju vem som helst. 22:an har ju for langt
skrov i forhdllande till masthdjden och tréng
ar den inuti. S& den kan vi rikna bort. 40:0rna
har ju oftast (for de ser ju sé olika ut)
visentligt bittre innerutrymmen, dven om det
ocksd kan ge intrycket av lite vrikighet sas,
men 4r dom egentligen snabba? 55:0r och
uppét blir s stora och ohanterliga s& dom
riknar jag bort av bara den anledningen.
Glomde visst 15:jakterna, ja vad skall man
siga, sota 4r dom men slutar det inte dér.....7

I jamforelse med 6vriga klasser dr alltsd 30:an
overligsen inom de flesta omriden. (For den
som redan borjar trottna pa
stoddigheten s& kommer det
ndgon sjdlvkritik nedan s&
fortsétt gérna l4s). Blunda och
se framfor er den vackra och
omisskédnnligt utsdkta profilen
av en 30:a. Det lagom langa
skrovet pé sddér en 12 meter,
den perfekt avvigda
masthdjden och segelprofilen.
Kommer man sedan ombord
s dr den precis lagom stor
inuti och gar ju att hantera
ensam lika vil som den
rymmer fyra i sittbrunnen.
Egentligen bekriftas alla
fordelar av att det dr den mest
internationellt spridda klassen.
Vad var det dér nu som inte
var sd bra? Jo, klubben och

didrmed klassen har fort en mycket tynande
tillvaro under de senare dren och som
nygammal ordférande kénner jag naturligtvis
ett ansvar, vilket jag forsokte uttrycka i ett
brev till klubbens medlemmar infér hdstmotet
sent 1 hostas. Brevet fick faktiskt till resultat
att vi blev 15 deltagare, sivil nya som gamla,
inalles representerande 10 jakter. Vi
diskuterade vad som borde goras for att {3 fart
pé klubben igen. Manga klokheter kom fram
under diskussionerna, inte minst frin Charlie
Sahlberg som var med och bildade klubben
for 32 ar sedan (som de flesta vet s3 var det ju
den forsta klassklubben som ocksa dérmed
ledde till bildandet av SSKF och dvriga
klassklubbar. Borde ha sttt hogre upp i
texten). Motet enades om att det var nigra
punkter som méste fungera for att vi skall
kunna hélla verksamheten intressant och
levande;

KM 2001, 30 S-224 Bolero. Fotgraf Mats Johansson
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KM 2001, 30 $-219 Malin och 30 §-225 Gryning.
Fotograf Mats Johansson

* Klubben méste synas - ett minimumkrav &r
att det gdr att l4sa om klubbens aktiviteter i
denna tidskrift men ocks4 girna i andrd
tidningar. Gérna kompletterat med bilder pd
30:or. JAmfor ovan.

* Motena méste upplevas som tillrackligt
intressanta for att nirvara vid och ddrmed 6ka
det sociala umginget i klassen. Fran fler
stdllen dn 30:klubben har jag ldrt mig att det
sociala #r kittet i all verksamhet. Utan det s
tappar alla andra &tgérder verkningsgrad. Vid
héstmotet hade vi lockat med bildvisning av
Per Thelander under rubriken “Trettio 4r med
Per”, en kioskviltare i sig.

* Och sist och naturligtvis mycket viktigt, att
f3 igdng kappseglandet. Vi har ju blivit lite
som de olympiska spelen. Vi samlas vart
fjdrde &r d det drar ihop sig till Europacup.
P4 moétet samt vid ett senare styrelsemote
diskuterade vi hur manga seglingar som borde
ingd i 30:pokalen. Vi har enats om att sex 4r
ett lampligt antal for sésongen 2002 och
seglingarna kommer koncentreras till

'}

Stockholmstrakten, men bade i Saltsjon
och i Milaren. Naturligtvis forutsitter
styrelsens forslag godkénnande pd
kommande klubbmote. Redan nu vill jag
gérna informera om att vi forslar att
Vikingaregattan den 15 och 16 juni blir
platsen for drets RM. Planera géirna in
redan nu.

Utover ovanstdende tre huvudpunkter;
att synas, att har intressanta aktiviteter
pé motena och att kappsegla sd méiste vi
finnas med pd Missan, forsdka skapa en
fungerande hemsida (inte minst for att
boka upp oss pa kappseglingar och
dirmed gora det littare for andra att veta
vilka som kommer och framfGrallt att
det kommer bétar) samt att i 6vrigt
jobba med medlemsvérd.

Avslutningsvis vill jag girna redan nu
“puffa” for vart drsméte (sérskild
kallelse kommer inom kort) di vi skall
titta pd filmer frdn gamla och férska
kappseglingar. Finns det andra i SSKF som
ocksd dr intresserade av de bista
skirgardskryssarna sd dr Ni naturligtvis ocksa
vilkomna. Arsmétet ir den 21 mars i SSKs
kiubbhus Sigridsberg i Fredhill.

Med
seglarhiilsningar
Andreas
Falkenmark

Seglebdtens dag 1999,
30 §-210 Renaissance.
Fotograf Mats Johansson
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GADDISREGATTAN 2001

Text Bo Bethge

I somras var det 40-klubbens tur att segla om
Laurin pokalen. Vi hade bestimt att segla om
den pa Gaddvikens 90-r regatta vid L:a
Skratten. 4 delseglingar var planerade, 3
starter pa kryss-lins bana p4 16rdagen och en

madl. Men jag missuppfattar var millinjen
ligger och vi tvingas sl framf6r nosen pa
Rival. D4 intréffar nista katastrof over ride pa
vinschen. P4 nigot sitt lyckas vi ind4 ta oss
over millinjen fore Riva

distans kappsegling p4 sondagen. Lordagen Bosse Bethge
inleddes med dimma och

ingen vind. Fram mot Resulta 40:or

formiddagen forsvann i varje

fall dimman och vi kunde BATNAMN  lasegl 2asegl 3esegl Total
forsoka ta oss ut till banan p3 Rival 1 1 2 1(4)
vistra Trélhavet. Efter Fjdril IV 2 2 5 209
ytterligare nigon timme kunde Eugenie 3 6 1 3(10)
vi borja kappsegla. Den korta Scarlett 4 4 3 4(11)
bana fylldes snabbt med ett Trione 6 5 4 6 (15)
femtiotal batar av olika Nike 5 3 DNS 5(15)
storlekar. Eugenie #r vil inte Taifun DNS DNS 6 7 (20)
precis idealjakten under dessa

forhallanden, for lite vind och for ménga Fortséttnin frén sid 4,

mandver. Det tar en stund att {4 upp farten att
gasten hade sjukskrivit sig s3 vi bara var tvi
ombord gjorde ju inte det hela bittre. Trots

detta gick forsta seglingen hyfsat, vi kom trea.

P4 andra seglingen intriffar ett par
katastrofer, forst blir det ett skatbo av linan
till rullgenuan vid starten, sedan lyckas jag
vinscha av lattvinds skotet till genuan.
Dagens tredje segling stélls in. P& séndagen
bléser det lite mer. Vi startar mitt pa linjen, i
14 dar ligger Rival och Trione i nigon privat
uppgorelse, i lovart dir ligger Scarlett och
Fjdril utan vind. Nér vi rundar och faller av
till lans ar O Saxarfjérden framfor oss tom pé
Jjakter men bakom nérmar sig Rival som fatt
starta om. Efter linsen 4r hon forbi men de
andra #r fortfarande bakom. Snart ir vi ute i
farleden och kan skota hem. Vinden har
friskat, ideal fore for Eugenie. Rival #r ritt
l&ngt fore, men vi ndrmar oss 14ngsamt. Vid
sista rundningen vid Algdgrundet ér vi forbi.
Strickbog mot mil, Rival ligger nigra
batlingder bakom i lovart det #r bara att §ka i
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Regelkommentar till Sven Ostenssons genmiile.

Nar Gerdny borjar lova sa uppstar en ny situation.
Femman méste nu f2 plats att halla undan om hon hall
undan innan lovningen bérjar. Om Gerdny lovar si
fort att femman inte kan halla undan, trots att hon gér
allt vad hon kan for att halla undan, s har Gerdny
gjort fel. Men femman méste gora allt, allts sven en
omedelbar kraftig lovning, for att hilla undan, annars
har femman gjort fel. Om Gerdny genom lovningen
seglar hégre an sin tiliborliga kurs s har hon gjort fel,
men det fritar inte lovartsbaten frén att hilla undan om
hon har mégjlighet till det.

Nér man tittar pd den skiss som femman gjort s&
verkar det inte som om femman har lovat omedelbart,
och det ser ocksé ut som om hon skulle ha kunnat
hélla undan om hon lovat mera frdn bérjan. Om alla
bétarna &r pd viag mot mél s3 verkar dock Gerdny
segla hogre &n sin tillborliga kurs, men jag vet inte
vart hon ér pd vig. Resultatet vid en protestfrhandling
kan dA bli att femman diskvalificeras for att hon inte
héliit undan som lovartsbat (KSR 11) och Gerdny
diskvalificeras for att hon seglat hgre én sin
tiliborliga kurs (KSR 17.1).

Bo Samuelsson Ledamot av Svenska
Seglarférbundets Regelkommitté



s

Genmile frin Sven Ostensson med anledning av en artikel om Sandhamnsregattan i nummer 4-2001
av SKARGARDSKRYSSAREN

ELEFANTER I PORSLINSFABRIK!

Det dr kanske litt att bli 6vermodig ndr man seglar omkring med en s fin bat som en SK-95a. Men nir
6vermodet blandas med lika delar av okunnighet och hinsynsldshet, 4r det 14tt hint att det uppstir
farliga situationer pa kappseglingsbanan.

P4 5id 9 i nr 4-2001 av SKARGARDSKRYSSAREN berittar Joakim Higg under rubriken SNYGG
MANOVER om sina bravader med 95an GERDNY i Sandhamnsregattan. Men om man beddmer hans
manéver enligt de internationella kappseglingsreglerna sé dr mandvern allt annat dn snygg. S hir gick
det till.

Femmetersklassen slorade for babords halsar mot 95an GERDNY seglar
milinjen. Klassen 1ag vil samlad pd ett parlband P tkapp femman och
med korta avstind mellan batarna. Allt var frid och etablerar verlapp pd
frojd. Men sd kommer 950rma GERDNY och T Jemmans lasida.
KERMA och forsdker segla om femorna pd SverLare 1

1

] »

i

femornas lasida. Femmorna var séledes lovartsbétar
och 950oma var labatar. Enligt huvudregeln ska
lovartsbdtarna hélla undan for labétar vilket Joakim

Hégg antyder i sin artikel. Kappseglings regel nr 11. i . y

Men det finns ett viktigt undantag fran huvudregeln : GERDNY avancerar
nr 11 och dirom kan man ldsa i regel nr 17.1. Denna | 8,5¢-
undantagsregel géller hdgre dn huvudregeln och LAPP 2.

innebdr att en upphinnade 1dbét dr vajningsskyldig Medan dverlappen
mot lovartsbaten dnda tills att libiten kommit klart Jortfarnade bestér,

. , . lovar GERDNY upp mot
for om lovartsbéten. . X . femman. Riggarna slér
I det aktuella fallet borjar GERDNY att lova mot ! V@ ihop, men

A '

femman redan nar GERDNY hade hunnit f3 sin f/ skrovkollisionen
)

forhindrar endast
3 _genom alt femman vijer
N undan genom att lova

upp.

mast tvérs femmans forstdv. Femmans spinnaker
fastnade forst i 95ans vant och sedan i backstaget.
For att inte segla rétt upp i 95ans sittbrunn tvingades
feman att lova upp kraftigt. 95an kom loss frén
femmans spinnaker och forsvann 4t barbord.
Femman forlorade tvé placeringar genom mandvern.
Kort efterat kom 95an KERMA och gjorde om
bravaden.

P4 femman satte vi genast protestflagg som vi beh6ll uppe tills vi passerat mallinjen. Under
inseglingen till Sandhamn gick besittningen igenom handelserna men beslét att inte inldmna ndgon
protest. Vi hade sdkert kunnat protestera ut bAde GERDNY och KERMA, men avstod eftersom vi
ansig att kappseglingen for 95orna inte skulle avgéras genom protest frin annan bétklass. Daremot var
vi 6verens om att pa kvillen kontakta rorsméinnen pé 95orna for att forklara saken och att om mojligt
forhindra fortsatt bussegling.

Vér kvinnliga rorsman dtog sig att kontakta rorsméinnen pa 95orna. Hur man tar emot seglarkamrater
ombord pd en 95a berattar Joakim Hégg ganska sanningsenligt i fortsittningen av artikeln under
rubriken TANT OVERBORD-NASTAN. Den forodmjukande behandlingen som vér kvinnliga
rorsman utsattes for ombord pd GERDNY 4ar ovérdigt en gentleman.

Vi hoppas att slippa se 95an GERDNY pé Sandhamnsregattan 2002.

Sven Ostensson Agare och besittningsman ombord p4 5/ S 92 samt medlem i 22-klubben inom SSKF.
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Renoveringen av Tersen II’'s akter

Text och bild Jacob Hagberg

Namn: SK 30 S-115Tersen 11
Konstruktor: K.E. Sjogren
Byggér: 1924, Kungsors btvarv

Som pé sd minga andra
skirgérdskryssare hade Tersens
akter blivit avsigad nigon ging
i tidernas morgon och sé hade
man spikat pa en ny akterspegel.
Den bestod av tre bitar utanpd
varandra si aktern blev
naturligtvis aldrig torr Gver en
vinter hyr man 4n skrapade. Jag
hade misstankar men
eftersom det fanns ménga andra
skoj saker att géra pa baten s
tinkte jag lata aktern sitta dér den satt tills
den ramlade av. S& forra sommaren fick den
sig en smill en bldsig natt och jag forstod att
tiden var kommen.

Rivningen

Nir jag tagit av akterspegeln visade det sig att
de sista tjuga centimetrarna av skrovet var
mest firg och skrufs. Dessutom var de tre
sista jarnspanten véldigt rostiga (vart tredje
spant dr jdrn). Jag insdg snabbt att jag inte
skulle hinna byta alla ruttna bord i aktern till
orginalldngd utan jag skulle bli tvungen att
skarva. Det var sex bord p4 var sida som gick
inda bak till akterspegeln och dessa var jag
tvungen att byta. For att kunna komma 4t var
jag tvungen att dven riva upp dicket ungefar 2
m. Nir dicket var borta iterstod att siga av
kolstocken eftersom dven den sista biten av
den var rutten. Genom att borra nigra hal
genom bordliggningen och borja med
sticksag, sdgade jag av en meter med ett snett
snitt, ungefér tre ginger si langt som kolen
var tjock. Sedan tog jag bort de tre rostiga
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jdrnspanten for att ha som mall till nya. De
flesta nitarna var avrostade och de andra
slipade jag av med en sliptrissa p4 en
borrmaskin och slog sedan ut dem. Nya spant
bestélldes av en firma som kunde pressa dem
med hydralverktyg i syrafast stdl. Trispanten
(tv4 mellan varje jarnspant) var ok s de fick
sitta kvar men ddremot togs tvd
tribottenstockar bort for de var ruttna. Till sist
renskrapade jag hela aktern for att den skulle
torka ur ordentligt. Detta for att eventuella
kvarvarande glipor mellan borden skulle
svilla ihop nér arbetet var fardigt, for att
aldrig mer visa sig.

Forberedelser

Efter fantastiskt mycket arbete lyckades jag fa
tag pd kvarterssigad (se tidigare nummer av
Skiirgdrdskryssaren) kvistfri kdrnfur. Kanske
inte s titvixt som man kunde 6nskat sig men
inget kan ju bli perfekt. Den hade en fuktighet
pd 16% nir den var sigad sé den fick ligga
inomhus och torka i ett par ménader for att
helst komma ner i sddar 10%, innan jag satte



igéng. 24m oregon pine ribbor och mahogny
bestilldes ocksé pé hosten vilket var firdigt 5
ménader senare.

Ett sétt att bygga en ny

akter

Jag bestimde mig ganska omedelbart for att
forldnga baten till orginallingd, ungefér 20cm
langre, nir jag 4nda holl pa. Tyvérr dr det
tydligen omdjligt, enligt innehavaren, att ta en
kopia pa de fa ritningar som finns kvar s jag
hade ingen aning om hur den gamla aktern
sdg ut. Jag bestimde mig darfor, efter
diskussioner med Thomas Larsson, att ge
aktern samma lutning som 30:an Nornan IV,
byggd samma &r och med samma konstruktor
som Tersen, och gora akterspegeln i mahogny.
Jag borjade nu med att tillverka en ny
kolstock med den gamla som mall. Det svéra
hér var att passa in den till den gamla och f&
rétt vinkel. Den gamla aktern hade ju slokat
négot sd det gillde att f3 till en rak linje p&
den nya. Nir detta var gjort sattes tvd bultar
genom skarven och den limmades med epoxy.
For att undvika att f4 for ménga skarvar pd
samma stille, gjordes de nya borden i tre

4

langder, 0.7m, 1.5m och 2.5m. Borden skulle
skarvas med sk. bladlaskar, dvs de limmas
ihop med nista bord och man gér en
snedskuren skarv, minst 3 génger sa ldng som
bradan dr hog. Eftersom jdrnspanten var
borttagna skarvades alla bord vid ett jarnspant
vilket gjorde det latt att gora en 30cm léng
skarv. Skarven fick d& ocksa extra stabilitet av
jarnspantet. Innan jag borjade byta borden
stottades aktern upp si att den skulle bli rak.
Detta var inga problem ndr ddcket var borta
och kolen lossad.

Bordlaggningsbyte

Jag bérjade nu med att ta bort ett bord pa var
sida och sdga bladlasken sd ldng som mojligt.
Sedan anvinde jag det gamla bordet som
mall. Vinkeln pé bordskanterna gjordes s
néra orginalet som méjligt och vissa bord
behdvdes ocksd kupas pé insidan vilket jag
gjorde med sliprondell. Skall borden kupas
fir man alltsd inte gldmma att borja med en
briada som 4r lika tjock som bordtjockleken
plus kupningsdjupet. Det nya bordet gjordes
0.5 till 1mm bredare &n det gamla, resten
skulle jag ta bort under presseningen.

S& kommer vi da till det
svdra, att passa in bordet.
Det 4r ganska smart att
borja med ett bord som
inte vrider sig som en
propeller s& man fér in
vanan. Nér man gor detta
mdste man néstan vara
tva. En som héller och en
som ritar. Sedan hyvlar
man bort ndgon tiondels
millimeter med elhyveln
och provar igen. Detta
arbete tog ungefar tvd
timmar per bord, véldigt
beroende pd hur vridna
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borden var. Det svdra &r att man bara kan
passa in en liten bit i taget av ett vridet bord
och det dr latt att vinkeln mellan
bordskanterna blir fel ndr man till slut
kldmmer in hela bordet. Om ett bord &r
mycket vridet dr det ocksd lattare att byta en
ldngre bit av bordet eftersom man d fir mer
kraft att vrida in det. Det dr ocks4 ldttare om
man later bordet vara minst en halv meter for
langt i aktern sd man har nigot att hélla i nar
det skall vridas in till akterspegeln. Eftersom
bordldggningen ar konvex hir behdvde jag
aldrig hyvla de gamla bordkanterna for att fa
in det nya bordet. Jag valde att passa in
borden sd exakt som mdjligt for att de inte
skulle torka isdr pa viren. Med nya jarnspant
borde det hélla.

Nér borden var inpassade limmades lasken

med epoxy och bordet nitades ndrmast lasken.

Resten av bordet nitades in nir limmet hérdat.
For att pressa in bordet mot spanten anvandes
tvingar och sedan nitades ett spant i taget tills
hela bordet var inne. Jag behévde alltsd inte
basa trots att det var en ganska hird vridning
pé vissa bord. En forutsittning for att det
skall g4 dr forstdss att det finns bra spant att
fasta i for det blir ett ordentligt spann pa vissa
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stdllen. Trdspanten nitades med kopparnit och
i jirnspanten sattes syrafast bult. Det &r inte
svért att nita med kopparnit och tar inte
sdrskilt mycket lingre tid dn att bulta. Nar ett
par bord var fardiga togs nésta par osv. Det &r
viktigt att byta borden parvis, i synnerhet i
aktern eftersom den i halvrivet skick ar
ganska formbar sdvida man inte vill ha en
mer surrealistisk akter.

Nar borden var p4 plats (cirka 6 helgers
heltidsarbete) ersattes/kompletterades alla
rostiga jairnskruvar med syrafasta, nitar i
Gvriga jarnspant i aktern byttes till syrafasta
och tva trébottenstockar ersattes. Den nya
akterspegeln ville jag gbra si tunn som
mdjligt for att den inte skulle ruttna. For att
dé slippa extra spant léngst akterut mot
akterspegeln satte jag den pé insidan av
borden och lat borden sticka ut 0.5-1cm.
Eftersom borden dé skulle skruvas direkt i
akterspegeln limmades den i tvd 1 tums bitar
med &dringen parralellt med bordldggningen
for att undvika att skruva i dndtré si lang
mojligt. Akterspegeln passades sedan in
genom att kanterna fasades av med en
sliprondell och skruvades/limmades fast. Det
krivdes mycket vald for att f8 in borden mot
akterspegeln men det gick
till slut med hjélp av
stimpor, skruvar, rep och
tvingar.

Nu 4terstod att skarva i ett
nytt skarndéck och byta
dacksbjélkar. Akterkanten av
skarndicket fick basas for att
kunna bdjas. Detta gjorde jag
med en gammal
konserveringshink i plat med
titslutande lock pé vilket jag
popnitat pa ett flaktror i plét.
Allt var sedan inlindat i
stenullsmatta. Sedan &r det
bara att virma med en



virmeplatta. Funkar jattebra. Nir insidan av
skrovet var firdigbehandiad (se nedan) lades
slutligen oregon pine ribborna. Aven om det
gjorde ont i min sjél satte jag en ventil lingst
bak pé dicket for att forlinga livet pa den nya
aktern. Dicket nitades sedan med sikaflex
enligt alla konstens regler. Det l4ttaste var att
maskera innan man nétade, spruta i sika och
stryka det jamnt med en gdng. Sedan méste
man dra bort maskeringstapen med en ging
innan sikan borjar hirda fast i tapen. Néten 4r
sedan firdig med en géng och behéver knappt
slipas.

Férbehandling

Aliting inklusive dickets undersida linoljades
med rd linolja och terpentin blandat med
intertox tills det inte s6g mer. Alla
bordskanter och andra tridelar som skulle

ligga mot varandra mélades med tjéra och
linolja. Sedan mdilades ut och insidan av
skrovet samt undersidan av dicket med
utspidd Black Varnish.

Resultatet blev faktiskt 6ver forvintan och de
20 centimetrarna extra gor baten, tro det eller
€j, dnnu vackrare. Aterstir bara att se hur
lange det héller.

Jag skulle vilja tacka renoveringsfonden fér
ett vilbehdvligt bidrag till Tersens nya
jdrnspant och for vildigt goda renoveringsrad
av Thomas Larsson. Tersen I hade dock
formodligen legat pd havets botten, trots
bidrag och elhyvlar, om det inte vore for min
outtrdttlige nithare och mothéllare, Arne
Hagberg.

Jacob Hagbergj.hagberg@kmf.gu.se
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55 - sidan

De flest har kanske borjat fundera pa vad som
behover goras med jakten infor sjéséttningen,
forutom den normala varrustningen. Men viktigt
4r ocks4 att ta fram almanackan och pricka in
foljande:

Arsmote: Kommer att hallas onsdagen den 20
mars 2002. Separat inbjudan kommer.
Vireskadern: Sedan ett par r arrangerar 55-
klubben Vireskadern. I &r infaller den under
Pingst och eftersom det &r en langhelg sa triffas
vi i Sick pa lordagen den 18 maj. Seglingen é&r
dagen efter. Troligtvis kommer ndgra av oss att
infinna sig redan pa fredag kvill for forberedelser
(se separat inbjudan).

Gaddisregattan: Det dr 55-ornas tur att segla om
Laurinpokalen. Det ér 3 pris, till 1:a, 2:a och 3:e
plats. Om allt gér som det ska s& kommer
klubbens 4rsméte att foresld att Pokalseglingarna
sker under forra 4rets succé Gaddisregattan, i &
dock i mindre kostym eftersom SSG inte har 90-
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&rs jubileum. Det ér 3 st korta kryss-ldns banor p&
16rdagen den 24 augusti och en
distanskappsegling pa sondagen den 25:e. For er
som inte var med forra &ret, kom och oka
stimningen ytterligare. Forra dret var det 7 st
40:0r som deltog i pokalseglingarna och det vore
roligt om vi kunde samla fler 55:or till start.
Gloggtraff: Tradition &r att 55-klubbens
medlemmar triffas 1:a advent. Denna géng var vi
15 st som métte upp i de frivilliga
forsvarsorganisationernas lokaler vid
Artillerigirden. Det smakades glogg samt Goran
Blombergs nybakade lussekatter. Aret som gatt
sammanfattades och planer for nésta sisong
smiddes. Pris delades ut till vinnare av
serieseglingen som i &r vanns av familjerna
William-Olsson / Grahn och Hansen med 55 S32
Maritza. Tévlingarna som ingdr dr Lidingd Runt,
SSKF:s Vireskader, Nypan Trophy och
Skirgardskryssarens Dag. Bragdbucklan brukar
byta dgare och denna ging var Jan Pettersson
mottagare med motiveringen “for renoveringar
under 12 4rs tid av 55 S 24 Rio”.

558-17 Eva.
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22 sommaren 2002

22 Klubbens ordforande Allan Forberg
blickar framdt mot sommarens hojdpunkter.

Med- eller motvind i sommar? Men forra
sommaren fortfarande i firskt minne har det
varit enkelt att genomlida vintern. Plus létt att
kinna entusiasm infor seglingssommaren
2002. Ni vet hur det dr. Ibland #r det helt
enkelt skitkul att segla. Ibland kénns det som
det alltid &r motvind, duggregn och smékallt.
2001 var det bara medvind och sol,
4tminstone i Rayona.

Nu undrar man hur det blir i ar?

Fér 22 Klubbens rikning hoppas vi att det blir
medvind. Négra tendenser finns redan. Enligt
rykten ar det fullt fart under presenningarna,
planeringen infér SM/Kryssarepokalen gr pd
rils, det kan bli sjoséttning av nya 22:or till
sommaren, vi har fatt bra publicitet i Segling
och hemsidan tar sig for varje bidrag som
kommer in.

http://surf.to/22kiubben

Hemsidan finns for att du hela tiden ska
kunna hélla dig a jour med vad som hénder
inom klassen, och for att andra ska kunna veta
4t vilket hall du seglar. Hasse Johnsson (313
Cindy-Lou) dr var webchef och knackar pd
tangenterna. Genom att seglare under vintern
forsett Hasse med material, har sidan
uppdaterats ca. en gdng i ménaden. Och i
skrivande stund finns allt frin Silverprojekten
och Gullvingens nya déck, till
Kryssarepokalhets och rapport frin "Lalla" i
Michigan. Vid ndgot tillfille i hostas hann
man knappt gd i mal med biten och komma
hem till datorn, innan det fanns bilder pd
sidan. S& vill vi att det ska forbli. I
digitalkamerans och scannerns tidevary, se till
att hélla oss andra informerade om vad som
hiinder, i stort och smaétt.
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SILVER I PLAST!!!

Klingas och Ragge Lindstedts nya "Silver"
bétar i plast kommer sékerligen att bli
sommarens samtalsimne. Samtidigt som
Tiger 22:0rna deltar for 25:e gingen pa SM
kan det i bésta fall bli sjoséttning av en ny
plastbat i 22 klassen. Tidplanen dr i dagsliget
inte officiell men kanske, kanske.... "Hoppas
den blir snygg!" 4r forsta tanken. "Undrar hur
snabb hon blir?" foljer direkt darpa.
Fascinerande, maktigt, imponerande!

Och samtidigt ett bevis pd atti en
konstruktionsklass kan vad som helst hénda.
Idag dr A22:0rna Sveriges enda
konstruktionsklass med SM-status. Nir t.o.m
entypsbétar som Safir och H-bét tappar sin
SM status, har vi lyckats behilla vér. Det ar
inte "bara" Skirgirdskryssarepokalen vi
seglar om, det dr ocksd Svenska
Misterskapen. Mél och méste infor
sommaren Ar att f8 minst 20 batar till Ekoln i
Uppsala, annars dr SM ett minne blott for ett
tag framover.

Toppen anser jag finns dér. Nu dr det bredden
som &r viktig.

KRYSSAREPOKALEN/SM 3-6 JUNI PA
EKOLN, UPPSALA.

Prioritet ett &r att det ska vara kul att segla
Kryssarepokalen. Det ska vara en upplevelse
oavsett pd vilken niv4 som seglare (och bét)
man befinner sig. Ibland kan det kanske vara
avskrickande med dom "radikala" projekt
som fingerar i klassen. For "vanliga" seglare
#r det inte normalt att bygga om kolen, flytta
riggen, mattbestilla virstingsegel eller for den
delen bygga en ny plast- eller tré22:a. Men det
gar faktiskt att snuva grabbarna i elitserien pd
en och annan poiing genom smarta taktiska
drag och god kdnnedom om sin bat. Och dom
flesta av oss har trots allt béten till att segla



vackert, stilenligt och snabbt genom
skirgdrden. Dér Kryssarepokalen kan vara
gridden p4 moset.

Men for att verkligen fa ihop 20 bitar pa
startlinjen géller ocksd foljande: * Att s&
manga bitar som majligt 4r inmétta. * Att det
finns bétar att 14na om man vill utmana frin
t.ex andra SSKF klasser. * Att vi ser till att
dom "rutinerade" pokalseglarna hjilper
nykomlingar med tips om trim, utrustning
mm.

ESK:s planering ser mycket lovande ut.
Hamnens skyddade ldge har krypavstind till
parkering, mastkran, tiltplats, bastu och pub.
Sponsorer dr engagerade, det dr ruskigt nira
till kappseglingarna, "Skaris" &r bokat for
regattamiddag... Det dr egentligen bara vidret
som ingen har koll pa.

Och hir dr ESK:s hemsideadress: www.esk.st
G16m inte att redan nu leta ritt pd métbrevet
for att kolla att det giller i sommar. Vi fick
fyra-fem nya matman frén 22 Klubben forra
dret, nu ska dom f3 bekinna firg!

ANDRA AKTIVITETER.....
Arsmétet dr 9 mars i ESK
klubblokal i Uppsala.
Kallelse har kommit separat.
All info och protokoll fran
métet kommer i
Skirgdrdskryssaren No 2,
samt forstds pd hemsidan.
Kappseglingarna i
Stockholmsomrédet
"Stockholmsserien" ser
preliminidrt ut som foljer:
Lidingd Runt,
Vikingaregattan (15-16 juni),
Sandhamnsregattan (sista
helgen i juli),
Skérgardskryssarens dag (31
aug).

4

Nytt for i &r 4r Sandhamnsregattan som var en
succé for 95:orna 2001. KSSS som arrangér
satsar ytterligare pa trabétsklasser. Och vi
hénger pa.

Min personliga forhoppning ar ocks3 att vi
ska kunna ha nagot form av méte i
Stockholms skirgard under sommaren. Dir
alla typer av 22:or kan slinka in i en vik, med
opretentidsa forutsittningar, mycket ljug och
vacker utsikt i solnedgéngen. Tendenser fanns
redan forra sommaren. Nu giller det bara att
vi far till det... Aterkommer om det under
véren.

For att dnnu snabbare &n si kunna ga ut med
information, vill jag ha in s& mycket e-mail
adresser som mdjligt. D4 kan jag ocksa littare
passa vidare frigor, tips och tankegangar till
alla 22 seglare.

Med hopp om medvind i sommar,

Allan Forberg 22-224 Rayona
allan.forberg@ebox.tninet.se

PS. Fullstindig information med bilder om
SM/Kryssarepokalen, Silverbétarna,
inmétning och sommarens evenemang ligger
pé 22 Klubbens hemsida.

22:an "Silver i plast” under byggnad vintern 01/02
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Triabatsrenovering

En artikelserie av Thomas Larsson
Kapitel 18, Tribottenstockar

Bottenstockarna férbinder spanten med
stivarna och kélplankan och ir en viktig
sammanfogning, ryggraden mdste ju sitta
fast i revbenen.

Vid bygget av en bt kan bottenstockarna
monteras vid olika tidpunkrer. Ar biren byggd
pa jarnspant eller lamellimmade trispant
monteras bottenstockar och spant direke pi de
hopbultade stivarna och kélplankan, det som
kallas resning. Byggs biten p4 mallar liggs
spanten och bottenstockarna in nir
bordliggningen ir klar. Den vanligaste
bottenstocken ir tribottenstocken, i alla fall i
bittyper som stammar frin allmogebitarna
och i de bitar som seriebyggdes under andra
halvan av 1900-talet. I de nojesbétar som
byggdes odrevade anvindes stlspant och
stdlbottenstockar for att bordliggningen
skulle kunna jagas ihop. Det giller ocksd
motorbdtar med tunga maskiner dir det var
lttare att skapa ett stadigt fackverk med
stilbottenstockar och biddstockar I svenskt
bitbyggeri 4r tribottenstockar nistan
uteslutande gjorda av ek.
De ir fésta till
bordliggningen med
skruv eller spik, i de
ovre hornen av
bottenstocken, dir den ir
1ag, kan kopparnitar
anvindas. Ibland stir
bottenstocken mitt
mellan spanten, men
oftare sitter den intill ett
spant, ir det ett
byggnadsspant ir den
dessutom nitad genom
spantet. Infistningen till

gjord med bult, bultens diameter fir inte vara
mer 4n 1/3 av bottenstockens tjocklek. Vid
allmogebygge anvindes olika kombinationer
av vuxna spant och bottenstockar beroende pi
virkestillging, ibland skarvas bottenstocken
nira midskepps, ibland ir den hel tills
spantens 6verdelar, upplingderna tar vid. Nar
ett skrov borjar f3 svére att hélla tdre kan det
vara skruvarna i tribottenstockarna som ir
diliga, derra ir vanligt om de ir av missing.
En annan orsak kan vara att det tvértré i
bottenstocken som ligger mot bordliggningen
har sugit fukt och fryst sénder och spruckit
eller ruttnat. Skadorna upptrider fortare om
bottenstockarna stir i slagvatten. Oppnar sig
spunningen eller nitet mellan sambord och
nista bord pi en motorbit, eller borden under
masten pi en segelbét 4r det dags att ta ur ett
par skruvar i de angrinsande bottenstockarna.
Proppa ur skruvhilen i bordliggningen och
lossa skruvarna, lossar de utan motstdnd och
gar runt i hélet eller om de ir av och gir runt
fir man pilla ut dem med ting eller ett par
klena skruvmejslar. Prova om det gar att f3

Bild 1 Ett séitt att dra tillbaka och fixera en spunning som drevats isdr. Fdstet med
mutter m

as med skruv och mutter genom

stiv och kélplanka ir konsolen for drag
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bordliggningen. Det hdr forbandet kan

as per t under en mastfot.



nya skruvar att dra. Borra annars for nya
skruvar bredvid de gamla. Drar skruvarna bra
kan man néja sig med det. Drar skruvarna
daligt och bottenstocken liter ihilig nir man
knackar pi den &r det dags for byte.

Arbetsgang vid byte av

trédbottenstockar

Demontering

Lossa skruvarna som sitter genom
bordliggningen. Ar de fastrostade jarnskruvar
med déliga spdr eller jirnspik kan skallen
borras bort och skruven eller spiken sen sléis
djupare in i bottenstocken s& den gér fri frin
bordldggningen. Nista punkt &r bultarna

ribottenstock

Kélplankg

Gamla resningsbul

Barlastkdl

\__

na inte dr

Bild 2 Ett sitt att fiista en ny b k ndr r g

i

genom stiv eller kdlplanka. Ibland gér det att
lossa muttern och sl& ut bulten. Det hér ar ett
tvimansarbete, annars skaffar man sig l4tt
merarbete dé bulten kan gé snett och ta med
sig delar av kolen eller ytterstiven om ingen
haller emot p4 utsidan. P4 en del batar byggda
efter andra virldskriget borrades
resningsbulten i rét vinkel mot stéven, bulten
slogs in och bockades sé den stod i lod och
sedan triddes en firdig bottenstock med
firdigborrat hal ner dver bulten. En sddan bult
gér inte att s13 ut inifrdn, har man tur kan
bultskallen borras av och bult och bottenstock
sl3s in i biten. Annars far bottenstocken
klyvas i fiberriktningen ldngs med bulten med
hjilp av ett par stdimjdrn och sedan
demonteras i bitar. Direfter
kan bulten riktas och slis
ut. En annan problematisk
bultning &r nér
bottenstocken ar fast med
resningsbultar genom
kolplankan, bultarnas
skallar 4r inte dtkomliga
utan doljs under den senare
fastbultade barlastkdlen. Ar
resningsbultarna bra kan
det g att spricka bort den
gamla bottenstocken och
anvinda samma bultar till
den nya. Ibland gér det att
borra den nya bulten ner
genom barlastkélen och
anvinda den som k&lbult
ocksd. se bild 2

Mallning av bottenstock

dtkomliga. De gamla bultarna fér sitta kvar i kélplankan under den nya
bottenstocken. Nya bultar kan borras ner genom barlastkélen (om den dr av bly
eller rent gjutjdrn, gjutjérn med mycket slagg sléar borrarna pd en gang).
Fickorna borras upp med en grévre borr, sd grov att muttrarna fir plats. Eller
sd kan tvé hal borras intill varandra och forenas genom att blyet mellan hdlen
huggs bort.. Ar kélplankan hog kan fickorna tas upp i kdlplankans underkant
utan att den forsvagas for mycket. Om inga bultar monteras igenom
bottenstocken kan sambordet spricka i spunningsskruvraden ndr bdten pressas
med stor kringning pd kryssen, eller vid grundsténing under krdngning

Den gamla bottenstocken
kan anvindas som
grovmall. Det dr svért att
rita av den direkt d& den
viktiga anlaggningsytan
mot kolplankan ofta ér
fuktskadad och gisten och
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behover justeras. Vid direktmallning &r det

ocks4 ltt att gbra spegelvindningsfel. se bild bottenstocken. Nér jag 26t en bottenstock

3. En mall till en bottenstock gors av masonit,
go6r mallen lite for hog frén borjan och rita

bdrjar jag med alt grovsagy bottenstocken ur
ekdmnet som b3r vara en 10 mm tjockare &n

-.___.-. i d

Bild 3 Det dr inte sdkert att bottenstockarna ér liksidiga i en gammal bdt
sd man mdste hdlla reda pd vad som dr styrbord och barbord. Ligger man
den stérsta sidan av bottenstocken mot det nya bottenstocksimnet dr det
konturen pd dmnets baksida som man ritat in. Det gdr bra om smygarna
skevas efter det att konturen sdgats ut, men sdgas bottenstocken ut direkt
med skevning blir den spegelvind eller for stor.

inte in den slutliga verkanten forrin
bottenstocken passar mot bordliggningen. se
bild 4. For att det ska vara littare att ligga ut
mallen pé bésta sitt pd det nya dmnet bor den
sidan av bottenstocken som ir vind mot
mitten av baten mallas, den

sidan &r storst. Sedan tas

skevningsvinklarna med en

att siga ut formen,
grovt papper for att
finpassningen. Slutj
Overyta forrdn de
bordldggningen, blir dverk
ochi vig kan den

d“fl firdiga bottenstocken.
?areﬁer riktas och planas
amnet till ritt tjocklek.
Insdgningen gérs med en
andsdg med stillbart bord
fr att kunna sdga ut
Skevningen direkt. Nir jag
Passar bottenstocken pa
Plats anyinder jag hyvel,
Putshyvel pg konvexa ytor
och Spénhyvel pi konkava,
elraspen sr ocksé bra att ta
tlll.f\ndra verktyg som kan
anvéndas 5r elsticksag for
elhyve] eljer bandputs med
skeva, och bandputs till
Ustera inte bottenstockens

andra sidorna passar mot

anten symetrisk

anvindas som

smygvinkel och skevningen
sigas, hyvlas eller slipas
fram. En genvig vid
mallning i bten ar att
passa en mallhalva i taget
och sedan limma ihop
halvorna pé plats med
snabbtorkande lim. Se bild
5. Eken till bottenstockarna
bor hélla 12-17 % fukt. Det
betyder att virket ska vara
lagrat under tak i ett

ouppvirmt utrymme. passa i kolsvinet. Bottenstocken ska sdnkas rakt pe,

Fiberrikmingen bor o lj a pd skissen dr i lod och lika ldnga). Verktyget som 5
" X eller ett vattenpass for att ge en riktig verforing,

bordldggningen s& mycket vattenpass, sd att den kan héllas i lod, dr en varigy,

som mdjligt och méirgen
bor inte vara med i
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Bild 4 Nér en bottenstock eller ndgon annan Tundag g,
mallas dr det viktigt att mdtten tas i rétt plan. Sy,
pennpassare och ritar ifrdn samma matt frin borgy;
formen en annan radie, med springor i dndarng ejj,,
Jormen dr konvex eller konkav. Pd skissen ska en p,

masonitskiva dr en annan. Skulle en pennpassarey,
bordliggningen sd blev bottenstocken alldeles fi5r

orm som t.ex. ett skott ska
T man bara in en

aggningen fir den uppritade
" mitt pd, beroende pd om
Henstock ritas av for att

5d mdttet tas i lod (alla pilar
Verfor mdttet bor ha ett lod
£n Pennpassare med ett

L. Négon variant av lod och
hdllas i vinkel till

Smal i sin nederdel.
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#dndamdlet, men vi skarvar
oftast vanliga metallborrar.
Anvinds konventionell
montering utan lim goérs
bultarna av rostfri syrafast
stdng som géngas i ena
dnden och forses med en
svetsad skalle i den andra.
Skallen garnas med
ljusvekegarn och
monterades traditionellt
med mdnjesmet, i dag far
man ndja sig med nigot
annat. Anvéinds lim i

konstruktionen kan bulten

goras av rostfri syrafast
Bild 5 Ett alternativ ér gora mallen till den nya gingsting som stryks med
bottenstocken i halvor. Halvorna passas var for sig och en fillerblandad epoxi vid

limmas och skruvas ihop. Sitt ut ett par O-streck med s
avstdndsmatt fOr att sikra halvornas lige om limmet skulle montaget. _De’n bista
slippa ytbehandlingen for

kanterna pa en bottenstock

och bordldggning under
bottenstocken var ménjning. Idag kan oljning
med en impregnerande grundolja och mélning
med primer anvindas. Om inte
konstruktionen utfors limmad och
bottenstockarna limmas fast. Det viktiga &r att
triet i fogen inte 1dmnas obehandlat for d&
kommer det att ruttna p3 sikt.

durkunderslag. Glom inte att ta upp vaghal,
de bor vara sd grova att det gdr att trd en
tumstock igenom (17 mm).

Montering
Hélet i bottenstocken for resningsbulten kan
borras pé olika sitt. Finns det ett hal i
resningen i ritt vinkel
borrar man in genom det
hélet och upp genom
bottenstocken. Ar man
osdker pd vinkeln s kan
man borra ett styrhdl
utifrén och sedan ta bort
bottenstocken och borra
vidare med hjélp av en
styrning. Se bild 6. Sitter
bulten kvar mits laget for
den fram och bottenstocken
borras sen underifrin och
upp med samma styrning.
Det finns fina tréborrar for

Bild 6 En gigg for borrning av resningsbultar.
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A22:or vid Ekolns Segelklubb

Ake Westermark pé ESK har sammanstillt fakta
om Ekoln utifrin A22 perspektiv. Utan att
Gverdriva kan man pdsti att det finns goda
traditioner ast halla fast vid och bygga vidare pd
infér sommarens SM/Kryssarepokal just pd ESK.

Lottbéten ESK 1923 (22:a av Salander byggd i
Uppsala) vid gasverkskranen

13 LOTTBATAR PA RAKEN!

Ekolns Segelklubbs forhallande till A22:0arna
miste sigas vara gott. Knappast nigot ir sedan
regeln kom till 1925 har vi varit utan biten i
vart register. Aktiviteten i klassen har dock visat
en del toppar.

“Guldéldern” var lottbtsperioden, som infoll
1927 till 1939, di ESK hade A22:0r som
Jottbat 13 ir i foljd. Den satsningen medfrde
ocks3 att det tillkom manga enskilt dgda bitar,
som mest fanns fem A22:or under flera ar i
klubben. En del av lottbitarna stannade £.6 i
klubben, dir tvi av dem vanns av

medlemmar, medan en del andra kiptes direkt
av vinnaren.

Forsta biten var alltsa 1927 drs lottbit. Den
var ridad av Gustav Estlander, byggdes pd
Gustavssons Batvarv i Arvika och fick
nummer S67. Den betecknades som
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synnerligen lyckad och deltog i Kielregattan
tillsammans med 3 andra A22:o01.
Tillsammans med SS Brunnsvikens lottbat
vann man sedan en landskamp mot Tyskland.

1928 ars lottbt var dven den en
Estlanderkonstruktion byggd i Arvika. Den
hade nummer S70 och fick sedemera namnet
Yvonne. Biten levererades sent fran
bitbyggeriet och i daligt skick. Darav kom
den sent och otrimmad till
Sandhamnsregattan, framgngarna uteblev,
Jottforsdljningen drabbades och besvikelsen var
stor i klubben.

FORSTA LOTTBATEN | MAHOGNY.
Becker ritade 1929 4rs lottbt och den

byggdes pd Rédesunds varv i Karlsborg,
Nummret var $118 och for forsta gingen
byggdes en lottbat i mahogny. Den resulterade i
yteerligare sex lottbatar frin samma
konstruktor. Baten var nimligen klart
dominerande i klassen och vann 8 av 13
seglingar, bl.a. Oresundspriset. Baten sildes ill
ESK-profilen Rune Svennbeck och fick namnet
René.

1930 (S143) och 1931 (S160) &rs bitar var
siven de Beckerkonstruktioner som

Besdttningen pd lottbaten ESK 1927 med den erévrades
Tysklandskannan. FR.v. Knut Freding, Einar Eriksson,
Folke Taxén.



tillsammans med andra ESK-22:or hade stora
framggngar pé tivlingsbanorna. Nimnas kan
att det var den kinde konstruktéren och
seglaren i Stockholms Segelsillskap - Erik
Nilsson, som vann 1931 irs lottbit, men silde
den vidare till en stockholmsseglare.

1932 4rs lottbat var etr utsdke bygge ritad av
Jac Iversen och byggd pé Neglingevarvet. $177
var en ypperlig littvindsbit och vann bl.a
Milarens Seglarforbunds Hogtidsregatta i
Visteras med 35 minuters marginal till
nirmaste 22:a.

Den fjirde Beckerritade biten kom 1933. Den
hade nummer $148 och ansdgs utan tvivel vara
en bista frin Rédesund, och p
kappseglingsresultaten kunde man inte klaga.
Biten vanns av en uppsalagrabb, som silde
den till ESK medlemmen Manne Lindberg.

Rayona, dgd av Knut Freding och Ahle Ahman, Lolo dgd av
Ole Linder, M 30:an Ingmy och 22:an Huliwili, dgd av
Hilding Lindstedt (Ragges far), pd paradsegling 1 maj
1939.

Han dépte béten till Konkurrent och hade stora
framgangar de foljande dren. Tvi andra A22
tillskott det 4ret kom genom Folke Taxén, som
sjilv firdigbyggt skrovet till S180 Neana pa
Rédesund. Och Einar Freding som vann
Stockholms Segelklubbs lottbat S90, som fick
namnet Vig IL.

s

“VACKER ATT SE PA, PRIMA BYGGD!”
Erik Nilsson stod for forsta gingen som
konstrukeor till en lottbde i ESK 1934.
Nummer 5198, byggd pa Schelins Bétvarv i
Kungsor ansigs “vacker att se p, verkligen
prima byggd, rymlig och bekvim och har s3
gott som alltid legat i toppen pa
kappseglingsbanan”. Vid KSSS juniregatta
erévrade den ett forsta och ett andra pris.

1935 ars lottbat ritades av Lage Eklund och var
innu ett Schelinbygge. Den hade nr $202

och betecknades som “virldens lingsta i den
klassen”, med en lingd p& 12.15. Vinstlotten
var kopt av Gosta Aqvist i Orebro. Biten vann
sivil Skirgirdskryssarepokalen och fyra av fem
jubileumsseglingar arrangerade av GKSS.
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Harry Becker ritade 1936 4rs lottbdt $210 och
Erik Nilsson 1937 4rs lottbt $217. 210 fick
namnet Yvonne IV och 217 Lo-Lo. Sommaren
1936 priglades av litta vindar och $210 kom
inte ill sin rite pi kappseglingarna.

Becker ritade &ter 1938 rs lottbat $224
Rayona. Den vanns av en uppsalabo som silde
den vidare till ESK medlemmarna Knut
Freding och Ahle Ahman. Rayona kom
sammanlagt tvia i Kryssarepokalen 1938 efter
en forsta, en sjitte och en tredje plats.

Det sista aret med A22:or som lottbdt var 1939.

Becker ritad 4n en ging och $238 vanns av den
kinde advokaten och seglaren i Goteborg,
Arvid Schultz. Till seglingarna om
Oresundspriset och Skirgirdskryssarepokalen
sindes lottbiten samt Rayona och Rival II.
Rayona som nu p.g.a bestimmelserna
representerade Stockholms Yachtklubb vann
Kryssarepokalen. Hon vann dven 1940 érs
Skiirgirdskryssarepokal.

1943 kom en nybyggd A22:a till klubben
genom Rune Svennbecks 5255 Rival III. Rival
111 kom tvia vid Pokalseglingarna pd
Kanholmsfjirden. Klubbarbete och kappsegling
kom under krigsiren att bedrivas i lugnare
tempo pga inkallelser och beredskapsir.

RAGNAR LINDSTEDT GER SIG IN |
MATCHEN.

1966 birjade det rora pa sig igen i klassen
genom att Hilding Lindstedt képte $255
Amorita (fd. Rival III). 1969 blev det
kappsegling pa allvar iochmed att sonen
Ragnar overtog baten. P4 Kryssarepokalen
1972 i Vadstena blev den en 3:e plats. I Amal
1973 blev det vinst tack vare bl.a fyra
forstaplaceringar. Amorita vann dven 1974 i
Nykoping. 1975 i Arkdsund en
tiondeplacering (utan Ragnar ombord). 1977 i
Vistervik ytterligare en seger och pokalen
togs for alltid. P4 senaste Kryssarepokalen pd
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Ekoln 1978 blev Amorita 2:a. 1979 i
Vistervik mastade hon av i andra
delseglingen. I slutet av 1979 sildes hon frin
Uppsala.

1982 var Ragnar Lindstedt tillbaka igen, nu
med ett on-off bygge i plast: $355 Alma. Vid
Kryssarepokalen det 4ret belades en 7:e plats.
1985 kom Ragnar med en annan bit. $328
Tatjana, till seglingarna vid Uté dir det blev
en tionde plats. Den sista i raden - s3 hir langt
i Ragnars 4go - var $360 Silver, ett bygge i
kryssfaner som han képte 1987.

Aven Ragnars bror, Hakan Lindstedt
representerade ESK. Hikan seglade 5228
Regina (fd Lasse Thormns Rush II) och kom
som bist femma p Skirgardskryssarepokalen
1973.

1972 kom zven 5238 Condor tillbaka till
Uppsala, seglad av Lars “Tigern” Johansson.
“Tigern” var med och kimpade om
Kryssarepokalen under de foljande fem aren.

TIGER 22:Al!

1976 stodde Ekolns Segeklubb bérjan av ett
projekt som skulle leda till ett femtontal
A22:or i plast. Idégivare och driftig ledare var
Lars-Olof “Tigern” Johansson som med hjilp
av klubbkamraten Torbjérn Andersson i egna
lokaler tog fram egna bétar och upplit formar
for sjilvbygge av “Tiger 22:an”, ritad av Peter
Norlin.

I nutid har klubbens representerats av $328
Tatjana med Henrik Lindman som rorsman
och oftast Per Gidfors och Jan-Olov Sandberg
som gastar. Forsta deltagander i
Kryssarepokalen var 1988 (och vann forstds inte
-Henriks egen kommentar!l). 1993 kom
Tatjana tvia, 1996 vann man for forsta

gangen utanfor Oxeldsund vilket upprepades
under 2001 4rs Kryssarepokalseglingar pi
Mysingen.



LE TONKINOIS

Linolja bar en flera bundra ar gammal tradition
som skyddslack for savil trd som metaller. Le
Tonkinois tillverkas av en bogvardig linolja som
sedan nistan 100 ar pressats ut ur linfron av
hogsta kvalitet enligt beprovade bantverksmeto-
der och raffineras vid 270°C. Slutprodukten som
tillforts ren Chinaolja dr en lack med suverin
renbet som nagon kemisk produkt ej overtriffar.

: L
TRA OCH METALLSKYDD PA
REN LINOLJA UTAN LOSNINGSMEDEL

Le Tonkinois Skandinavia AB
Tel 08-5341 365 86 Fax 08-341 36Y 36
www letonkinois.se



Rapport fran mitt 30:a bygge

Samt reflektioner p4 utvecklingen
Text och bilder Lars Nordlund.

Som jag tidigare skrivit om i sskf’s tidning
Skiirgdrdskryssaren nr 2, 2000, bygger jag
en 30:a pa ett Swede 41 skrov. Swede 41 ir
en vidareutveckling av S30. Skrovet ir
identiskt med S30 med undantag av kélen
och bottenpartiet nirmast kélen som ir
ritat av Sven Olof Ridder. Min tanke ir att
bygga om den till en Sk30, Ritningarna ir
redan godkiinda av
klassificeringsnimnden.

Under 2001 har ett nytt dick med ruff och
sittbrunnssargar fardigstillts. Ruffsidorna och
sittbrunns- sargarna éir delvis tagna ur
décksformen fran L.O. Norlins Fortissimo,
som fanns att tillgd ps Allegrobatars varv, dir
vi holl till. Béten dr nu flyttad till en
uppvarmd lokal vid Skavsta flygplats utanfor
Nykdping. Mellan jul och nyar skall skrov
och dick vigas for att se hur mycket vikt
skrovet behdver kompletteras med for att
uppfylla regelns krav pa panelvikt, Jag utgér
frén att skrovet dr for litt eftersom det ar
byggt i vakumbaggad epoxi med riktade vivar
och divinycell som distansmaterial.

26
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Nésta steg for godkinnande blir att bygga om
koélen for att klara K-méttet och flytta rodret
till kolens akterstiv. Kraven pé skrovvikt och
kélparti kommer jag ¢j att uppfylla i den
modifiering som p&gir nu. Det fir viinta
nigot ar, delvis p4 grund av foljande
héndelser: En ny segelbatsproducent 4r under
uppseglande. Ett konsortium har i hést bildats
med f5ljande intressenter: Olof Hildebrand,
Stockholm 08-57147100, batbyggare Soren
Lund, Nykoping 0155-282609 samt
Vallevikens batvarv pa norra Gotland.
Bolaget ér bildat och har ansékt om namnet
Swedish Classic Boats. Skroven kommer att
byggas p4 Gotland och inredningen kommer
att ldggas ut pa nigot viilrenommerat
inredningsvarv, vilket ir ej bestimt. De tv4
béttyper som &r tinkta att tillverkas ir:
Reimersritade Swede 55 nu omdopt till
Swede52 (52 fot) som har byggts i ett 30-tal
ex under 70-talet. M4tt: 16.0m x 3,0mx2,lm,
103 kvm med 100% fortriangel, depl. 7,75
ton varav 3,7 ton i blybulben. Rodret blir
frihdingande. Skrovet har fitt ett nydesignat
kolparti av Sven Olof Ridder diir kélen byggs
i form av en i rostfri plat
tillverkad kassett mellan
botten och blybulben.

Det forsta exemplaret av
Swede 52 ar under
byggnad. Séren Lund i
Nykdping fick plastning av
skrov och Sverbyggnad
klart hosten 2000. Skrovet
stér sedan dess i Kallhill
dar dgaren Géran Lindgren
fortsitter med
fardigstillandet. Jag var dir
och studerade bygget under



bitméssan i november
2001. Goran gor ett otroligt
fint inredningsarbete, helt i
Orustklass, om inte bittre.
Sjoséttning dr planerad till
véaren 2002.

Den andra bédten som &r
ténkt att produceras ar
baserat pd mitt bygge och
dops foljaktligen till Swede
41 (41 fot). Métt: 12,5m x
2,5mx 1,72m, 58 kvm
segel med 100%
fortriangel, depl. c:a 2,8
ton varav 1,75 ton i kGlen.
Skrovformen finns redan, och i vinter gors
dacksformen med mitt bygge som plugg.
Tanken 4r att min bit kommer att fardigstillas
som en demobdt for det nya bolaget.

Projektet ar med andra ord en tvastegsraket.

ca 15 grader, med I métt = 11.5 m och J métt
= 3,5 m. Masten 4r kopt pa annons i
Skargardskryssaren och har tidigare suttit pd
en M30. En aluminiummast, Benns M66
profil, men med ett storre I-métt dn regeln
godkanner. Masten borde g att forldnga,
tinkte jag.. Kontaktade Per Stromberg pd
Benns med en friga om de har en bit mastrér
M66 liggande for att
forlinga min mast med. Per
gick ut pé garden for att
kolla, kom tillbaka med
beskedet att en bit pd
2.95m fanns. Bingo!
Snabbt avslut per telefon.
Per sa att det inte dr nigot
héllfasthetsproblem att
forlanga min befintliga
mast. M66 profilen en
stark profil. Han
rekommenderade en
tvaspridar rigg med ndgot
svepta spridare. Masten
kan nu skarvas s att ett P-

Riggen blir i forsta skedet betydligt storre &n
en 30:a rigg. Masten fér tva spridare, svepta
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matt p4 minst 12.5 m uppnds. Min ide” &r att
kopiera X99's rigg, vilken stimmer ganska
bra med den rigg som de nya producenterna
tinkt sig. X99 har blivit en mycket aktiv
kappseglingsklass, viket gor att det finns bra
begagnade segel for rimliga pengar. Nyligen
kopte jag ett Contrast 33 still, stor och
kryssfock, frén 93 i gott skick for endast
1500:- p4 www.marinan.com, dér jag dven
hittade en forddckslucka som ingick i ett parti
om 15 dicksluckor och portlights av olika
storlekar till ett bra pris, hela partiet kostade
mindre dn vad en ny férddckslucka skulle
kosta. Om ndgon har behov av en dylik, ett
antal olika storlekar, dr det bara att s1& mig en
signal 0708-946743. Bommen som foljde
med M30 riggen har ett E-métt pé 4,45m
vilket stimmer bra med X99 som har 4,5m.

Mitt bygge kan bli ett intressant bidrag till
debatten om en modern skérgardskryssare
som emellandt blossar upp. Téanker bl.a. pd
Ingvar Nicklassons inldgg i nrl, 2000 “varfor

bygga en 22:2”, om en experimentklass under
skirgardskryssarregeln, byggda enligt modern
byggteknik, koldesign och med friliggande
roder. Ju mer jag studerat
skirgirdskryssarregeln och dess anpassning
till plastdimensionering, ju mer Svertygad blir
jag om att framtiden for vra
skirgirdskryssare ligger i att vi reviderar
regeln s att den béttre moter de mojligheter
som i dag finns med nya material och
byggtekniker. De flesta segelbatentusiaster jag
mott och forsokt vicka intresse for
skdrgdrdskryssaren har alla samma
invindning, nimligen den begrinsning i
regeln som gor att friliggande roder ej tilldts.
Skirgérdskryssarregeln dr en fantastiskt
klurigt utformad regel som ger konstruktoren
tillrickligt stor frihet samtidigt som den &r en
utmaning. Den ger, vilket inte & minst viktigt,
oftast mycket vackra batar. Risken i dag &r att
nybyggen enligt regeln snart &r ett passerat
stadium och SSKF blir en museiforening vars
huvuduppgift blir att uppmuntra till
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omhindertagande och renovering
av vira gamla trdjakter, viket i och
for sig dr en mycket hedervird
uppgift.

Foljande ir tagit frin Peder
Antonssons utmérkta kédseri frén
Skérgardskryssaren nr 3, 1997 om
en framtidsversion for var
skirgardskryssare

“ SKARGARDSKRYSSNING
2022”

“En snabbare variant av
skdrgdrdskryssaren har ocksd vuxit
fram: For dem dr regeln
modifierad sd att
héllfasthetskraven dr anpassade
till moderna héghallfasta material
vilket medfor att en 22+ viiger ca
1500 kg och planar pd sléren
redan i 8 m/s.
Lattvindsegenskaperna har ocksd
forbéttrats genom att K-mdttet dr
borttaget samt spadroder tilldtet.
Dessa + kryssare dr forstds havets vinthundar
i de flesta forhdllanden.”

Véra gamla tribatar blir firre och farre for
varje 4r. De bist bevarade forsvinner pd
exportmarknaden. 1 Europa, frimst Tyskland
och Holland finns en stor marknad for det
utsokta trihantverk som véra gamla
skidrgardskryssare och dven dvriga motor och
segelbétar frin 1900 talets forsta fem, sex
decennier. Dir finns de kapitalstarka grupper
som inser att uppskatta vért vilbevarade
kulturarv i form den nerlagda
hantverksskicklighet som vart dldre
trabétsbestind utgor. Vi kan inte begira att de
batigare som siljer sin klenod pd export for
kanske dubbla pengarna mot vad de skulle f&
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av en svensk kopare skall avstd frin en
forsiljning av sentimentala, romantiska skal.
Rent juridiskt dr det ocks4 svart att forhindra
att en bat siljs vidare pa export genom att
inféra ndgon klausul i kontraktet som
forhindrar vidareforséljning utomlands. Vi far
hoppas att inhemska kapitalstarka grupper
vaknar upp inser det virde och dven status
som ligger i att 4ga en klenod som troligtvis
dven 6kar i vérde &r fran ar.

“Jakterna betraktas som bruksforemal och
inte som de antikviteter de egentligen dr. En
unik jakt ritad av en erkint duktig konstruktor
och byggd av ndgra av virldens skickligaste
hantverkare i utvalda material av bdsta
kvalitet med en dokumenterad historia kan



egentligen inte betinga ett for hogt pris.”
Citat frén Hakan Elderstigs inldigg om export
av jakterinr 1, 1994,

Internationellt kan man skonja ett dkat
intresse for dldre vélbyggda trabatar. Ta t.ex.
det Italienska trdbétsvarv som i dag
dammsuger den Amerikanska marknaden pd
ildre kvalitetsbyggda segelbdtar. De renoverar
batarna och bjuder ut dom for priser hégre &n
dagens nybyggnadspris. T.ex. de Stephens
ritade yachterna: Dorade (1928) som efter
renovering har en prisklapp p& $700.000,
Stormy Weather (1932) pé $500.000. bida i
storleksklass 52 fot. En av de senast gjorda
stora renoveringar i Sverige, 95:an S-4,
Gerdny, (som jag for 6vrigt lade ett bud pé
1968), borde i dag pé den internationella
marknaden ha ett marknadsvérde i samma
storleksordning. Denna trend gér det dnnu

troligare att vdra klenoder kommer att

forsvinna till utlandet. Den som lever far se.

Tanken att klassa in min bat som Sk30 har jag
som sagt fortfarande kvar, men blir fordrojd
ndgot 4r. Atgirderna blir d4 att flytta vikt frin
blykélen till skrovet, bygga om kélen, flytta
rodret till kdlens akterstdv samt minska
riggen.

Jag tror att forsta etappen av min blivande
30:a, som dé egentligen mer blir en 40 +, kan
bli ett intressant inldgg i debatten om en
modernisering eller experimentklass under
skdrgdrdskryssar regeln. Det blir ett konkret
exempel, som om allt gér som planerats,
vilket det sdllan gor ndr man bygger bét,
kommer att sjosdttas ndgon gang under 2002.

Lars Nordlund
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Tiger 22:an 25 ar

Den forsta Tiger 22:an sjésattes 1978, i ar ar
det alltsd 25 dret som Tigern seglar
Kryssarepokalen. Bengt Pettersson pd 356
Cirdan seglar fortfarande sin Tiger 22:a
sedan 1980. Hdr har han sammanstdllt ndgra
av sina erfarenheter av Tigern som
konstruktion, blandat med tips om hur man
fdr maximal fart ur baten.

22:0r varav atta deltog i seglingar om pokalen
under 1980-talet. De som lyckades bést var
bréderna Lasse och Ulf Andersson med pappa
som tredjegast i 351 Aquila. Vi dvriga seglade
mest i startfiltets mellersta och nedre halva.
Men efter 1986 och tva fjdrdeplatser (1984
och 1986) som biista totalresultat (och dnnu
ingen delseger) tréttnade de och slutade
kappsegla. Vid den hir tiden var det manga
sjdlvutndmnda
“forstdsigpiare” som
démde ut biten och
hivdade att det var en
dalig konstruktion. Sjalv
funderade jag mycket
vad de minga
tillbakaskjutna
placeringarna berodde
pa och tyckte mig finna
ett antal olika
anledningar.

Av de besittningar som
seglade Tigerbatar var
det egentligen bara
bréderna Andersson som
var duktiga kappseglare.
Vi andra var ett ging
entusiaster som hade
byggt oss varsin bét
kanske med delvis olika
ambitionsnivé vad gillde
kappsegling. Sjalv hade

1 &r ér det 24 4r sedan Ekoln senast
arrangerade X-pokalen 1978. Vid detta
tillfille debuterade den forsta Tiger-22an 345
Raffa med dn 2:a plats i forsta seglingen och
en 4:e plats totalt.

Efter den lovande debuten kom det dock inte
att g& nigot vidare for Tigerbitarna pa X-
pokalen. 1981 hade det byggts ca. tio Tiger
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jag aldrig seglat en
bankappsegling dé jag
forsta gdngen &kte till pokalen.

Vad giller baten s tyckte jag att den hade ett
antal olika brister. En 14g i segelplanets
fordelning, men de flesta andra bestod i ett
antal kompromisser och avsteg frdn Peter
Norlins originalritning. Baten hade ett i mitt
tycke ofordelaktigt segelplan med en for stor
del av segelytan fordelad till fortriangeln.



Tiger22:an hade enligt originalritning ett J-
maétt pd 2.5m. Hir var man dock inte
ensamma om att tro pd detta. Ragge
Lindstedts Alma 22-355 ritad av Lars

TIGERNS 22:A | PLAST

Bygget fortsdtter och bdrjar ta form.

Haggren hade ett J-matt p4 hela 2,7m.
Teoretiskt s 6kar man ju segelytan d4 man
lagger en storre andel pé fortriangeln dé bara
85% av denna réknas in i den totala segelytan.
Den extra yta man far

kommer dock att

4

i det ldttare vindregistret. Att man valde en
onddigt tung mast, Benns M66 som miiter in
som 30:a-mast forbéttrade inte ldget.

Sjélva skrovet tyckte jag verkade vara en bra
konstruktion med effektiva
linjer. Problemet 1&g enligt min
beddmning i att k6len
dndrades jamfort med
originalritningen. Dels s&
ligger inte blyet fordelat s
som ritnigen anger, dels s
forldngdes kolen sé att K-
mittet skulle rdcka till om ville
bygga en Sk30:a i samma
form. Ett annat stort problem
var att kolformen var for klent
byggd vilket medforde att for
varje ny k6l som gots i denna
form sa deformerades formen.
Tillsammans medforde detta
att kélprofilen inte var den
som ritningen angav och att
skrovet inte fl6t s4 som det var menat. Detta
kan ju tydligt ses d4 man var tvungna att hoja
Lx-planet for att méta in baten. Lx 6kade
dirmed fran Peter Norlins 9.6m till10,01m.
Vad kunde d4, med begrinsade ekonomiska

UY BLG, ] Otd YUi atuinan nanl wyyya

hamna lagt. Om man
istéllet minskar J-
mattet och 6kar B-
méttet s§ kommer
man att fi en 6kad
akterrunda hos
storseglet vilken inte
rdknas in i segelytan.
Detta medfor att man
far en storre andel
segelyta som ligger
hoégre placerad vilket
bor forbittra bitens
prestanda, framfor allt

skroven é&r lika.

sig en ganska personlig bt trots att

Peter Norlinritad A22:a i Airex och
alasfiber.

Skargardskryssaren 1/02 33



medel och en minimal
arbetsinsats goras for att
forbéttra biten? Redan 1984
d4 jag kopte mitt andra
segelstill till biten
minskade jag J-méttet till
2.4m vilket enkelt kunde e
goras genom att flytta fram '
masten tre cm. och flytta
tillbaks forstaget sju cm. Jag
tog kontakt med Peter
Norlin som hade
vinligheten att sponsra mig
med en kopia av kdlens
originalritning. Utifrdn
denna kunde jag ta fram en
mall med vars hjilp jag hyviade och
spacklade kolen sé att den angivna profilen
erholls. Efter detta fick baten ett tydligt battre
“bett” pd kryssen.

Nista punkt p4 programmet var att forbéttra
riggen. Min ekonomi vid denna tidpunkt
medgav inte att jag kopte en Safirmast, som
ju visat sig vara den effektivaste masten som
fanns att fa till en rimlig kostnad. Jag tog
dirfor kontakt med Roffe Erixon som konade
min M66 mast for 1500:-.

Nir sedan Svenne Hogelin klev ombord, efter
att ha salt Titti, och stidade upp bland mina
forvirrade och inte helt genomténkta
trimanordningar borjade alla bitar att falla pa
plats. Och med ett nytt storsegel fran Kent
Carlsson anpassat till den nya mastkurvan
dkte vi till X-pokalen i Norrkdping 1990 fulla
av fortrostan. Resultatet lit inte vénta pd sig,
antligen var vi med och slogs med
toppbatarna. Vi lyckades t.o.m. med vinna
pokalen detta 4r.

Med relativt smé medel var det allts mdjligt
att patagligt forbittra bitens prestanda..
Stefan Andersson vann sedan i Sandhamn
1997 med Hummingbird efter att ha forbéttrat
sin bat pd ungefdr samma sétt.

.
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Jag dr dvertygad om att Tiger 22:an kan bli en
annu béttre bit genom att ytterligare nérma
den till Peter Norlins ritning. Hér har
Lillebror Rylander tagit ett steg till med sitt
projekt 349 Rasa. Han har byggt om hela
kolen for att med en ldgre tyngdpunkt kunna
latta ko1 och bét . Detta har resulterat i en
minskad vt yta och att det har gitt att méta in
béten med det Lx som Peter Norlin en ging
avsdg att denna bét ska ha. Farten i Jtt
undanvind har nu mérkbart forbattrats. Sjilv
har jag fortsatt p4 min minimalistiska linje.
1999 kapade jag aktern for att fa fram
tyngdpunkten pa béten. 2000 flyttade jag fram
masten 25cm och har dirmed minskat J till
2,15m. Spridarna har svepts och backstagen
avligsnats enligt Svennes koncept med
Tricksonita. Denna vinter kapas kélen i
akterkant for att minska den véta ytan och
ytterliggare fa fram tyngdpunkten.

Att Tiger 22:an kom till berodde pé en mans
vilja att gora ndgot nytt nimligen att ta fram
en A22:a i plast. Det var Uppsalabon Lars-
Olov “Tigern” Johansson som drev detta
projekt. Lars-Olov som tyvérr avled 1998,
méhinda till f6ljd av sitt mingériga



engagemang i olika plastbéts projekt.

Tigerns bortgng har tyvirr fitt passera ®
oformirkt i skirgirdskryssar-kretsar. Jag vill
dock hér girna pAminna om den stora insats
han gjorde for att f3 tillstdnd en nyproduktion @

av skdrgardskryssare. Han gav oss som inte W”
hade kunnandet att bygga eller pengarna att
bestilla en traditionell tribdt méjligheten att
bygga en A22:a i glasfiberarmerad polyester.
Aven om Tigern var vardslds med sin egen
hilsa si var det en mycket fin och
andamélsenlig lokal han i Uppsala-Ekebys
gamla fabrikslokaler stillt i ordning for oss

Utover vart vanliga sortiment av
skruv och bult i syrafast och méssing
—-som dr storst i landet- har vi
féljande godsaker for trabatar:

som ville bygga vir egen 22:a under hans e Pro par i ek furu och mahogny
professionella ledning. Att antalet byggda av hogsta kvalitet

bétar inte blev stdrre en de ca. femton som o Skruvforsi "

byggts tror jag till viss del beror pé att bten pro‘g;g:sankare for 10 mm

kom négot for sent. Hade den kommit i

produktion en 4-5 4r tidigare s3 hade det * ?;p'g?;fgg( med brickor

siakert byggts méinga fler. Men i slutet av 1970

och borjan av 1980- talet hade luften néstan * Sikaflex fogmassa och lim

gétt ur sjalvbyggarmarknaden. Priserna hade Vilkomna!
skjutit i hojden och marknaden var i stort sétt ird |

3 3 _ " ) r du medlem i
mittad e.ﬁer det stora antal skdrgérds Vitinns pa Svenska Skrgardkryssa-
kryssarliknande bitar som byggts p& 1970- Lindhagens reférbundet fér’ du
talet. Annars hade risken varit stor att Bengan gatan 53 10% rabatt!

Helgessons mardrom hade forverkligats. Jag
tror det var i Motala 1983 som Bengan
berittade for mig hur han en natt vaknat

alldeles kallsvettig efter att droémt om hur han AY
vid en framtida X-pokal kommit seglande dit G Lindhagensplan
och funnit att han var ensam trébat vid /

bryggan dér ett femtiotal identiska Tiger 22:or Drotininghoimsvagen
lag fort6jda. Ndgra femtio Tigrar kommer vi o, 41\
ju inte att kunna ménstra, men jag vill | N,
uppmana alla dgare till Tiger 22:0r; Kom till | Py
X-pokalen 1 Uppsala 2002 och forgyll 25 érs

jubileet med just din bét! L&t oss dstadkomma ‘ SIFVERT SKRUV AB

det hittills storsta antalet Tigrar pa startlinjen Lindhagensgatan $3, 112 43 Stockholm |
vid en X-pokall!! Tfn: 08-13 35 30 / Fax: 08-13 19 10 ‘

Bengt Pettersson 22 - 356 Cirdan
Mer info finns bl.a i Thelander/Thorsells bok
“Jakt pa kryss” sid 13-14.

‘ G ~Thorildsplan '
i

N
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Modern Segeldesign

Text Bengt Lindholm

Under de senaste dren kan vi konstatera en
fascinerande utveckling inom yachting dér
konstruktion och design utvecklat allt
snabbare bétar. Effektivare skrovlinjer, kolar
och riggkonstruktioner allt i en kombination
med nya forbitirade byggmetoder och
effektivare utnyttjande av exotiska material
som t.ex. kevlar & kolfiber. Men vi ser ocksé
ett vixande intresse for traditionella bétar och
begrepp som “Classic Yachts™ har blivigt ett
nytt begrepp som ocksé gett dessa batar en
Ogat status.

Aldrig tidigare har vi haft ett s brett spann pé
olika battyper vilket i sin tur stiller mycket
hoga krav pé segelmakarens kunskap.
Hemligheten till ett effektivt och snabbt segel
ir inte som s& manga tror, frimst en friga om
konstruktion och material utan viktigast 4r
seglets geometri, formgivning och dess
anpassning till bitens egenskaper och riggtyp.
Design av segel har varit omgérdat av magi
och kunskapen att forstd varfor ett segel ar
snabbare #n ett annat har alltid varit seglaren
och segelmakares hogsta 6nskan. Den goda
nyheten &r att vi idag har hjalp av en mangd
olika dataprogram for analys och berdkningar.
For att forklara hur processen gir till 4r det
lampligt att vi tittar vilka hjilpmedel som
finns och hur vi steg for steg kommer fram
till det optimala seglet.

Seglets geometri och vindregister.

Forst av allt maste seglets matt bestimmas.
de flesta fall &r detta en enkel uppgift att fa
fram. De métt som behdvs tas antingen
genom direkta métningar av rigg ombord pd
baten eller utifrin riggritningar. Med dessa
métt som underlag gér vi vidare med att
anpassa seglets geometri och storlek beroende
pé vilket vindregister seglet skall anvéindas.
Det dr nu som den forsta intressanta analysen
borjar.
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Att ett segel varierar i storlek beroende pd
vindstyrka vet nog de flesta men inte att
storleken ocks4 beror pd en given area i
forhallande till deplacementet samt stabilitet
RM (ritande moment). Som hjélp anvénder vi
oss av vissa nyckeltal som dels kan bygga pd
tidigare erfarenheter med &ven berdkningar
som gor med hjilp av VPP program. Dessa
program hjilper oss att berdkna batens
egenskaper som fart i olika vindstyrkor,
vindvinklar samt kringning for olika
vindstyrkor i forh8llande till segelarea. Med
hjilp av denna information kan seglets storlek
fin justeras s4 att dessa nyckeltal uppns i
kombination med lamplig krdngning. Dessa
berikningar kan ocksa vara till hjilp for
bedomning av limplig placering av revrader
for storseglet och storleken pé en rullgenua
mm.

For moderna konstruktioner ar dessa
beriikningar oftast redan gjorda och for de
som seglar IMS finns denna information att fi
i mitcertifikatet. For dldre bétar ritade innan
det blev vanligt med VPP kan vi med hjélp
dessa berikningar f3 fram viktig information
som avsevirt kan bidra till béttre anpassning
av seglets geometri och form. Som i sin tur
resulterar i forbittrade seglings egenskaper.

Seglets 3-dimensionella form

Nista steg dr att bestimma seglets form som
har bista tinkbara lyftkraft (Lift) med ett
minimum av motstdnd (Drag) och med en
vinkel i framkant pd profilen som ar korrekt i
forhallande till den skenbara infallsvinkel pd
vinden (apparent wind angle). Det senaste &r
att detta dr styrt av VPP berdkningarna som
direkt ger oss den segelform som har bista
mbjliga anpassning till bitens karaktér och
egenskaper samt vindstyrka seglet skall
anvandas i.



Den 3-dimensionella formen ska direfter

anpassas till den aktuella riggen och justeras
pé bésta mojliga sitt for att passa till
skotskenors placering, skotvinkel,
spridarldngder, forstag sagg, mastkurva,
akterstag mm. Detta ar ett viktig och
avgdrande moment som kraver ménga ars
erfarenhet hur man pd bista mojliga sétt kan
gora denna anpassning utan att forlora for
mycket av den ursprungliga 3-dimensionella
formen. I vissa fall kan forutsittningarna vara
sd ddliga att en anpassning inom rimliga
gréinser inte dr mojlig. DA krévs fordndringar
och guidning hur man t.ex kan flytta
skotskenor kapa ner spridarlédngder etc. for att
forbittra detta. Med dagens erfarenhet ir det
mojligt att med smé och oftast enkla &tgéirder
avsevird forbittra dessa forutsittningarna
som ger bittre anpassningen och segel med
forbittra seglingsegenskaper som resultat

Viktigt dr ocks4 att forstd olika typer av
segelplan och hur dessa péverkar seglens
geometri, formgivning och skotning. Bra
exempel pd detta 4r t.ex. den stora skillnaden

pé hur seglen méste formas till en

Gaffelriggad eller hur seglen till en Ketch
med stor och mesan &r olika i forhdllande den
konventionella Bermuda riggen.

Ytterligare studier kan i vissa fall vara
nddvindigt och hir anvinds dels vindtunnel
samt CFD (computational fluied dynamics).
Vindtunnel 4r mest lampligt for att testa olika

typer av segel, dess storlek, verlapp och
skotpunkt bide for varierande vindvinklar.
Medan CFD enkelt utryckt ir olika data
berékningar av vindfléden och
tryckbelastningar som ger oss information och
vérden pé lift och drag. Olika former och trim
bearbetas tills att optimala virden uppnas.
Bada metoderna gér att man ocks4 kan
minimera tidskrivande tester pd havet och
minimera risken for felsydda segel.

Seglet under belastning

Seglets form dr med andra ord helt avgdrande
for att vi skall kunna segla upp till bitens
potential. Men for att seglet skall behdlla den
ursprungliga 3 dimensionella formen mdste vi
ocksa forstd och berdkna de belastningar som
ett segel kommer att utséttas for. Forst av allt
berdknas den maximala belastningen som
varierar beroende var p seglet man beriiknar
dessa. I toppen och skothorn ir den t.ex. som
storst. Vi méste darfor som steg ett vilja ett
material med tillrickligt hog brottstyrka som
klarar denna belastning.
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Det hela blir inte mindre komplicerat av att vi
i dag har en mingd olika material/segelduk
och skirningar/konstruktioner att vélja
mellan. Alla med olika egenskaper nér det
giller brottstyrka, t6jning, livslingd och vikt.
Nista steg dr darfor
att titta pa vilken
konstruktion seglet
skall skiras med, en
konventionell
CrossCut skirning
eller nigon typ
Radiell
konstruktion. Alla
material har ocksd
varierande tdjning
beroende pd vinkel
skillnaden mellan
fiber riktning och
belastning. Med
materialets olika
t&jningsvirden som
underlag berdknas
slutligen hur seglets
form kommer att
deformeras under
belastning och den sista justeringen av seglet
grundform och konstruktion gdrs for att
uppn4 bista tinkbara kompromiss.

Fibrer och Konstruktioner
For de flesta seglare dr det vara svért att hilla
sig uppdaterad i den snabba utvecklingen av
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material och konstruktioner och svart kan det
dven vara for segelmakaren.
Rekommendationerna kan ddrfor in mnga
fall variera en hel del beroende pé vilken
segelmakare man talar med. “Bésta Prestanda
i forhallande till Kostnad” &r numera ett
vedertaget begrepp nir det géller att
rekommendera konstruktion och val av mate-
rial i forhallande till storlek av bét. Nedan dr
ett diagram pA just detta och som illustrerar
vilken fiber som &r mest ldmplig forhillande
till storlek pa bt i fot. Kanske en liten hjélp
néir det 4r dags att titta nédrmare pd for nya
segel.

De tre 6versta material for racing segel och
dvriga for Cruising/Racing och Classic Sails.
Det #ir ocksd virt att nimna att det idag finns

Racing material
Film/Fibrer/Film

Cruising&Racing
Taffeta/Film/
Fibrer/Film/
Taffeta

en mingd olika vikter i skl. krimférgad Poly-
ester viv. Som ocks8 har blivigt allt mer
populir bland klassiska bétar detta di seglen
ger intryck av att vara tillverkade i genuin
bomulls duk.

Foérutom den snabba materialutveckling sker
en kontinuerlig utveckling av de radiella
konstruktionerna med allt béttre och forfinat
orientering och anpassning till belastningarna
i seglet. Under de senaste &ren har vi &ven sett
nya och samt utveckling av de skl.
“Belastnings orienterade Konstruktionerna”.
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En konstruktion dér varje segel tillverkas
unikt med fibrer/garner i linje och anpassade
exakt till belastningarna. Resultatet ir segel
med ett minimum av t6jning, basta mojliga
form livsldngd. Dessa konstruktioner har tills
nyligen frimst anvinds for Grand Prix men
finns nu dven med en stor variation av fibrer
och uppbyggnad vissa dven ldmpliga for den
riktigt krasne och prestanda inriktade 14ngfird
seglaren.

Sammanfattningsvis kan man siga jag har
bara skummat pé ytan och varje del av
tillverknings processen kan givetvis utvecklas

och fordjupas ytterligare. Men viktigast av allt
ar vi kan konstatera att de segel som vi nu
tillverkar ar mycket béttre i sin anpassning till
varierande egenskaper och battyper. Det
ocks4 blivigt mindre betydelsefullt om man
som segelmakare har gjort segel eller inte till
en viss bittyp! Onskas mer information
vénligen besok vir hemsida
www.doylesails.com eller sl en signal sd
besvarar vi de eventuella frigor som finns.

Text. Bengt Lindholm fran Doyle Sailmakers.
Med 6ver 24 érs erfarenhet av
segeltillverkning bade i Sverige och

reparationer
batbyggeri

Trabatsrenovering och konsultation

besiktning
vérdering

Hammarensvagen 35, 131 42 Nacka tel: 716 56 79
Verkstad: Kanalvagen 4, Henriksdal tel: 643 98 96
Mobiltel: 070-716 28 79, fax: 716 93 64

Epost: batsnick@mbox301.swipnet.se

F-A Batsnickare
Thomas Larsson




Protokoll frén Svenska Skirgirdskryssareforbundets arsmote den 26:¢ januari 2002, Lokal:
“Pumpan” Firgargérdstorget 1, Sodermalm, Stockholm.

Narvarande: 20 personer enligt separat nirvarolista
§ 1 Hans Samuelsson dppnade mdtet och énskade samtliga nirvarande vilkomna.

§ 2 Dagordningen godkindes med Andringen att pkt 12, friga om uppldsning av
dokumentationsfonden lades under pkt 8, kassarapport och bokslut for ar 2001.

§ 3 Motet forklarades vara stadgeenligt utlyst.

§ 4 Till mdtesordforande valdes Hans Samuelsson.

§ 5 Till motessekreterare valdes Kim Murisoja.

§ 6 Till justeringsmén och tillika rostriknare utsgs Lennart Rohdén och Nils Forsfilt.

§ 7 Verksamhetsberittelserna for SSKF och Renoveringsfonden (RF) for ar 2001 ldstes igenom
enskilt och godkindes (bilaga 1 och 2).

§ 8 Nils Forsfilt presenterade SSKF:s bokslut och resultatrikning for ar 2001 (bilaga 3).

- Det skedde ett formalia fel under arsmdtet for &r 2000. Dokumentationsfonden uppléstes och
medlen flyttades in i den 15pande verksamheten genom att budgeten for 2001 godkindes. Detta
skulle ha skett genom att frigan om att 16sa upp fonden skulle ha tagits upp separat. Motet
hade inget att invinda mot att s& hade skett.

- Sven Ostensson papekade att SSKF har 108 000:- p4 sitt postgirokonto och att hela denna
summa ej verkar behdvas som buffert for att klara den 1opande verksamheten varfor man borde
overviga att placera pengarna pé ett sitt som ger hégre avkastning. Styrelsen tar med sig
frigan for Svervigande.

Bokslutet och resultatrapporten for &r 2001 godkindes.

§ 9 Revisor Liselotte Johansson liste upp revisionsberttelsen. Revisorerna hade inget att
anmirka p3 forbundets forvaltning. Revisorerna tillstyrkte att bokslut och resultat rapport
skulle godkénnas samt att styrelsen skulle beviljas ansvarsfrihet for &r 2001 (bilaga 4).

§10 Utifran revisorernas forslag beviljades styrelsen ansvarsfrihet for det géngna éret.

§11 Nils Forsfilt redogjorde for budgetforslaget till r 2002 (bilaga 5). Inga extra ordinéra
utgifter 4r planerade for aret. I budgeten finns ingen avséttning till X-pokalfonden. Tidigare har
500 kr avsats till fonden arligen. Vid behov skall en ny pokal finansieras till hélften av X-
pokalfonden och till hilften av 29-klubben. De fonderade medlen (11 975:-) samt lika mycket
fran 22-klubben beriknas ricka for inforskaffandet av en ny pokal. Forslaget innebir att
medlemsavgiften, om 140 kr for klassklubbsmediemmar och 170 kr for direktanslutna
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medlemmar hlls oférindrad for 2002. Métet godkinde budgetforslaget och forslaget om
oférdndrad medlemsavgift.

§12 Utgér, se §2. §13 Vid drsmétet for &r 2001 kunde inte ndgon valberedning viljas varfor
styrelsen har agerat som valberedning. Val av styrelseledaméter skedde i enlighet med

styrelsens forslag.

Vice ordférande, 24r Vakant

Sekreterare, 24r Kim Murisoja omval
Kassér, | &r Nils Forsfilt fyllnadsval
Press sekreterare, 24r Dennis Wetterberg nyval
Klubbméstare, 24r Vakant

Ovrig ledamot, 24r Olle Larsson omval
Ovrig ledamot, 24r Joakim Higg omval
Ledamot klassificeringsnimnden, 24r Roger Isacsson omval
Ledamot klassificeringsnimnden, 24r Bo Bethge omval
Ledamot klassificeringsndmnden, 24r Torkel Sintorn omval
Revisor, 24r Liselotte Johansson omval
Ledamot renoveringsfonden, 2ar Bengt Parmell omval
Ledamot renoveringsfonden, 24r Thomas Larsson omval

§14 Till ny valberedning infor arsmétet &r 2003 valdes Erik Josephson och Bobby Cyrus.
Sammankallande &r Erik Josephson

§15 Arsmbtet tog beslut om att bifalla de 3 motioner som inkommit.

1. Motion frén Klassificeringsnimnden (KN): KN foreslér att skrivningen om reklam blir
enligt foljande, en ny paragraf 1.6 infors. Text skall vara: Reklam enligt kategori C r tilliten.
Kommentar: Motionen skall tas for andra géngen. SSF har godknt skrivningen och om
motionen antas &r sledes reklam tilliten frin med i 4r. Motionen finns publicerad i tidningen
Skérgdrdskryssaren nr 4-2001

2. Motion frin KN om #ndrad fallhornsbredd: KN foreslr att fallhornsbredden 6kas fran 25
mm till 30 mm +toppskédda. Kommentar: Regeltexten terfinns som en fotnot till tabell IX.
Andringen motiveras av att vi anpassar oss till den tyska skrivningen. Efter regelkonferensen i
véras besldts om en del mindre justeringar pi dmse hall for att inte reglerna skall glida ifrén
varandra. Detta 4r en betydelselds dndring men visar p4 god vilja frin svenskt hall. Motionen
finns publicerad i tidningen Skérgardskryssaren nr 4-2001

3. Motion frin RF ang representanter frin SSKF:s styrelse som ingér i RF:s styrelse: Vi vill hir
ge SSKFs styrelse mojligheten att utse de tvd som inte viljs direkt till RF genom att &ndra
skrivningen i stadgarna till:

“Fondens verksamhet ska handhas av en styrelse bestiende av sex ledamdter. F yra ledaméter,
som inte behover vara medlemmar i SSKF, viljs pi SSKFs ordinarie drsméte och de tva dvriga
utser SSKFs styrelse inom SSKFs styrelse. Styrelsen utser inom sig en ordférande och en
kassor.”

Motionen fanns som bilaga till tidningen Skirgardskryssaren nr 4-2001 (bilaga 6).
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§16 Bengt Parmell och Tor Hedvall beréttade om RF:s planer infor 2002. - RF arbetar med att
finna 18sningar pé frégor om upphovsmannarétt till Skargardskryssares ritningar samt
arkivering av de ritningar p& Skirgdrdskryssare som finns hos Svenska Seglar Forbundet
(SSF). - RF var under 2001 aktiv i deltagande pd Veteranbatsfestivalen i Gustavsberg vilket
gav ett bidrag pa 10 000:- tili fonden. - Eérhallandet mellan SSKF och RF har utretts under
2001 av Hans Samuelsson (se bilaga 7)

Per Thelander delade ut renoveringsfondens hedersplaketter till Jonas Claudelin for
fortjanstfullt renoverande av SK22 S109 Corona och till Clarence Andersson for fortjénstfullt
bevarande av SK22 S182 Anitra.

§17 Olle Madebrink berittade om KN:s arbete under &ret som varit, se
verksamhetsberittelsen (bilaga 1). Han papekade speciellt att det &r viktigt och positivt att det
finns en levande diskussion om Skérgardskryssarregel

§18 Bladningsgruppen: Bo Bethge ar sammankallande och dnskade att en e-post lista tas fram
for att kunna kalla till bladning av tidningen.

Handikapptalskommitén: Sammankallande Bo Bethge, arbete kommer att goras under véren.
Klubbmisteri & festkommitén: Bobby Cyrus avgar pa grund av studier utomlands och
meddelade att arbetet har varit roligt och onskade fler deltagare pa festerna.

Missguppen: SSKF hade en bra och vélbesokt monter pd missan Allt for sjon 2001. I
monterns stilldes ett storre antal halvmodeller ut som askédliggjorde Skérgérdskryssarens
utveckling frin 1908 fram till idag. Niclas Skarlund tackas for stort engagemang.

§19 Forbundets aktiviteter 2002 foredrogs (bilaga 8). Mer information kommer i tidningen
Skirgardskryssaren och pd SSKF:s hemsida. Aven i &r kommer 4 nummer av tidningen att tas
fram. Nr 1-2002 som skall finnas klar till bdtmassan kommer att tas fram av en redaktion med
representanter frin samtliga klassklubbar for att visa pd bredden inom SSKE.

§20 Tor Hedvall tog tillfaliet att marknadsfora Segelsillskapet Stockholms
Skirgardskryssareflotilj (SSKA). Han berittade om sallskapets syfte, att for en rimlig avgift
(25:-/4r) kunna vara medlem och dérigenom kunna forsikra sin bt samt att det vid vissa
tivlingar finns krav p att &ven gastar ska vara medlemmar i segel/bat klubb.

§21 Erik Josephson, Bobby Cyrus och Allan Forberg (ej ndrvarande) avtackades.
Hans Samuelsson avlutade métet.

Vid protokollet:
Kim Murisoja
Justeras:
Lennart Rohdén Nils Forsfalt

Protokollet &r ej justerat. Bilagor till &rsmétesprotokollet finns p& SSKFs hemsida www.sskf.se
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2002-01-24 Verksamhetsberattelse 2001

Styrelsen for Svenska Skirgérdskryssare Forbundet, SSKF fir hirmed avgiva féljande berittelse for
verksamhetsgret 2001.

Under dret har forbundet haft sammanlagt 526 medlemmar som har erlagt medlemsavgift fér
2001 (463st - 2000).

Klassklubb Antal medlemmar
15-klubben 26 20)
22-klubben 139 (122)
30-klubben 91 79)
40-klubben 35 (32)
55-klubben 48 (48)
75-klubben 43 (45)
95-klubben (iven 120 och 150) 35 (32)
Direktanslutna till férbundet 109 (85)
Summa 526  (463)

Styrelsens sammansittning:
Ordfsrande Hans Samuelsson

Klubbmistare: Bobby Cyrus

Vice ordférande: Erik Josephson

Kassor Vakant

Sekreterare: Kim Murisoja

Ovriga ledamoter:

Olle Larsson, Joakim Higg, Marianne Arnrup, Lennart Rohdén
Faktachef: Per Thelander

Klassificeringschef: Olle Madebrink

Pressekreterare: Allan Forberg

Adjungerade till styrelsen: Nils Forsfilt, Dennis Wetterberg

Klassklubbsrepresentanter:
22-klubben Allan Forberg 75-klubben Andreas Millde 30-klubben Andreas Falkenmark 95-
klubben Hans Wetterberg 40-klubben Nils Forsfilt SSKi Hans Samuelsson 55-klubben Kim

Murisoja

Av SSKF:s tidning Skirgardskryssaren har 4 nummer givits ut och redaktionen har utgjorts av:
Nr 1 75-klubben Nr 2 Vistkustflottiljen Nr 3 Allan Forberg, Helena Lindstém och
Peter Lindstrém Nr 4 Joakim Higg, Dennis Wetterberg och Hasse Wetterberg

Styrelsen har haft 10 st protokollférda styrelsemoten. Férutom styrelsen har foljande
arbetsgrupper varit aktiva i verksamheten.

Bladningsgruppen ~ Handikapptalskommittén Klubbmiisteriet & festkommittén
Missgruppen

Skargardskryssaren 1/02 43



Kassor: SSKF har under 4ret anlitar Siv Karlberg for bokforing, fakturering och évriga lspande
uppgifter.

Missan 2001: P3 missan “Allt for sjon” stilldes ett antal halvmodeller pd Skirgirdskryssare ut.
Modellerna &skidliggjorde Skirgirdskryssarens utveckling frin 1908 fram till idag. Halv
modellerna hade ir tillverkade Niclas Skirlund. Montern bemannades under missdagarna av
frivilliga skiirgirdskryssarentusiaster.

SSKF:s Webplats: www.sskf.se har underiret haft ca 50 100 besékare. For utformning och
uppdateringar svarar Hans Samuelsson.

Klubbmiistreriet: har varit med och anordnat 3 st fester under 4ret. En efter drsmétet pi puben
The Londoner, en pi Getfoten i samband med Skirgirdskryssarens dag samt en pa Lingholmens
Folkhégskola tillsammans med GYS i samband med Skirgirdskryssarens dag. Kiubbmisteriet har
4ven varit med och anordnat 2 st mysaftnar under hésten.

Tavlingsiret:

Vireskadern med samling i Siick den 25 maj inledde tivlingsiret och lockade 21 jakter till start
varav samtliga gick i mél.Vinnare blev Bo Bethge med SK40 S66 Eugenie.
Skirgirdskryssarpokalen tillika SM for A22 anordnades av Haninge Jolleseglare pa Uts den 27-30
juni. Misterskapet samlade 17 st A22:or. Vann gjorde nr $328 Tatjana med rorsman Henrik
Lindman samt gastarna Per Gidfors och Jan-Olof Sandberg tivlande for Ekolns Segel Klubb. RM
for 30:0r anordnades den 17-19 augusti. Seglingarna pa Bjérkfjirden som arrangerades av Eker
bétklubb lockade 3 batar till start. Vann gjorde Stefan Linder med SK30 5225 Gryning. Nypan
Trophy lockade 22 startande batar. Vann gjorde Wolfgang Johansson med SK75 528 Falken.
Skirgardskryssarens Dag med segling frin Getfoten till Blockhusudden genomférdes med Bobby
Cyrus som amiral och Hans Samuelsson som hjilpande hand. 27 jakter deltog och vann gjorde 95
S5 Ala Ala med skeppare J6rgen Bergstrom.

Renoveringfonden:  Se bilaga: SSKFs Renoveringsfonds (RF) Verksamhetsberittelse 2001.

Klassificeringsnimden: Klassificeringsnimnden har under 4ret férutom klassificeringschefen Olle
Madebrink bestitt av Roger Isacsson, Bo Bethge, Thomas Larsson, Torkel Sintorn och Johnny
Astrand. KN har under ret haft 9 sammantriden och handlagt l6pande klassnings- och
mitningsirenden.

Under 4ret har 6 mitbrev godkints.

Nimnden har uppritthillit ett gote samarbete med Svenska Seglarférbundet och samarbetat med
arrangerande klubb vid SM-seglingarna pi Uto.

Nimnden deltog med ledaméterna Per Thelander, Olle Madebrink och Bo Bethge vid en
regelkonferens i Tyskland den 31/3 - 1/4 - 2001.

Vistkustflotiljen: Totalt deltog 6 jakter i Vistkustserien. Patrik tog segern, genom en f6rsta och en
fiirdeplats i de tv seglingar som genomfordes. Inga nya skiirgirdskryssare har kommi till
vistkusten, ¢j heller har nigon silts eller huggits upp. Utdver seglingarna under sommaren, har vi
tillsammans med Triseglarna haft tv4 triffar under hosten. Dessa triffar har samlat flera deltagare
in seglingarna pi sommaren.

2002-01-22 Truls Johannessen 40 S51 / 40 S68 / 22 Fandango

Kim Murisoja Sekreterare
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European Classic Yacht Union (ECYU) ~‘-

Text: Hasse Wetterberg, Bilder frin Risor: Dennis Weiterberg

Ska hdr forsdka ge en kort bakgrund och nagra tankar om ECYU.

ECYU bildades 30 augusti 1996 pi initiativ frin KTK (Klassisk Treseiler Klubb), i Johan Ankers
gamla hus numera 4gt av Kristiania Bank och anvinds som kursgard. Inbjudna var klubbar frin
Sverige, Danmark, Holland och Schweiz. Initiativtagare och drivande kraft har varit Peter Ennals med
fadern Chris, med starkt understdd av Ludvik Sandnes (Kristiania Bank) Man beslét alltsa att bilda
foreningen. I februari 1997 bjod man in till ECYU:s forsta drsméte i Kristiania Banks huvudkontor i
Oslo. Det hade kommit en i mitt tycke imponerande samling representanter frin klubbar i Danmark,
Holland, England, Schweiz, Italien, Portugal,
Osterrike och Sverige. Frin Sverige deltog Karl
Erik Wisenfelt (GYS) Nils Johan (NIPPE) Jarte
(MYS) Lars Sestervik (Triseglarna) samt
undertecknad. Stadgar antogs och syftet med
ECYU forklarades vara: ”To save, maintain and
promote the European yachting heritage by
establishing contacts, friendly relations and
effective exchange of knowledge and information
between all likeminded European clubs or
associations”. Hur har det d fungerat i den bistra
verkligheten: Dom forsta fem 4ren har Peter Ennals
varit ordférande, med Ludvik Sandnes som kassor
och Andrew Mc Meekin har varit sekreterare. Den
nya styrelsen som valdes p4 drsmétet i London i
november 2001 har som ordférande Riidiger
Schach, som kassér Karl Erik Wisenfelt och
Andrew Mc Meekin som sekreterare, dessutom ar
Lasse Stromberg och Hans Wetterberg medlemmar
1 styrelsen. ECYU har etablerat en hemsida med
adressen www.ecyu.org. Hemsidan ér féreningens
ansikte mot omvarden och &nskar ett aktivt
deltagande pa chatsidan med debatter, synpunkter
och 6nskemal for framtiden. ECYU har supportat
ett antal evenemang t.ex i Stocholm, Oslo, Riga
och Laboe (Kiel) Ndgra av medlemmarna har lagt
ned ett omfattande arbete p att dokumentera
framfor allt batar.

Fo6r min del har ECYU inneburit ett stort "1yft” i
mitt veteranbétsintresse, jag har fitt en mingd nya
vinner och har deltagit i méten i Hamburg,
London, Cowes och Monaco och seglingar i
Laboe, Oslo, Arendal, Risér och Monaco. Dom
som vill engagera sig kan alltsa f3 ett stort utbyte
och vidgade vyer.

Tyck gérna till om Ni har synpunkter pd ECYU:s
fortsatta arbete

Biista seglarhilsningar Hasse Wetterberg
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The German Classic Yacht Club is glad to invite you for sailing and racing in the
4th HENRY RASMUSSEN RACE - NATION’S CUP FOR CLASSIC YACHTS
15th - 18th of August 2002 at Kiel-Laboe / Germany.

The Cup is dedicated to the memory of Henry Rasmussen, the man, who as sailor, designer and yacht-
builder set an example for the international aspect of yachting in his days.

The NATION’S CUP will be embedded in the 14th Classic Regatta Laboe (the former Int.
Vetranenregatta), an important and great event for Classic Yachts in Northern Europe. For years we
have up to 200 yachts at the starting line.

Each Classic Yacht Association will be invited to put up teams of three yachts so that two short races
on the Friday at 12:00 and 15:00 as well as one in the middle of the Klassiker Regatta can be sailed for
the Nation’s Cup.

Associations which are in a position to send regatta crews but cannot bring any or enough yachts to
Laboe may still be able to take part if arrangements are made early enough. We are in touch with
German owners of Danish, Norwegian, Swedish, Finnish, British, Dutch and other yachts who are
ready to join with visitors from these countries so that a team from each country can have a start. We
would like to give you any support to coordinate your team. Don’t hesitate to contact us even if you
won'’t be able to send 3 yachts: Harald Grehl, Holtenauer Strasse 243, D 24106 Kiel, 0049 431
3054692, email: h.grehl@web.de

In the last summer most of the big Yachts, such as 12mR or the bigger KR Cruising Yachts, resigned
from the Races in Laboe according to the America’s Cup Jubilee at Cowes at the same Weekend. But
we had still a lot of participants in the smaller boat classes like 6mR, Folkboats and several smaller
cruiser classes.

In 2001 we had a special 6 mR-Cup, which was won by ,,Lady Day” and a Cup for Folkboats. De-
pending on the number of entries we hope again to have an extra ,, special cup” beside the Nation’s
Cup. According to the 6-Metre Europe Cup at Copenhagen one weekend before, we think about the 6-
Metres again in 2002.

The same we do to the Folkboats, who will sail their German Championship one weekend later at

Schilksee. Additional, there will be the 60th anniversary of the Folkboat class in 2002. And we are
looking forward to see some well known bigger Yachts at Laboe again for racing the Nations Cup and
the Klassiker Regatta on Saturday.

We are looking forward very much to have a good time and good racing all together, for we are united
by loving our classic yachts and by the intention to keep and to show them.

Freundeskreis Klassische Yachten www.fky.org

Winners of the previous NATION’S CUPS:

1998: Germany

1999: Sweden

2000: Sweden (Kerma, Britt-Marie), followed by Denmark, Germany and Norway
2001: Germany
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SALJES

Mérta Helena

Misrta Helena /fd Asa III, Blakulla) #r inte
klassad som skérgérdskryssare men har
tidigare varit inmétt som 55:a och
gaffelriggad 75:a. Hon &r kravellbyggd 1905-
10 1 fur pé ek-, ask- och jirnspant med méitten
11,5x2,5. Trimast och -bom, rostfri rigg, 60
kvm i kryssstillet. Perkins 18 hk (-90) 5 kojer,
pentry. Stor sittbrun (2,3) i mahogny med
»sustuga”. Pris: 175 000:-Per Grill, tel: 08-62
04 02, e-mail pf.grill@swipnet.se

SK 40

Konstruktdr K-E Sjégren Furuskrov, byggd
1918. Pris 20 000:-Richard Osterberg tel:
018-50 51 07 Richard@infra.kth.se

SK B22 S-274

Furuskrov, pinedick, trimast allt i gott skick.
Mycket nytt rostfrit. Inklusive stdlvagga och
bathus med pressar.

Pris: 35 000:-

Dan Brouwer, tel: 08-551 507 57

Jolle

Viilskétt och snygg birig glasfiberjolle.
Dyer Dow-modell, skumfyllt dubbelskrov,
littrodd, vélsldpande, centerbordstrumma,
roderbeslag, masthal, mast, lyftoglor,
draglina, kétting med ls (centerbord,
roder och segel saknas). Pris 6 000:-, med
2 hkr Yamaha 7 000:-Carl Frostell, tel &
fax 08-755 01 42.

SK30, S 84, KINANO

Gustav Estlander 1929, 11.7 x 2.08. Bra skick
mahogny och oregon pine-ddck (nyrenoverat -
01) original. Marconi rigg med rullsystem,
stor och genua 11 kevlar + fock och genua 2 i
dacron + spinn. Snabb bat med l1&ng och
framgangsrik kappseglingshistoria (t.ex. 1:a
Europacupen, dldre batar). Begért pris
85.000:- (Billigare vid snabb affér) Ring s&
mailar jag innehdllsforteckning + bilder.
Ligger i Stockhom for visning. Ring for mer
info. Mathias Kolmodin 0703-75 42 14
mathias.kolmodin@eurodis.se

Ko6pPEs

A-22a Bra bét kopes kontant. Sven
Ostensson. Rondovigen 238, 142 41
SKOGAS Tel: 08-771 23 23.

Efterlysning

Trist syn Baten pa bilden &r troligen
overgiven. Den troligen skirgards (40:a eller
55:a) stir sedan ndgra ar pa land pé
Storholmsvarvet p& Vindd i Stockholmsskargard.
Trots att den stétt utan teckning ser den inte
alltfor forstord ut. Den borde alltsa gi att
rddda for den hindige. Eventuella intresserade
kan vénda sig tll Storholmsvarvet, Johan
Broberg, 08-571 631 15.
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CLASSIC BOATS.
CLASSIC SAILS.

4 segelmakare har lagt ner si
mycket tid pa utveckling av kon-
struktion och segelformer.

Till var nya generation segel anvander
vi oss dven av program for analys och
optimal anpassning till Din bats egen-
skaper.

Oavsett om Du planerar att kappsegla
eller 14ngfardssegla har vi olika alterna-
tiv av segelkonstruktioner att vilja pa.

Allt frn vér senaste konstruktion
D4, med individuell flberlayout
till Doyle Classic
med traditionellt
gammaldags hant-
verk och fargad
duk.

www.doylesails.com

Tel 08-717 05 46, Fax 08717 40 04 Epost: bengt.lindhoim@doylesails.se

R



