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Ar pa gang

Sandhamnsregattan
24-26 juli

SM for 22:0r

RM for 30:0r

Classiska jakter

Mer info www.ksss.se

Veteranbatsfestival
28-29 juni

Vaxholm i &r igen

Classic Week 2003

11 -19 juli, Svenborg i Danmark
Las mer i Hasse Wetterberg artikel eller gd in
pd www.classicweek.dk

Ny 22:a

Alt for sjon -03

I mars aterkommer traditionsenligt batmissan
i Alvsjo. Arets tema for Classic Boat r Pet-
tersson, Pelle och CG. Ingen av dem har ritat
nagon skirgardskryssare men vi hoppas dnda
pa att kunna stilla ut en 22:a

SSKF webmaster

Vid arskiftet tilltrider Dennis Wetterberg som
ny webmaster. Dennis dr idag pressekreterare
och utdkar sin informationsyta med att dven
vara webmaster. www.sskf.se

www.sk30.nu
surf.to/22klubben

Goran Dahlstrom som ritat Rhapsody har bérjat rita pden A 22:a.

Vi ser fram emot att folja hans projekt.
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Fran redaktionen

Med detta nummer vill vi spegla det intresse
for skdrgardskryssare som finn runt om i
vérlden. Per Thelander och Olle Madebrink
har via sin Tysklandsresa fatt kontakter som
resulterat i en artikel om Sydafrikas 30:or.
Lars Nordlund har gjort en granskning av
skargardskryssarebestdndet i Ungern. Hasse
Samuelsson tagit ndgra bilder fran sin resa i
Holland och Renoveringsfonden har skrivit
en rapport fran sin Jaktsmyg sydvisterut.

For att inspirera till ett av sommarens stora
arrangemang har vi lite bilder fran
Sandhamnsregattan 2002 och Linda Person
har en betraktelse fran sitt forsta ar med sk
30:an Inga-Britt. Nu lamnar redaktionen
over ansvaret till 22:a klubben, om ni har
material till ndsta nummer ta kontakt med
Allan Forberg.

Till alla ldsare av Skirgardskryssaren sa
onskar vi fler annonser. Vill du annonsera
eller hjélpa styrelsen att sdlja in fler annon-
ser sa hor av dig till Hasse Samuelsson

Redaktionen Hasse, Dennis och Bosse
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Ordforandesidan

Julen ar snart hir och vad ska man ge sig sjélv for present till baten? For en del kanske det
viktigaste &r att sla in baten i en for den ldmpligt paket, se nedan.

Det har varit en intressant host med ny
kontakter i vérlden. Vi i styrelsen har
blickat ut frdn vara klubbar i Stockholm
for att se vad som hénder utanfor
Stockholmsregionen. Renoveringsfonden
har varit pa jaktsmyg i véstra delen av
landet med start i Alingsas, samtidigt var
faktachefen Per Thelander och KNs Olle
Madebrink i Tyskland pé jubileum.
Undertecknad har varit i Holland och
hélsat pé jaktdgare. Det fortsétter att
komma in forfridgningar via e-post fran
hela virlden angdende skérgards-
kryssare, en del vill veta sin jakts
ursprung andra vill bygga nytt. Intresset
dr stort runt om i vérlden och det kinns
bra att det finns kontakter mellan
skirgardskryssardgare i olika linder.

Glom ej att ticka baten
Kom pé drsmétet i januari Ordférande Hans Samuelsson
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Nr Sista material- Fardig
inldmningsdag

1 2211 5/3

2 26/3 7/5

339 15/10

4 5/11 17/12

Som medlem i SSKF far du

Skédrgardskryssaren automatiskt. Vill du bli
medlem? Sitt in 170:- p& SSKFs pg 79 66
41-9 och ange “ny medlem”. Vill du endast
prenumerera p& Skirgardskryssaren? Ange i
sa fall "prenumeration” - kostnaden &r
densamma.

Regelboken ar ett maste for jaktseglaren och
for den som tinker bygga om och nytt.

Nybyggare!

Kontakta alltid KN - Klassificeringsndmnden.

Omsalgsfoto: Sandhmnsregattan 2002, 40 5-64 Trione och 95 S-8 Britt-Marie. fotograf Dennis Wetterberg

ISSN 0282-4892 Wiliamssons Offsettryckeri AB
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Svendborg

Text: Hasse Wetterberg

Tinkte beritta lite om Svendborg som vi av
tillfalligheter (reparationarbeten hos det be-
romda Walstedts Baadevaerft efter kollisionen
med Flica i Oslo under Europe week 2000)
hade nojet att "utforska” under nagra dagar.
Svendborg dr en gammal sjofartsstad som
fyller 750 ar 2003 och #r beldgen pé Fyn ca
50 nm norr om Kiel. Vid den sedvanliga
rundvandringen i hamnen kunde vi férutom
ett stort antal segelskutor ocksa “dterfinna”
den gamla svenska jakten Gunlog (byggd
1896 pa SBB for fabrikor Eric Berglof med
matten 14,30 * 2,88 1v1 9,15 dj.1,78 depl.7,5
ton segelarea 107 m2). Staden som bebos av
ca 35000 invanare har manga gamla mysiga
kvarter med en mingd trevliga “spisesteder”
med utmirkt mat (och 6l).

Vi gjorde ocksa ett besok
pé Valdemars Slott som
Danmarks kung Christian
IV lit byggda aren 1639-
44 (ni kanske tycker att ni
har en gammal bat) till
sin son Valdemar Chris-
tian. 1678 fick sjohjilten
Niels luel slottet av
kungen som betalning for
alla skepp han hade erov-
rat i ett sjoslag i Koge
Bugt. Slottet har varit i
sldktens dgo sedan dess
och slottet dgs idag av
ldnsbaronen och lins-
baronessan Niels och
Molise Iuel-Brockdorff.
Baronen har ett starkt

seglingsintresse och kappseglar idag med sin
6:a Lady Day, som for évrigt den Norska
kungen Olav V &gt och kappseglat med. Lady
Day blev 3:a i EM for 6:or i Rungsted i Dan-
mark i sommras. Seglingsintresset har ocksa
resulterat i att det byggts upp ett "lystbade-
museum” pi slottet. Chef for museet dr John
Walstedt son till Aage Walstedt som startade
varvet. John skoter baronens bat (som 4r i
toppskick) och &r dven gast.

Dessutom finns en utstdllning av jakttrofeer,
en park med badstrand, ”spisesteder” och
butiker som gor att ett besk blir en intressant
upplevelse.

Med anledning av Svendborgs 750 érs-
jubileum och 25 arsjubileet av the Danish
Classic Yacht Club arrangerar man Classic
Week 2003 den 11-19 juli.

J bat. Velsheda Foto Jocke Hiigg.
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I Sverige ar plane-
ringen i full gdng med
en Vaxholmsfestival
som kommer att dga
rum den 28-29 juni.
Sandhamnsregattan
med bl.a Kryssarpoka-
len, RM f6r Sk 30 och
Classic Yacht LYS
kommer att g& av
stapeln den 24-26 juli.

For egen del (ryktet
sdger att ocksa hos
Irmelin och Gerdny )
har tankarna for nésta
sommar borjat ta form,
det lutar &t att efter
Vaxholm sétta kurs
mot Svendborg och

Cambria, en R 23 byggd 1928, ca 130 fot lang,

kappsegling mot J bédtarna i Cowes. Foto Jocke Higg

delta i Classic Week 2003. Darefter finns det
en mojlighet att vi deltar i ett sammanhallet

Classic Yacht Event i Grimstad, Arendal med
avslutning i Risor, och som startar i bérjan av
augusti. Detta var ett vildigt lyckat och popu-
lart arrangemang forra aret (enl. norska delta-

gare).

Sen far det bli G6ta Kanal hem.

Det kallar jag en semestersegling.

Om fler 4r intresserade av att hanga pa kan
det bli en kul(tur) eskader.

Hasse Wetterberg
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Inledning till
De Sydafrikanska trettiorna

30:0rna i Sydafrika har alitid varit mytomspunna. . Det berittades att de skulle ha varit graddan
av de magnifika 50-tals jakterna som sdlts dit ner. Det har pratats mycket om dem, men ingen
verkade egentligen veta nigra sikra besked. Avstandet och politiken (fram till
apartheidpolitikens avskaffande) satte ocksé stopp for ndrmare efterforskningar. Ingen hade
heller nigra personliga kontakter, si fakta lyste med sin frdnvaro, och myterna véxte. Nagon
hade hort ndgonting, ndgon hade traffat ndgon som hade hort att en bekant traffat nagon
som...osv. T.ex. drar jag mig till minnes att Harry Becker beréttade att en laurinbat faktiskt
hade gatt ganska bra ddr nere, eftersom den hade varit den senast anlénda och hade fraschare
grejor och nyare segel...Men som sagt, nagra kontrollerbara fakta eller de si viktiga personliga
kontakterna hade vi inte direkt tillgang till.

Men se. Har kommer en faktarik sammanfattning skriven av en #kta infoding. Nér jag var nere i
Miinchen i hostas och métte en 15-jakt som seglar pd Starnbergersee (15 S-62) s4 triffade jag
Craig Delgarno, en sydafrikan som bor i Tyskland och som nyligen képt Lillie 111 av Olle Strid,
for ovrigt mottagare av SSKF:s Fértjinstplakett forFértjanstfullt Bevarande for sitt arbete med
just denna jakt. Craig har skrivit nedanstaende artikel till Tyskarnas jubileumsskrift (den tyska
foreningen fyllde 50 ar i 4r och de ger ut en skrift om sin férening, se for 6vrigt en kortare
separat notis i detta nummer), men jag tyckte faktiskt att den var vil vird att Gversittas.

Att vara intresserad av skédrgardskryssare dr som att leka med en rysk docka. Man tror att man
vet det mesta, men sa visar det sig att under skalet finns det ytterligare en liten docka. Man
tittar pd den, men se, det finns en till inuti osv osv. Vem &ppnar nista docka och berittar om
30:0orna i USA eller Australien, eller om 22:0rna p4 de stora sjdarna i USA?

Innan jag slépper fram Craig till den forvintansfulla allménheten kan jag inte lata bli att gora
en liten filosofisk reflexion. Hur ménga gdnger har man inte hért medelalders mén sitta och
berétta om hur de forverkligat en barndomsdrém nir de képt en skiirgardskryssare. Som barn
har de sett de ldnga vackra jakterna i skirgarden, sett dem segla och hort de andra
batklubbsmedlemmarnas vérdnadsfulla prat om de klassiska linjerna. Nigon har ocksa fitt vara
med och gasta 4t de gamla inbitna profilerna som dgde jakterna.

Detta trodde man ju var typiskt svenskt, det hér 4r ju skdrgirdskryssarnas hemland. Men icke.

Efter att ha tréffar Craig forstér jag nu att detta &r et universellt fenomen. Har man en ging
kommit i kontakt med skargardskryssare som ung sé blir man aldrig fri.
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De Sydafrikanska trettiorna

Av Craig Delgarno, dgare till Lillie ITI
Oversittning Olle Madebrink

Jag undrar om det dr mojligt att forestélla sig
det storslagna skadespelet nér en 30:a styr ut
pa havet utanfor Durban i en tyst, latt sydlig
bris och en kraftiga sjéhdvning efter en syd-
vistlig storm. Hur hon utan anstrangning
kldttar dver de vildiga vigorna, utan att ge det
minsta ljud ifrén sig, forutom ett stilla fladder
i genuan pa toppen av varje dyning, innan hon
sd sakta 4ter faller av, och genuan fyller igen.

Vérdnadsvird tyst kraft! Jag hoppas du far
mojlighet att segla en trettia utanfor Syafrika
nagon ging.

Dessa dr minnena av en av de vackraste
seglingserfarenheterna man dverhuvudtaget
kan fé, och nagonting som Dr Hamish Camp-
bell, mitningsman och eldsjl i klassen pé 60-
talet, d& han sjélv var runt de trettio, fortfa-
rande minns, som vore det i gar. De uttrycker
andan hos denna underbara klass , forhallan-
dena under vilka de seglade och den hjértliga
stimningen hos de sydafrikanska 30-seglamna.

Nir jag skrev den hir artikeln hade jag den
stora forménen att f4 komma i kontakt med
nagra gamla och nya 30-seglare, och se,
magiska dorrar 6ppnade sig och nya bekant-
skaper som jag aldrig hade kunnat tdnka mig
skulle uppsta Gver sa stora avstind, gjordes.
Detta vittnar vdl om den sammanhallande
kraften i 30-kvadratarna (som klassen kallas i
Sydafrika). En kraft som 6verskrider genera-
tioner, tid och rum.

Storre delen av materialet harstammar fran
Hamish Campbel, som dgde Hjalmaren fran
1961 till 1968, d.v.s. den period nér klassen
stod pé sin hdjdpunkt i Sydafrika och nér upp
till tolv jakter deltog i den arliga Lipton Cup
seglingen. Nar forsta person och kursiv stil
anvinds i texten betyder det att Hamish
Campbels hiagkomster citeras. I dvrigt &r
innehallet en egen tolkning av minnen och
godbitar frin andra bidragsgivare samt mina
egna minnen.

30:o0rna i Sydafrika seglades pa dppna havet
utanfor kusten i den varma Indiska Oceanen
utanfor Durban och Port Elizabeth, och i de
kalla Atlantvattnen utanfor Kapstaden, med
tusentals sjomil till ndrmaste kust, den i An-
tarktis.

Med ett undantag importerades 30:orna frén
Europeiska flottiljer, och klassen bestod
huvudsakligen av Svenska och Engelska
jakter. Den forsta baten som anldnde var SEA
Swallow med segenumret K-12, som blev SA-
12. Hon hade ritats och byggts av Uffa Fox
och kom till Sydafrika 1949. Strax dérpa
byggde sydafrikanska batbyggare Sonnet - ett
ganska bra forsok till 30:a, men hon miitte
aldrig in. Man kallade henne 29-och-en-halv
kvadrataren, och hon tilldts inte segla om
Lipton Cup.
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Ungefér vid samma tid kom Vanja fran Eu-
ropa, och fick segelnumret SA-2. Hon foljdes
av den underbara Avocet (K eller KA-4,
byggd av Uffa Fox efter en Reimersritning),
en mycket kraftfullare bat &n hans egen senare
Sea Swallow. 1961 fanns det tolv 30:or i
Sydafrika: fem Reimersritade, tva av Erik
Nilsson, tva av Harry Becker (varav en var
den léngsta 30: som ndgonsin byggts, RAPID
som mdtte 14,60m), tva av Arvid Laurin och
en av Uffa Fox. Alla utom de tva Uffa
Foxbatarna var byggda i Sverige.

Jimmy Whittle var en batbyggare i Durban
som importerade Chiquita (S eller SA-175).
Han seglade henne tills han fick den mycket
modernare Sun Rose (S eller SA-191).
Chiquita saldes sedermera till Taylors bét-
byggeri i Port Louis p4 Mauritius och segla-
des dér i Grand Bale pa nordvistsidan av on.
For att ligga skyddad nér en orkan ndrmade
sig nagon gang under sent 50-tal togs hon upp
i floden Riviere Noire pé sydvistsidan av 6n.
Trots detta fick hon ena sidan krossad. Hon
reparerades men kappseglades aldrig mera.
Om hon fortfarande existerar 4r oként.

Det kdir kortet av en 30-besdtining visar Harold Kohler pd Trickson Il i Durban under
ett av de extrema lattvindskéren 1962 eller -63. Bredvid honom stdr Scott Pearson

som dog strax efter det att kortet tagits, nér en Viscount fidn South African Airlines
sidrtade i havet utan att ldimna det minsta spar efier sig, ndr den gick in for landning

utanfér East London.

Till vinster syns Mariguita* (Wilfiid Hancock) och baten akterut dr formodligen
Tintomara. Bada var Port Elizabeth-jakter och bogserades av samma bét. Vanligtvis
tilldelades de géstande jakterna en mycket béittre bogserbat éin hemmaseglarna - en
vinlighet vi naturligtvis tyckte att de hade gjort sig fortjinta av efter att ha kommit
den ldnga vigen fian Kapstaden eller Port Elizabeth.
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Segel-  [Urspr.nr [Namn Agare Tidigare agare |Konstruktor Bygg {L6a
nummer Varv ar Maxbredd
k-nr
SA-4 K-4 Avocet Fred Meadows |Dr R Eldson-  [K.Reimers 1938
Kapstaden Dew Uffa Fox
Durban
Joe Harris
Durban
SA-9 K-9 Tarpon tvor Jamison  |J S Maclay K.Reimers 1936
Kapstaden H Peterson Kungsér bv
79
SA-12 K-12 SeaSwallow |Stan Moffatt Leon Uffa Fox 1938
Durban Polickansky Uffa Fox
Johannesburg
Col och fru
Richardson
SA-18 K-18 Kululu Paddy Goodall |Wilfrid Hancock |K.Reimers 1938
(Sunmaid) Port Elizabeth |Durban Kungsor bv
SA-179 [S-179 |Rapid Bili Noel Horsefield |H Becker 1938]14,6x2,25
BoltonDurban |Durbanlvor Rédesundsby
Jamison 91
Kapstaden
Leon
Polickansky
Johannesburg
SA-2 8-152 |VanjaV Helly Lasch Jimmy Whittle |K Reimers 1938{13,2x2,1
Johannesburg |DurbanBill Strangnés bv
Gunn 93
Durban
SA-164 [S-164 |Hjalmaren Hamish N Reinolds E Nilsson 1938|13,6x2,2
(Inger) Campbell Durban Kungsor bv
(Lill-Singva Il)  |Durban 103
SA-6 S-169 |Yvette Ronnie E Nilsson 1939]13,62x2,22
(Lil-Singva IV)  [Chedburn Kungsér bv
Kapstaden 107
SA-175 [8-175 Chiquita Jimmy Whittle E Nilsson 1941|13,6x2,17
(558-1941) Kungsér bv
106
SA-182 (S-182 |Trickson Il Harold A Laurin 1944|12,41x2,08
KohlerPort Motala bv 117
Elizabeth
SA-191 [S-191 Sun Rose Jimmy Whittle |Jimmy Radcliffe|K Reimers 1950112,9x2,18
Durban Kapstaden Linkdping
amatdrbyggd
119
SA-192 [S-192 |Tintomara Graham H Becker 1955|12,96x2,17
Packer Port C Andersson
Elizabeth Orust
123
SA-1 Mariquita Mike Daly Wilfrid A Laurin
Kapstaden Hanckock Kungsor bv
Durban 1958
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Yvette (SA-6, fd Lill-Singva IV, S-169) efter att ha vunnit
Lipton Cup i Table Bay (Kapstaden) 1956.

Den prestigefyllda Lipton Cup hingde intimt
ihop med 30:orna. Klassen seglade om den
fran 1952 till 1973 i Kapstaden, Port Elisa-
beth och Durban. For att passa batarnas egen-
skaper holls regattan under den lugnaste delen
av aret, var hdst, maj eller juni. Analyser av
gangna seglingar visade att mer 4n 70% av
dem seglades i mindre 4n 3m/s; de resterande
30 procenten genomfordes i vindar frén 4 till
20 m/s, med skorade segel och winchar som
rasade dverbord”! I alla de olika vind-
styrkorna férvanades vi ver det magnifika
sittet som skroven uppforde sig pa, och Gver
de svenska batbyggarna.

Vinnaren utsag alltid sitt eget hemmavatten
till nésta ars seglingar, och detta gjorde det
nddvindigt att skeppa jakterna frdn de andra

12  Skérgardskryssaren 4/02

hamnarna till banan, vanligtvis pa en bét fran
Costal Steamer Company (troligtvis de Brit-
tiska postangarna som uppritthsll postgangen
1 imperiet vers.anm.) som tog med jakterna
ndstan gratis som déckslast. Detta innebar att
seglarna inte kunde anvinda sina jakter 3-4
veckor fore eller 4-5 veckor efter cupseglinga-
rna. ”Det var en av anledningarna till mitt
stolliga forsok att segla 30:a fran Durban till
Kapstaden. Jag hade hoppats att komma dit i
trim for seglingarna utan att behdva rigga av
for transporten eller rigga pa infor seglingarna
nar hon kommit fram.”

Forsta gangen ndgon trettia forsvarade Lipton
Cup var i maj 1953. Fem jakter deltog , och
de slutade i foljande ordning: Tarpon,
Sunmaid, Vanja V, Sea Swollow och Avocet.

1 Port Elizabeth 1958 seglades Sunmaid av
Wilfrid Hancock med tva varv tagna i
rullreven pa bommen och en dubbelsémmad
stormfock. "Med denna modesta segelsatt-
ning lyckades han dra loss nitarna till jarns-
panten, som vanten var infdsta med, fran
bordlidggningen. Besittningen fick fullt upp
med att hindra vattenstralarna frén att forsa in
i baten genom att tita med isoleringsband.”
Hon vann seglingen men fick genomga omfat-
tande reparationer innan hon kunde kapp-
seglas igen.

Hjalmaren som just anldnt till Sydafrika
deltog i samma segling. Det hade kostat den
man jag kdpte baten av 7 000 engelska pund,
en formogenhet i sydafrikanska pund 1957,
bara att importera henne. Hans forsta race
blev det olycksaliga “blodbadet i Port Eliza-
beth” nér en sydvéstlig rykare rensade samt-
liga batar och strippade Hjalmaren pé alla
hennes gamla bomullssegel. Hamish Camp-
bell fick hora historien av hennes fordécks-



gast: ” vinden okade frén noll till 30 sekund-
meter (svar storm &.a.) pa tio minuter. Den
blaste forst ur tre bomullsfockar och dérefter
storen. Vi rusade mot Madagaskar for bara
riggen snabbare &n hamnbogseraren i Port
Elizabeth, som gjorde vad den kunde for att
hinna upp oss for att forsdka dra oss tillbaka,
kunde k&ra”. Agaren tog aldrig i en rorkult
igen, och salde Hjalmaren till mig for en
tiondel av vad hon hade kostat honom. Vem
sdger att en délig vind aldrig gér ndgon nagot
gott?”

Lipton Cup, resultat 1952 - 1973

4

Jag kappseglade henne med liten framgéang
men med stor glddja i ndstan 8 ar. Efter det att
jag hade salt Hjalmaren fortsatte trettiorna att
segla om Lipton Cup i ytterligare 6 ar, men
med ett stindigt minskande antal deltagare.
Slutligen kom det sista &ret 1973, och trots att
Lipton Cup skulle komma att bli vilande igen
sd var det mycket passande att Jimmy
Whittle, som hade gjort s& mycket for att
Lipton cup-seglingarna skulle dteruppsta (se
separat artikel), fick den sista inteckningen
nér trettiorna seglade om Lipton Cup for sista
gangen.

Serie Ar Plats Vardklubb Jaktnamn  Rorsman

7 1952 Durban PYC Avocet F Meadows

8 1953 Durban RCYC Tarpon L E Thomasia/ A Austin
9 1954 Kapstaden ZYC Yvette G L Bartholemew

10 1955 Kapstaden RCYC Tarpon L E Thomas

11 1956 Kapstaden ZYC Yvette M Gronn

12 1957 Kapstaden RYC Trickson IT H W Kohler

13 1958 AlgoaBay RNYC Sunmaid W L Hancock

14 1959 Durban RNYC Mariquita W L Hancock

15 1960 Durban CN Rapid L N Horsefield

16 1961 Durban CN Rapid L N Horsefield

17 1962 Durban RNYC Mariquita W L Hancock

18 1963 Durban HSC Rapid L N Horsefield

19 1964 Kapstaden RNYC Mariquita W L Hancock

20 1965 Durban RNYC Mariquita W L Hancock

21 1966 Durban RNYC Mariquita W L Hancock

22 1967 Kapstaden RCYC Yvette R S Chedburn

23 1968 Kapstaden ZYC Tirckson II H A van Hoogstraten
24 1989 Kapstaden HYC Sunmaid C C Bowley

25 1970 Kapstaden ZYC Trickson II H A van Hoogstraten/ W Bongers
26 1971 Durban RNYC Sunrose J M Whittle

27 1972 Durban PYC Tintomara DL Cox

28 1973 Kapstaden RNYC Sunrose J M Whittle
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Pa den tiden var alla 30-seglare engagerade i
skum underrittelseverksambhet for att forsdka
komma underfund med vem som dndrade
segelplan, vilka som dndrade skroven, och
med hur mycket. Vi var mer 4n missténk-
samma mot Rapidgrabbarna for att de sliptog
henne utan annan anledning 4n att lagga till
bly for att f henne styvare” Detta skulle ha
varit tilldtet om vi hade haft méjligheten att
mata skrov i Sydafrika (jag visste att det lag
langt utanfor véra mojligheter). Tre av Rap-
ids besdttningsmedlemmar var riktigt duktiga
ingenjorer och hivdade med denna bakgrund
att den extra ballasten lag vil inom regeln,
och de borde ju veta.

Forutsittningen for 30-seglingen i Sydafrika
var att alla seglare accepterade att samtliga
skrov uppfyllde regeln. Inga invdndningar
kom négonsin upp sé lidnge jakterna fl5t pa
sina mérken, och de gjorde de alla. Bade
Rapids och Mariquitas beséttningar lyckades
lista ut hur segelytan berdknades med hjélp av
métbreven. Detta for att kunna tillbakavisa
den intensiva nyfikenhet (vickt genom spio-
nage) som uppstatt hos alla beséttningar nar
viss jakter dndrat sina riggmatt. Detta hinde
samma ar som bade Hjalmaren och Rapid tog
bort Q-matten, d.v.s. ritade ut masterna.

Sea Swallow och Avocet utrustades senare
med vridbara master (pa dick) efter moénster
fran Waterwitch (K-1). Waterwitchs mast var
framgéngsrik, men Sea Swallow och Avocet
atergick till vanliga master.

Arvid Laurin ritade Mariquita for Wilfrid
Hancock, som hade blivit djupt imponerad nér
Harold Kohler seglade Arvid Laurins Trick-
son II till seger i sin forsta segling om Lipton
Cup 1 Kapstaden. Wilfrid var en mycket
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vélbargad man, en dkta gentleman och en
utomordentlig 30-rorsman .Han bestéllde
Mariquita av Arvid alldeles efter den seg-
lingen. Wilfrid och Noel Horsfield domine-
rade klassen under stdrre delen av 60-talet.

Nir jag som ung grabb bdrjade segla pa 60-
talet horde jag en legendarisk skréna om
négra 30-seglare som forsokte segla en 30:a
de 10 000, eller sa, sjémilen fran Durban till
Kapstaden och 1964 ars cupseglingar. Histo-
rien fortdljde att den galna seglaren, med tva
mans besittning, kom s langt som till Port
Elizabeth (ungefér halvvigs 6.a.) efter fyra
eller fem dygn, och tvé sydvistliga ldgtryck.
Dir tog de sitt fornuft tillfanga och lastade
jakten pa en kustingare, “nér de tréttnat pé att
pumpa”.

Man kan forestélla sig min forvaning nér jag,
kommen sé langt i mitt resonemang med
Hamish Campbel, plotsligt horde honom séga:
”Den idioten var jag!” Och anledningen till
att han hade avbrutit seglingen och tagit
henne som déckslast den resterande strickan
var att han blev rddd att vi skulle missa
starten”. Trots att de var trétta pd att pumpa s
visade Hjalmaren inga tecken pé att ha
Overanstringts. Vattnet som kom in kom &ver
sidorna och inte genom skrovet. Hon hade
naturligtvis inte Avocets flushdédck (jamfor
Spirit eller Gryning 6.a.) och var en blot bat.

Var finns nu dessa batar av igar, och deras
dgare? Sea Swallow levde upp till den (oav-
siktliga) betydelsen av sitt namn. Stan Loffatt
blev tvungen att segla upp henne pa stranden
utanfor Durban nér hon bdrjade falla i bitar en
dag med svag vind men med gigantiska vagor,
orsakade av undervattensstrommar. “Nésta
hogvatten forstorde henne fullstandigt, och
hon svaldes av havet. Stan seglade henne



genom hédpnadsvickande stormar, men Uffa
Fox hade byggt henne som en “inomskérs-
racer” for Solent och Long Island Sound, inte
for havet utanfor Godahoppsudden eller
Natal”.

Tva béatar har renoverats och seglar fortfa-
rande: Mariquita och 29-och-en-halv
kvadrataren Sonnet och bada ligger i Royal
Cape Yacht Club i Kapstaden. Mariquita var
den 30:a som sist anlénde till Sydafrika.
Hennes forste dgare Wilfrid Hancock avled
1990. Hon lag i Richards Bay ett tag och
dgdes av ett konsortium nédr Mike Daly kopte
henne i februari 1990. Olyckligtvis hade de
tidigare dgarna inte uppskattat hennes histo-
riska vérden, s& en omfattande renovering var
av ndden. Den startade i februari 1995.
Mariquita har deltagit i talrika tribatsregattor
efter renoveringen, och har gjort ifran sig
mycket bra. Sonnet kdptes ocksa av Mike
Daly 1989 och genomgick omfattande renove-
ring. Aven hon har deltagit i manga regattor.
Till dags datum &r bada sjovardiga.

Sun Rose, byggd 1950, genomled skymfen att
under flera &r vara upphéngd som dekoration i
The Workshop, ett kdpcentrum i Durban. Men
faktum é&r att detta kanske rdddade henne fran
det 6de som drabbade andra 30:or, av vilka de
flesta forefaller ha skrotats. Den sista dgaren
berittade att blyet méste ha avldgsnats, "for
annars skulle de aldrig ha kunnat hdnga upp
henne i centret”. Uppenbarligen haller Herr
Palz-Balzan nu p4 att renovera henne. Han
har ett slitsamt och bankkontoreducerande
jobb framfor sig om han vill se henne segla
igen.

Hjalmaren, ritad av Erik Nilsson, skeppades
till New York och stélldes ut pd den svenska
paviljongen under Virldsutstillningen. (Detta

A

dr vad jag hort, och jag skulle gdrna vilja fa
det bekriftat.) Dar var hon uppenbarligen
upphéngd ovanfor publiken, alla hennes 13
meter och 60 centimeter av utsdkt Honduras-
mahogny. Om detta stimmer méste hon ha
varit ett blickfang. Hos skeppades sedermera
till Seyschellerna pa 70-talet. 1979 snokade
jag rétt pd henne och fick se skrovet upp-
stottat pa en strand, utan mast och mycket
overgiven. Hon hade uppenbarligen natt vigs
dnde. Sic transit Gloria.

Noel Horsefield k6pte Rapid av Leon
Polickansky och salde henne efter 4 sisonger
till Bill Bolton och kappseglades (tror jag)
aldrig mera. Alla spar av Rapid har gatt forlo-
rade.

Kanske, som en paminnelse om tiderna, ar
forfattaren till denna artikel numera den mest
aktiva sydafrikanske 30:seglaren. Trots att
Lillie I1I har samma ursprung vad giller tid
och plats som de andra 30:0rna som seglades i
Sydafrika, sa har hon behallit sitt ursprungliga
segelnummer (S-148) och seglas for ndrva-
rande pa Starnbergersee i Tyskland. Det fore-
faller osannolikt att vi tillsammans ska fa
uppleva forhallandena utanf6r min hemstad,
sasom de beskrevs i borjan av artikeln. Men
vi kan dnda4 inspireras av minnena av andra
som fick uppleva det.

Not. Denna artikel &r till dags dato summan
av den information av aktuella och historiska
fakta som samlats. Om nagon ldsare kan
tillfora, eller korrigera, nigra fakta sa hor
géma av dig.

*Skulle inte tro att det 4r Mariquita. Jakten
ser inte alls ut som en Laurinbat. Enligt mitt
formenande ser det snarare ut som om den
vore Nilssonritad. O.M.
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95:a klubbens hostsegling.

Text: Dennis Wetterberg, Foto Hans Samuelsson

Den arliga hostseglingen i 95:a klubben gick i
ar av stapeln 5-6 oktober. Tyvirr var detta inte
det mest optimala valet av tidpunkt dé vi
lyckades pricka in en lokal formsvacka i
védret. Viderprognosen for 16rdagen angav
att det skulle blasa en N till NO kuling och
framat eftermiddagen tidvis regn med inslag
av snébyar vid Upplandskusten samt ndgon
plusgrad i temperatur. For sondagen var temat
ungefir det samma dock med nagot mindre
vind och endast ndgon enstaka regnskur att se
fram emot. Den enda bat som anmalt sig till
seglingen var 95:an Irmelin men dessa hade
redan mot slutet av veckan avbokat sitt delta-
gande.

pa vég. Strax dérefter hade &ven Mignon
bekriftat deras avsikt att deltaga. Vi trodde att
det dven fanns en mojlighet att Britt-Marie
eller nagon annan kunde tdnkas komma. Det
var bara att boka virdshuset igen och kasta
loss fran bryggan. Vi hade tagit ett rev i stor-
seglet och vil ute pd Namdofjarden kunde vi
stracka upp mot Kanholmsfjarden i byig NNV
vind ca 7-10 m/s. Nér vi kom fram till Kan-
holmsfjarden dkade vinden till 12-14 m/s och
vi fick syn pd Regina som var strax fore oss.

Pa grund av den friska vinden var det svart att
hitta plats i Sandhamn da alla batarna lag

Vi pa Kerma befann oss i
Strémma pa 16rdags-
morgonen fullprovianterade
och med kldder som skulle
vara fullt tillrdckligt for en
polarexpedition. Vi hade
vissa funderingar pa huru-
vida vi var riktigt vid vara
sinnens fulla bruk som
sjdlvmant tinkte ge oss ut
och segla i dessa dubbelt
friska forhallanden. Men har
man héstsegling sa har man.
Dock bestdmde vi oss for att
det var mer relevant att

referera till arets upplaga av  germa pa hemvig éver Kanholmsfjirden. Foto Hans Samuelsson

seglingen som 95:a klubbens

vintersegling 1:a upplagan

(och forhoppningsvis sista). Vi hade bokat 25
platser pa vérdshuset i Sandhamn och var
endast 3 kdnda deltagare sa vi ringde och
avbokade platserna. En kvart senare ringde
Julle fran Regina och talade om att dom var
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langs med bryggora. Som tur var hade vider-
prognosen avskrickt folk fran att ge sig ut s&
det gick att hitta enstaka platser 4nda. Vi pa
Kerma valde att ligga oss i den yttre hamnen
lings med insidan pé den yttre pontonen. Med



endast 3 personer ombord och 12 my/s sidvind
ir detta en spannande mandver som kréver
precision for att lyckas. Det finns inget ut-
rymme for att vara feg for dé gér det tvekldst
at skogen. Sadeles in s néra piren pé andra
sidan som mojligt med god styrfart och sedan
fullt roderutslag och full back varvid flaggan i
aktern sveper in dver piren. Detta medfor att
man i stort sett snurrar 120 grader pa stillet
och sedan framéat for att fd iland foren pa
pontonen. Dra foren ldngs med pontonen
samtidigt som man stéttar med motorn d4 man
inte orkar halla biten for hand. Vid rétt till-
fille ldgger man fast foren och springer till
aktern och tar akterfortdjningen. Lagom langt
fran pontonen som gér som ett L in mot land
kan man nu dra upp aktern sd att baten ham-
nar lings med yttre pontonen med féren utét.
Vi sékrar baten rejilt med ca 8 tampar. Inlop-
pet &r bara ca 1 bétlangd brett och utrymmet
framé4t nir man kommer in &r ca 1,5-2 bat-
langder men det finns mer plats indt i ham-
nen. Till varat forsvar var den yttre delen av
hamnen tom pé batar ndr vi kom. Regina lade
sig ytterst lings med pontonen som gar paral-
lellt med bensinbryggan.

Vi har inte mer &n hunnit lagga till nér vinden
Okar till 16-20 m/s och vrider till NNO. Sjalv
har jag fullt sja att hjélpa in diverse plastbatar
i hamnen. Under tiden kommer Mignon och
dom far motorhaveri varvid dom driver in till
den inre lotsbryggan. Senare flyttar dom till
en plats framfor seglarhotellet strax dster om
KSSS stora brygga. Man hade tagit in alla
bojarna utom en sa det fanns ingen storre
valfrihet. Dessutom lag en jattemotorbat langs
KSSS stora brygga. Vid fortéjningen gick man
i ndrkamp med bryggan och jag skulle be-

4

déma resultatet av detta som 1 poéng till
Mignon och 0 poéng till bryggan.

Nu kommer dven Britt-Marie och dom har for
avsikt att ga in bredvid oss. Det gar inte som
tinkt darfor att man hinner driva undan innan
man hinner f3 iland négon i foren och man
tuchar i en plastbat med foren nér béaten vrider
sig runt vilket resulterar i att man offrar det
rostfria stivbeslaget till neptun i hamnen.
Resultatet av detta bedoms av mig som 1
poing till Britt-Marie och 1 poéng till plast-
baten. Nu blir man hingande med aktern pé
Kerma och foren rétt ut i hamnen. Detta l6ser
man ldtt genom att dra aktern indt och vinscha
runt biten s att foren pekar utdt i hamnen.
Ganska jobbigt under ridande vind-
forhéllanden men det &r bara skont att f4 upp
vidrmen lite. Beséttningen pa Britt-Marie
beréttar att man métt upp 24 m/s i byarna pa
Kanholmsfjérden.

Senare under eftermiddagen béttras dven
virmen pé genom fortirande av flytande
virme pé flaska samt snacks. Kvillen avslutas
med att 17 personer frossar fisksoppa och
virdshusbiff i vadrmen pa virdshuset.

Séndagen bjuder pa béttre forhallanden med
vindar pd NNO 8-10 m/s. Nér man tittar upp
ur ruffen moéts man av glesa snoflingor som
far férbi. Detta hinner upphdora innan vi lagger
ut och vi har uppehall under hela seglingen.
Regina gér forst och sedan Mignon. Kerma
och Britt-Marie gor séllskap fran Sandhamn
till Sollenkroka dér Kerma avviker mot
Bullandd och Britt-Marie fortsétter mot stan.
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Sandhamnsregattan 2002

Foto Dennis Wetterberg

95 8-5, Ala-Ala

95 S-4 Gerdny

75:an Tarantella, 40 5-66 Eugeni
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o el

95 S-8 Britt-Marie

10 5-4 Moana

95 S-11 Irmelin

40 S-64 Trione, 95 S-8 Britt-Marie
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RF:s arliga jaktsmyg

Text: Tor Hedvall

Renoveringsfonden genomfor
varje ar en inspektionsresa for
att pa ort och stille inspektera
hur det star till med det svenska
jaktbestandet, och i ar hade vi
bestamt att jaktsmygen inte
bara skulle ske i Stockholms-
trakten utan jaktmarkerna skulle
utvidgas. Fredagen den 18
november satte vi oss i en bil
och for séderut fran huvud-
staden, med pa resan denna
gang var Bengt Parmell,
Thomas Larsson, Hasse
Samuelsson och undertecknad.

Efter manga timmar i bilen

landade vi i Grabotrakten hos gamle vinnen
och medseglaren Hakan Lindh, ddm om vér
férvaning nér marken var tickt av ett tunt
lager snd. Efter en trivsam kvill med mycket
snack somnade vi alla ovaggade och sov till
arla morgonstund. 20 cm blétsnd véntade da
oss utanfor dérrarna och med gymnastikskor
och blanka sommardéck skulle vi nu
inspektera jakter ! Vi borjade med att titta till

=5 5. o e B
22 §-338 Charmina, dgare Hakan Lindh
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Foto: Hans Samuelsson

Ariel 30 S-151 i Grébo som sedan maj manad
dgs av Bjorn Haggman. Han har tagit bort ett
sambord pa styrbordsidan och har ambitionen
att kontrollera/byta kdlbultar under vintern.
Béten star ute med presenning 6ver sig och
vintar pé att ett antal trid ska fillas sa att den
kan flyttas och ett skjul ska byggas runt henne.
Bredvid stod Bjoms andra bat, en 06, SXK
lottbat 1951, konstruktor Alfons Kvarnstrom
med vildigt mycket borttaget av kol
och stivar.

Sedan halkade vi vidare for att titta
pa Hakans 1&ngtidsprojekt Lola 55
SL 127, sakta men sdker
renovering som pagatt sedan slutet
av 80-talet. Oversta bordet ersatt
till halva héjden och sedan hojd
ytterligare ett bord (10 cm).
Spantad och klar med balkvidgare
ditsatta, inredning pabérjad. Ny
stdv sa att baten har blivit forlingd
frdn 13,2 till 14 m, allt &r bra gjort,
aktern var sérskild snyggt
hopfogad. Nitad med galvad jérnnit



i stalspanten, Hakan har ingen plan for nir
arbetet ska vara klart men eftersom han &r dér
en stund mest varje dag sa blir det nog klart s&
sméningom. Néar Hakan inte pysslar med Lola
sa fir Charmina 22 S-328 vilbehovlig
omvérdnad, den enda trd22:an som byggts
(fardigt) under 70-talet. Inte mycket att séiga
om en sd ung bét..... Dérefter vinkade vi
farviil till Hakan (och tack fér mat och
husrum) och slirade upp till Alingsas och
uppsokte Segelsillskapets upplagsplats. Dér
tittade vi forst pd en liten 22a som visade sig
vara N22 S-104 Gullet med delvis avtaget
diick, lustigt delad akterspegel (liknande
Pettersonbét) och ekruff. En bat med stort
renoveringsbehov som forefoll Gvergiven
sedan lange. I skjulet bredvid hittade vi
Solvita, B22 S-260 SS Aeolus lottbat 1944
som dgts av samme man i stort sett sedan
utlottningen. Vi blev oroliga for att taket pd
skjulet ska ge sig under vintern s snélla
nigon i Alingsas forsok hjélpa till med att
reparera detta! Baten har manga fina
originaldelar kvar och 4r i god kondition trots
den langa vistelsen pa land. I ett 1ast skjul
intill stod 22:0rna Mona II, Perpetu Princeps
och Ramona II sé vi for int till staden och
gick pa konditori for det ska man
gora i Alingsés.

Firden stilldes nu mot Lidkoping
ddr vi sammanstralade med Sune
Stromberg vars far och farbror
hade dgt 40 Winga (S-97 ?) i 60 4r.
Hon ér byggd pa Gustens varv
1916 eller 18, kan vara Holmstrém
som konstruerat, bestéllare var
oljehandlaren Kristensson i
Géteborg. Baten 4r i ett fint
bruksskick och brukade segla upp
till 100 dagar per sésong da Sunes
fader levde, hon ér forsedd med bulb
under forstdven vilket uppgavs ge en

torrare ging pa kryssen (men det samlade

mycket laxgarn ocks3). Innanfor en port bredvid
lag Silversang, 22 S-270 som &gs av Lennart
Gustavsson sedan ett trettiotal ar tillbaks, hon
bestilldes 1946 av brodern Knut och &r en bat i
mycket gott skick.

Vi fick nu tips om att i en lada uppat Lickd
slott stod ocksa ett par jakter, vi letade oss dit
och hittade N22 S-115 Rapsodi, SS Vikens
lottbat 1927 och sedan ocksa lottbét i
Lidkdping pa 40-talet. Biten dr
renoveringsbar och star helt under tak men i
samma lada star ocksa Gulli, 30 S-12, KSSS
lottbat 1920 i sdmre skick dar forskeppet
sticker ut i det fria. Hon gér kanske att
renovera, mycket torr, skrovet lutar &t babord
ovanpa en rak k6l. Mycket originaldelar finns
kvar vilket gor att baten kan bli en pérla med
en pietetsfull restaurering. Vi blev lite oroliga
for batarna da vi sig att utanfor ladan ligger
ocksa en kol frdn en M22, var ar béten tro ?

Resan fortsatte nu pa hdstvata végar upp till
Mariestad dit vi anlédnde i skymningen. Forsta
inspektionen blev Pirat 15 S-2, en liten pérla i
oregonpine, dgaren Anders Isaksson har haft

15 8-2 Pirat, dgare Anders Isaksson
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den i 5-6 ar och baten star i ett nybyggt
garage pa villatomten, eft arrangemang som
aldrig hade fungerat i Stockholms forstider.
Manga vackert arbetade rostfria beslag da en
tidigare Agare varit i branschen. Vi akte ut till
den lokala uppliggningsplatsen och tittade pd
Ittana, en Laurininspirerad Tore Larsson-bat
vars dgare Hans Strém ocksa har Tintomara
22 8-299. Aven denna bit stod pa villatomten
for att Hans skulle ha néra till garaget/
verkstaden for den pdgdende renoveringen,
dacket, ruffen, sittbrunn och lite i botten
invandigt byts ut till nya delar.

Framemot kvillen landade vi pd Scandic hotellet
i Orebro och niista dag startade vi hyfsat tidigt
och akte ut till 6stra delen av staden pa en stor
uppliggsplats dér vi bland annat sig M22 S-191
ett tilltagande forfall och Natt och Dag, 30 §-222
som ju dr nya baten, inte mycket att siga om
den. Inte lingt dirifrén star ocksa Aziza, 40 S-52
fortsatt i ett mycket fint skick. Vi sag ocksd
Singel 30 S-131 som for négot eller nagra ar
sedan fatt déicket renskrapat och lackat men inga
beslag fastskruvade dnnu, ingen storre fara med
baten men tickningen borjar ge med sig. Vi ség
bland annat ocksa en Neppare som
statt pa land ett par &r och en M22 i
gott skick. Efter tips frin en
batkramare sa &kte vi ut pd véstra
sidan av stan och triffade en man
som utgav sig for att vara batbyggare
och hade en SK 22, Huyj staende
daligt tackt under en stor 16nn.
Presenningen héngde ner full med
vatten i sittbrunn och for och
akterskepp var otdckta. Under arets
16v i den Sppna akterluckan hittade
vi forra arets 16v och under det......
Béten hade trots detta fortfarande
fina linjer, kan eventuellt vara tidig
Salander eller Holm. H6g ruff och
stort sprang.
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Dirifran drog vi vidare mot K&ping och
mellanlandade vid Zarins dér hans egen Ejfi
30 S-226 stod vil tickt och formarna till de
senaste 22- och 30:orna fanns samt en otéckt
R6 som ska renoveras. Vidare hittade vi en till
synes dvergiven M22 och tvd M30 i bra skick
pé batuppliggningsplatsen ldngs 4n i Koping.
Dir stod ocksa en uppbordad
skirgdrdskryssare med utbytt kdl, vet nagon
vad det kan vara ?

Kungsér var nésta anhalt p& var resa och dédr
smog vi forst runt bland batarna och sig en
liten Ljungstrommare som verkade i gott
skick och en fin M 30. Vér ciceron Stefan
Schelin anlinde punktligt klockan tva och
visade oss runt pa varvet (inne i bathallarna)
och dir stod naturligtvis Int 5, Sjératu och Rush
1, 22 S-213 naturligtvis i ett mycket bra skick.

Vi var nu ganska nojda med var helg och for
hemat i oktoberskymningen. Bengt beréttar

girna om alla batvagnar vi sett under helgen
men det blir nog en egen artikelserie.........

Kungsirsbdtvarv, utstélining av beslag som tillverkats pd varvet.
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Forsta aret med SK30 Ingabritt

Text: Linda Persson

Vid fordrinken midsommaren 2001 pa Stavs-
nds far vi (jag och Viktor) veta att Swing,
SK30 S-178, ar till salu. Viktors farmors bror
Ragnar Nordenwall 4gde Swing i ca.30 ar
fran 1952 (Viktor’s pappa och hans syskon
larde sig segla pa Swing, sd hon har historia i
slakten.) Skall vi kopa Swing?” séger Viktor
till mig pa skoj. Jag svarar: "hmmmm.........
Jaa det gor vi”. Nu var det sa att ingen tog
mig pa allvar, midsommarens alkoholhaltiga
drycker och mat gjorde ansprak pa uppmark-
samheten. Dagen efter pratade vi mer om det
och bestdmde oss for att titta ndrmre pa
Swing. Tyvirr sa var hon redan séld, si vi

bérjade leta efter nagon annan 30:a som
skulle kunna passa oss. Véra vinner och
familjer trodde inte vi menade allvar med att
skaffa en trdbat. Manga roster hdjdes med
formaningar om hur hemskt det 4r med tribét,
ingen komfort, man 4r alltid blot och mannen
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i familjen &r aldrig hemma pé vinterhalvaret
(synen pa kénsrollerna har uppenbarligen inte
utvecklats). Nu 4r vi ju sadana att vi struntar i
vad andra tycker och bildar oss egna
uppfatningar om saker och ting t.ex. batkop
.Ju mer vi funderade och kollade pa skir-
gérdskryssare desto mer Gvertygade blev vi
om att det var en sddan bat vi ville ha.

I september 2001 hittade vi tillslut en lamplig
bat som vi fick képa, Ingabritt (SWE 150).
Skall ni kopa bat sd gor det av Mats Johans-
son - allt ingdr; segel (ca 20 st), alla tdnkbara
tillbehor till baten, inmétning, bra tips, gast pa
RM, mm. Glada seglar vi
hem henne fran Ingaré till
Gustavsberg och tar upp for
vintern pa Boo Marin, det 4r
inte s roligt att kopa en bat
,segla den i 3 timmar och
sedan ta upp den.

Efter en vinter med under-
hall, ndgot valhént, vi hade
ju ingen erfarenhet av tra-
batar, var det dntligen dags
for sjéséttning och segling
med VARAN bét! Varfor ta
det lugnt ... vi startar med
tva helger kappsegling,
Gullviverallyt (http://
www.gullviverallyt.com) och vareskadern.
Gullviverallyt under kristihimmelsfardshelgen
genomfdrdes med endast ett litet missdde (vi
blev tvungna att kapa ett skot), men tyvérr
utan ndgon placering att tala om. Placeringen
var av mindre betydelse, vi var ndjda att allt



gick bra och stolta 6ver varan bat. Véra tvd
gastar, som inte kan beteckna sig som smé
och niitta, fick bekanta sig med varandra i
forpiken, dom stéller nog inte upp igen om de
inte far andra kojer. Under helgen fick vi
ménga kommentarer om vért flammiga déck,
de flesta tyckte det var JATTEFULT och den
mest radikala asikten var att vi borde mala det
gratt!!! P4 vareskadern, helgen efter, var det
andra trevligare tongéngar; “dhh det dar dr
bara finish, en renskrapning och ny fernissa
fixar det”. Littade 6ver den kommentaren,
glada dver det trevliga séllskapet och en 2:a
placering bland 30:orna seglar vi hem med
hird kryss. Négra helger senare ar det dags
for RM for 30:o0r, med “soppatorsk”, stiltje,
segling, 61 och korv, regn, fotbolls VM och
mer seglingar. Vi blir 2:a igen. Eftersom 2:a
priset i RM heter Ingabritt-pokalen borjar vi
ana det virsta - 4r vi forbestdmda till att vara
en stindig tvaa?.

Efter en varm sommar och en skdn semester
med Ingabritt i Stockholms skirgérd med
mycket kryss (varfor vinder
vinden alltid vid fel tillfalle)
trivs vi riktigt bra med
henne, vi hade valt ratt
béttyp, komforten ar bra nér
man bara &r tva och hon ar
underbar att segla. Jag har
dven borjat vdnja mig vid att
folk stirrar pé en nérhelst
man méts och 1 hamnar.
Littare var det att vdnja sig
vid var ett djupgéende pa
1.40 och flera meter "land-
gang” ndr man lagger till,
oerhort praktiskt.

4

[ mitten av augusti var det dags for kappseg-
ling igen, Nypan Trophy. Eftersom vi ligger i
Ostersjoviken pa Stavsnis och skulle till norra
Nimdo tog vi av motorn, det blaste bra och vi
rinknade med att vara ddr pé ca 1,5 timme ...
utanfor Stavsnds vinterhamn dor vinden ...
fyra och en halv timmar senare kommer vi
fram, k1 24.00, vi fick i alla fall trina l4tt-
vindssegling. Kappseglingen gar bra, aterigen
blir vi 2:a bland 30:o0rna.

P4 skirgardskryssarens dag far vi dntligen
revansch och i hdrd vind blir vi bésta 30:a. Vi
tar dven hem 30 pokalen vilket kiinns som en
bra start som nyblivna dgare till en 30:a.

Summeringen av &ret r att vi har fatt tag pa
en bra snabb bat som vi dr nojda med, pd
kopet har vi fatt ménga nya trevliga vénner
bland er alla. [ vinter skall vi snygga till
ddcket, bygga en permanet durk istéllet for
den provisoriska som jag byggde forra vintern
och ldngta till sjosdttning. Vi ses.

/Linda Persson, Gustavsberg september 2002.
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International Association of the

30 Square Metre Class

50 ar.

I &r &r det 50 &r sedan de tyska trettioseglarna
slot sig samman och organiserade sig. For-

bundet engagerar trettioseglare fran Tyskland,

Osterrike och Schweiz. Jubileet manifestera-
des med en samling p4 hotell Steigenberger i
Konstanz med tillhérande middag 18-19
oktober. Olle Madebrink och undertecknad
erh6ll var sin inbjudan. Efter kontroll med
SSKF och SK 30 KLUBBEN si stillde de

Nya tyslm or dﬁn anden Jo Frowein och den ungelske
representanten Dr Jozsef Szilberky

upp med bidrag till resan. Inbjudna var ocksi
representanter frin England, USA, Osterrike,
Schweiz och Ungern. P4 Balatonsjon (eller
Plattensee som den heter i centraleuropa)
finns flera skidrgardskryssare, mest trettior,
men dven 40 kvm och 75 kvm-klasserna ar
representerade. Dessutom bygger ungrarna
idag nya trettior.
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Olle kontaktade Christa-Maria Kreuger och
hon ordnade bokning och hilsade oss vil-
komna. Runt 140 medlemmar hade hérsam-
mat inbjudan och dok upp till kvillens festlig-
heter. Vi blev varmt vilkomnade av bide den
nye presidenten (ordforanden) Jo Frowein
savil som den nya vice presidenten Rolf
Kolbach. I minglet fore middagen blev det
manga glada igenkédnnanden av tyska vinner
fran tidigare moten. Under
middagen fick Olle och jag
plats vid “honnérsbordet”
tillsammans med tyske
miétningschefen Manfred
Dommermuth, Paul Litton fran
England och vicepresidenten
Rolf Kolbach.

En fantastisk middag med
levande musik och andra
underhéllningsinslag, blandade
med hdgtidstal och utdelning
av presenter till avgaende
honoratiores, bl a sa uppvakta-
des Christa-Maria och hennes
man Winfried for sina insatser.
Det mesta officiella framfordes
pé tyska och lite av den gamla
skoltyskan satt kvar, sa att det
gick att forstd en hel del, men prata, det var
vérre. Men én virre var det for Paul Litton,
som inte kunde ett enda tyskt ord. Manga
tyskar kan dock engelska och de tyskar som
satt vid vart bord var duktiga pa engelska.

Under hela tiden visades ett enormt fint bild-
spel pé en sidovdgg med frimst trettior. Rolf
Kobach, som nu seglar GER 98 Tre Sang (ex



30 S-112), berittade om renoveringen av Tre
Sang, som han kopte fran England for ndgra
ar sedan. Tre Sang 4r nu i utomordentligt fint
skick, vilket ocksa framgér av en stort uppsla-
gen artikel i Yacht nr 26/2001. Paul Litton,
som jag traffade forsta gdngen nér vi seglade
hem Hexan 1985, har sedan dess 1atit bygga
Spirit (US 49), som nu sélts till Bodensjon.
Han dven haft GER 143 Nelly (ex S-213),

Per Thelander, Paul Litton, Olle Madebrink

som han nu ocksé sélt till Bodensjén. Paul var
ocksa med pa regelkonferensen i K&penhamn
1987.

Olle och jag begirde senare under middagen
ordet och gick fram for att fran seglar-
véannerna i SSKF framfora hyllningar till de
jubilerande tyska seglarna. Vi dverldmnade
presenter och standar fran SSKF och 30-
klubben vilket mycket uppskattades. SSKFs
uppvaktning blev den enda officiella, fran
andra seglarorganisationer.

Under middagen blev vi flitigt engagerade av
forfragningar. Olle var allt som oftast ute 1

4

korridorerna och pratade regeltolkningar med
olika tyskar, ungrare och den tyska mét-
chefen. Jag fick forfragningar frén flera dgare
om uppgifter till sina jakter. Traffade 22:an
Slevens #gare, och fick hélsningar fran
Cobras nya dgare, vilka inte sjélva kunde
delta. Vi kiinde oss mycket vdl omhéndertagna
och respektfullt bemétta.

Det nya tyska styrelsepresidiet
ville ha en regeldiskussion med
0ss, sd pa sondag formiddag sa
samlades vi for att prata regeln.
Jag fick ytterligare kdnna
vilken respekt de har for vart
kunnande och hur vi i Sverige
har tagit hand om regeln. Ty-
vérr har de tyska 30-seglarna
en del problem med regeln och
framfor allt nyproduktionen,
som i princip dr utsatt for
monopol. Vill man bygga en ny
trettia i Tyskland méste man
bestilla genom ett sérskilt
foretag. Och d4 ar det bara en
modell som erbjuds som god-
kénns for att fa delta. Det har
bl a lett till att tyskar som vill
bygga nytt far vinda sig till Svenska SSKF for
att fA dem klassade och inmiitta. Olle var t ex
nere i Tyskland ndgra veckor tidigare for att
mita in en svensk B15 (Harry Becker 1938)
eftersom den tyska organisationen inte klarar
av det. Nu finns sd manga andra trettior for-
utom Bijoutypen i Bodensjon och de nya i
styrelsen vill 6ppna upp for att flera nya
konstruktioner, savil som de gamla ska kunna
segla i samma klass.

De senaste ren har fler gamla svenska 30:or

salts ner till Tyskland, sd sammansattningen
ar nu mer blandad. Alla 30:or ligger inte i
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Bodensjon, Tre Sang seglar pa Ammersee
sydvist om Miinchen och Cobra pa Chiemsee
i bergen oster om Miinchen. I bigge sjdarna
seglar fler andra 30:or. Tyskarna vill nu mer
ta 6ver den svenska modellen som tillater alla
30:or att segla i samma klass. De var mycket
intresserade och imponerade éver hur vi i
Sverige har hanterat nybyggen och hur vi
resonerat med deltagande av dldre jakter
(éldre dn 1970) i gemensamma tévlingar. Det
var nu ménga ar sedan en ny tysk 30:a bygg-
des.

Avslutningsvis sa skildes vi at fran en trevlig
helg med goda seglarkamrater i den vackraste
av alla klasser. Det kéinns som om vi kommer
allt ndrmare varandra i synsétt och regel-
hantering. Aven om jag tycker det 4r trakigt
att det forsvinner trettior fran de svenska

farvattnen, s kan jag konstatera att vara
jakter tas mycket vl omhand. Det ar ocksé
imponerande med vilket intresse for det kul-
turhistoriska som de tyska seglarna omfattar
skdrgardskryssarna. Pa flera hall s demon-
strerades imponerande kunskaper om gamla
svenska dgare, konstruktdrer och kapp-
seglingar i Sverige.

Olle och jag kénde oss vildigt ndjda med
utbytet den helgen, trots att det blev langa och

trottsamma resor for att umgas nigra timmar.

Skérgardskryssarens utsinde Per Thelander

PONDUS
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Jakter i Holland L

Text och Foto: Hans Samuelsson

SSKFs ordforande har varit och hélsat pa
sin gamla jakt Blanka som nu ligger i
Holland. Familjen Dogger ar dgare till 2
skargardskryssare, 75 S-18 Blanka och
30 S-60 Boheme. Boheme ligger segel-
klar och i gott skick, mahognydacket
med sina breda plankor ar vél bevarat.
Blanka skall transporteras till en ny lada
(Industribyggnad) som &r anpassad for
Blankas métt. Kdlen dr lossad och
motor urtagen och véntar pé transport till

75 S-18 Blanka i vintan pd renovering

den nya verkstaden for renove-
ring. Som garant for att arbetet
utfors pa ett bra sett sa dver-
lamnade vi sjélvklart ett signe-
rat exemplar av Thomas Lars-
sons bok.

30 S-60 Boheme

Det nya béthus, som

ska husera Blanka under
renoveringen, hdller pa
att fardgstillas.
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Mer om

Skargardskryssare i Ungern

Text: Lars Nordlund, 30-a byggare

Skirgardskryssaren, var inhemska under-
bara segelbit som utvecklats i snart 100 ar,
har pa senare tid blivit mycket omskriven
bade hir hemma och éven internationellt.
22 klubbens PR begavade ordférande Allan
Foérberg har fatt in ett stort reportage i
tidningen Segling om 22:ornas SM och
Kryssarpokal 2001 som vick uppmiirksam-
het i seglingskretsar. Ett stort tack till
Allan. Han lyckades iiven i ar fi in en arti-
kel om 22:o0rnas uppgorelse pa Ekoln i
somras (finns pa 22 klubbens hemsida) men
nu i den virldsledande internationella
batmagasinet for tribatsilskare - Classic
Boat. Snyggt jobbat.
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Nu i host har Tyska batmagasinet Yacht -
Europas storsta segelbatstidskrift - haft tva
artiklar om Skérgardskryssare. Bada handlar
om den internationellt spridda 30:an. En om
Becker ritade 30:an Tre Sang frén 1934 med
dom imponerade matten 13,15 x 2,20 som i
dag 4r vil omhindertagen pa Ammer see
utanfor Miinchen efter ett antal r i England.
Den andra artikeln, ett par nr senare (nr21),
handlar om 30:0r i Ungern, koncentrerade pé
Balaton sjon.. Sjdlv har jag inte hort talas om
den relativt stora skidrgardskryssar flottilj som
finns pé Balaton sjon i Ungern. Bl.a. 18 st
30:0r varav 6 st byggda pa 90-talet samt 8st
22:or, 6st 40:0r, en 55:a och 3st 75:or. Bl.a.



kom den Estlander ritade (1930) 22:an S-363
”Start” till Balaton sjon fora aret efter att ha
tillbringat ménga ar i Holland.

Virt att nimna dr att dven 40:orna har stor
spridning i Europa, framforallt Tyskland, dir
det idag finns ett 20-tal kvar av de dver 50-
talet byggda. De flesta byggdes fram till 1925
efter 1919 ars regel. Se artikel 1 Skérgards-
kryssaren 2/99.

SSKF - 30:a klubben har fétt ett
kontaktsokande brev fran tva
30:a entusiaster i Ungern,
broderna Gyorgy och Tamas
Dulin. Brevet finns utlagt p&
30:a klubbens hemsida. Efter
ytterligare mail-kontakter med
Gyorgy och efterforskningar
bland SSKF folk som Mats
Johansson, Per Thelander,
Christer Hillbom, Olle Made-
brink - folk som varit med
Idnge och vet vad som hént
genom &ren, har jag fatt fram
foljande:

Ungerska 30.a klassen har
tidigare forsokt f4 kontakt med
andra Europeiska landers 30:a
seglare. De har flera ganger
inbjudit Tyskarna till Balaton
sjon med eller utan batar men
de har inte visat nagot storre
intresse. Nagra Ungerska 30:a
seglare var i Sverige i borjan pa
90 talet d& Europa Cupen gick i
Nynéshamn det maste ha varit
1992. Olle Madebrink ldnade
bl.a. ut sin 210 Renaissance till
en Ungrare vid namn Attilla

i

Baka. Enligt Olle var det svért att kommuni-
cera med dom pé grund av sprék forbistring.
Deras engelska sprakkunskaper var pa samma
niva som Olles ungerska. Attilla Baka lar
ocksa ha byggt tvd Reimers 30:or (konstruk-
tion fran 1952) i kallbakad faner, som han
forsokte vicka intresse for bland Tyskarna pa
Bodensjon. Forsoket slog inte vil ut efter vad
jag fatt reda pa. Ryktet sdger att Tyskarna
kopte den ena och forstérde den av kommersi-
ella skil. Priserna pd de Ungerska 30:orna lar
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ha varit oslagbart lagt i konkurrens med de
Tyska 30:orna. Ungern ldr ha haft represen-
tanter med pa det Tyska Skérgardskryssar-
forbundets 50:4rs jubileum som firades i
mitten av oktober i ar. SSKF representerades
pé jubileet av Per Thelander och Olle Made-
brink. De har lovat komma med en rapport
fran festligheterna.

Vad som framgdr av bilderna i tidningen
Yacht's reportage ér det ér stora ytterst vél-
héllna jakter. De flesta av 30:orna pa Balaton
sjon ar Reimers ritade eller med tydlig
Reimers paverkan i linjerna.. Den forsta
30:an kom till Balatone sjén 1928 men dver-
levde tyvérr inte 2:a virldskriget. Den dldsta
nr 3 ”Kabala” byggd 1933 ar fort-

farande i perfekt orginalskick.

Fram till 1944 byggdes tretton

30:0r och endast tvé av dessa

forstordes under kriget. Dessa

jakter ritades enligt uppgift av

Ungraren Jend Benasack men med

tydlig paverkan av Reimers linjer.

De flesta av de dldre jakterna har

genomgott omfattande renove-

ringar under de senaste &ren och

behandlade enligt epoxi metoden.

Efter en 50-4rig paus borjade det
ater byggas nya 30:or i Ungern.
Regatta seglaren, hogskole-
docenten och ingenjoren Laszlo
Dulin modifierade Reimers-kon-
struktionen “Budapest 1” 13.0m x
2,15m som byggdes efter en ritning
frén Reimers, som han lir ha gjort
till en Mr Istvan Sterz 1933 men
som enligt Gyorgy aldrig blev
byggd. Laszlo hojde friborden till
c:a 50 cm, 6kade dicksprénget
négot och fick pa sa sitt strre
utrymme i skrovet. Tillsammans
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med sin bror Jend och hans segel intresserade
soner Gyorgy och Tamas, som nu tagit kon-
takt med oss, bildade de ett
batbyggarsyndikat. Skrovet de modifierat fick
bli plugg till en skrovform. Frén denna form
byggdes 1993 den forsta av den nya 30:a
typen pa Balaton sjon. Hon doptes till
”Magia”och riknas i dag till en av de akti-
vaste 30:orna i Ungern och seglas i dag av de
30-4riga broderna Gyorgy och Tamas Dulin.
Fran denna form har ytterligare 4 bétar byggts
under dren 94,95 och 96. "Magia” har dven
déck och ruff i glasfiber men de andra har
dack och ruff i trd. Det har ocksa byggts en
30:a helt i trd pa denna ritning i mitten pa
90:talet. Detta pAminner mycket om Olle




4

Madebinks projekt under 80:talet med ”Lo-

tus” trettiorna som han beskrivit s medryck- ~ Madebrink lér enligt séker kélla smida vissa
ande i SSKF boken Jakt pa Kryss”. Det ir planer pa att beséka Balaton sjén i sommar.
vissa skillnader mellan Ungerns 30:or och

vara svensk byggda. Skroven tror jag inte Det kinns som det skulle behévas viickas mer
skiljer sig fran regeln forutom min vikten som li_Y i Vf"“ egen 30:a klass som i dag for en

de satt till 3000kg. Den storsta skillnaden s6mnig tillvaro kappseglingsbanan. Man
verkar vara riggen. I Ungen tilldts t.ex. mas-  Onskar ibland att det vore omvanda roller

ter i kolfiber vilket de pastar ge en viktminsk- ~ mellan 22:or och 30:or i Sverige. Att det hér
ning pé c:a 60 g jaimfort med motsvarande hemma vore 30:orna som var den stora aktiva

trimast. Det forekommer t.o.m. att det byggts  kappseglingsklassen i stéllet for 22:0ma. D4
marconi master i kolfiber till 30:or. Vissaav ~ skulle vi nog klara av Tyskarna i Europa

de mest entusiastiska 30.a digarna, hingivna cupen. Skargardstrettian ir fortfarande (tror
det klassiska utseendet, har dessutom jag) en internationell klass men med storre
laminerat sina kolfibermaster med tunn silver ~ internationell spridning én jag trodde.
spruce faner som ytskickt. Mycket elegant

och stiltroget. Ett flertal har dven aluminium /Lars Nordlund 30-byggare

master. De verkar ocksa ha begrinsat J-méttet
till 2.20 m pé grund av en att Reimersritning
hade just detta J-matt.

De storsta regattorna pa Balaton sjon for h’ rt é_‘ :1‘ I
skdrgardskryssare ar "The Blue Ribbon, le mans =
Hungarian Championship och Almadi dopt

efter en badort vid Balatone sjon som heter

Balatonalmadi Blue Ribbon &r en kappsegling A =

runt Balaton sjén som dger rum i mitten pé BATTII‘LB EHOR
juli varje ér. Banstrackningen dr 90 nm och
rekordet pd 10 tim 55 min innehavs an 75:an

”Nemere II”. Den snabbaste 30:an HUN 8 Stort sortime nt

”Harpia” har gétt under 12 tim. Hungarian R
Championship gar i borjan pé augusti. Den Bra priser
tredje av de viktigaste regattorna ar ”Almadi
Cup” dér enbart 30:0r deltar. De tdvlar i tre
olika typer av kappsegling: distans, bana samt

match race. Den sammanlagt bésta av de tre VOltavage n 1 5
grenarna vinner Almadi Cup. Gydrgy Dulin Bro mma

vilkomnar gérna ett besok fran skérgards-

kryssarens hemland. Han lovar att vi skulle 08-26 35 40

bli vil omhéandertagna, med eller utan bétar.

Lampligt tillfalle enligt Gyorgy dr Almadi wWwHwW. hjert mans.se

Cup som 2003 gér i slutet av augusti och han
lovar gastplats pa ndgon av 30:orna. Olle
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Viirmdd 2002-05-24
Till ordforanden i KSSS

SKRIVER MED ANLEDNING av att jag just stir i begrepp att anméla mig och min klassiska jakt till
Sandhamnsregattan, som vi for dvrigt deltog i dven forra aret i den da nyinrittade Classic Yacht klassen. Sag
att Du uppmiirksammade oss (nigra Sk 95:or) i medlemsbladet. Det var ju en bra borjan.

Jag har i vinter deltagit i nagra planeringsméten for rets upplaga. Det vore vildigt trevligt om Clas-
sic Yacht klassen kunde 2 deltagande ocksé av dom klassiska batarna som finns i KSSS, t.ex. Din bat
Regina och nigra av dom andra vilkénda stora havskryssarna. Tror att Du har vissa méjligheter att
locka med néagra av dem.

Tycker ocks4 att det skulle behdvas lite medial uppmérksambhet for att locka bade deltagare och
kanske dven publik.

1 AUGUSTI FORRA ARET hade jag det stora ndjet att bevista Americas Cup 150 ars jubileet i
Cowes. Det var en fantastisk upplevelse pd manga sétt, inte minst for att pa ndra hall fa se och uppleva
livet i och kring alla dessa fantastiska klassiska bétar.

Hir i Sverige har vi nog dnnu inte forstatt hur stort intresset for Classic Yachts 4r i Europa, USA och dven
Australien och Nya Zeeland. I Cowes hade jag och en kompis lyckats fa pressackreditering och kunde folja
seglingarna pi mycket ndra hall frin pressbaten, och har fatt med oss hem 8,5 timmar video och ca 600
bilder, som vi hoppas kunna gora nét av, nir tiden si medger.

SENARE I SEPTEMBER infann sig mojligheten att delta i Monaco Yacht Clubs seminarium som initierats
av internationella seglarforbundet ISAF med inbjudna representanter frén klassiska klubbar och foreningar i
Europa. Fick ddr en méjlighet att beritta lite om vara Svenska klubbar GYS (Gaff Yacht Society) SYS (Sail
Yacht Society) MYS (Motor Yacht Society) SSKF (Svenska Skérgérdskryssareforbundet) och KSSS, och
den verksamhet som dger rum i Sverige. Hade ocksa fatt lana lite material av Roffe Gustavsson och kunde
beritta lite om planerna med det svensk J-bétsprojektet.

JAG HAR OCKSA haft néjet att delta i “organisationsginget” som genomfort ett antal
Veteranbatsfestivaler i Vaxholm, Mariefred, Pampas Marina, Stockholm och nu senast i Gustavsberg,
med massor av ideellt arbete. Vi har lyckats fa deltagande fran Finland, Danmark, Tyskland, England
och Norge férutom ldngvéga svenska.

JAG HAR EN "DROM” om en Classic Yacht Festival som skulle dvertrumfa alla tidigare och locka
annu fler 1dngviga gistande batar och kunde lampligen arrangeras i samband med invigningen av det
Svenska J-batsprojektet, och helst kring midsommar.

EN GROV PROGRAMSKISS skulle kunna se ut s hér:

Samling, vilkomstmiddag, forbrodring, fyrverkeri vid Grand Hotell i Saltsjobaden, dér batarna ligger i
hotellviken.

Distanskappsegling till Sandhamn, dér sedan ett par dagars seglingar (banor och distans) dger rum, och
en del jippon i land, dérefter en distanskappsegling till Stockholm med malgéng nedanfor Kungl. Slottet.
Direfter en "gigantisk” avslutning pa Grand Hotell med ett " Vattenfestivalfyrverkeri” som avslutning.
Detta skulle bli minnesvirt och ett sitt att hoja statusen pa vara Svenska Klassiska bétar s att dom
forhopp-ningsvis kan stanna i den svenska skérgirden ddr dom hér hemma, i stéllet for att ga pa export.

Bista seglarhdlsningar Agare av
Hasse Wetterberg Box 107 Sk95 S1 Kerma Salander 1918
13923 Varmdo 070 792 48 46 18,75 x 2,85 dj. 2,40 10 ton
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Samlat blandat

Till Salu

B-22 S-234

Byggd 1939
Hogstbjudande
Kontakt per mejl
pel@dalarnasaventyr.se
tel: 070-6014354
hemmanhamn Falun

Se Bild

22 S-326 Juana
Nya Sobstad segel, alumast, fyra pa SM 2002.
Claes Ahlin 0151-30415.

Bithusstillning

Langd 12m, bredd 4m, héjd Sm.

14 st 40mm latta, rostskyddsmalade stalstol-
par, langd 3 m med hojdjustering och stéd-
underlag.

30 st 35mm aluminiumrdr, langd 2m.

7 st takstolar av trd, takvinkel 90 grader,

8 st spdnnband for diagonalstagning.

5000 kr.

Carl Frostell, Tel & Fax 08-755 01 42

Stockankare

12 kg med féllbar stock, galvaniserat,
450 kr.

Carl Frostell, Tel & Fax 08-755 01 42

Ankarkitting

Svensk kortldnkad, 8mm x 40mm,

2 x 30m

4000 kr.

Carl Frostell, Tel & Fax 08-755 01 42

Ankarlina

Polyestersilke med splitsad kaus, 48m
650 kr.

Carl Frostell, Tel & Fax 08-755 01 42

Kopes
Uppdragningsvagn

till Flipper 570 oavsett skick.
Carl Frostell, Tel & Fax 08-755 01 42
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