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100 ars jubileet

Som vi tidigare berittat pagar redan forberedel-
serna for jubileumséret 2008, bland annat har
en internationell konferens genomforts under
andra helgen i december dé vi hade mojlighet
att informera vara utléndska jaktvéinner om det
tédnkta uppldgget. Vi samlade ocksa in deras
Onskemal om aktiviteter och arrangemang for
att vi ska fa ett sa bra jubileum som méjligt.

Vi har tagit fram en broschyr pa flera olika
sprak som vi dnnu sé ldnge delar ut sparsamt for
att fa respons pa den for korrigeringar. Finns att
rekvirera fran Hasse Samuelsson. Broschyren
innehaller mest om arrangemanget rurit
seglingarna i Sandhamn och Saltsjobaden i
ménadsskiftet juli-augusti 2008, samt tillfarts-
seglingar till dessa regattor.

Innan seglingarna har tagit sin borjan under
jubileumsaret har vi
forhoppningsvis fatt en
ny bok att glddja oss at.
Boken kommer att 1<
handlaomregelnoch |/ | "/
utvecklingen avdenoch ||
jakterna. Ménga skri- ]

benter dr kontrakterade
ochbokenshuvudsprak |/ ° L
kommer att varaengel- ' |~

ska med manga bilder.

Boken planeras att fh
komma ut till julen .

2007. | e

I februari 2008 kom- L
mer en Officiell hyll- '
ning av regelns till-
komst for 100 ar sedan.
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Galamiddag med underhéllning och dans.
Forberedelserna pagér for fult.

Temat pa "Allt for sjon” 2008 &r att regeln
firar 100-ar. Malet &r att ha varje storleksklass
representerad med minst var sin bat.

Men som tidigare sagts sa 4r den stora sats-
ningen i Saltsjobaden med massor av interna-
tionella besokare och seglingarna om
Skérgardskryssarepokalen och Europacupen.
Din stora insats blir nu att putsa upp jakten sa
mycket det gér och komma med och triffa
hundratals andra skirgardskryssare under
sommaren 2008 si gor vi jubileumsseglingarna
till seklets storsta seglarhappening.

Tor Hedvall

- b,

40 S-1 Yrsa, hemmahamn Starnberegr See. I viintan pa att f& aka till Sverige?



4

SKARGARDSKRYSSAREN

Officiellt organ for

SSKF,
Redaktion: Hans Samuelsson
Redaktionsadress
Ansvarigutgivare: Hans Samuelsson

Fragorrorande SSKFs verksamhetkan stillas till

Svenska Skiirgirdskryssareférbundet

Tackjérnsvigen2, 168 68 BROMMA,

ordforande: Hans Samuelsson 08-640 39 13
sekreterare: Lars Nordlund

Ekonomi Nils Forsfilt

Kklassificeringsndmnden Olle Madebrink 08-500 320 01
Renoveringsfonden TorHedvall

SSKFs adress: Tackjdrnsvigen2, 168 68 BROMMA,
Postgiro 79 66 41-9.

Besok gdrna varhemsida www.sskf.se

Kontaktpersoner

15klubben MiaThorsell 08-35 61 67
22-klubben AllanForberg  08-659 18 10
30-klubben MatsJohansson 08-449 64 64
40-klubben BoBethge 08-26 38 41
55-klubben TorHedvall 0708-66 23 60
75-klubben MikaelHultgren 08-773 12 60
95-klubben Hans Wetterberg 08-571 403 24

Skiirgardskryssareforbundet SSKF

SSKEF, grundat &r 1972, 4r den sammanhallande
organisationen for skirgérdskryssarseglare och
jakter byggda eller klassade enligt
skirgardskryssarregeln. Skdrgardskryssare har
byggts i obruten serie sedan ar 1908.
Skirgérdskryssare ér spridda 6ver hela virlden
och forbundet har regelbunden kontakt med
utlanska jaktférbund.

Syftet med forbundets verksambhet 4r att 6ka
intresset for skéirgérdskryssare, virna om
skérgérdskryssarregeln och sammanhélla de
olika klasserna. Detta sker bland annat genom
kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar,
veteranbétsfestivalere och férbundets tidning,
Skargardskryssaren

Omslagsbild: Jacana Il passerar Kastellet i Waxholm pd viit till Vikingarnas segeséilskap.

Foto Tor Hedvall
ISSN 0282-4892 Wiliamssons Offsettryckeri AB

Skargardskryssaren 4/06

3



Varor till forséljning!
Dukan bestilla genom att skrivatill SSKFeller betalatill
SSKFs postgiro 79 66 41-9. Porto tillkommer. . .
Aldre tidningar, hela drgangar (4 nummer) ........ 60:- Nr .SISta matenal-
AldrematriKIar ............ooeeeeeivreveeerreeererreseseenens 5:- inldmningsdag

1 22/1

2 26/3

3 3/9
Jakt pa Kryss (jubileumsboken 4 15/11

Skérgardskryssarregeln .........cocceveceneciirecnniine
Porto tillkommer

Innehall

Firdig

2372
1/5
15/10
15/12

SKARGARDSKRYSSAREN 2007

100 ars jubileet 2
Varor till forsiljning! 4
Ordférandesidan 5
SSKEF soker gamla filmer och fotografier!!!! 6
Ny chans, segling pa TV 7
Varens evenmang 7
Internationell Skiirgardskryssarekonferens i Stocholm 8
Infor A22 SM 2007. 10
Med S/Y Talisman till Stockholm 12
30-pokalen 2006 15
Tystnad! Tagning! 16
For 80 ar sedan, kiind seglare omkommen pé stormseglats 18
55-klubben 21
About the 40m2 Gazell 22
Resultat 29-31
Mote med vara annonsorer: 32
Samlat balndat 35

4 Skargardskryssaren 4/06



Ordférandesidan

Vintern 4r snart hér, jag kanske inte riktigt 4n. Det har varit en ovanligt varm host som borde vara
gynnsamt for dem som vill lagga ner lite extra tid pa baten. Nagon har uttryckt att det 4r for varmt
for att jobba pa baten!

Hosten har for bade min och styrelsens del bestitt av intensifierade internationella kontakter.
Renoveringsfonden var i Finland och spana in batar och delar av renoveringsfonden var i Tyskland
och tittade pa batar som ligger i Starnberger See, foretridesvis 40:or. Det har varit ett intensivt
arbete med manga nya kontakter. Ménga av de Skirgardskryssare som vi tittade pa 4r i mycket gott
skick. Det kommer artiklar om b&da resorna i kommande nummer av Skérgérdskryssaren.

Till 2008 har man béde fran Tyskland och fran Finland lovat att det ska komma Skérgrdskryssare.
Fran Finland riknar vi med att det kommer Skérgardskryssare fran 22:or till 75:0r och fran Tysk-
land kommer det foretradesvis 30:or och 40:0r men det kommer troligen dven nagon 15 jakt.

Vi har haft en internationell konferens i Stockholm, se bilder p& annan plats i tidningen. Protokoll
kommer pa webbsidan.

Det dr viktigt att alla _betala} sin drsavgift, forbundets verksamhet bygger pa avgifterna fran med-
lemmarna och det 4r ovanligt manga som restade med avgiften i &r. Hor av er om det dr nagot som
verkar fel.

Hasse Samuelsson

Glom inte att médta baten och kolla 6ver utrustningen i vinter. Man
vet aldrig vad som kontrolleras infér kappseglingen

> 58 : i

i

N R
‘hallfastigheten a ankar- _
och bogserlinor.
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Efterlysning
SSKF SOKER GAMLA FILMER!!!!

Infor jubileumséaret 2008 har SSKF som avsikt att sammanstilla en hel del historiskt
material. Dirfor gér vi ut bland vira medlemmar och undrar om ni har gamla film-
rullar (8 mm eller 16 mm) med historiskt intressant material. Eller kan tipsa om var
det kan finnas. Viktigast &r att f4 tag pa film fran fore 80-talet. Om ni har bra inspe-
lad video fran senare tid kan det ocksé vara av intresse. Det viktiga 4r forstas att det
ir skirgardskryssare som fastnat pa filmrutorna. Sen spelar det ingen roll var och nir
och hur.. Det kan vara vackra seglingsbilder, renovering, sjosittning, kappsegling...

Alla tips mottages tacksamt. Kontakta:

Allan Forberg 070-7893670 (allan.forberg @brevet.nu)
eller ordférande

Hasse Samuelsson 070-4318858
(h.samuelsson@comhem.se)

SSKF SOKER BILDER

Arbetsgruppen for jubileumsboken har bérjat arbetet med materialinsamling, text
och bilder pa skidrgérdskryssare fran respektive land. Vi soker bilder, dldre och
nyare, s leta i gommorna efter bilder pé skérgardskryssare i olika sammanhang,
sa att vi kan fa ett s& mingsidigt material som mdjligt.

Limna med si mycket information om bilderna som méjligt och ir det nyare
bilder s4 dr det viktigt att uppge fotografens namn samt att vi har rittighet till att
publicera bilderna. Bilderna kan komma att anvéndas i olika sammanhang i sam-
band med 1004rs jubileet.

Skicka papperskopior eller digitala bilder till Lars Nordlund

St Paulsgatan 19

118 46 Stockholm

070-894 64 43

lars.nordlund @mseab.se

6

Skargardskryssaren 4/06




4

Varens evenmang

27 januari SSKFs arsmoéte
Plats lokalen Tackjdrnsv 2 i Bromma
Tid: 13:00
Forutom sedvaliga drsmétesforhandlingar sa kommer vi att visa och berétta
om Skirgardskryssare i olika linder. Vi bjuder pa fika under arsmétet.
Efter &rsmotet gar vi ut och dter en bit.

16 januari Elektronik ombord

6 februari  Hur man liser vader

27 februari Classic Week 2006, en tillbakablick
Segling i 9 dagar for klassiska jakter i Flensburg, Sgnderborg, Kappeln och
Kiel sommaren 2006. Det blir film, bilder och beréttelser.

27 mars Att bygga ytor

Allt du vill veta om lacker och epoxi

Storframmande i lokalen

Roger Nilssons var i lokalen och holl foredrag om Orange IIs rekordseglingen runt jorden.
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Internationell
Skargardskryssarekonferens i
Stocholm

Stdende. Carl Swedberg 22-klubben, Creg Delgarmo Tyskland SSKF, Robin Béckman 22-klubben, John O Donnel USA,
George Fisher USA, Begnt Parmell SSKF, Bo Bethge 40-klubben ordf, Josef Szilbereky Ungern, Stefan Frauendorfer
Tyskland 40:01, Jo Frowein Tyskland NSV, Gerda Frauendorfer Tyskland 40.or, Thomas Larsson SSKF KN, Yrid Rossi
Finland, Dennis Wetterberg SSKF Webmaster, Olle Madebrink SSKF KN, Per Thelander SSKF Faktachef, Tom Jacoby
Finland, Patrik Stenberg 30 klubben ordf.

P& knéi: Hans Samuelsson SSKF ordf, Hansine Fisher USA, Lars Nordlund SSKF sekreterare, Claus Jacoby Finland, Bjorn
Rsenkranz Tyskland SSKF

Saknas pé bild. Allan Forberg, 22 klubben ordf var med till Lunch, Tomas Schindler Tyskland SESCA kom senare

Den 9 december annordanade SSKF en Internationell Skérgérdskryssarekonferens. Forutom
Sverige s4 deltog Tyskland, Finland, Ungern samt USA. Internationale Vereinigung 30m2 i Tysk-
land hade inte mojlighet att deltaga s& vi kommer att tréffa dem i februari. Motets syfte var att gd
igenom jubileumsaret 2008. Vi informede bl a om boken och den internationella hemsidan Varje
land presenterade sig och hur Skérgardssituationen var och vi diskuterade regelfragor och hur vi
gor med de avikelser frén regeln som finns i olika linder. Malet for 2008 &r att alla Skargérds-
kryssare beredas mdjlighet att métas.

Protokoll kommer att ligga pa var hehmsida
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. Vinster: Robon B, Allan F och

'7, . John O

| Olle forklarar Skirgardskryssaregelns olika parameter

i E| Vinster: Stefan F och Bosse B

Bjorn Roch Jo F Georg F och Per T
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INFOR A22 SM 2007.

22-255 Amorita pd SM i Nyképing 2006. Foto: Johan Granath/skota.se

Nu nédrmar sig SM 2007 i Kalmar med stormsteg.
Va, planera redan nu?? Joda, for det ér lika bra att
skriva in andra veckan i juli som bokad. Hir &r
resultatet av en snabb rundringning om hur intresset
verkar.

- Roffe Pléat blir klar med 257 Gazell som dr under
omfattande renovering. Just nu pagar nitlimning. Men
Roffe har just bestiillt storsegel av Henrik Janmark pa
Next! Genua far vénta tills baten ligger i sjén. Men
Roffe och Henrik och Eva Janmark 4r PA!

- Team Chadrak (Jocke, Olle & Bo) jobbar pa en
16sning for att trumma ihop originalteamet. Dom hér
gossarna har dom senaste fyra aren seglat just 297
Chadrak samt 349 Refuge och sé forstas senast med
Mattias Gunnrin pa 272 Tricksonita. Exakt vilken bt
ar i dagslaget oklart.

- Martin Carlsson & Co i 324 Mona 2 kommer efter
ett ars uppehdll. Mona 2 vann bade SM 2003 och
2004. Det blir lastbil som vanligt frin Alingsés.
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- 288 Paloma har inte missat en Kryssarepokal
sedan biten foddes. Varfor skulle dom bryta den
trenden. Nird, och dom har redan bokat boende
tillsammans med génget pa 324 Mona 2.

- 370 Skipjak??? Robin har mekat (och fortsétter
meka) som en iller. Den amerikanske re-importen
med superskrovet kan bli drets rookie. Bra beggade
segel dr inkopta. “En del jobb” éterstar, men Robin
raknar med att segla i Kalmar.

- Vi réknar ocksa kallt med Vistervikarna! 279
Gullvingen hade bra fart i somras med sin nya alumast
pé kula, vi hoppas p& comeback av Osteni 319
Flamingo. Och forstas lir familjen Kéllmark vara pa
plats med 327 Trollet.

16vrigt hiller vi tummarna for att alla batar som flyter
runt sjidlva Kalmar stiller upp pi hemmaplan.

Ordférande for SK Kaparen som arrangerar 2007
ars SM heter Pir Karlsson, tillika 4gare till 249




Kismet och medlem i 22 klubbens styrelse. Hir &r
nigra kvicka frigor till honom:

- Varfor vill Kalmar arrangera SM for A22?

- Vi vill arrangera A22-SM for att gora ett slag for
A22an i sydost, det ar ju gamla jaktmarker for 22an,
och sen ocksé for att vi tycker det dr s& himla roligt
att ordna med misterskapsseglingar. Slutligen sa ar vi
lite tokiga ocksa!

- Ség tre bra saker med Kalmar??

- Bra med Kalmar, jo, det 4r en stad att uppleva med
manga aktiviteter for hela familjen som kanske inte
vill vara med p4 baten, Oland och glasriket ligger
alldeles inp4. Ute p4 vattnet s& kommer det att vara
brabanor och bra tivlingsledning samt utmanande
seglingsvatten. Det var fler 4n tre..

- Blir det lurigt med strémmar i Kalmarsund??

- Om vatten, strommar och vindar s kan jag bara
séga att de varierar. Strommen kan vara ritt stark i
stromféran nira farleden, att utnyttja eller undvika.

- Hur blir uppslutningen frin ndromradet?

- Jag tror att vi kommer att fi med batar fran nér-
omridet som Fubhrita, Brittsol, Kismet och Delfin men
den bt jag tror pa resultatsmissigt i ndromradet 4r
Visterviks Trollet.

- Och kan man rikna med fullt &s pa land ocksa??

- Lattjo Lajban kommer det att bli i land men hér
jobbar vi pé lite olika spar just nu men visst det blir
underhllning, mat och ndgot tilt med kylda drycker.

Forutom A22 sa blir det samtidigt SM i H-bat och
DM i OK jolle.

For mer information sa finns redan nu en "Race
Week” ldnk:
http://www.skkaparen.org/raceweek/content/
news2.asp

/Allan Forberg, Ordforande i 22 klubben

22-326 Juana som ndsta dr kommer att segla 257 Gazell. Foto: Johan Granath/skota.se
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Med S/Y Talisman

fran Gdansk till Stockholm
Text och bild: Bobby Cyrus

Fredagen den 10 november sa samlades 8
forvantansfulla seglare i Gdansk, Polen for
att segla hem S/Y Talisman till Stockholm.
Ombord var ligarna Richard Bosson-Berg
och Carl Wachtmeister. Vi i besiittningen
var Henrik C, Plat-Roffe E, Bobby C, Pelle,
Anna och Antoni.

Tulisman forsar fram i nio knop genom sédra Ostersjon.

Talisman har varit pa varv for att ti bla ny
inredning och utrustning (motor mm). Freda-
gen gick at till att inspektera riggen, stuva
utrustning, handla mat mm. Segel skulle skiras
i. Dagen gick mot eftermiddag. Vidret var
fortfarande gynnsamt med en sydviistlig vind
och solsken. Vi kom efter samrad fram till att
dta middag ombord och sedan dka ut ur floden
Wiszlas mynning och vidare ut pa Ostersjon.
Till slut sa kom vi dntligen ivig frén jakt-
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klubben, da var klockan redan 6ver nio pa
kvillen. Precis nér vi lagt ur s far vi reda pé att
vi mdste anméla oss hos Grins-Polisen for
utfdrd ut ur Polen. Dom har sin station precis
vid flodmynningen. Vil ddr s far vi mer infor-
mation frén bla Polska kustbevakningen och
tullen att de kan inte sldppa ivig oss vid den hir
tiden pa dygnet??! Vi
misstanker starkt att detta
dr upprinnelsen till ut-
trycket ”Polsk Riksdag”.
Det hela slutar med att vi
ligger fortdjda vid Griins-
Polisens brygga resten av
natten och passar da pa att
sova lite innan avfarden.
K107.30 pé lordags-
morgonen s kommer en
man i kamouflage klider
ombord, gér honnor,
hilsar pé alla, tittar p& var
navutrstning och séiger att
vi kan aka! Och det gor vi.

Vil ute pd Danzigbukten
sd har vi en sydviistlig
vind. Vi bestimmer oss
for att gd for motor ut forbi Hel-néset och se
hur sjon dr dédr innan vi sétter segel. Nir vi
kommit fram utanfor Hel sa sitter vi segel,
Stor, mesan och fock och snart sd seglar vi i
stadiga 8-9 knop med toppar pa 10.5 knop.
Perfekta forhallanden! Vi delar in oss i vakter
och seglar ut pd Ostersjon. Dagen och kviillen
flyter p& och vinden 6kar lite hela tiden. P&
natten nér den toppar pa 19-20 m/sek. K1 03.00
sd tar vi ner storen och gér for fock och mesan,
fortfarande mellan 7 och 9 knop. Under natten



4

dag, tillagad av Calle W.
Den avnjutes i salongen
och det hela blir en mycket
trevlig kvall.

P4 morgonen (mandag den
13:e) sa bunkrar vi diesel
och lamnar sedan Fyrudden
vid 09.00. Vi kor genom
skdrgarden i perfekt vider,
sol och litt medvind.
Under végen norrut sa ser
vi 5 havsornar. En
koncentrationsmiss hos
styrman (jag) gor att vi far
nirkontakt med ndgon
s : form av botten nér vi gar
Talisman mellan Oland och Gotland. . over Braviken. Just da var
Plat-Roffe p vdg upp med
kaffe till mig men ramlar pé rygg nerfor lejda-
ren och fir kaffet dver sig. Efter bottenmotet
sa fortsatter farden norrut. Ett delmal &r ta sig
forbi Herrhamraleden innan det blir morkt.

4r det stjarnklart och ménen uppe sa sikten 4r
god.

Vid Hoburg Bank ser vi nagra fiskebatar och
efter ett tag sa ser vi fyrljuset pd Hoburgs fyr.
Sa sakta vrider vinden upp
mot Nordviist och vi
stottar med motor {or att
halla var nordliga kurs.
Nar vi passerar
Kungsgrundet sé tar vi
sikte pa Haradsskir for
att dér gd in till Fyrudden.
P4 havet moter vi en stor
trimaran. Den passerar en
sjomil framfor oss i 15-
20 knops fart. Otroligt.
Till Fyrudden kommer vi
k1 16.00 pé sondagen. Vi
anvinder oss av
gésthamnens dusch och
omklddnings rum for att
torka regnstéll mm. Sedan
sd har vi en trevlig mid-

Pldt-Raffe Erixon relaxar med en whisky framfor dppna spisen.
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Detta gor vi inte, sé fran
Tord och hela vigen till
Stockholm (via Lindals-
sundet och Oxdjupet) sd
blir det en géng fran fyr
till fyr. Jag styr, Plat-
Roffe och Pelle navige-
rar, Richard skoter radarn
och Henrik C dr utkik.
Det hela avloper utan ) i Aii)s :
incidenter. Vid e — S S s e
Nimdofjiarden tar Henrik ' :
over rodret och han styr

Talisman fortijd vid Fyrudden.

in till Liding® dar Pelle
tar §ver och styr oss in i
hamn. Vi kommer till
géstbryggan vid Strandvi-
gen k1 03.00. Effektiv
seglad tid fran 50 timmar.
Ett fantastiskt dventyr!

Skéirgdrdskryssarens utsiinde pd havet med Talisman.

Batbyggare A
Bobby Cyrus y o * Nybypgen.

: ) ‘1 * Renovertng,
dtens *» Raparationer,
3 ( * Konsumtation,
Ll f * Triib&tar
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Patrik Stenberg, S86

30-POKALEN 2006

Med Ellen III stdende pa land seglade jag RM sikta hogre 4n si.. De flesta jag triffade under

pé Broken tillsammans med Jacob Norling, Europa Cupen i Bregenz planerar att komma
231 Jolly. Jolly visade sig vara en fin liten bat  till Sverige. Vinnarbdten FRA1 lovade att

men tyvérr fanns inte nog med fart for att komma for att forsvara guldet. Seglingarna pa
konkurrera med de storre jakterna. Vilyckades  Bodensjon var helt fantastiska liksom arrang-
dock gora en kanon babords start och var emanget med lax och champang pé invigningen
néstan forsta bat vid kryssmirket men natur- med forsta start ndgon timme dérefter.

ligtvis blev den seglingen avblast
pa grund av vindvrid. Per-Olof e
Mineur tog hem RM:et i ir med ey |
en poing till godo pa Erik Zarin A
P4 tredje plats kom Viktor E \
of

Karlin som @ven tog hem 2006
Ars 30-pokal. Ett stort grattis till
er alla som deltagit i 4rets
seglingar.

Nista ar kommer vi att segla
RM under Sandhamnsregattan
och det dr da god tid att borja
trédna infor Europa Cupen 2008.
Om det vill sig vél kommer vi att
vara fler én 30 startande jakter
pé Baggen men vi kommer att

Plac Skeppare Namn Nr Vireskadern RM Skiirgards- Poiing
kryssarensdag

1 Viktor Karlin Ingabritt 150 5 7 - 12
2 Per-Olof Mineur  Lii 218 - 10 - 10
3 HansSamuelsson Deidre 223 2 3 3 8
4 Andreas Falkenmark Svalah 230 3 - 5 8
5  Erik Zarins Ejfi 226 - 8 - 8
6 Pelle Hamrén Pilen 77 - - - 7 7
7  JanNystedt Pani 163 6 - 6
8  Thomas Johansson Karolina 207 1 4 - 5
9  Henrik Moberg Indra 228 - 5 - 5
10 Kasper Enge Gerd VI 81 - - 4 4
11 JohanLindestrand Hiixan 22 - 2 - 2
12 Per Thelander Taifun 187 - - 2 2
13 Martin Borgh Ingrid - - 1 1
14 Jacob Norling Jolly 231 - - 1

Totalt antal starter i dr: 19 Not. Om firre jakter én 3 deltar riknas 0 poding.
Podingrikningssystem: Arets fyra bdsta resultat riknas i slutresultatet.
Omvdnd platssiffra samt +1 for seger, vid lika totalpoding riknas flest starter direfter jakidlder.
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Tystnad! Tagning!

Text och bild: Renée Milestad

“Idiot! Dumskalle! Jag vill inte segla! Ungar,
sluta att bréka!”

Kan man séiga "Jag vill inte...” nir det stér ett
filmteam pa runt 20 man runt omkring en?

Det hela bérjade med att mobilen ringde en
fredagseftermiddag i borjan av juli.

I andra éinden séger en trevlig rost "Hej, jag
heter Henrik och jag jag star pa Vikingarnas p
Hundudden och har fatt din bat rekommende-
rad. Vi haller pa att spela in Géta Kanal 2.”

Min man Pelle och jag #r ju sedan ménga &r
dgare till SK30 Pilen. Och nu behdvde film-
teamet en sédan bat till filminspelningen.

Mitt direkta svar var "N tyvirr, vi lanar inte
utbéten”.

—Jo, nu var det s4 att vi ville inte 1&na bara
béten, utan vi behtver d4ven en segelvan kvinna
som kan vara med ombord.

— Det funkar nog inte. Jag klarar inte av baten
sjilv och dessutom jobbar jag. S tyvirr.

Men jag kan i alla fall prata med min man
och aterkomma till dig om en stund.

Det vore vil kul att fa baten dokumenterad,
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tyckte min man. S varfor inte? Han kunde ju
gbmma sig i ruffen vi tagningen.

OK, why not!

Jag ringde tillbaka och meddelade att vi
stiller upp.

—Men den hér kvinnan som ni vill ha, ska
hon se ut pa ndgot speciellt sétt? Kldder?
Alder?

— N4, det spelar inte s3 stor roll, ha pé dig
det du brukar ha nér du seglar.

-OK.

Jag tog for givet att “kvinnan” bara skulle
flimra forbi i bakgrunden.

Samling kiockan 9.00 tisdag morgon i Sku-
rusundet. Henrik och tva till fran filmteamet
moter upp.

Skriptans tvé barn pé 12 och 14 ar kommer
ombord.

Vidare till inspelningsplatsen dér vi ska ankra
upp béten tvirs i det smala sundet mellan Dan-
marks Holme och Ormingelandet. Det var inte
helt liitt eftersom vinden tilltog. Men med tva
ankare och en dragg fick vi till slut biten pa



plats. Claes Méansson, i filmen batens skeppare,
kommer ombord och #r lika okunnig om batar i
sin filmroll som utanfor den.

Stort filmteam p4 land, i kurvan ner mot
Restaurang Telegraf, och flera stora motorbétar
omkring oss. Plus en liten tant och farbror som
kommer puttrande i sin motorbat genom sundet
och undrar vad som #r pa ging.

I den scen som nu ska tas ska Claes spela den
optimistiske okunnige seglaren, barnen ska
braka med varandra och jag blir tillsagd att sitta
p4 akterdick och grata!

Grata? Det dr ju skitsvart! Hur gick det hir
till?

OK, jag gor sa gott jag kan. Men det hér var
lite mer 4n vad jag hade rdknat med.

Mingder av saker hénder runt omkring. De
stora motorbétarna som tivlar i filmen kommer
i full fart rakt emot oss dir vi ligger tvirs och
blockerar sundet. I sista sekund tar de oss pa
varsin sida for att sedan meja ner Svante Grund-
berg i hans kanot.

Mycket ska stimma och det blir tre
omtagningar.

Snacka om att det gor ont i magmusklerna att
sitta och grata sa lang tid.

Lunch!

Alla dker 6ver till Breviks bétklubb pa Lidingo
dédr maten star uppdukad. Vi kommer in sist och
dér visar sig ett géing pa cirka 40 pers! Oj, vad
mycket folk. Och alla har en uppgift. Nagra
kénner jag igen men de flesta jobbar bakom
kulisserna.

Dags for nasta scen. Ombord pa baten,
fortojd vid bryggan.

— Ska jag vara med?

—Jaa, du ska vara med.

- OK.

Vi siitter oss i sittbrunnen, Claes, barnen och

Jag.

4

Ytterligare fem fullvuxna kliver ombord pa
batens akterdick. Ljudtekniker, kameraman,
hon som haller i klappan, en som haller i alla
sladdar och regiss6ren Pelle Seth. Baten ser ut
som ett vinglost flygplan som héller p att
lyfta!

P4 bryggan och bitarna runtomkring 4r det
mingder av aktiva medarbetare. Ljudtekniker,
scripta med flera. Jag 4r med andra ord helt
omringad av filmteamet. En meter framf6r mig
har jag ett kameraobjektiv pa 15 x 20 cm och
ovanf6r huvudet hdnger en gigantisk teddykladd
mikrofon. Kénner mig helt klart iakttagen. Lite
svart att komma undan.

—Nu Renée, vill jag att du ska skiilla, bréka
och skrika, siger Pelle Seth.

—Eeehh!!! Hurda?

—Du vill inte segla, det hir &r inte din grej.
Du vill ha en stuga pa landet. Och barnen brakar
hela tiden. Det &r bara att skélla pa!

— Okeej!?

Det dr d4 man undrar...

...kan man séga Jag vill inte...”?

Hur som helst lyckades jag tydligen skélla ut
alla ombord ganska bra for det blev bara en
omtagning.

Men i efterhand kan jag konstatera att de
sokte inte bara en bét, utan en bitch med bat!

Hidanefter far jag vara mer forsiktig med att
lana ut rekvisita.

Resultatet av detta, om det inte blir bort-
klippt, kommer att kunna ses frin den 25
december.

P.S. Svante Grundberg kunde inte simma nir
han tackade ja till rollen i forsta filmen.
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For 80 ar sedan

KAND SEGLARE OMKOMMEN PA

STORMSELATS

Stockholms-Tidningen den 18 juni 1926, publicerad av Husar6 hembygdsforening 1989

En av segelsportens mera kiinda, yngre repre-
sentanter, tjinstemannen i sjofoérsakrings-
bolaget Agir, Robert Peters - segelvirldens
populire Bobbie - har omkommit under seglats
i Stockholms skirgard. Olyckan, som vickt
djup forstdmning i alla seglarkretsar, intréffade
pa onsdagseftermiddagen i Husardleden, dar
Peters jimte tvd andra mycket kéinda seglare,
hrr Yngve Holm och Bertil Jansson, kull-
seglade med 22 kvm:s skirgérdskryssaren
”Ninja”, vilken vriktes ned for en kastby,
vattenfylldes och sjonk omedelbart. Alla tre
seglarna skte simmande n nidrmaste land,
men detta lyckades endast hrr Holm och Jans-
son - for Bobbie Peters rickte krafterna ej till.
Han gick till botten i kamraternas asyn.

Enligt uppgifter, som ingenjér Yngve Holm -
det #r junioren av de bekanta yacht-
konstruktorerna Holm - 1dmnat rorande den
sorgliga handelsen, hade de tre seglarna, som
efter juniregattan tillbringat ndgra dagar i
Sandhamn, pé onsdagseftermiddagen begivit sig
ut pa en tur norréver fran Sandhamn. Vindstyr-
kan vid starten fran Sandhamn kunde uppskattas
till 8 4 9 sekundmeter. Sedan Kanholmsfjarden
passerats, sattes kurs genom Husartleden. Hr
Holm beskriver seglatsen som ganska besvér-
lig. ”’Ninja”, som 4r byggd pa Holms varv i
Gamleby 1922 och varit utlottningsbat i segel-
sillskapet Gota, kan visserligen betecknas som
hérdvindsbat, men den relativt 1dga sargen och
de smala gangborden kunde inte hindra att
sjoarna vrikte in di "Ninja” lades ned for
byarna. Man fick dérfor hela tiden hilla pum-
peniging.
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Nér man passerat Hilsinge holmar och kommit
upp norr om Jolp6n, komma byarna sé pass hért
rivande, att ingenj6r Holm, som satt rorsman,
ansdg radligast att ga upp mot vind for att taga
ner focken. Detta arbete var just slutfort och
man skulle just falla av for att ater fa fart pa
béten, di en ny, valdsam kastby vrikte fullstin-
digt kull baten och vattenfyllde den. Det hela
var ett gonblicks verk, och man hann, berittar
hr Holm, €j ens ldgga av storskotet fér att pa sa
sitt f4 kastbyn att gé forbi.

Alla de tre ombordvarande voro goda simmare,
men det var dryga 300 meter till ndrmaste land
- Fjdrdholm - och det var forenat med oerhérda
anstringningar for de simmande att taga sig
fram mot sj6 och vind. Alla voro forhéllandevis
tjockt klddda, och vattnet var kallt. Komna
ungefir halvvigs in mot Fjiardholm, gav Peters
till ett rop och forsvann under vattenytan,
antagligen drabbad av kramp. De bada kamra-
terna kunde ingenting gora for att ridda honom.
De méste uppbjuda alla sina krafter for att
sjdlva halla ut i den pafrestande simkampen.
Frén Husar6 brygga hade olyckan observerats,
och man sénde dérifran sa fort sig goras lit ut
en motorbat. Nir denna kom fram var det dock
for sent - Holm och Jansson hade dé nétt land,
men av Peters syntes inget spir. Motorbaten
forde de bida riddade till Sandhamn.

Vattnet pa den plats, dér Peters gick till botten,
uppskattas till 15 4 18 famnar djupt. P& grund
av storm kunde under torsdagen inga effektiva
draggningar foretagas efter den omkomne. Den
forolyckade béten, som beridknas ha sjunkit pa



30 440 famnars djup och som det dirfor knap-
past kan bli tal om att birga, dges av direktor
Douglas Hammar och var forsikrad. Den har
under de gangna dren deltagit i atskilliga kapp-
seglingar, och lit f6r §vrigt tala om sig vid
senaste Sandhamnsregattan, dé den pa grund av
seglatsen ut till Sandhamn i det harda vidret
hade vattenfyllts och fordréjdes vid samlingen
i Sandhamn sé l4nge, att det viickte allmén oro.
Platsen, dér olyckan intréffade, 4ri seglar-
kretsar ritt bekant for sina nyckfulla vind-
forhéllanden. Den trattformiga fjarden
hemsokes ofta av kastbyar, och flera olyckor ha
tidigare intriffat pd ungefir samma plats -
senast forra sommaren blev en 40 kvm-krys-
sare vrak dirute.

Den sé sorgligt omkomne Bobbie Peters var
fodd i Goteborg, 1889, men tillbragte sina
uppvixtér i Kapstaden, dér fadern'slog sig ned
som méklare. Han tjusades tidigt av sjomans-

4

livet och seglade ocksa under atskilliga ar till
sjoss pa ndgra av virldens storsta seglare. Métt
pa langférder och dventyr foljde han sedemera
forildrarnas onskan att signa sig at nigot yrke i
land, genomgick handelsskola i Goteborg och
Stockholm och blev bankman. Han var ett
flertal &r tjinsteman i Stockholms enskilda
bank, 6vergick sedan till Skandinaviska banken
for att vid faderns frénfille for ett par ar sedan
eftertrida denne som tjénsteman i
sjoforsikringsaktiebolaget Agir. Han sorjes
nérmast aven syster, gift Ulfsparre och bosatt i
Morby.

Men talrika #ro ocksé vidnnerna inom seglar-
virlden, som beklaga hans brida bortgang. Ty
Bobbie Peters var hogt gillad i deras krets - en
seglarkamrat som f4, kick, vanfast och 6ppen i
sitt vésen, i med- och motvind alltid visande
samma glada och friska seglarhumoér.

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Forsaljning av batplywood, massivt trd,

trapropp, rostfri skruv, kopparnit, slipmaterial, epoxilim

Besok oss pa www.pondussnhnickeri.a.se

Vi utfor alla slags snickeritjdnster for bat,
hem och offentlig miljo.

BUTIK: Pipersgatan 6 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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BOBRIE PETERS

b-b 99b
+

ENKOMMENTAR
Husar6 hembygdsforening, Folke Garndin

Det var Henry Ohman frén Husard som gick ut

med sin motorbat och himtade de 6verlevande.

Han hjilpte ocksa till med den efterfoljande
draggningen och kunde visa pa den plats, ddr
man kunde vintas hitta den omkomne med
hinsyn till strém och vind. Efter Henrys anvis-
ningar draggade man och draggen fastnade i
Peters skjorta. Baten tycks
man dock inte ha funnit.

P4 Fjardholms vistra,
branta klippa ut mot den
plats dér olyckan intridffade
héggs i berget in en 6rn,
Bobbie Peters dodsar och
namn. Han var fodd 1889
och dog den 16 juni 1926
vid Fjirdholm. Inskriften
forgylldes och besdktes
varje &r av en dldre man,
som skjutsades frén
Husard till Fjardholm.

Bilden finns kvar och har

rengjorts och fyllts i med
rod farg.
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55-klubben

Text: Tor Hedvall

Aret startade som vanligt med ett sparsamt
besokt arsmote vilket kan tolkas som att vi i
styrelsen gor ett OK jobb eller som att klub-
bens verksambhet 4r ointressant for medlem-
marna? Tyck girna till och di kan du gora det pa
vér webbplats www.sk55.se som har smyg-
lanserats under aret. E-posta var webmaster Ola
Toresten, delidgare i Eva, s fixar han sikert till
ett forum ocksa.

Liding6 Runt(LR) i mitten av maj var arets
tuffaste men ocksa den roligaste seglingen.
Vinduppgifterna frén seglingen varierar fran 10
till 18 meter/sekund och det troligaste &r nog
att det var i det Gvre:spannet. 10,6 knop gjorde
vi med Ninni som mest och det rekordet stod
sig resten av sdsongen. Vi kom 6:a i mal av de
nio som fullféljde och vi &r ndjda med att ha
kommit i mal utan storre skador 4n pé de vi fick
pé seglen.

Vareskadern(VE) dr 55-klubben evenemang
och naturligtvis placerade sig vara deltagande
medlemmar pa de tre férsta platserna och
direfter ldt vi 6vriga jakter komma. Typiskt
55:a vider med andra ord, vil arrangerat av
Ordf6rande Kim.

Hexan Trophy(HT) som ingér i 40-klubbens
arrangemang Nypan Trophy runt Nimnd6 blev
inte lika framgéngsrikt for vara tre deltagare
men 3:a, 4:a och 7:a placerade vi oss i ganska
frisk vind.

Giddisregattan(GR) var andra seglingen for
aret d& endast en 55a deltog. La Liberté 13g
visserligen och smdg i vikarna runt omkring

LR. VE. H.T. GR.
Ninni 09 0,9 2 0,9
Maritza 5 2 3 5
L aiglonll 5 3 0,9 5
Hexan 5 5 5 5

uch?

SNICKERIET

+ TRABATSRENOVERING
+ BATBYGGERI

+ KONSULTATIONER

» BESIKTNINGAR
+VARDERINGAR

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Lilla Bjorknisv. 26, 132 48 Saltsjs-Boo oA

Telefon 08-643 98 96 '@

www.yachtsnickeriet.se

men var inte med, kom gérna nista ar. Mycket
ldttvind och en kollision for me;j i sista seg-
lingen vilket inte resulterade i ndgon topplace-
ring men négra ska ju fylla ut resultatlistan.

Skirgardskryssarens Dag(SxD) blev stor triumf
for Maritza som tog totalsegern och vi andra
fick n6ja oss med S:e, 7:e och 13:e plats.

Sedan blev det host och pé forsta advent triffa-
des vi i Vikingarnas Kruthus for att titta pa
bilder och komma med bortférklaringar, allt
vil arrangerat av Evas dgare Ola och Mats.
Bragdbucklan delades inte uti &r heller dd inga
bragder hade utforts (vad vi vet!?).
Serieseglingsbucklan gick till undertecknad
vilket var efterléngtat efter 25 ar slit.

SxD Total
3 77
09 159
2 15,9
4 24
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About the 40m2 Gazell

Text och bild: Kari and Maarten Lampe

First of all, we, my wife and I think that Gazell
should have stayed in Sweden.

But as we live in Holland, that is where she will
be for the coming years.

We will take good care of her and see to it that
in a far future, her next owner(s) will do the
same.

Now about the long story leading to Gazell.....

As aboy of six years of age, I started sailing in
one of the lakes in Holland. The first boat was,
a 10 ft lap strake dingy (named Nutshell). This
was followed by an international 12 etc. etc. In
the end there was a Hobie 16: Lots of sailing
fun and little polishing. An ideal concept.

In Holland there is a rather big interest in
classic sailboats, predominantly from dutch
pedigree, like skutsjes, hoogaarts, boeiers,
botters and the like. They have one quality
which a Skirgardskryssaren really misses:
space! Scherenkruisers, as they are called in
Holland, always were kind of special:

Like two dragons in a row, a mahogany sleep-
ing bag, but always something for the happy
few. I remember two scherenkruisers from the
early days ( 1950+): Curved masts, long and
razorsharp.

And then I found in the Wooden Boat of
October 1993, a very nice article about the
skerry-cruisers, Estlander, Tore Holm and
Knud Reimers etc. From that moment they
always were in the back of my mind... and the
magazine stayed on the nighttable...The article
is still on the internet (FK'Y). The authors were
Erdmann Braschos and Matthew Murphy, so in
a way, they are to blame......

In the autumn of 2002, the 40m?2 Toja was for

sale in Holland. And after a while I got the itch
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and we went to have a look, all the way up in
the north, in Friesland (Heeg) where she was
lying. But she was already sold. To make things
worse there was another SK(40 or 30), in the
neighbouring harbour, beautiful..... but not for
sale and only to admire.

So we had to forget Toja. Afterwards I saw
recent pictures of Toja, which showed there
really was some work to do. A project I was not
in for.

In the spring of 2003 we saw Boheme, a SK
30, for sale in Holland, but found out that she
lacked the volume we thought to find in a 40.
Her owner showed us Blanka an old 75, waiting
to be restored to former glory, and told us
about all the boats on offer in Sweden.

So Batnet, SSKF, Udkik etc. were in focus.
Many boats were on the market, all very spe-
cial but not so to our liking.

And then there was the Classic Boat from june
2003, showing in a very small add, a very small

S

Harlekin sailing in Belgium, Zeebrugge.



Gazell in Mats Grundbergs Snidkeri, just fitting, one centimetre to spare at. the front!

picture of the 50ft, 40m2 Tore Holm design
Gazell. Baum & Konig Hamburg was the
Broker. I found out they specialised in classic
boats and had several SK for sale: Two Plyms,
one Nilsson 30m2 (Harlekin) and the Tore
Holm designed Gazell.

As my wife and I planned a summer trip to
Denmark, Sweden and Norway, Gazell was to
be inspected, anyhow. Harlekin, for sale in
Zeebrugge Belgium was a beautiful boat, a very
big 30m2, however she was lacking the volume
we hoped to find.

In a way we even thought that a SK would prove
to be to thin and to low.

And it was just that thought that made us look
at something else, an all mahogany 36 S & S,
built by Molich in Denmark. We tried her,

liked her very much, but not enough, not to
come to Sweden, Bokenis, where we had an
appointment to meet Gazell.

The first sight of Gazell made clear that we
made the right decision. More than 50 ft of
sheer elegance in very good condition, just in
need of varnish, antifouling and a place in the
water to get her seams tight. And, the longest
40m?2 ever built!

The preliminary sales contract was exchanged
after thorough inspection, a deposit was paid
and the holiday trip through Norway was
resumed. Two weeks later, on the way south to
Holland we met the former owner of Gazell,
who was an American with Swedish background
and who had bought an Omega in Lysekil.

On the first of September we got the
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confirmation that we were the new and proud
owners of Gazell.

After two month of tender loving care by mr.
Mats Grundberg who had kept Gazell in his
Snedkeri, and one quick trip to Bokenis, Gazell
was transported very skilfully by Torgesens
from Henan, to arrive in Holland by the end of
October in 2003. What a stunning sight!

After having been out of the water for over one
year and after two transport hauls, from Stock-
holm to Bokenis in 2002, and then from Boke-
nis to Numansdorp in Holland, we almost had a
sjositningsdrama. Gazell was safe in the straps
of a huge portal lift, but ag the water rose
swiftly because of a’severe north westerly
storm, she drank a lot more than we had plan-
ned. But after a few days she held her own and
closed her seams.

And then she was waiting, in the water for the
spring and her first sailing trip. To keep her out
of the sun and weather, we bought a nice tent,
as well as hatch covers.

We checked her lines, cover, pumps etc every
now and then, had a cup of tea on board and
enjoyed the beautiful sight of Gazell from
every angle. We imagined that the best was still
to come.

We looked forward to getting to know more
Skirgardskryssarens people, at least there are
some in Holland, as we can read in Matrikel
(sald till Holland) but they are few. Of course
there is the sailing and tinkering on Gazell, but
there is also still so much to find out. We know
she was built by Oscar Schelin, we know who
owned her from the beginning, we know that
there is a museum in Sweden where they keep
al the info on Skérgardskryssaren and we even
found out that there is a half model of Gazell.

4

To be seen on one of the pictures of Bits-
missan 2003, and of course we would love to
have a copy of her lines plan etc. In all we
would like to complete the picture and to be
able to get to know more of Gazell.

So we made a new trip to Scandinavia in 2004
and visited The Museum in Stockholm,
Kungsors Varv, Gamleby and Holms Varv and
the ex owner of Gazell, mr. Harald Parmell in
Nynzhamn. From the Schelin family we got lots
of information about Gazell, as well as the
drawings and the buildingcontract. The son of
the builder, Per Schelin who is also in his
seventies now, told us to treat Gazell as an old
lady, and not to allow youngsters to sail on her.
Harald Parmell could tell us all about his part
of Gazells history and all the work he and his

SVemge 1\ d

Vi har gjort batdgare nojda i 6ver 100 dr!
Prova sjdlv - s forstar Du varfér.
-Trd

- Stdl
- Plast
- Aluminium

Tel: 08-766 17 30
Fax:08-766 17 39

Besok vdr hemsida for att
hitta vam dterfars]bljare
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friend Rune did on the boat. Very nice people
to meet and to talk to!

The season of 2004 brought many nice
experiences. Gazell sails like a gazelle! Butin
narrow places she is difficult to handle. This
caused some unwanted bruises but the worst
was still to come: On the 11th of November we
were sailing nicely on our home waters, The
Hollands Diep, when suddenly there was a big
bang. We hit something that we had overseen!
The biggest buoy in the water. With damage to
the stem, Gazell had to be taken out. This was
done in the weeks before Christmas, so while
the professional work was done, I had the
opportunity to varnish the hull and the mast and
boom, put new primer and antifouling on the
bottom.

Also we renewed the standing and running
rigging. And, never to old to learn a lesson, we
had windows made in all the jibs! We also used
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the opportunity to check all our sails and get
one of the mainsails fixed with full length
battens.

So 2005 proved to be much more successful
so far. We sailed a lot, liked her handling more
and more and found her real fast, able in higher
winds than we expected for such a light and
narrow boat.

In the biannual historic boat meeting in
Hellevoetsluis we found proof of Gazells
speed. She can finish in first place as long as
you sail her in the right direction! This we will
do in 2007!

The year 2006 started with month of February
out of the water for the winterwork, two layers
of Epifanes on hull, deck and deckhouse mast
and boom as well as new antifouling, to make
her shipshape for the new season. Many
afternoon and evening trips on Hollands Diep
make us happy and Gazell a much admired sight
in the area!



TACK o
HASSE

Lindforss Segel dr mycket stolt dver
fortroendet att ha fatt designa och sy
segel till vackra Kerma.

En nyhet &r att mina segel i fortsitt-
ningen kommer att fi en ny etikett,
nimligen Q som i Quantum.

Lindforss Segel har gitt in i Quantum
Sail Design Group som enligt min
mening dr den i sirklass mest innovativa
segelmakargruppen.
Quantum Sails finns represen-
terade av 55 dotterbolag
i hela viirlden.

segfingsbilder.se




So now we almost see
the end of our third
sailing season on Gazell
and now we get the
feeling to know her
well: She indeed is a
delight to sail, even very |
shorthanded. Sheisa | .
dream come through! | _ -~

k

[

In the end of this dream | _

we will perhaps be able - _ Sha $-62
to sail Gazell in the dai ;

Skirgards of Swedens

west or east coast, :

where she belongs. | i -y
We hope thatthenext = A "-\k
SKAERGARDSKRYS-. | © : \
SARENwillbevery | $ A
thick, lots of pictures i :
and lots of stories. I
To help you with this, we|
hereby send this letter
and some pictures of
Gazell!

s
Roosendaal, 2006-09-18 (S
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Vareskadern

Plac Nr Klass Namn Handicap Seglad tid Beriknad tid
i 55  S-15 Ninni 1,17 2:03:10 2:24:06
2 55 S-32 Maritza 1,17 2:03:15 2:24:12
3 55 S-45 L Aiglonll 1,17 2:04:35 2:25:46
4 30  S-150 Ingabritt 1,15 2:08:23 2:27:38
S 30 S-230 Svalah 1,16 2:10:46 2:31:41
6 30 S-223 Deidre 1,16 2:11:27 2:32:29
7 22 S-238 Condor 1,14 2:14:29 2:33:19
8 40  S-66 Eugenie 1,17 2:11:53 2:34:18
9 30  S-207 Karolina 1,16 2:14:00 2:35:26
10 22  S-348 IngalLill 1,07 2:30:46 2:41:19
11 40 Garonne 1,12 2:30:59 2:49:06
12 22 S-374 Lyst 1,14 2:30:43 2:51:49

L3sningen pé dina rétskador!
For hus. hem och marin.

ot dal

Unik metod att restaurera ratskadat och forsvagat tri!
Flexibel impregneringsepoxi

Bygger upp styrkan i riitskadat ach frsvagat trii,

Baserad pd tris naturliga ofjor och hartser

Fexibel och diffusionstppen epoxi som fSkjer triits rirelser.
Oslagbar som primer fSr en eller tvi-komponentack.
Sfnker vattenupptagningsfrmbgan i triiet med ca 70%,
Produkten har funnits sedan 70-talet

Andra produkter frin sammag tillverkare ir
Fil-1t epoxispackel
Ek&Teak epoxilim

Marknad o forsaljning
TRM Norden

Tel: 08-766 17 30

Fax: 08-766 17 39

Mail: barfod@epifanes se
Web: waww lignu.se

-~

Impregneringsep oxi
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SM 22:0r, Skragardskryssarvecka pa Broken

Plac.Nr. Batnamn Rorsman

1 S-272 Tricksonita Joakim Rodebick
2 S-255 Amorita Peder Dahlberg

3 S-326 Juana Henrik Janmark

4 S-367 HummingbirdStefan Andersson
5 S-335 Marina  Bengt Helgesson

6 S-327 TrolletII Tore Kiillmark

7 S-265 Solong  Bjorn Eriksson

8 S-373 Ida Bertil Klinga

9 S-288 Paloma  Torkel Sintorn

S-279 Gullvingen Rolf Herrstrom
S-329 Titti Petter Hartman
S-334 Ramonall Claes Ahlin
S-241 Cassandra Richard Jacobsson
S-237 Flamingo Hans Stregnell
S-209 Mary-Lou Hans Berntsson
S-350 Eagle-eye Bernt Jansson
S-101 Gerd X  Erik Nilsson
S-304 Monica  Martin Fholenhag
S-372 MinnAndra Ingvar Niklasson
S-249 Kismet  Pir Karlsson
S-374 Lyst Lars Nordlund
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RM 30:orSkragardskryssarvecka pa Broken

Plac.Nr. Batnamn Rorsman

1 S-218 Lii Per-Olof Mineur
2 S§-226 Ejfi Erik Zarins

3 S-150 Ingabritt  Viktor Karlin

4 S-163 Pani Jan Nystedt

5 S-228 Indra Henrik Moberg

6 S-207 Karolina Thomas Johansson
7 S-223 Deidre = Hans Samuelsson
8 S-221 Héxan Johan Lindstrand
9  §-231 Jolly Jacob Norling
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Skargardskryssarens dag

Plac. Klass Nummer Batnamn

W N =

DSQ

oW IS . WV RN

1
DSQ
DSQ
12
13
14
15
16
17
DSQ
18
19
20
21
DNF

55
30
30
95
95
55
75
55
150
40
95
75
95
75
30
55
30
M30
30
75
40
22
30
75
30
22

S32
S77

S 230
S8

S
S45

(S 6873)
S15

S 66
S10
S27
S5
§22
S 81
S41
S 223
117
S 187
01

S 32
S 374
K19

S 288

Maritza
Pilen
Svalah
Britt-Marie
Irmelin

L’ AiglonIl
Svanehvit
Ninni
Mignon
Eugenie
LaMorena
Trumph
Ala-Ala
Masen
Gerd VI
Hexan
Deidre
Gulan
Taifun
Oberon
Taifun
Lyst
Korybant
Tarantella
Ingrid
Paloma

Skeppare

Henrik Hansen
Pelle Hamrén

Andreas Falkenmark

Leif Gronvall
Bobby Cyrus
Linus Ek

Kjell Eldred
TorHedvall
Mats Selin
Bosse Betghe
Nisse Forsfilt
Magnus Swahn
Per Hillerstrém
Mikael Hultgren
CasperEnge
Goran Blomberg
Hans Samuelsson
Jan Hagelin

Per Thelander
Lars Goéransson
David Anstey
Lars Nordlund
David Osborne
Piero Mangarelli
Martin Borgh
Torkel Sintorn

Lystal Seglad tid
1,17 02:20:44
1,13 02:27:26
1,16 02:27:49
1,32 02:10:28
1,15 02:30:43
1,17 02:28:41
1,11 02:37:01
1,17 02:31:23
1,30 02:16:18
1,17 02:31:34
1,29 02:18:21
1,23 02:27:17
1,30 02:19:48
L16 02:36:50
1,14 02:39:54
1,18 02:36:48
1,16 02:39:58
1,15 02:42:27
1,16 02:41:43
1,15 02:49:27
1,12 02:54:43
1,16 02:52:58
1,16 02:56:38
1,12 03:05:27
1,07 03:15:54
1,17Sp DNF

4

Beriiknad tid

02:44:39
02:46:36
02:51:28
02:52:13
02:53:19
02:53:58
02:54:17
02:57:07
02:57:11

02:57:20
02:58:28
03:01:10
03:01:44
03:01:56
03:02:17
03:05:01

03:05:34
03:06:49
03:07:35
03:14:52
03:15:41
03:20:38
03:24:54
03:27:42
03:29:37
DNF

Efter att tidigare &r tvingats konstatera att inga bétar tagit sig i mél pA maxtiden s hade vi infor drets
seglingar infért justeringar av banstréckningen. Vi hade infort en obligatorisk grind vid Rédhillsgrund
dir alla batarna méste passera och som ger méjligheter att korta av banan vid behov. Tyvirr lyckades
vi inte férmedla detta vid skepparmétet med tillricklig tydlighet. Detta medforde att nagra bétar ej
passerade grinden och blev diskade for att de inte fullf6ljt banan. Dock finns de med i resultatlistan
nedan pa de positioner som de skulle ha hamnat p4 for att kunna virdera sina prestationer. Batar utan
officiell placering &r kurisiverade.
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Mote med vara annonsorer:

Text: tor Hedvall

Andra artikeln i serien om vara
annonsorer och denna gang har jag tréiffat
Pelle Hedberg, Alandia batforséikring.

Alandia Batforsékring har sitt svenska huvud-
kontor i Viggbyholms hamn men koncernens
bas ligger i Mariehamn pa Aland. Alandia star-
tades i mitten p& 1800-talet av ett antal
Aldndska skutskeppare som ville férsikra sig
om sina fartyg och laster. Nu har man vuxit till
en koncern som i huvudsak férséikrar batar,
skepp och transporter men &dven liv- och
pensionsforsikringar ingér nu i foretagsgrup-
pen. Detta berittar Pelle Hedberg, marknads-
chef for batférsikringar, for mej en kulen
hostdag. Jag har lagt skrapan &t sidan och fattat
pennan istéllet for att fa reda pa lite mer om
Alandia, deras forsakringar och vem Pelle 4r.
Pelle berittar vidare om foretagsgruppen och
visar siffror pd omfattningen och vért att notera
4r att de 4r storst 1 Sverige pa “beboeliga
fritidsbétar” vilket ju &r SSKFs medlemmars
segment. Cirka 15.000 batar har de forsikrade i
Skandinavien med ett medelvirde pa ungefar
75.000 euro. Konkurrenterna Svenska Sjo och
Atlantica har andra omraden dér de &r storre,
med koncentration pa mindre motor och segel-
bétar som ir deras huvudsakliga forsakrings-
objekt.

- Vad har ni d& for férsékringar som vira med-
lemmar kan vara intresserade av? frigar jag
Pelle.

- Forst och framst vill vi att biten ska vara
besiktigad och med en realistisk virdering
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gjord av en erkiind besiktningsman, dérefter tar
vi fram en offert baserad p& hur du anvénder
baten, svarar Pelle och fortsitter med att be-
ritta om de olika formerna. Grunden ér en
forsakring som baseras pa baten och dess vérde
och sedan kan man l4gga till delar for t.ex.
kappsegling, extra elektronik eller lingre tid i
sjon 4n normalt m.m. Varje tilldgg kostar lite
extra premie men 4 andra sidan betalar man
bara for hur baten anvinds. Vi gjorde pé skoj en
offert p4 min bat och landade pé en drspremie
p& 300 kronor légre 4n vad jag har idag. Alandia
férsikrar ocks batar under renovering och da
heter det ”Bat under byggnad” och forsdkrings-
summan kan uppgraderas till 6kande vérde
under renoveringstiden.

Vad héinder d4 vid en skada undrar jag och Pelle
forklarar att alla som jobbar pa Alandia dr
batfolk s& man riskerar inte att hamna hos en
tjansteman som inte kan stava till skirgards-
kryssare utan blir bra bemétt och fér skadan
reglerad med kompetens, engagemang och
omtanke.

- Vi var forst med att inféra forménligare
aldersavdrag pa utrustning men nu har de andra
bolagen tagit efter sa vi forbittrar dessa radi-
kalt igen till 2007. Vi skall ha bésta "listan”,
siger Pelle och visar en tabell pa hur de ridknar.
Ma2nga glnger beriiknas virdet pa nyvérdet och
inte vad man ursprungligen betalade och det &r
ju tacksamt nir det giller segel som ju blir
dyrare och dyrare. Elektroniken 4 andra sidan
minskar ju i kostnad ménga ganger s& dir gor vi
ofta en beddmning fran fall till fall, sager han.

Pelle #r sjilv besiktningsman och dgde Graddo
Varv i 20 4r, och efter en tre 4rs 14ngsegling pa



90-talet sadlade han om till forsékringstjénste-
man. Langseglingen var en ldnge nérd drém
som Pelle med frun Lollo och de fyra barnen
genomforde efter att ha byggt och utrustat sin
egen bat och silt varvet for att sedan ge sig
ivdg. Pelle borjar nu visa bilder frén ungdoms-
aren dé han redan som tolvéring seglade R8 52
Sagitta for att pa 70-talet k6pa R8 S32 Topp
som han bland annat deltog i Scandal Trophy
med flera génger. Sedan blir det bilder fran
leveransseglingar ver Atlanten med blojbarn
ombord och s langseglingen som gick till

Mer omtanke,
mindre finstilt.

ALANDIA
BATEORSAKRING

Stockhalm, tel. OB G30 0245
Gotebory, tel. 031 482 G560

www.alandia.com

4

Medelhavet och Karibien med hela familjen.
Lollo hade skola ombord for barnen och nir de
kom hem hade de lirt sig mer &n sina jimnériga
kamrater, inte minst hade de fétt en ovirderlig
livserfarenhet. Baten finns kvar i familjen dgo
liksom en del andra batar som blev kvar frén
varvet. Pelle har bland annat en norsk
spetsgatter, 19,5’a som han ska renovera sa
smaningom liksom CG Petterson ritade polis-
baten Mahonia som byggdes pé Pelles f.d.varv i
Gridds1932.

Sifvert

Utdver véirt vanliga sortiment av skruv och
bult i syrafast och missing (storst i landet)
har vi foljande godsaker for triibitar:

Proppar i ek, furu och mahogny av hogsta kvalitet
Skruvforsinkare f5r 10 mm proppar
Kopparspik med brickor for nitning

Sikaflex fogmassa och lim
Rostfria beslag, gdngjarn, vantskruvar
Traskruv av brons

Nyhet !
sp epoL - //A/

{ TR A MAS o8
5 véi\:or tyktors bes\a_%’ n'.\
a > e e e

I

Vilkomna!

Sifvert Skruv AB
Butik: Lindhagensgatan 53
Tel: 08-440 73 20
Fax: 08-440 73 80

SSKF-medlemmar
{ar 10% rabatt
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Samlat balandat

Partnerskap

Delagarskap i Kerma

Nu finns mojligheten att bli delégare i
den kiinda 95:an Kerma.

Kerma 4r byggd 1918 och ritad av Erik
Salander

Horavertill

Hasse Wetterberg, 08 571 403 24

Siljes

Iris 1l till salu

Iris II #r till salu efter att ha statt pé land
under nagra ér.

Baten 4r i behov av renovering men mycket av
utrustningen finns kvar.

Iris byggdes 1905 i Nyndshamn och 4r byggd
och konstruerad av J.A. Osterman.

Lingd 11,05, bredd 2,58 har seglat som 55:a
men bar ursprungligen cirka 65 kvm segel.
Ring Tor Hedvall 0708-662360

Mail: rf-sekr@hedvall.com

Vitterléja siljes

En av totalt tolv byggda Vitterlgjor dr nu till
salu.

Baten ser ut som en liten skargérdskryssare
med matten 9,20 X 1,90.

17-18 kvm segel.

Furubat med jirnk&l och liten ruff av mahogny.
Dicket dr plywood som inte var behandlat ndr
hon lades i sjén véaren 2005.

Jag tog hand om baten for ett &r sedan (hosten
2005) och hade ténkt gora iordning den men
inser nu att jag inte har tillrdckligt med tid
(eller ritt prioritering).

Lagt pris for rétt kopare.

Kontakta mej pa telefonnummer 0708-662360
eller mail tor @hedvall.com fér mer info.

Tor Hedvall
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Kerma pé& hemsegling fran 95:a klubbens hostsegling 2002

E—liertmans,é&

BATTILLBEHOR

Stort sortiment
Bra priser

Voltaviagen 15
Bromma

08-26 35 40
|www.hjertmans.se
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- A 22:an Windjak, Wisconsin, USA

Vid Scvsundet métte jag Irmelin.
Pad viig mot Landsort kom ocksd Fégel Grip

Ibland, men alldeles for sdllan.... stoter man
pd skiirgdrdskryssare under
semesterveckorna pd sommarel

Foto: Allan Forberg




Nu heter vi

ROYAL MARINE

...och kér [rin och med nu virt eget race.

Stirkta av framgingar pd kappseglings-
banorna ried vinst 1 flera av ostkustens
storsta kappseglingar och vinsti SM tor A
22, Skirgdrdskryssarepokalen, bryter vi
oss loss frin vir tidigare samarbetspart-
ner, byter namn fran Royal Sails i Vister-
vik till Royal Marine och kor virt eget race.

Vi investerar i Sveriges modernaste design,
tillskidrnings- och digitaliseringsutrust-
ning. Detta for att fortsitta kampen med
de stora drakarna pd kappseglingsbanor-
na, men framfor allt gor vi denna investe-
ring for att mota konkurrensen frin dem
av vdra kollegor som viiljer att importera
lagprissegel. Tack vare ett lagt kostnads-
lige i Vistervik, egna lokaler och hela
tillverkningsprocessen i egen regi, sinker
vi alla segelpriser.

Vi har en mycket stor bredd pd vir verk-
samhet. Utdver segeltillverkning har vi pd
vir dvervining ocksd ett av ostkustens
storsta och mest viletablerade kapell-
makerier. Diir tillverkas kapell och bit-
dynor av absolut hogsta kvalitet. Vi édr Sve-
riges storsta tillverkare av segelkapell,
rullfockskapell och spinnakerstrumpor. Vi
har ocksd mallar till sittbrunnskapell for
dtminstone 30 av vira vanligaste segelbd-
tar.

Vill du veta mer?

Da foreslar vi ett besok pa viar hemsida
www.royalmarine.sc.

Eller besok oss pa miissan i
november 1 monter A17:19.

o

Arcts prisskord. Framgingar pd kappscglings-
banorna gynnar dven dig som inte kappseglar

A-22:an Tlrollet” SM-vinnare 05

ROYAL

MARINE

Royal Marine, Tindsticksvigen 8, 593 38 Vistervik ¢
Tel 0490-17700 eller 17714 * info@royalmarine.se * www.royalmarine.se




