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SKARGARDSKRYSSARE

100ars jubileet :

.

1908 - 2008

Det har blivit forsta advent nir detta skrivs, en knapp manad kvar till jubileumsiret inleds men
redan 4r det mnga som jobbar for att vi ska i ett sd minnesvirt r som méjligt. En som har slitit
hart en tid &r vir webbmaster Dennis Wetterberg som i dagarna lidgger sista handen vid var
Jjubileumswebb, www.jubilee.smry.org. Forhoppningsvis kan du nu logga p4 dej och anmila ditt
intresse till olika evenemang under jubileumséret. Vi kommer att uppdatera och komplettera
webbplatsen kontinuerligt och forst ut 4r jubileumsfesten som kommer att gé av stapeln pa
Wintervikens Konferens & Festvaningar. G4 in pi webben och anmiil dej redan nu s3 vi fir en
uppfattning om hur manga som 4r intresserade. Definitivanmilan gérs senare genom inbetalning
av avgiften, var jubileums klubbmistare Bobby Cyrus dterkommer p& webbplatsen och via e-
post till intresseanmélda om detaljerna. Ett litet tips #r att forst till kvarn.......

Nista nummer av Skirgardskryssaren kommer att vara ett jubileumsnummer och vill du fa med
nagot i tidningen, annons, artikel eller annat sa gar det bra att skicka e-post till mej pé adressen
jubilee@smry.org. Jag vet att det finns Internetbefriade medlemmar och ni kan ringa pa 0708-
662360 och tala med mej.

Halsningar Tor Hedvall

www.jubilee.smry.org

SKARGARDSKRYSSARE
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Stockholm International Boat Show 1908 - 2008

1 - 9 mars 2008
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Officiellt organ for
SSKF, Svenska Skiirgardskryssareforbundet
Redaktion: Hans Samuelsson
Redaktionsadress Tackjarnsvégen 2, 168 68 BROMMA
Ansvarig utgivare: Hans Samuelsson

Fragor rérande SSKFs verksamhet kan stillas till

ordférande: ~ Hans Samuelsson 08-64039 13
sekreterare:  Lars Nordlund

Ekonomi Nils Forsfilt

klassificeringsnimnden Olle Madebrink 08-500 320 01
Renoveringsfonden  Tor Hedvall

SSKFs adress: Tackjdrnsvigen 2, 168 68 BROMMA
Postgiro 79 66 41-9.
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Kontaktpersoner

15 klubben Mia Thorsell 08-35 61 67
22-klubben  Allan Forberg 08-659 18 10
30-klubben = Mats Johansson 08-449 64 64
40-klubben = Bo Bethge 08-26 38 41
55-klubben  Tor Hedvall 0708-66 23 60
75-klubben  Mikael Hultgren 08-773 12 60

95-klubben =~ Hans Wetterberg 08-571 403 24

Skirgardskryssareforbundet SSKF

SSKE, grundat ir 1972, 4r den sammanhal- Syftet med forbundets verksamhet ér att tka
lande organisationen for skirgardskryssar- intresset for skirgirdskryssare, virna om
seglare och jakter byggda eller klassade enligt skirgardskryssarregeln och sammanhalla de
skdrgardskryssarregeln. Skirgardskryssare har  olika klasserna. Detta sker bland annat genom

byggts i obruten serie sedan &r 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar,
Skirgérdskryssare dr spridda dver hela veteranbétsfestivaler och férbundets tidning,
virlden och forbundet har regelbunden kontakt Skirgérdskryssaren

med utléndska jaktforbund.

Omslagsbilder: Framsidan Sk 75 Ale, Baksidan 75 S-5 Kajsa foto: Erik Salander

ISSN 0282-4892 Wiliamssons Offsettryckeri AB
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Varor till férsaljning! SKARGARDSKRYSSAREN 2007

Du kan bestilla genom att skriva till SSKF eller betala till Sista material- Firdig

SSKFs postgiro 79 66 41-9. Porto tillkommer. inlimningsdag

Aldre tidningar, hela &rgingar (4 nUMMET)...c....vveerceuens.d 60:-

Aldre matriklar 5 1 22/1 23/2

SSKF-nil 25:- 2 26/3 7/5

;’:"i:‘ 100:- 3 3/9 15/10
OCKET

Jake pa Krysé Gubiletmaboken 260:. 4 15/11 15/12

Skiirghrdskryssarregel 100:

Porio tillkokommer

Innehall

1004rs jubileet

Ordforandesidan

Vinterns aktiviteter

Bétméassan 2008

Motion 1 ang byggnadsregler for 55-150 kvm
Motion 2 ang férlangning av spinnakerbomslédngd
Motion 3 ang master upp till 40 kvm

A 22 nr 212, Brittsol II.

30-klubben

Jakter rustas till Jubileet

RENOVERING AV 22-117 CAPRICE.
IHUVUDET PA EN GASTFRAN KARLSTAD!
55-klubben

219 MalinRM

Viak

Samlat Blandat

Bilder ur arkivet

RELERBREBBaREEREINNN
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Ordforandesidan

Nu nalkas jubileumsiret med allt vad det innebér. Vi har bytt lokal for jubileumsfesten eftersom
vi tror att blir manga som kommer. Allt som sker kommer att presenteras p vir internationella
hemsida och #ven alla anmélningar kommer att ske dir. Anmal er till festen, se sid 8 i tidningen.

Det 4r manga som siger att de ska komma p& sommarens seglingar och framférallt till Jubileums-
seglingen i Saltsjobaden i augusti. Det blir spannande och se hur ménga utlindska bétar som
kommer att delta, intresset dr stort. Frin Bodensee brukar det komma ett antal 30:or, vi hoppas
nu att det ven kommer nigra 40 seglare frin Starnbergersee. Intresset ér stort dven fran 4gare till
jakter av alla storlekar och fran alla 6vriga skdrgardskryssarenationer. Vissa linder kan det bli
problem med transporter frin, t ex USA och Australien men det kommer hit seglare som vill
chartra bétar eller gasta pa svenska bétar. Om det 4r ngon som vill hyra ut sin bt i sommar s
hér av er till ndgon i SSKFs styrelse sa vidarebefordrar vi informationen till hugade intressenter
eller ligger ut det pa hemsidan.

Det kiinns extra skont att de storre skéirgirdskryssare som blivit silde senaste dret har stannat
kvar i Sverige, 150:an Beatrice-Aurore och 95:an Ala-Alla har fatt nya svenska dgare samt att
forhandlingar pagir med syfte att Kerma ska bli kvar i Sverige.

Niista nummer av tidningen blir ett jubileumsnummer och kommer att innehilla mycket intres-
sant lisning. Jubileets infogrupp som bestér av Allan Forberg, Tor Hedvall, Dennis Wetterberg

och Olle Larsson kommer att gora tidningen. Jag lamnar stafettpinnen vidare till dem.

Hans Samuelsson

Vinterns aktiviteter

15 januari kI 19:00, Per Thelander berittar om skirgérdskryssarens utveckling,
Lokalen Tackjirnsvigen 2

26 januari k1 13:00, Arsméte,
Lokalen Tackjérnsvigen 2

23 februari 17:30 Jubileumsfest se sid 8

1-9 mars Batméssan " Allt for sjon” se sid 6

31 juli-2augusti, Sandhamnsregattan

7-9 augusti Jubileumsseglimngarna i Saltsjobaden
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Batmassan 2008

P3 batmissan Allt for sjon 2008, "Classic Boat” avdelningen kommer temat vara Skirgérds-
kryssaren 100 ar. Vi kommer att stilla ut 4 jakter, 22:an Paloma, 30:an Svalah, 40:an Rival och
55:an Rio. Forutom dessa jakterna kommer vi ha rérliga bilder, information om jubileumsérets
aktiviteter och information om skiirgirdskryssare m m. Vi har haft bra bemanning av vir monter
tidigare r men nu behdver vi vara extra manga for att hinna med alla besSkare och f4 en lyckat
deltagande pa bitmissan. Vi bor vara minst 2-3 personer pa vardagarna och fler i helgerna. Det &r
ett fantastiskt tillfille att tréiffa skdrgardskryssareseglare i alla &ldrar och frén hela landet.

Oppettider

Meissan &r den 1-9 mars och &r 6ppen 11:00-20:00 pé vardagar och 10:00- 18:00 pa helgerna. Vi
brukar dela upp dagen i 2 pass, ett dagpass och ett kvillspass. Du som vill vara med och
bemanna missan, hor av dig till Hasse Samuelsson, e-post: h.samuelsson@comhem.se

22 S-288 Paloma 30 $-230 Svalah
byggéar 1948 byggér 2000

Konstruktor K-H Reimers, Konstruktér K-H Reimers,
Matt 12,47 x 2,02 Mitt 12,27 x 2,34

Agare Torkel Sintorn Agare: Andreas Falkenmark
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40 S-10 Rival
byggar 1925
Konstruktér Y Holm
Mitt 14,8 x 2,02
Agare: Anders Stenhols
Nedan

- ——
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Ovan
55 S-24 Rio
byggar 1914
Konstruktsr A Plym,
Mitt 12,05 x 2,35
Agare: Jan Pettersson

! el e .
Stockholm International Boat Show 1908 - 2008

1 - 9 mars 2008
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Inbjudan till Jubileumsfest

23 februari firar vi att Skirgardskryssarregeln fyller
100 ar.

Du inbjudes att vara med att fira var hundraaring.

Festen gar av stapeln pa
Wintervikens Café och Festvaning i Stockholm
lordagen 23 februari 2008 klockan 17:30
Festvaningen #r Alfred Nobels Gamla Svavelsyrefabrik pa
Vinterviksvigen 60, Grondal.

For priset 475 SEK far du;

Vilkomstdrink
Tvéritters middag med tv3 61

(6len gar sikert att byta till vin)
Kaffe och kaka

Dans, musik och trevligt sillskap

Baren kommer att hdlla Sppet hela kvilien..
Barbiljett kan du kpa for 100 kr om du vill ansluta till festen efter middagen

en 0l ingdr i priset.

Du som vill vara med och fira alla vira vackra skérgardskryssare
anmil dig via postgiro 79 66 41 - 9, SSKF
Anmiil dig i god tid, men absolut senast1 februari.

Hijrtligt viilkomna 6nskar Bobby Cyrus, Jubileumsklubbméstare i SSKF.
Och 100-arsjubileumskommitén.

For mer information ring till Bobby Cyrus 070-493 65 02.

Skargardskryssaren 4/07




TACK
HASSE

Lindforss Segel &r mycket stolt dver
fortroendet att ha fitt designa och sy
segel till vackra Kerma.

En nyhet dr att mina segel i fortsatt-
ningen kommer att fa en ny etikett,
nimligen Q som i Quantum. )
Lindforss Segel har gitt in i Quantum
Sail Design Group som enligt min
mening dr den i sirklass mest innovativa
segelmakargruppen.
Quantum Sails finns represen-
terade av 55 dotterbolag
i hela viriden.

seglingsbilder.se




Motion 1 ang byggnadsregler for 55-150 kvm

P2 2007 4rs rsméte godkiindes en motion frin Nisse Forsfilt som gillde ganska omfattande regelindringar for de storre
jakterna. KN har nu i enlighet med regelns 1:1 § utrett frigan, och beslutat enligt nedan.

Bakgrund

Det har byggts ytterst f4 jakter i 55 - 150 m2 klassen enligt 1925 4rs regel. Motionen avser att modemisera regeln for
dessa klasser sé att det blir attraktivt att producera dven storre konstruktioner.

KN anse att det viktigaste vid detta arbete har varit att 1, bibehdlla karaktiren och seglingsegenskaperna. 2, bibehélla
utseendet.

§ 1.3 Mitbestimmelser for skirgirdskryssare dndras inte. Ndgra éndringar i segelplanet foreslds inte heller.

En jakt ritad enligt de nya bestimmelserna kommer alltsi att se ut och uppféra sig som en som konstruerats enligt de
gamla. Méjligen kan man tro att de nya masterna ger nigot bittre egenskaper, men det &r ju si att dven de nya segel-
materialen ger bittre prestanda. Den nya mastregeln &r ocks3 bittre anpassade till de nya styvare segeldukarna.

Kommentarer

Andringama giller tre punkter som med storsta sannolikhet har gjort det mindre attraktivt att bygga stérre jakter,
niamligen:

1, Scantlings (materialbestimmelser). Regeln har varit knuten till triet som byggnadsmaterial. Detta har inneburit att man
blivit straffad med extra vikt om man installerat sidant som numera anses som standard for storre bitar, till exempel motor,
elsystem, normal inredning mm.

Enligt det nya forslaget fir man tillgodogbra sig de nya materialens bittre hillfasthetsegenskaper pé s sitt att man tillits
bygga skrov och dick littare, och ersitta den silunda vunna vikten med annat, t.ex. motor och liknande. Styrkan i skrov
och diick fAr inte bli liigre #in tidigare. Den inredning som ersétter den reducerade skrovvikten skall finnas fast monterad
och vara specificerad i mitbrevet.

For att forhindra en mindre énskvird utveckling sitts ocks en maxvikt pd barlastkélen. Den fir viga hogst 50 % av
totalvikten.

2. Mast. Regeln har sedan den skrevs pa 20-talet utgitt frin en rund rakvuxen fura som den vixer i skogen. Detta har
inneburit att den med dagens material och stagningar har blivit orimligt tung och att det har varit mer eller mindre
omdjligt att hitta aluminiumprofiler som passar till regeln. Detta giller framfor allt i de storre klasserna.

KN foreslar hir en skrivning som innebir att man kan ta en 14ngsmal profil som i sig ger styvhet i lingskeppsled, och som
stagas med riggen i tviirskeppsled. Profilen tillits d4 minska med 1/3 i bredd. Minimivikten reduceras med 20 %.

Den nya regeln medfor att utbudet av master som kan godkiinnas dkar dramatiskt.

Skrivningen 4r en anpassning till materialet aluminium eftersom detta for nidrvarande dominerar marknaden. Det blir
givetvis tillatet att tillverka master ven i kolfiber och andra kompositmaterial enligt de nya reglerna. Men det tilliter inte
att man utnyttjar dessa material till sitt yttersta. Det vill siga, en sidan kompositmast blir nigot dvertung och 16nar sig
inte att ligga pengar pd, di den inte blir bittre 4n aluminiummasten.

3, Separat roder. Detta kommer inte att &ka batarnas fart (vilket atminstone tidigare var en vanlig uppfattning) eftersom K-
méttet bibehdlls oférdndrat. Den vita ytan forblir alltsd lika stor som tidigare. Daremot blir bitarna ldttare att styra,
sirskilt i havssjo.

Regeltext

Nedan anges 4ndringarna. En noggrann genomging med eventuella ytterligare detaljéndringar i text, fotnoter och tabeller
ska gras om motionen tas.
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Skrov
En ny paragraf, § 1.6 med foljande inneh4ll inférs:

I klasserna 55-150 m2 fir skrov, dick och formforstyvande element byggas littare om den byggs enligt beridkningar av
erként klassningssillskap (Loyds, Veritas e dyl.) eller likvirdig beridkning. Konstruktionen skall minst uppfylla
hallfasthetskraven i tabell VII.

Den reducerade vikten i skrov, diéck och forstyvningar skall ersiittas av fast inredning med minst samma vikt.

Bitens minimideplacement beriknas enligt § 1.3 och kélvikten fir uppg? till max 50% av detta. Barlastkolen skall vigas.

Konstruktéren tillhandahéller hilifasthets- och viktsberikning, samt en forteckning dver minimiinredning, bitens extra
inredning och utrustning.

Den fasta utrustningen skall anges i métbrevet.

Roder

Paragraf § 3.3.1.6 4ndras till: Om rodret sitter p4 kolens akterkant skall det med hela sin forkant till minst 0,85 % av
djupgdendet f6lja kolen. I klasserna 15 — 40 m2 &r fristdende roder forbjudet. I klasserna 55-150 m2 #r fristiende roder
tillitet. Detta skall i forekommande fall dimensioneras enligt berdkningar av erkint klassificeringssillskap, eller
motsvarande berikningar.

Endast en rorlig del ir tilliten.

§ 3.3.1.4 far ett tilligg med samma innehAll.

§ 3.4.1 Tabell IIl kompletteras med fotnot 2: Roderstock pa bt med separat roder dimensioneras enligt berikningar av
erkiint klassificeringssillskap eller motsvarande berékningar.

§ 4.4.6.2 Foljande mening infors efter befintlig text: P4 bitar med separat roder skall utéver de dvriga en tvarskeppsfor-
styvning finnas vid hjirtstocken.

Mast
En ny paragraf, 5.4.4, infors med foljande lydelse:

§ 5.4.4 MASTER I KLASSERNA 55-150 M2.
§ 5.4.4.1 Trimaster i klasserna 55-150m2.
For trimaster i klasserna 55-150 m2 giiller att tviirskeppsmdttet fir minskas med 20 %.

For att denna minskning av tvirskeppsmatt ska fi goras krivs att berikningar pd godtagbar styrka fér
tviirskeppsstagningen redovisas.

§ 5.4.4.2 Aluminiummaster i klasserna 55-150m2.

Aluminiummaster skall hélla de i tabell VIII angivna métten. Berikningar pd godtagbar styrka for tvirskeppsstagningen
skall redovisas.

§ 5.4.4.3 Master i annat material i klasserna 55-150m2

Tabell VIII och § 5.4.2 och § 5.4.3 giller for berikning av master i annat material i dessa klasser. En reducering av vikt och
diametrar fir dock goras enligt nedan. Tyngdpunkten skall bibehallas.

Skargardskryssaren 4/07 11
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Sedan vikt och tyngdpunkt beriknats enligt mast med ihdlig trimast (di) fr foljande minskningar goras:
Mastens bredd far reduceras till 2/3 av dm.
Mastens vikt fir minskas med 20%.

For att dessa minskningar av vikt, lingd- och tvérskeppsmatt ska f4 goras krivs att berikningar pd godtagbar styrka
redovisas.

§ 5.1.3 Foljande mening inféres mellan de tvi befintliga: For bAtar i klasserna 55-150 m2 giller att diametrarna fir minskas
enligt § 5.4.4

§ 5.4.1 Foljande mening infors efter den befintliga: I klasserna 55-150m?2 giller berikningar enligt § 5.4.4 for master i
annat material.

Tabell VIII dndras till féljande:
Klass kvm.
Segebyta (S) hogst [ m 15 122 | 30 ] 40 | 55 |75 | 95 | 120|150
Segehmitojd (H) hogt| m | 945 | 11,15 | 12,50 | 14,20 | 1640 | 18,80 | 2080 | 23,10 | 25,50
(HB) s mast Gver skandick (se fgur a0 hogst | m | 100 | 193 | 107 | 111 | 1,06 | 121 | 126 | 132 | 138
Fartriangel hijd (1) hogt| m | 675 | 760 | 8,70 | 990 | 1150 | 13,20 | 1450 | 1620 | 1780
Paunelviit uridbarmast minst | kgpm | 62 | 69 | 75 | 82 | 97 | 112 [ 125 | 141 | 16
Trimast
Mastdismeter:
vidmassivmast (d,) minst | mem 104 114 124 135 158 184 208 a33 260
vidhiligmast (d) ” rm 11¢ 129 139 155 182 212 239 268 300
Aluminiummast
Mastdiameter (d) minst | non 100 109 119 129 151 176 199 223 249
Vit minst | kgin | 2,53 | 3P6 | 3,60 | 427 | 448 | 635 | 8,11 | 10,18 | 1268
Troghetanament iB‘ skeppsled O minst | cm’ 120 155 220 340 650 | 1190 [ 1925 | 3040 [ 4775

1) 1klasserna 55-150m2 fir tvarskeppsmdttet minskas till 2/3 av (d).

Motion 2 ang férlangning av spinnakerbomslangd

Jag motionerar om férldngd spinnakerbomslingd. Dagens spinnakerbommar anpassade for olika
J-métt 4r OK men for att spinnen ska kunna fylla littare eskar ja att:

Max spinnbom L blir 1,5 x J-méttet, §vrig métning enligt tidigare.

+ Lég kostnad fordndringen + Hogre fart pa lins & slor

Carl Swedberg / 070-733 68 84 Nejlikev SA 146 50 TULLINGE

Skargardskryssaren4/07



Motion 3 ang master upp till 40 kvm

Motion till SSKF Arsmote 2008.
Forslag till mastregel-dndring for skirgardskryssare upp till och med 40kvm.

Bakgrund.

Mastregeln ér frin borjan skapad for att ge bra master producerade i tri. I den gamla regeln s kunde man vilja pd solida
och ihiliga master beroende p vad man 6nskade. Regelns utformning var frdn borjan gjord for att hantera krafter och laster
och tog hinsyn till om marconi eller gaffelrigg anvéndes.

Regeln har sedan utdkats med tilldgg fér master som #r vridbara, aluminiummaster, kompositmaster och kombinationer av
riggsiitt och mastval. Regeln #r idag svartydd och méjliggor ¢j speciellt stora val om man vill kappsegla. Eftersom
skirgardskryssar-regeln 4r en konstruktions-regel si vore det onskvirt att master av olika material, dimensioner, ursprung
eller riggsitt kan bedémas mer rittvist och entydigt.

T.ex en ren tramast bedéms idag efter diameter och godstjocklek (formen paverkar vikten), en aluminiummast bedoms i vikt
/m (oavsett form) och en komposit bedms antingen i panelvikt om den &r vridbar (formen paverkar vikten) eller som en
trimast med minmitt om den ej &r vridbar (formen paverkar alltsi ej vikten). Under mastregeldndringar eller tolkningar
under senare tid (sista 25 4ren) s4 har man framforallt tittat pa vikter, tyngdpunkter, anblist yta och dimensioner for styrka.
Det bor vi fortsdtta med. I vissa klasser s3 har master frin entypsbitar godkints av vana trots att master inom
entypsklassen kan skilja mycket beroende pi vilken tillverkare som anvints. Med forenklade mitmetoder kan varje mast
l4tt beddmas individuellt precis som det borde vara i en konstruktions-regel.

Motionen: Gillande master for skargardskryssare upp till och med
40kvm.

Ge alla masttyper samma prestanda och riktvirden oavsett val av material.

1. LAt alla master folja regel 5.4.2 som beskriver vikt och tyngdpunkt for ibAlig trimast.

2. LAt alla master fA samma anbldsta yta i 14ngskeppsriktningen, vilj anblsta ytan som regelmast f6r aluminium eller
regelmast for solid trimast. (dr tinkta att vara densamma idag)

3. Behdll vikt/m for aluminiummaster eller andra master med samma rorprincip, dvs rak till I's maxmétt och dérefter med
jamn kona upp mot toppen.

4. LAt master som behller trdmastens kurviga former ha en viktférdelning efter regelns minimimatt for ihliga trimaster
oavsett dimension. En trdmast kan di formas lingre 4n den &r bredd men fortfarande ha lika mycket gods som om den vore
rund. (som aluminiummasterna)

5. Till4t ibaliga trimaster att férdela om godset sa att masten kan vara lika bred som en solid triimast men diametern i
lingskeppsriktningen skall vara kvar efter regelmétt idag for ihliga trimaster. Den ihiliga tramasten far d4 samma anblista
yta som de vriga masterna.

6. Master som #r vridbara skall ej bedomas efter panelvikt.

7. Regel 5.1.7 master med storre sektioner bor strykas di den ej lingre ér tillimpbar

Ovriga fértydliganden:

- Vingmaster och eller vridbara master bor bestraffas med minskad segelyta precis som idag. Vikt och anbldst yta skall ej
paverkas

- Alla master och mastbyten skall fortfarande godkinnas av KN och udda riggningsformer kan dér bedomas om de kommer
att hilla eller ej. Det finns alltsA ingen risk att direkt oldmpliga eller farliga riggprinciper tilléts.

- Med enkla métmetoder kan vilken mitman som helst kontrollera att masten foljer regeln. Kanske KN skall ha en enkel
kontroll metod tillginglig.

- Behill alla 6vriga mastregler som ej paverkats direkt av motionen.

Stockholm 2007-12-03

Allan Forberg & Torkel Sintorn

Skargardskryssaren 4/07 13



A 22 nr 212, Brittsol Il.

En dag i vintras fick Anders Berglind,
Fritidsbatsmuséets eldsjil, ett mycket
intressant mail. Det kom fr&n Bjorn Holmgren
som ville donera sin A 22:a till muséet i
Visterds. Anledningen var att han hade skaffat
en storre bit och att han vid forsiljning av en
tidigare bat hade upplevt att kparen
vanskoétte baten. For att forsidkra sig om att
den skulle bli vl omhéndertagen erbjod han
béten till muséet som representations- och
utstéllningsbét. Vi blev forstas eld och lagor,
speciellt som medfsljande foton visade en
utsokt vacker bat, ganska stor for att vara
byggd pa 30-talet.

Jag fick i uppdrag att 4ka ner och titta p&
baten i Pataholm. Hon hade métten 12,20 x
2,12 och var ritad av Tore Holm.

Holm ritade i slutet av tjugotalet ett par 20-
arstjugotvaor och senare flera B 22:0r. De
forsta A 22:orna han ritade i slutet av tjugota-
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let var extremt sma (Haid nr 102 hade
exempelvis métten 10,20 x 1,77). 1936 hade
han dock kommit underfund med att stérre var
bittre. Brittsol dr ovanligt kraftig for sin tid:
Hon piminner ganska mycket om Reimers
trettior frén samma tid och &r klart volyminos-
are 4n Beckers bétar. Holms senare trettior och
fyrtior &r alla ganska stora. Hans sista 22-
ritning visar en konstruktion med maétten
13,22 x 2,26. Den bor ha varit 1angt fore sin
tid, men byggdes aldrig.

Vi har borjat lite smatt att forska i batens
historia. Namnet Brittsol satte myror i huvet
pé mig till att borja med: Vi hade i SS Aros en
kind Estlanderritad 20-arstjugotvda med detta
namn. Eftersom namnet 4r ovanligt och
sannolikt en vdndning av flicknamnet Solbritt,
kanske dotter eller hustru till 4garen Gustaf
Hellstrand, sa s6kte vi ett samband. Det
visade sig att en senare dgare till Brittso} IT
hade &gt dven den ursprungliga Brittsol vilket
forklarar namnet.

Sven Salén bestillde
nybygget frin Arendalsvar-
vet till sasongen 1936 och
gav instruktioner att hon
skulle héllas s l4tt som
mdjligt. Holms ritning angav
att skrovet skulle byggas i
mahogny, men istillet blev
det oregon pine. Durkarna
skulle géras av gummiklddd
gabon. Salén bestillde ndgra
4r senare Solong, nr 265 av
Laurin. Ocksa den byggdes i
oregon pine. Nédgra andra
oregonpineskrov finns inte i
klassen vad jag vet. Frigan
4r forstds om oregonpine
verkligen &r lattare &n



mahogny? Den har i varje
fall enligt Thomas Larssons
tribatsbibel bra virden nir
det giiller styrka och seghet.

Innan baten hamnade i
Kalmar och sedermera
koptes av donatorn Bjorn
Holmgren 1973 sé fanns
hon i Stockholm under
namnet Jass4, i Orebro
under namnet Kerstin och i
Mobnsteras under namnet
Sellman (!?)

Av nén obegriplig anledning
har négon ritat dit en
mesanmast p& byggnads-
ritningen. Vi har dock inte
for avsikt att sétta dit ndn sidan!

En hel del finns att géra pa baten. Thomas
Larsson har varit pa besok hos oss och gétt
igenom renoveringsbehovet. Férst och frimst
méste ddcksduken och skarndicken bytas.
Mahognyn méste skrapas rent och si
sméningom dven skrovet. Akterspegeln dr
delvis rotskadad. Ett par jarnspant 4r diliga
och forstagsinfastningen maste géras om. Med
alla ingdende moment har vi jobb hela vintern.

I nuliiget har skarndicken skickats ner till
Storebro som mallar f6r nya dito. Dacksduken
har rivits bort och ny har bestillts.
Renskrapningsjobbet har pabérjats. Eftersom
chefen Anders anser att gubbarna som ska
segla biten borjar bli till dren och dirmed lite
struppliga sé har vi bestdmt att installera en
fockrulle av sikerhetsskil. Den ligger under
dick och kommer siledes inte att stéra
originalutseendet pa baten.

Muséet och den lokala avdelningen i Visteras
har ansvaret for baten, men for att férsikra

oss om ett varaktigt intresse har vi gjort en
skriftlig Gverenskommelse med 14 intresserade
och kunniga medlemmar som forbinder sig att
renovera och utrusta béten under den forsta
feméarsperioden. Vi skjuter ocksa till 1000,-
var som renoveringsfond och fyller pa kassan
vid behov. I gengild far vi segla biten pa
dagsturer och hoppas kunna delta i festivaler
och kanske pa jubileet nista r.

Segelutrustningen tillater inte nigra forhopp-
ningar pa topplaceringar, men Bjérn Eriksson
pé Solong har lovat att donera en genua.
Storseglet 4r passabelt. Det stora problemet
ligger pa spinnakersidan. Finns det nigon
filantropiskt instilld klasskamrat som skulle
kunna ldna ut eller kanske till och med donera
en anvindbar spinnaker? Hor av er i sa fall!
Sm

Hor av er till Bosse Stenstrom
021803913

Skargardskryssaren 4/07 15



30-klubben

Den 4 december avholls 30-klubbens hstmote med sedvanliga formalia, prisutdelning, bestimma
néstkommande &rs kappseglingsprogram och det viktigaste av allt snack och skvaller. Ett 15 tal
medlemmar hade horsammat kallelsen och kom for att avnjuta rtsoppa och glégg. SWE 219
Malin med skepparen Martin Klinga fick motta 30-pokalen efter en vil genomford seglings-
sommar. Receptet har varit timmar i biten = tréining. De har ocksi meckat en del och stindigt
provat nydesignade segel. Det ir en fordel att ha tillging till “hemmasydda segel”. Ett par av de
mer rutinerade 30a seglarna grymtade om att det 4r osolidariskt att trina. SWE 225 Gryning med
Stefan Linder kom tvAa i pokalen och SWE 226 Ejfi med Erik Zarin kom trea. Alla fick ta emot
applader.

Nytt for i r i pokalseglingen ir att vi ligger in Saltsjcbadsregattan som seglas i slutet av maj.
Detta for att dra nytta av de hemmavatten som vi har infor Europa Cupen. Peter Lake, SWE 212
Pelican, tillika &rets debutant kom med den idén. Baggen har svéra férhallanden sd varfor inte
triina dir. Gryning och Pelican kommer att ligga sin forsésongstraning pd Baggen, vill ni komma
vil forberedda till EC s ligg ett par kvillsseglingar pd Baggen i maj —juni och segla
Saltsjobadsregattan.

Vi kommer ocksé att segla om DM nista &r och gér det som planerat blir det p4 Vikinga Regattan
i juni. Ytterliggare ett tillfille att slipa pa formen till EC.

Jag vill uppmana alla 30-klubbs medlemmar att skicka mig korrekta e-postuppgifter och
telefonnummer s att ni
kommer med pé sindlistan,
min e-postadress finns p&
hemsidan.

Nista ar 4r det 100-ars
jubileumn d4 smiller det! Alla
30or som flyter anmodas att
komma till Saltsjobaden for
att segla EC, distansbana
eller bara visa upp sig.

Patrik Stenberg Ordf 30-
klubben (Se hur det gar med
renoveringen av SWE 86
Ellen I,
www.ellen3.blogspot.com)

30 seglare i Sandhamn 2007 Foto: Patrik Stenberg
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Jakter rustas till Jubileet

Text Hans Samuelsson och Allan Fiorberg

Med stora fovintningan ser vi
fram emot att det ska komma
manga batar till jubileumsseglinga-
ma. Vi vet att nigra sattsar extra
mycket pé sin jakten infor
jubileumséret och ett och annat
nybygge ir pé ging. I forra
numret sig vi hur Erik Zarin
plastade upp ett nytt 22:a skrov
och Lars Nordlund har tidigare
presenterat sitt 30 projekt. Det ar
absolut inget krav att man maste
ha en nyrustad bt utan alla &r
vilkomna, fast det skadar ju inte
att putsa lite extra till sommaren.
Hiir kommer ett axplock av de
bétar som satasar lite extra. o

22 §-257 Gazell har fitt en totalgenomgdn av
Roffe Erixon for sin egen rdkning.
Foto Hans samuelsson

40 §-20 Harriet rustas hos Thomas
Larsson. Foto Hans samuelsson

30 S-59 Belona har fatt delar av av botten samt
kdplbultar renoverade hos Thomas Larsson
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Jakten pd den ultimata A22:an gdr
vidare. Och det finns inga
begrénsningar pd fantasin. En
Safir ér just nu under omsdgning
for att klassa in som 22:a. Ndgra
skdna snitt med motorsdgen och
finurligt plastande dr medicinen.
Hon kommer att kunna beskddas i
firdigt skick under Internationella
SM seglingarna i Saltsjébaden i
augusti. KN ligger formodligen
sémnldsa. Men dgaren rdds inga
tvivel. Segel dr redan bestillda och
kommer frdn toppleverantoren till
alla topp tre bdtarna pd prispallen
under SM [ Kalmar 2007. Mer info
kommer under vdren!

30 S-86 Ellen II, Patrik lidgger en sista hand pé att
fardigstilla dicket. Foto: Patrik Stenberg

§ ST
/ :

22 §-209 Mary Lou ligger i
vinter hos Andreas Milde for

en extra genomgdng.
Foto: Johan Granth
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RENOVERING AV 22-117

CAPRICE.

Ett konsortium med ett géing lagom gamla
gubbar (for att citera dom sjilva) i Eskilstuna
har tagit dver vardnaden om 22-117 Caprice.
Hon stér infér en omfattande renovering och
hir kommer en snabbrapport direkt frin
pudelns kdrna:

Vi jobbar och har jéttekul. Triffas 1.5 gang/
ménad och jobbar tors-fre. Blir ndgot av en
matlagningskurs med dryck och 6vernattning.
Spénnande och roligt att renovera en kultur-
skatt, men ibland jobbigt for gubbar i

20 Skérgardskryssaren 4/07

mogen Alder. Att krypa pé knéna och sld och
lirka med kélbultar var anstrangande.

Kniet mellan kélplanka och roderstédv var
forsvunnet. Nya delar pa plats och den
slutliga inpassningen pa géng. Merparten av
spanten i "kolregionen” var trasiga. Startat
med att rensa upp och ta bort trasiga delar.
Borjar med skiktlimning av nya spant inom
kort. Har bestimt oss for att gora ett
kvalitetsjobb och dérfor har

sjosidttningen flyttats till varen 2009.”



Bista seglarhilsningar Holms Bétbolag
Christer Ragnebro

BAT&INENNGSSNU{ERE

Férsdljning av bitphywood, massivt tri,

trépropp, rosth skruv, koppamit, siipmaterial, epoxim |

g

Besbk oss pa www.pondussnickeri.a.se

Vi utfér alla slags snickeritjdnster for bat,
hem och offentlig miljé.
BUTIK: Pipersgatan 8 STH. Tel.08-6515400 Fax 08-6513712
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22

| HUVUDET PA EN GAST FRAN

KARLSTAD!

1 somras kappseglade Pelle Nyhlén for forsta
gingen A22:a. Den storviixte supergasten fran
Virmland har seglat mycket 60 fots trimaran,
VO60 och senast 100 fotare i Medelhavet.
Under SM i Kalmar gastade han med Osten”
Pettersson i 22-319 Flamingo. Eftersom Pelle
#r glad i higen och rapp i kiften stillde vi
négra snabba frigor.

- Hur 4r det att segla 22.

- Asballt!

- Har du seglat 22:a forut?

- Nej, men jag ar tillverkad i en Milar 25 och
syrran i en A22. S& viss kunskap sitter i
generna. Hur som helst s har aldrig seglat en
bét med sa litet storsegel...Och aldrig en bét
som man kan hilla i bida friborden samtidigt,
forutom Optimistjolle..

After sail for team Flamingo. Frdn vénster Peter Hedblom,
Osten Pettersson och Pelle Nyhlén. Foto: Allan Forberg
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Vad &r det som ir kul??

- Det som var roligt med Kalmar.... Mycket
vind och d& dr det roligt att segla alla bétar.
Men i virt fall s 4r Ostens Flamingo 4r en bra
bét. Och svarar vildigt bra p& vad man gor och
hur man trimmar. Har du ritt grejor och
ordning si gar baten fort (vilket dr fallet med
Flamingo). Sen &r det inte s& aggressiv segling
bland A22:0rna och manga gar ut pi en kant,
sa det finns en del att himta for en som &r bra
pé taktisk och strategisk segling, hehehe...
verkar det som...

- Gick motsténdarna f6r mycket ut pa
kanterna?? - Sa funkar det inte i modern
segling.

- Du sa i Kalmar att det kéindes som om ni
vakade béten lite fér mycket? - Det kindes
som om Osten inte seglade tillrickligt hrt!
Forsokte g lite hégre och rundare Sver
vagtopparna. Och vi gjorde
tvirtom sista seglingen d&
jag fick prova att pinna. D4
forsokte vi segla mer rakt
igenom istdllet for att kora
over vigorna. Och det gav
resultat. S det kan vara ett
bra tips. Men det 4r mycket
fran bt till bét. Det giller
att hdlla max fart och hgjd
hela tiden.

Och du och Peter Hedblom
satt med varsin gaj och
pumpade spinnaren pd
undanvind. Det sag snitsigt
ut... - Jo, spinnsegling i
A22 #r extra speciellt. Nir
vi hissade spinnakern forsta
géngen s trodde vi att det



mdste upp i topp ndgonging. Den 1ig ju och
kanade pa dick trots att den var topphissad.
Jag har aldrig seglat nit liknande!!! Det var lite
spannande.

Har du nagra tankar om vad som 4r viktigt att
tinka pa rent trimmissigt? - Svirt att siga.
Det var ju race direkt och vi hann inte
utvirdera s& mycket. Men vi hade ett pling
plong nytt forsegel som vi inte var riktigt
overens med, eller som jag var néjd med. Men
ett storsegel som var fantastiskt bra. Men nir
seglen dr s& sma som méste dom vara livak-
tiga... dvs maste ha formen i olika register.
Och ménga verkar ségla med f6r mycket segel
och kanske inte har ett mindre férsegel som
dom litar pa.

Spinnaker? - Men det verkar vara kutym att

Osten, Pelle och Peter fylide ut sittbrunn pé Flamingo
till sista stdplats!! Foto: Allan Firberg

V'l

man inte gippar sig ner pa undanvinden utan
dér fikar man sig ner. Och det vrider ju lika
mycket och finns att hamta pa undanvind som
pa kryssen. Manga génger s& mérker en av att
om man kommer frén hetluften och seglar med
séna som tivlar mycket... och hdr seglar
kanske folk bara SM och da gar det att hitta
mycket luckor runt rundningsmérken, som &r
vildigt oppna. Men om man seglar mot folk
som kappseglar mer, sé 4r dom mer vana vid
att téppa till.

Nét annat du tinkte p&? - A22 klassen verkar
vara en old boys klass och gentlemannaklass.
Jag fir den kénslan av den hir battypen. Och
da undrar man hur gubbarna 6verlever med det
gigantiska hoppet ner och upp ur sittbrunn.
Det finns ju inget att kliva p4, tminstone inte
i Ostens bat. Det var som att skutta upp och
ner ur en skyttegrav...hahaha.
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Vad fick du for intryck av bitarna och kunde
jamfdra vid bryggan?. - Riktiga kaviartuber!
Men det 4r fantastiskt mycket segling i
batarna. Mycket som en sexa som jag seglat
nigon enstaka gang. Fantastisk drag i genuan.
Jag tyckte bara att det var rent kul. Framf6-
rallt att kryss-segla, det var den 15jligt bra pa.
Men saknar ett lite storre segelplan... Och
kan tinka mig att battypen kanske dr lite
frustrerande i ldttvind.

Jag vet ocksi att du har synpunkter pa att
ménga gubbar sitter i 14 och styr? - Man kan
inte sitta i 14. D4 fir man bl6ta mariekex och
Kalle Anka!!! Det lirde jag mig redan i
Optimistjollen. Vi fick till och med Osten till
att sitta i lovvart. Styrningen pa segel och hur
dom ser ut gar vil att se om man sitter i 14,
men vagorna ser man ju inte i det liget. Och
det giller att falla lite for att f4 mer tryck. Och
Kklafsar man in i en vAg ndr man 4r lite hog s
tappar man allt.

Osten sa att ni — allts3
Peter och du — drog s&
ordenligt i grejorna pa
Flamingo att han
trodde att hon skulle
knickas. Hade ni
sonder nat? - Under-
liket p& spinnakern
gick sonder lite vid
varje géng det var
nertagning... Men
annars var det vil inga
storre incidenter. Men
det knakade i den
ganska bra! Sargerna
holl pa att vika sig nér
vitog hemi
winscharna. Och nér
vi seglade till Kalmar

Osten och hans kralliga karlstadsgrabbar var givna i

hade vi ganska ruskigt vider. Det 4r forsta
gingen jag pumpat mig fram, hahaha. Men det
gjorde vi hir!!! Mest kom det vatten uppifran.
Men Osten hade virldens basta matséick med
sig s& det var inga problem. Men det blaste lite
mycket for en 22:a...

Assa var det vil kul att spika sista racet? -
Lajligt roligt. Och vi seglade bittre och bittre
hela tiden. Och fast att jag skillde mycket pa
Osten si blev han aldrig arg.

Va, skilide du pd Osten?

- Vi hade lite olika syn pa saker och ting... Jag
tyckte att han skulle s14 i vissa ligen nér vi
hade en bra lucka. Men det var kul att segla
med Osten som jag kinnt tiil sedan barnsben.
Han har ju seglat ALLT och har blivit en
nygammal idol!!

Vad tyckte du om 324 Mona 2 som vann SM?
- Dom hade maxfart redan p linjen och tio
sekunder efter start var dom tre batlingder

ragkampslaget mot H-bdtarna... Foto: Allan Forberg
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fore alla andra. Seglade oerhért bra runt hela
banan.

Ses vi nésta ar i Saltis? - Det 4r redan klart!

/Allan Forberg Som seglat tva ginger med
Pelle, bada gangerna pé 60 fots trimaranen
Goretex, tillsammans med Mange Olsson. P4
Gotland Runt tappade vi masten!!! Men att
segla med Pelle 4r bra for skrattmusklerna!

55-klubben

Hej i vintermorkret,

Idag &r det forsta advent och dé brukar vi ju
ses och dricka glogg och annat. Tyvirr har vl
Anders och jag missat det i 4r, vi har nog inga
bra ursikter. Istillet forsoker jag mej pa att
sammanstilla serieseglingsresultatet och sé far
vi alla fundera pa vem som ska ha
bragdbucklan for 2007. Priserna delas ut pd
rsmotet i mars nigongéng. Arets resultat:
Liding® Runt, Ninni deltog men gick inte i mal
(2 poting)

Viéreskadern, L Aiglon Il tvda (0,9), Maritza
femma (2) och Ninni sist (3)

Nypan Trophy, L"Aiglon IT vann (0,9) och
Maritza fyra (2)

Skérgardskryssarens Dag, Ninni fyra (0,9),
L’Aiglon II femma (2), Maritza sjua (3) och
Hexan tia (4).

De som inte deltagit i seglingarna far fem
poing per delsegling och dirfér vann L”Aiglon
II med 8,8 podng. Trogen vinner, Grattis
Maud och Linus.

Eder kassor och skriftstéllare Tor.

%NICKERIET

* TRABATSRENOVERING
+ BATBYGGERI

+ KONSULTATIONER

« BESIKTNINGAR
*VARDERINGAR

Thomas Larsson & jonas Lorensson

2

Lilla Bjsrknisv, 26, 132 48 Saltsjs-Boo
Telefon 08-643 98 96
www.yachtsnickeriet.se

Sifvert

Utdver vart vanliga sortiment av skruv och
bult i syrafast och miissing (stbrst i landet)
har vi foljande godsaker for triibitar:

Proppar i ek, furu och mahogny av hégsta kvalitet
Skruvfdrsinkare f5r 10 mm proppar
Kopparspik med brickor for nitning

Sikaflex fogmassa och lim
Rostftia beslag, gingjirn, vantskruvar

Tréskruv av brons
Nyhet !
SP epoxi
- HORNA
T ASSINGS
[gg VARNYA h&m, estag ™
I|II meof,}f__/
Vilkomna!
Sifvert Skruv AB

SSKF-medlemmar
far 10% rabatt

Butik: Lindhagensgatan 53
Tel: 08-440 73 20
Fax: 08-440 73 80
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219 Malin RM

Text Jocke Rodebick

1 skrivande stund har den tidnkta beséttningen
till 2008 inte seglat en enda appsegling
tillsammans, men vi har trénat ndgra génger.
Nigot som jag Jocke) egentligen aldrig gjort
tidigare. Det kan vara mycket enklare &n man
ror, vi har lagt en kort bana, seglat runt och
trinat manovrar. Det har varit oerhort givande,
vi var alla lite dverraskade redan efter férsta
tillfallet (av kanske 3) att det mérktes sin
skillnad.

.

Néja nu var det inte det vi skulle skriva om.

Malin pa Vikingaregattan 2007 foto: Allan Forberg
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Men triningen har gett en bra struktur pa
besittningsarbetet, vilket gjort det vildigt
enkelt att plocka in en inhoppare. Som sagt
inte heller denna seglingen kunde alla, Jonas
pga bréllop och Olle hade fullt upp med jobb
men lyckades i alla fall byta till sig fredagen
ledigt. S& Martin och jag bestdmde oss for bara
segla p skoj och kiinna lite pd konkurren-
terna. Vi raggade upp Joel Lindgren (M22-24)
som fordicksgast p& M-béts SM. Han hade
var lite orolig att han inte skulle platsa men
lugnade honom med att vi skulle ta det cool.




Nir sedan Viktor och Linda med Ingabritt drog
sig ur pga lickage men #ndé skulle ut i
skirgarden, passade vi pa att virva en
fjardeman #ven till torsdagens seglingar.

Race 1 Vi kom ivig i starten med Lii strax
framfor och nira i li. Inte bra, de speglade bort
oss pa nolltid och vi var tvungna att sl1d och
ducka ett géing batar men vi kimpade pa och
lyckades jobba upp oss till en fjirdeplats infér
sista kryssrundningen med efterféljande
halvvind och ldns i mal. Mitt i halvvinden
uppticker vi att kommer runda samtidigt med
J80 filtet. Vi bromsar in lite for att fi en plats
i tAget istillet for i lovart. Vis av erfarenhet sa
slorar J80s omkring fram och tillbaka och man
vill ogédrna ha en s&dan i 14, d4 kan det bira
iviglangt...

Lii och framforallt Gryning var inte lika
forutseende utan tvingades ivig, vilket gjorde
att vi seglade om Gryning och kapade mycket
distans till Lii genom att segla raka végen till
mirket. Malgangen bestod av forst en
babordsrundning och sedan en kort halvvind in
imal. Vi nirmade oss mirket med en hel svirm
J80 runt ikring och Lii ndgot framfor utan
overlapp pa utsidan. Nagra bétar skulle ha
plats pa oss och Lii, s vi bestimde tidig
nertagning for att kunna gora en lugn rundning.
Joel tar in spinnbommen och gér fram tar tag i
underliket, men i vindningen tillbaka till
forluckan sitter han foten utanfér baten och
trillar av. I fallet lyckas han dock f8 tag i
relingslisten, férsoker komma upp men orkar
inte riktigt. Istdllet gdr han armgéng akterut till
sittbrunnen dér han blir omborddragen. Martin
springer fram och tar ner spinnen och vi kan
runda mérket. Vi upptéicker d4 att Joel genom
sin "trdlning” bromsade in oss si J80orna p&
insidan hann forbi och vi kan runda innerspér.

4

De tryckte dock bort Lii ritt ordenligt och gav
dem skitvind med pafoljande dalig fart varpd
vi flog om dem i lovart och gick i mal som tvéa
efter Ejfi. Pust, vilken pirs..

Race 2 Inga tydliga minnen direkt, men har for
mig att vi fick se forsta glimten av Grynings
fantastiska kryssfart. Lika fort men klart
hégre. Samma sak ség vi hos Lii men inte inte
lika konsekvent. Tror att Gryning ledde
ganska ohotat fran start till mal med oss som
tvaa. Race 3 Kom nog ivig hyfsat i starten,
rundade kanske som trea 6vertog andra
platsen bakom Lii. Samspelat mellan mig som
rorsman och Martin som spinntrimmer gick
nu béttre och bittre. Man méste hela tiden ha
kommunikation om trycket och timing i
pareringarna nér man lovar eller faller. P4 andra
kryssen korde Lii ganska tiit bevakning i
borjan men av nigon anledning slippte de
bevakningen nér vi slog pé ett litet skift och
det rickte for att vi skulle runda forst och
hélla undan i mal.

Race 4 Stor forvirring utbrét om det skulle bli
en fjirde segling pé torsdagen. De flesta
borjade segla in och Indra fick beskedet att det
inte skulle bli nt. D4 vinde alla utom Skip,
men nir de kom tillbaka var Indra halvvigs
inne. S en foljebét dkte och himtade dem och
s fick vi véinta p& “hon” skulle komma
tillbaka. Kort sagt blev det en ganska jobbig
véntan i den nu ganska gropiga sjon. Viktor
kinde sig dock mycket n6jd Gver att han 14tit
Ingabritt stanna i hamn dé det stundtals
smillde ordentligt i biten.Men si kom
seglingen 4ntligen igéng och pa nagot sitt
lyckades vi rycka 4t oss en ledning frin
borjan. Efter upprundningen till andra kryssen
slog de flesta bitarna Gver till vinsterkanten
och vi foljde efter d& detta hade varit bist
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Bilderna dr frén Runt Lidingé som Malin vann totalt, enda bat under tre timmar pd rdknad tid.Foto: Patrik Stenberg

tidigare under dagen. Gryning valde istéllet att
dunka hégra homet och vi tog det vénstra. De
blev mycket spinnande med sa stor separa-
tion. Men nidr vi mottes vid kryssmérket var
vi fore men marginalen var betydligt mindre,
pust igen. Jag tror att vénsterkanten var béttre
men att Grynings fina kryssfart 4nda gav dem
plus. Vi hll sedan undan in i mal.

Kom sedan iland mycket trétta och hungriga
men med ett glatt humdor aftersail Slen
smakade kanon, s bra att vi missade baljan
over till Sandén och afféren hann ddrmed
stinga. Jag lyckades dock kopa en tandborste
(dyrt) i kiosken och Martin slog pé stort och
bjéd p& hamburgare (inte billigt i Sandhamn)
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medans vi vintade p att Olle skulle komma
med Stavsnisbaten.

Race 5 Som sagt nu var Olle ombord istillet
for Viktor. Vinden blaste lite friskare &n dagen
innan och vi tog genua 2 aka "bensinmonstret”
(gissa vad den rikat ut for..) istillet for genua
1 som vi korde dagen innan. Gryning visade
iterigen upp sin fina kryssfart och ledde
ganska betryggande runt banan, men i sista
rundningen infér den korta mélrakan var vi
kanske en meter ifrén att f& Sverlapp pa
insidan men de héll undan och spikade.

Race 6 Var vildigt titt upp mot forsta
kryssrundning och 1ag kanske fyra da Gryning



kommer upp for babord och slér i 14 om oss
ganska nira mérket. Kappseglingreglerna 4r
ganska tydliga p att man d4 inte har ritt att
*flytta” pd styrbordsbéten, vilket Gryning
forsokte. Tyvirr (bra eller daligt?) lyckades jag
med mina bléta lite kalla hidnder inte f4 fram
protestflaggan som lag i shortsen under
regnbrallorna. Varpa protesten uteblev trots en
del gapande. Rittvisa skipades dock tdmligen
omgiende dé Gryning tralade spinnakern i
efterfoljande nertagning... Vi ledde sedan
seglingen med Ejfi alldeles bakom, de borjade
knappa in ordentligt pa sista linsen men tack
vare Olles taktik och nigra gippar holl vi dem
bakom oss in mél och tog dédrmed vir tredje
spik. Race 7 Gryning kopplade direkt greppet
med en flygande start och vi
hade inte en suck, érligt
talat, att matcha deras
kryssfart. Vid sista kryss-

IBél:byggare

4

galna surfar d& loggen ldnga perioder visade
12-13 knop. Joel ség inte helndjd ut pa
forddck men i sittbrunnen satt tre stycken
med leenden upp till 6ronen. Bredare leenden
blev det nir vi upptéckte att vi tog in pa
Gryning, ordentligt. Snart kunde vi se deras
minst sagt oroliga uppsyn. Till slut var vi bara
négon meter bakom och jagade. Vi avvaktade
lite, tog ner spinnbommen och de gjorde
detsamma, men precis innan det var dags att
riva fick vi till en surf och attackerade. De
svarade med en lovning men vi skrek plats och
de var tvungna att falla igen. Vi rundade
jamsides och vann. Herregud vilken avslut-
ning....

rundingen var de havet fore . .
och alla trodde nog att BObby C}H’US f . gwn';m
seglingen var avgjord men... & Bapanllumr.
Vinden hade 6kat och vridit ; * Konsultation,
en aning higer si att det J Spaeciaftot:
blev lite skdrning fér » TrabAtar
babord. Direkt efter
sdttningen fick vi till nagra
: m—
Vi =3 =
~ Strandaitén 37 » 1356 » Tel, 070-993 65 02

Cover Up Kapellmakeri

Elin Wanselius

Buliand® Marina
139 56 varmdo

t: +46 8 571 51 670
m: +46 70 433 0780
e: info@coverup.se
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Vrak

Artikel hiimtad fran okéind tidning
skriven av C O Liljegren 1920

“It is the worst type I ever saw Yachtkonstr,
Fife.

“Den priktigaste bat i hela viirlden.” Prof.
Ljungberg,

Det ligger ett vrak i Stockholm — ett 150 000
kronors vrak av en 150 kvm. skirgérdskrys-
sare, som sonderseglades pa sin forsta segling i
fin sommarbris inomskirs. Det 4r en skir-
gardskryssare, byggd av ett forstklassigt varv
och godkind for sin klass av vederborande,
vem #n detta m vara. Den sprack vid vanten,
masten holl pa att g& 6verbord (ihalig sprack
ocksd) och méaste fort bringas till varvet for att
¢j sjunka.

Samma bét férevisades inf6r Yachtkongressen
i London si som nigot non plus ultra av
professor Ljungberg, som otvivelaktigt trodde
pA sina egna ord. Béten blev ett non plus ultra,
men i en helt annan riktning 4n professorn
trodde.

Har Sveriges segelsport, som alltjamt hotas av
den "nervosa” motorsporten, rad att en sd
dyrbar bat blir ett vrak pd grund av en
olimplig mitningsregel? Har négot lands
segelsport rad hrtill, allra helst efter kriget?

Denna bt 4r 24 m. 1dng 3 m. bred, alltsé atta
ginger s 1ang som bred. Den dr lingre 4n en
15 m. R-bat, som har eller kan ha en hirlig
inredning med stihojd under dick. I skirgards-
kryssaren far man krypa pé alla fyra utom i
den lilla kappen midskepps.
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En bekvim bét har bredden % av lingden;
idven de virsta R. btar hade bredden 6ver %
av lingden, och dessa ansdgs alltfor smala.
Skirgardskryssaren dr som vi se indd smalare.
Och redan vid regelns antagande 1907
forespadde undertecknad detta och foreslog
bade dé och senare dndringar som till sist
delvis patvungits regelns upphovsmin och
foresprakare.

Det ir svirt att forstd detta envisa fast-
héngande vid en regel, som redan for linge
sedan visat sig oduglig. — D4 professor
Ljungberg forevisade modeller till skéirgérds-
kryssare i London, infor hela Europas frimsta
yachtexperter si sokte han tydligen framstilla
kvm-regeln sisom nigot specifikt svenskt.
Men 54 som undertecknad flera génger
pépekat, fanns i Paris redan pa 80-talet en 30
kvm.-klass, som gav ypperlig sport, men trots
detta slopades, emedan batarna blevo altfér
extrema och odugliga enligt den tidens asikter.
De skulle bara se en skirgardskryssare 1920!

Forevisningen i London var sdledes blott ett
»pril med lanta fjadrar” (och sidana fjédrar
sedan!) for att soka s13 bl dunster i 6gonen pd
Europas yachtmiin. Detta lyckades s till vida,
som konferensen i forsta hdpenheten antog
den svenska 40 kvm.-klassen. Men man synes
genast ha Angrat sig, tyvirr for sent, och
Mylnes bekanta yttrande: “himmel, &r denna
tingest, vad vi godkiint!”, torde ha varit de
flestas tankar om skirgérdskryssarna.

S3 egendomligt det 4n later, finnes det ménga
seglare, som tycka om vdra skdrgardskryssare
med mast, segel och roder mitt i baten och
linga #ndar utanfér. Det 4r vanans makt, och
dessa seglare skulle tycka lika bra om varje




4

annan omdjlig battyp, blott de sett den linge konstruktorer (det hor till saken, att under-
nog. Att det finnes goda bitar bland skirgirds-  tecknad ej ens var kallad, ty "enhilligheten”
kryssarna skall ej nekas, men detta ir icke skulle d& férsvunnit). Varje tekniskt utbildad
regelns, utan konstruktSrernas fortjénst. De konstruktdr borde dock inse, att man ingensti-
#ldsta bitarna voro fina lustbétar och tita, des kommer pa den vigen; ocksa synas arets
men sedan ett par &r tillbaka dro skéirgards- batar bli dnnu léngre och smalare &n forut,
kryssarna odugliga som lustbétar och licka trots forsoket att begrinsa smalheten. Del hor
som sall. ocksd till saken, att begrinsningen sattes si att
en 15 kvm-bat kan vara 1,10 m bred, med de
Huvudfelet i regeln ir, att material- ovriga proportion — ocksa ett forsok!
dimensionerna och utrymme inombords
bestimmes efter segelarean, och ej efter Detta forsok maste misslyckas liksom de
skrovets dimensioner, tydligen det enda foregaende, vilka visa att vederbérande
riktiga. Efter ett par misslyckade forsok att “ingenting lirt och ingenting glomt”. Ty for att
genom stringare bestimelser forbttra typen, bliva en anviindbar lustbat, maste varje
har man i &r gjort dnnu ett dylikt férsok av segelbat ha ett visst utrymme inombords

professor Ljungberg, enhilligt godkénd av vara ~ forhallande till dess ldngd. Utrymmet kan
angivas av en rektangel av viss bredd och
djup, men denna rektangel skall di std i ett
visst forhdllande till liingden, icke till segel
arean eller ndgot annat.

Icke blott utrymmet, utan ock
sjodugligheten, bestimmes av ndimnda
forhallande. — En kapproddbat t.ex. gir rakt
genom minsta sjo, en vistkustfiskebat lyfter
sig dver den hogsta sjo, och mellan dessa tva
grinser méste lustbaten formas, om den ej
skall bli en vattenskida eller en tunna.

Fig 11iklargor detta genom en “normalbat”
(havskryssaretyp) en skirgérdskryssare och
en R-bét, alla i med samma lingdi L V L.
Men skirgérdskryssaren ér 2 m lidngre
overallt och trots sitt ringa utrymme dyrare
&n de andra. P4 grund av sin tunna k6l och
maénga vinklar vid ruffen dr skirgérds-
kryssaren mycket svagare 4n de 6vriga, och
borde Sledes haft starkare scantlings, men
har i verkligheten svagare. Ar det att undra
over, om skdrgardskryssaren ldcka som sall

SK 55:an Blink, bygd 1919. Matt 13,60 x 2,40
ur Svenska Segelyachter
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med sédan form och scantlings, och att de pa
nagra ir seglas sonder och samman? Trots sift
stora utrymme och durkbredd 4r normal-
béten” faktiskt snabbare #n de andra, ehuru i
verkligheten forsedd med jarnkol och yawlrigg.
Giv denna typ blykél och kutterrigg, sé. skulle
dess snabbhet betydligt 6kas; vad bleve sa av
skirgirdskryssarens beprisade snabbhet i frisk
vind, R-bitens i laber?

1sjilva verket dr skdrgardskryssaren i
forhallande till sitt utrymme den ldngsam-
maste, svagaste, fulaste, dyraste och mest
odugliga lustbét, som ndgon métningsregel
frambragt, och det vill jcke séga litet: ett vrak i
alla avseenden.

Olyckligtvis har en sddan mingd skérgérds-
kryssare byggts pa de 12 &r som regeln gilit,
att man ej utan vidare kan kasta hela samlingen
”verbord”. Det finns bland dem nagra, som
#ro tita och proportionerliga batar, som man
méste stka fa fram genom att &ndra regeln. De
Gvriga seglas i alla hidndelser sénder pa nigra
ar; huvudsaken #r att f4 goda, starka och
normala bétar i

dess stille, vilket

synas fa en viss likhet med den gamla
Seawanhakaegeln, som G K. S. S. anvinde i
ménga &r, och bittre lustbatar &n denna regels
ha aldrig blivit byggda. Ja, nistan vilken som
helst av de éldre reglerna skulle frambragt
bittre batar 4n skérgardskryssarnas, om de
varit lika omgirdade av begrénsningar.

Om négon skulle tro, att detta omdéme av
skirgardskryssare 4r for strangt, sa 14t mig
gora ett utdrag ur en skrivelse, som en kiind
seglare haft viinligheten sinda:

Efter att hava list ingenjor Liljegrens artiklar
— vigar jag hirmed frambira mitt och ménga
seglares i — tack till den man, som végat hilla
i skaftet’ d. v. s, offentligen avsldja humbugen
med vira skdrgardskryssares byggnads-
bestdimmelse, dessa s. k. bitar, dir den enda
spinningen vid nojessegling — dr att trttna
vid pumpen for att se, med vilken 4nda hon
forst sjunker, eller en man i ruffen, som dser
med pytsen och limpar madrasserna m.m vid
varje vindning, bitar, som hava nagot virde i
tva ir — tills ndista regel godkénts av England
och - professorn. —
men. jag blev s glad

ingalunda blir [T [P P att se att nigon
foljden av den — R RAENN T\ é4ntligen, och enman,
nuvarande regeln. { T ": T ”‘:TL’“ -~ } till vilken vi kunde
Tvirtom borde b ‘ B T stodja oss, ville
skiirgardskryssare ¢! : {! /-‘ framféra hundratals
6ver 40 kvm helt " /o / seglares tysta

enkelt lagligen \ S forbannelse och —.”
forbjudas - man N -/

har sett exempel 2 Ja, s4 later det frin

pé sémre forbud -
tills man hunnit
se, vad de
internationella
reglerna fram-
bringa. Dessa

Figur 1
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alla hall, men den
man, som bir
huvudskulden till
detta, han tilldelades
medalj av Svenska
seglarférbundets



styrelse pé eget bevdg. En ny styrelse eller ett
nytt seglarférbund synes vara en nédvindig-
het, ty eljest gir den svenska segelsporten,
som redan sjunkit djupt under den norska,
absolut sin undergang till métes. Att de
svenska konstruktdrerna ej forstodo detta,
utan “enhélligt” velat dansa efter professor
Ljungbergs pipa, det forefaller otroligt.

Skirgardskryssarna har nu faktiskt blivit
betydligt mer extrema én de gamla fenbétarna.
En fenbét, som den bekanta "Ester” t.ex.,
skulle med ruff blivit mycket bredare och
behagligare lustbét 4n 1920 rs skirgardskrys-
sare, Och denna fenbét har hallit titt, trots
hundratals kappseglingar, mingdubbelt lingre
4n en modern skirgirdskryssare, varvid 4r att
mirka, att fenbdten byggts utan begrinsningar
och s ldtt som méjligt.

En skérgéardskryssare kan bist beskrivas som
ett stort skrov utan utrymme med en liten
segellapp over, medan R-béten 4r ett stort
segel med ett litet skrov under. Hos normal-
béten balansera segel och skrov varandra, och
segelbasen dr ungefir lika med batens lingd
overallt. Och till normalbéten vilja ju alla
fornuftiga seglare komma.

Slutsatsen blir alltsa, att I) férbud utfirdas
mott nybyggnader 6ver 40 kvm. skirgérds-
kryssare; 2) mitplanet inombords sitts i
proportion till lingden 6verallt 3) al lmént
forbud infores mot ihdliga master och rundhult
4) dldre batar f4 segla sdsom hittills byggda

Goteborg april 1920 C O Liljegren

Vs

Redaktionen har ej velat nekas inféra denna
artikel, vilket dock i mycket méste betecknas
som overdriven och maste betecknas som
vilseledande.

Vad skiirgardskryssaren p 150 kvm betriffar
s4 4r den absolut inte ett vrak eller pd nagot
vis uppseglad vid vanten, nigot som vem som
helst intresserad kan Gvertyga sig om vid
Histholmsvarvet, dér yachten ligger. Detta
varvs goda anseende for solitt och forstklas-
sigt arbete har ej heller i detta fall férnekat sig
utan har troligen konstruktdren mycket pé sitt
samvete i denna affir

Kommentar Skirgardskryssarens redaktion.
Under méssan kommer vi att stilla ut 40:an
Rival. Ett utmérkt exempel p en vacker
20:4rs 40:a i utmirkt kondition, se sidan 7.
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Samlat Blandat

SK40 S32 Taifun till
salu. Holmstrém
1919, 12,00 x 2,06
byggd av Erik
Andersson i Orebro i
kirnfuru pa ek och
stal, mahogny
verbyggnad, marconi
mast. Ny mastfot
2007, annars
orenoverad ochi
utmirkt originalskick.
Pris 200 000:-. Maila
for bilder och info till

anstey @home.se eller
ring 018 320936

Mer omtanke,
mindre finstilt.

Storst sortering
Adeltra Lister & Plywood

ALANDIA

BATFORSAKRING

Stecwholm, tel OB 630 0245
Gotebory, tel. 031 492 060

Stromfallsv 63 Tel. 08-7701140
Vard.7.00-18.00 Lérd. 9.00-15.00

www.alandia.com
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Bilder ur arkivet
Foto: Ake Cyrus

95 S-8 alias H15 S-8 S/Y Britt-
Marie pa Histrasta 1964

Tompa Staveus med vinterns j"obb pd
95 S-4 /Y Gerdny 1980

- —— : = . - - T—
Brit-Marie pd Hostrasta 1964 med Mats Hdadell, Sven- Skargérdskryssaren 4/07 35
Olof Ridder, Lasse Bergstrom och Harald Undén






