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S4 #ntligen har jubileumséret startat, Skédrgérdskryssarregeln 1004r. Aret borja oturligt med en
brand pé Linds var i Skurusundet i Stockholm. Varvet totalforstordes. Skirgardskryssare-
forbundets nestor och hedersmedlem Thomas Larsson hyrde en del av varvet for sin verksamhet.
Infor jubileumsaret var 2 av véra absolut vackraste 40:or dér for att vara i topptrim infor 2008,
Harriet och Fagel Grip, bida totalférstordes och endast nigra spantrester av Fgel Grip fanns
kvar. Vi har arbetat med att fi publicitet infor jubileumséret men det var inte pé detta sétt som vi
hade tiéinkt oss att komma in i tidningarna. Varvsbrinder dr ndgot som har skett i alla tider och
ingen person kom som tur var till skada.

Strax fore drsmotet s& var det dags for lite positivare hiindelser, de 2 styrelsemedlemmarna som
4ger 95:or fick tillokning i familjen med ndgra dagars mellanrum. Det var lite osdkert om vi skulle
f& fram budget och ha allt p& plats nir de fick viktigare saker att tdnka pd. De jakter som fick
tillokning i gastskaran 4r Irmelin och La Morena. Grattis!

Arsmétet dr avklarat med ca 30 deltagare. De stora frigorna pd agendan var 3 motioner som vi
presenterade i forra numret av, Skirgardskryssaren. Motion nummer 1 som avség revidering av
regeln for att f4 intresse for att bygga storre skirgérdskryssare, 55:or och uppat, antogs. Motion
nummer 2 angiende forlingning av spinnakerbommen avslogs och motion nummer 3 angéende
mitning och berdkning av master for bétar upp till 40m? antogs for forsta gingen och KN ska
aterkomma med ett regeltextforslag. Arsmétesprotokollet kommer i nésta nummer.

Missan stundar och temat ir Skirgérdskryssarregeln 100 ar. Vi har haft ett bra samarbete med
missan i forberedelsearbetet s& jag hoppas att vi kan bidra med extra manga besdkare.

Vi har tagit fram en jubileumstrja som kommer att siljas pé alla forbundets aktiviteter.

— Fran redaktionen —
| ~— | “—

g . R N e
femTEE Redaktionen har denna géng bestatt av Tor Hedvall och 19083008

Dennis Wetterberg, lite pdhejad av Allan Forberg.
Tanken var att vi skulle skriva och informera om jubileet men det var s& gott om
material och kul att skriva om de géngna 100 &ren sa infon blir bara nedanstdende
rader.

P4 mittuppslaget hittar du sommarjubileumsprogrammet som det ser ut idag. For
att kunna genomfor ett jubileumsar behdver vi sponsorer pé olika sitt och vis.
Det kan vara allt fran att skénka nyttopriser till de olika kappseglingarna till att
”k6pa” reklamplats pA kappseglarna for stora pengar. Alla bidrag &r vilkomna,
har du idéer eller konkreta bud s& tveka inte att ta kontakt med kommittén via
jubilee @smry.org eller pa telefon 0708-662360. Det 4r undertecknad som svarar i
béda fallen.

SKARGARDSKAVSSARE SKARGARDSKRYSSARE

, Tor Hedvall :-!
:_ :

1900 - 2008 1908 - 2008
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1908-1918 forsta decenniumet =

De forsta aren gick utvecklingen vildigt fort, vi har valt att presentera Alfvan, den forsta
skirgardskryssaren nigonsin.

g i ——

Alfvan vid malgang pa Skdrgdrdskryssarens Dag 2004 Foto Dennis Wetterberg

Alfvan bestilldes i ock med klubbslaget 14 februari 1908 d& KSSS beslutade om skirgards-
kryssarregeln. Bestillare var direktoren John Ericsson som vid klubbslaget nickade till konstruk-
toren Erik Salander och sa: DA sitter vi iging”. Alfan deltog p4 nigra fa kappseglingar sommaren
1908 och placerade sig da i mitten av startfiltet. Biten &r alltjimt i ett mycket gott skick tack
vare god omvardnad och Neglingevarvets mycket héga kvalitetskrav vid bygget. Nuvarande
dgarna Magnus och Anders Stenhols har vérdat sin klenod pa ett foredomligt sitt och 1993
mottog de Renoveringsfondens forsta plakett for fortjanstfullt renoverande. De hade da gt och
vardat baten sedan 1980
Alfvan miter 8,1 meter i Iingd och har en bredd pa 1,98. Tyviirr kommer hon att st p4 land
under jubileumséret for byte av akterspegel och dédcket som fortfarande ér det ursprungliga. Den
dldre av broderna, Magnus, séger att formodligen kommer hela béten att vara bytt innan han 4r
nojd.
- Plym anvinde ju jarnspik i ddcket och det hiller ju inte for evigt papekar Magnus.
Skargardskryssaren 1/08
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Skargardskryssaren 100 ar.

Det #r en pigg och livaktig hundraéring.
Det ir tillika en hundradring som skapat
manga rubriker under &rens lopp. Sérskilt
livligt var det vid tillkomsten.

Jag har i min bok, Alla Vara Skérgardskryssare
och dven i Svenska Seglarférbundets 100-
arsbok, som kom hiromaret, nog s detaljerat
beskrivit tillkomsten av Skirgards-kryssaren
fran hosten 1907 fram till beslutet pd Grand
Hotell den 22 februari 1908.

Flera personer har under aren frigat mig;
Varfor avgick KSSS styrelse egentligen? Var
det med anledning av skirgardskryssarens
tillkomst?

Bakgrunden ér denna.

Den internationella R-regeln tillkom 1905 och
i alla linder byggdes det nya R-jakter. De
konstruktioner som tillkom 1905-1907
upplevdes som misslyckade och seglade sdmre
4n de segelbétar eller kryssare som redan
fanns. Bland seglarna fanns ett utbrett
missndje med dessa R-jakter.

Under hosten hade svenska seglarférbundet
tillsatt en kommitté med uppdrag att forbe-
reda ett forslag till nya nationella sirklasser
(som de di kallades). Direktiven var att de nya
sirklasserna skulle vara ett komplement till e
mindre klasserna inom R-regeln, dvs segelbatar
med en segelarea mellan 30-50 kvm. Kommit-
téns arbete avsiutades med en konferens i
november 1907 men man kom d4 inte vidare.

Diskussionerna mellan seglare och i bat-
pressen var utomordentligt livaktiga under den
hir tiden. Det var ocksé under hosten 1907
som ordet skirgirdskryssare for forsta gdngen
nimndes som namn pa en battyp.

I december 1907 hade KSSS sitt ordinarie
arsmote och under det sa beslutade KSSS att
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tillsétta en arbetsgrupp; ” Kommitterade for
framtagande av skérgardskryssarebestim-
melser, bdde mitnings- och byggnads-
bestimmelser”.

Den 14 december hade Seglardagen (svenska
seglarférbundets hogsta beslutande organ som
sammantrider en géng per ar) beslutat att
”Landets olika segelsillskap mé inrétta
sirskilda kryssarklasser, under namn av
skdrgardskryssare”. D4 syftade man pa de
sirklasser (A och B) som KSSS och GKSS
tidigare hade antagit. Det fanns da inget annat
4n de klasserna. Efter detta beslut ajournerade
sig Seglardagen och utsatte en ny motestid -
22 februari 1908 pa Grand Hotell.

KSSS kommitterade arbetade pa och veckan
innan Svenska Seglarforbundet skulle genom-
fora sitt frin foregdende ar ajournerade mote,
s& genomforde KSSS ett medlemsméte for att
presentera kommitterades forslag och besluta
om det. KSSS beslut skulle sékerligen bli
vigledande for Seglarfrbundets beslut. Aven
KSSS sammantradde pa Grand Hotell och
motet har gatt till historien som KSSS
livligaste och mest besdkta medlemsmote.
Vapensalen pa Grand Hotell var till bristnings-
grinsen fylld av intresserade medlemmar. 450
KSSS-medlemmar var nirvarande, vilket sedan
dess, mig veterligt, nnu inte har 6vertriffats.

Den arbetande kommitténs férslag, hade
presenterats i batpressen och var saledes vil
kiint av medlemmarna. Kommitterades forslag
innebar en rekommendation till KSSS att
inféra skirgdrdskryssare enligt byggnads-
bestaimmelser i féljande sju klasser 30, 45, 55,
75, 95, 120 och 150 kvm. Kommitténs forslag
var enhilligt med ett undantag. I kommittén
ingick KSSS sekreterare Karl Ljungberg och
han reserverade sig mot kommitténs forslag
enligt foljande. Han skrev i sin reservation att
han tyckte principen for skirgardskryssaren
var utmirkt, och att klasserna 30, 45 och 55



skulle utskrivas till och med 1917, men
klasserna ddrdver 75, 95 osv enbart skulle
skrivas ut for &ren fram till 1911 och darefter
omprovas. Uppenbarligen var det hans dubbla
lojalitet, dels som kommittéledamot och
drivande i frigan och dels som representant
for KSSS styrelse, som foéranledde honom att
foresla att de storre klasserna skulle omprovas
efter ndgra ér. Detta framkom ocksa tydligt
senare under diskussionen.

Motet fick dock en dverraskande inledning.
Som en blixt fran en klar himmel s borjade
motet med att KSSS styrelse lade fram sin
instillning genom att ldsa upp en skrivelse; I
korthet innebar den att styrelsen endast ville
tillata de tre klasserna 30, 45 och 55 kvm.
Mot denna skrivelse reserverade sig docenten
Ljungberg med hinvisning till sin reservation i
kommitterades forslag.

Efter denna inledning presenterade kommitte-
rade (oppositionspartiet som det kallades) sin
syn pa forslaget. Kommittén framforde att de
inte hade tvekat att foresla sju klasser,
eftersom det var just det majoriteten av KSSS
fartygsigare dnskade.

Direfter blev det en lang och livlig diskussion
med inlédgg frdn manga av KSSS seglare innan
drendet slutligen avgjordes genom dubbla
voteringar. En stor majoritet av KSSS
medlemmar stodde kommitténs forslag att
infora sju skédrgardskryssareklasser. Bakgrun-
den till styrelsens héllning berodde frimst pa
att inte infora klasser som kunde konkurrera
med de storre R-jakterna.

For den faktaintresserade sé ingick i kommit-
tén foljande personer: C A Hellstrand, A Plym,
Albert Andersson, Knut Bovin, Axel Nygren,
John ”Glas-Kalle” Carlsson, Hugo Schubert,
Max Wibom, K-E Sjogren och Karl Ljungberg.
Aven kanotkonstruktéren Arvid Rosengren
synes ha ingétt i kommittén. Alla var kinda
seglarprofiler frin seklets f6rsta decennier,

seglare, konstruktdrer och bitbyggare.

Med anledning av att KSSS medlemmar
uppenbarligen hade en annan syn pé
skérgardskryssarna &n styrelsen besiot
styrelsen att stilla sina platser till sillskapets
forfogande och forklarade att de ej var villiga
att emottaga aterval under andra villkor &n att
sdllskapets beslut i skdrgardskryssarefrigan
modifierades. Mot det senare reserverade sig
aterigen Karl Ljungberg.

Styrelsen som avgick

Vid ett extraméte den 6 mars s& sammantradde
KSSS igen. Fore detta sammantrade hade
styrelsen genom cirkuldr framhallit sin
stdllning med anledning av beslutet om
skirgdrdskryssare och foreslog sillskapet att
“till afgdrande om denna fraga ényo fick
upptaga till behandling”. Efter en livlig
diskussion avslogs detta och séllskapet valde
en ny styrelse i vilken en person fran den
gamla styrelsen ingick; Karl Ljungberg

Den 22 februari s& sammantriadde Svenska
Seglarforbundet i Vapensalen pa Grand Hotell
for att besluta om skargardskryssarna och
resten Ar som man séger idag - en kind
historia.

Per Thelander

Skargardskryssaren 1/08
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1918-1928, den slanka perioden

Fram till 1927 byggdes de s4 kallade 20-arsbétarna (enligt 1919 och 1920 ars regel) som ofta var
sju ganger lingre in bredden eller mer (ex. vis 40 S-8 Irene som var 14 meter 14ng och tvd meter
bred). Lis mer om detta i Bosse Bethges artikel om regelns utveckling.

Foto Dennis Wetterberg

40 S-15 Sif byggdes hos Holm i Gamleby for F.G. Blom 1920. Hennes métt &r 13,28 lang och
1,85 bred. Hon deltog i olympiaden 1920 med Tore Holm och vann dé guld. Endast tva batar
deltog visserligen i 40-klassen men ett guld 4r alltid ett guld. Nu égs Sif av Per Thyrén med familj
sedan mitten av 80-talet, och bland annat har k&lplankan bytts mot en rostfri konstruktion.

Foto O Norberg

95 S-8 Britt-Marie dr en av Sveriges mest kinda skérgérdskryssare, hon var helt 6verldgsen alla
konkurrenter de forsta dren pé 20-talet men sedan avtog intresset for de storre skérgérdskryssar-
klasserna, batarna blev for dyra att bygga. I borjan av 30-talet bordades Britt-Marie upp. Hon
sjonk i slutet p4 50-talet men birgades av nigra unga entusiaster som seglade henne nigra &r men
stdlle henne pa land fér ombyggnad 1968. Dir stod hon i tjugo 4r tills ett konsortium tog dver
béten och fullfoljde byggnationen. Nu seglar hon med omkring 140 kvm segelyta och deltar flitigt
i olika evenemang och kappseglingar. Britt-Marie har métten 21,27 X 2,68.

Skargardskryssaren 1/08



Skargardskryssarregels

utveckling 1908-2008

De forsta skargardskryssarna

Den forsta skiargardskryssarregeln hade fa
regler: Endast segelarean mittes, i Ovrigt fanns
det minimideplacement, byggnads-
bestimmelser, och krav pd minsta utrymme i
ruffen. Vid mitningen av segelytan mitte man
inte seglen utan riggen.

De forsta riktiga skidrgardskryssarna skilde sig
inte ndmnvirt fran de tidigare KSSS-kryssarna
forutom att vattenlinjen drogs ut och
andskeppen ddrigenom blev mer V-formiga.
Utvecklingen av reglerna gick vildigt fort, pa
bara 20 &r hade reglerna éndrats frén att inte
overhuvudtaget mita segelyta till att endast
miita densamma. Yachternas utformning gick
inte lika fort, nidr man 6vergick till att mita
ldngden i vattenlinjen, i stallet for i dick, tog
det nagra &r innan olédgligheten var borta av det
tidigare matningsforfarandet. Efter ytterligare
négra ar uppenbarades nya oligligheter.
Detsamma kom att gilla den forsta
skdrgardskryssareregeln. Ménga hade varnat
for att skirgérdskryssarna skulle urarta till
langa smala “drtskidor”. Men det skulle ta ett
artionde innan detta besannades. Man var van
vid att yachter skulle se ut som de knubbiga
KSSS-kryssarna. Dessutom hade de flesta av
de di ledande svenska konstruktorerna,
August Plym, Albert Andersson, Hugo
Schubert och Axel Nygren, suttit med i den
kommitté som utformat regeln. De hade
ansvar for att skirgardskryssarna inte
urartade.

Tidig SK55 Ur SSHMs arkiv

1912 utvidgades skérgardskryssarklasserna
med ytterligare en klass om 38 kvm. Samma &r
antog Finlands seglardag klasserna 22, 30, 38,
45, 55 kvm enligt den svenska
skirgardskryssareregeln. Dessa klasser ersatte
de tidigare sdrklasserna. P4 svenska seglar-
dagen éret dirpa 1913 godkiénde SSF édven de
storre klasserna 75, 95, 120 och 150 samt en
ny klass om 15 kvm.

Det blev en ny generation konstruktrer som
skulle leda utvecklingen framét. KE Sj6gren,
Gustaf Schiissler och kanske framst Erik
Salander. Bland annat inspirerades de av den
amerikanska regeln, Universal Rule, som man
seglade efter i Finland, och den tysk amerikan-
ska Sonderklassen. Linjerna blev ldngre och
smidigare. Det var frimst forskeppen som
blev lingre med mer V-formade skarpare linjer.
Forstagen kunde flyttas in en bit péa forddck.
Det var under forsta vérldskriget som jakterna
borjade anta sina klassiska former i Sverige.
Den forsta stora ldngdtillvixten skedde.
Jakterna behdll till en borjan samma bredd och
deplacementet 6kade endast mattligt beroende
pa den 6kade langden.

Skidrgardskryssarna debatterades mycket i
pressen. Kritikerna framst frin svenska
vistkusten och Finland hdvdade att jakterna
hade urartat till extrema kappseglingsmaskiner
helt odugliga for tursegling. Dessa jakter, som
vi numera tycker har sunda former, kom att bli
dominerande som semesterbatar i Sverige
under hela mellankrigstiden och @nda fram pa
50- och 60-talet i de st6rre klasserna.
Jakternas former kan kénnas igen i moderna
25-ars jakter, skrovets storlek hade dock Gkat
cirka en klass. Skrovutvecklingen efter kriget
fram till 1925 och som gav betydligt extremare
skrov kan ses som ett stickspar.

1916-ars regel

1916 genomfo6rdes den forsta regelandringen,
minimideplacementet och material-
dimensionerna 6kades nagot. Det bestimdes

Skargardskryssaren 1/08



att 38 och 45 kv klasserna skulle slés ihop
till en klass om 40 kvm. Regeln antogs pé
seglardagen i november 1916 och var avsedd
att gilla frén den forsta januari 1918 men
redan till sommaren 1917 byggdes jakter enligt
de nya bestdmmelserna bland annat i den nya
40 kvm klassen.

I slutet av 10-talet borjade man dverge
gaffelriggen till forman fér Bermudasriggen.
Segelplanen blev dirigenom hogre och smalare.
Man 6kade barlasten och deplacementet for
att bibehélla stabiliteten. Den breda och
avhuggna aktern som héingt med frén KSSS-
kryssarna borjade nu dras ut till en liten, ofta
skedformad akterspegel. Jakterna blev ocksd
smalare.

P4 grund av kriget hade den internationella
regelns giltighet 16pt ut utan att férnyas. Detta
innebar att skiirgdrdskryssareregeln blev helt
dominerande dven pa vistkusten och i
Finland. De finldndska konstruktdrerna som
Zaké Westin, Gosta Kyntzell och Gustaf
Estlander var snara att utnyttja den fria
lingden. I Sverige hingde konstruktorerna pa.
Det var framst de unga bréderna Tore och
Yngve Holm som jimsides med Salander tog
upp kampen mot de finldndska konstrukto-
rerna.

- PO

under de hir dren dd manga hade blivit rika
under kriget. Det dok upp en del klent byggda
jakter efter 1916 &rs regel sa 1919 beslét man
att revidera regeln. I november antogs ett
forslag innehallande kraftigare scantlings och
storre deplacement. Byggnadsbestimmelserna
kompletterades med ett helt nytt métningssétt
i syfte att skydda bredden. For att ge jakterna
nyttigt utrymme inombords infordes ett sa
kallat koffertmatt. En parallellepiped skulle
inskrivas i skrovets tvirsektion med bas i
vattenlinjen. Dessa métt var dock inte
tillrackliga. Jakterna, frimst de finldndska,
byggdes med angiven bredd i vattenlinjen och
ddrefter ett skarpt slag med néstan lodréta
sidor upp till décket.

P& IYRU:s kongress i London 1919 antogs 30
och 40 kvm klasserna som internationella.
Tyskland, vars relationer med motstandarna
frén kriget var frostiga, viinde sig mot linderna
kring Ostersjon for internationellt samarbete.
Tyska seglarforbundet DSV tillkénnagav i
borjan av 1920 att de hade triffat en Gverens-
kommelse med SSF om att segla 40kvm
skirgardskryssare pé internationella regattor.
Man uppmanade dérfér sina férbundssillskap
att utlysa 40 kvm klassen pé sina regattor.
Fran borjan av tjugotalet och drygt ett
decennium framét byggdes ménga skirgards-
kryssare i Tyskland.

......

B gy
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Ritning av SK40 enl. 20 drs regel

1919-ars regel

Emellertid var man nog lite dngslig for
utvecklingen, och det fanns fog for det.
Utvecklingen gick vildigt fort, en ett par ar
gammal jakt hade ofta svart att hdvda sig. Det
byggdes vildigt ménga skérgardskryssare

10 Skargardskryssaren 1/08

1920-ars regel

Redan f6ljande ar kompletterades reglerna.
1920 Ars regel skulle ses mer som ett komple-
ment till 1919 4rs. Scantlingsen beholls och
minimideplacementet 5kades ndgot. Ddremot
infordes en medelbredd bestdende av tre

Forts sid 12



1928-1938 massproduktion

Under perioden 1928-1938 byggdes fler skirgdrdskryssare 4n ndgon annan géng i historien. 77-
80 klassade batar i vardera 22 och 30 klassen och nistan halva besténdet av 15-jakter byggdes
under denna period. Négra 40:or byggdes fortfarande men utver det endast tva storre jakter.,

55an La Liberté och 75an Bacchant.

Foto Dennis Wetterberg

SK30 S163 Pani 4r ritad av Erik Nilsson och byggd 1937 pa Palmgrens batvarv i Soderkoping.
Pani #r en av de fi kvarvarande Nilssonbdtarna i Sverige, ménga av de andra har salts utomlands.
Panis métt 4r 13,45 X 2,20 och hon #gs sedan slutet av 80-talet av Jan-Erik Nystedt pa Ljusterd.

ff%])

Stockholm International Boat Show

SKARGARDSKRYSSARE

1908 - 2008

1 - 9 mars 2008
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breddmatt skulle tas invindigt pa skrovet.
Samtidigt inférde SSF en klassificeringsndmnd
som skulle godkénna ritningarna innan jakterna
byggdes.

I Finland och Tyskland fortsatte man dock att
bygga efter 1919 ars regel. Dessa jakter blev
de extremaste som byggdes, medan de svenska
jakterna blev nagot bredare igen. Lingden
fortsatte att 5ka medan friborden gjordes laga.
Andskeppen var ofta tunna. Dessa jakter var
snabba med en underbar seglingskinsla, men
var tranga och blota i hog sjo. Dessutom var
de dyra att bygga. De stiindiga regeldndringa-
rna kranglade till det da jakter efter 1916, 1919
och 1920-4rs regler ofta startade i olika
klasser. Klyftan mellan ost och vistkust
borjade ater vidgas.

Béttypen var langt ifrin den ursprungliga
tanken att de efter kappseglingskarridren
skulle fungera som langfirdsbétar. I mitten av
tjugotalet forbereddes en grundliggande
regelrevision som ater skulle skapa batar enligt
de ursprungliga intentionerna.

1925-ars regel

Hésten 1924 tillsatte SSF en kommitté under
ledning av Rolf v Heidenstam, senare ordfo-
rande i KSSS. Bland 6vriga medlemmar fanns
Karl Ljungberg (s& klart), Nils J Ljungzell,
konstruktorerna Gustaf Estlander; Karl Einar
Sjogren, Tore Herlin och Erik Salander samt
flera av de frimsta seglarna i landet.

Alla var 6verens om en férandring méste till,

Batbyggare

Bobby Cyrus
i M’!Eﬂ“ w"""—-:;;——g o
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men hur detta skulle ske och hur stor férind-
ring av regeln, fanns det olika meningar om.
Arbetet gick trégt. En liten falang bestiende av
Herlin, Ljungzell och Salander foresprikade en
radikal dndring som for alltid skulle hindra
extrema jakter. De 6vriga forordade en
méttligare dndring, méjligen liknande 1920-4rs
regel men med okade bredd och koffertmatt.
Till allas férvaning anslot sig dven Estlander,
som hade ritat de allra mest extrema skirgards-
kryssarna, till den lilla falangen. Efter flera
maénaders moten och diskussioner hade man
inte kommit ndrmare en 16sning. Den lilla
falangen anmalde till ordféranden att de
imnade bilda en underkommitté for att arbeta
fram ett férslag. Enligt Salander var det nu
som huvuddragen av 25-ars regel kom till.
Ljungzell och Herlin rdknade medan Estlander
och Salander ritade och skissade, for att fa en
uppfattning hur de nya jakterna skulle kunna
bli. Nar forslaget till slut presenterades,
begirde underkommitténs mest fruktade
motstandare Karl Ljungberg ordet. Han gav
underkommittén en eloge for deras arbete som
han tyckte var utmirkt. Ljungberg genomdrev
dock tva justeringar innan forslaget godkéndes.
Den ena var en 6kning av den ideella langden
med cirka fem procent, den andra var en
klausul om extrema konstruktioner. Denna
finns fortfarande kvar under beteckning: Not 5
Storre ideell langd (efter1996 som 1.3.7), och
den far vil anses som den viktigaste i regeln.
Ursprungligen 16d not 5: Extrema konstruktio-
ner: ideella ldngden kan
okas utdver det i tabellen
angivna virdet Li,
exempelvis till Lx, om
samtidigt 6kning gors av

: a’m‘; 1) deplacementet... 2)

. Eﬂparnlmr?;r medelbredden... 3)

. ﬁunwmuml fribordet... 4) kolpartiets
Spaciafitet: ' liingd... Det ursprlingliga
s Trabhrar forslaget hade alltsd en

maximal langd. Salander
ondgjorde sig 10 &r senare
da lingden éter borjade
skena ividg. Historien
visar dock att not 5 fyllde



sin funktion. Det var andra mekanismer som
1ag bakom ldngdtillvixten.

De forsta 25-arsbatarna hade en ideell lingd
nira Li, och de forsta aren var langdtillvixten
forsiktig. En orsak var att Sveriges mest
anlitade jaktkonstruktorer Estlander och
Sjogren bidgge ingatt i kommittén som skapat
regeln, och liksom August Plym och Albert
Andersson, som var med 1908, kiinde ett
ansvar for att regeln inte urartade.

Nir de forsta bermudariggarna hade kommit
pa 10-talet hade rigghdjden inte varit hdgre dn
de gamla gunterriggarna. Men med férbittrad
limningsteknik kunde masterna goras allt
ldnge.1925-4rs regel angav en segelmétnings-
hojd (masthgjd) men fortriangeln hojd som var
fri, gick normalt bara till hojden for det gamla
salingshornet pa gaffelriggen. Under andra

|
USA och vinner samtliga seglingar mot USA
och Tysklands bista 30or. Skrovmissig skiljde
sig inte Bacchant frén andra Estlander 30or
fran den hir tiden, riggen hade déremot en del
nytinkande. Dels anvinde man sig av en
dubbelsydd spinnaker som var en nyhet for
amerikanarna, dels hade man hojt segelplanet
genom att flytta upp storseglet med bom.
Vilket var formanligt vid de litta vindar som
var ridande. Enligt 1925-4rs regel var det
tillatet att 6ka segelmitningshdjden om man
samtidigt okade mast dimensionen.

1930-ars regeléndring

Detta ar infordes internationell mitning av
segelytan for 6vriga klasser. Ett matt for
bommens maximala hijd 6ver skarndidck
infordes. Storsta segelmitningshojd okades, en

e Htbeiy

e e = cewry

SK55 enl. 25 ars regel

halvan av 20-talet borjade fortriangelhdjden
Oka. 1927 14t Sven Salén sy en planskuren
slorballong till sin sexa Lilian som han till
allmin forvaning anvinde pa kryssarna pa
Genua regattan. Genuan anvindes snart dven
pa skirgérdskryssarna som med den hogre
fortriangeln fick betydligt storre forsegelyta.
Salén uppfann dven den symetriska
spinnakern som hade dubbla ytan mot tidigare
och dessutom inte behdvdes tas med vid
gipparna. Vinschar borjar bli vanliga pa
jakterna som gor det mojlig att hantera de
storre forseglen effektivt.

1928 blev 22 och 30kvm klasserna antagna
som internationella. Detta innebar att
internationell métning av segelytan inférdes,
dvs. endast 85 % av fortriangeln riknades in
den totala segelytan, for dessa klasser.

1929 seglar 30an Bacchant i Marblehead i

ur SSHMs arkiv

dryg halvmeter for de mindre klasserna, medan
mojligheten att 6ka hojden ytterligare togs
bort. Maxhdgjd for fortriangel och bestimmel-
ser for lattor infordes.

Denrigg och segelutveckling som hade startat
under slutet av 20-talet innebar att verkliga
segelytan hade vixt ungefér en klass. Hosten
1930 dog Gustaf Estlander, som hade varit
dominerande skirgérdskryssarkonstruktor, de
flesta etablerade seglare seglade hans kon-
struktioner bade i Sverige och i Tyskland.
Sjogren som i Stockholmstrakten hade varit
den andra stora konstruktoren slutade nu
ndstan helt att rita batar. I stillet var det den
unge Harry Becker f61jd av Knud Reimers och
Erik Nilsson som tog vid. De forsokte under

hela 30-talet att dvertriiffa varandra och rita

allt langre batar.

Forts sid 15
Skargardskryssaren1/08 13
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1938-1948, Kriget kommer

Under denna period ridde krig i Europa och Sverige paverkades naturligtvis, nybyggnationen av
skirgdrdskryssare avtog och kanske som ett resultat av de harda tiderna byggdes relativt sett fler
bétar i de mindre klasserna. Minga amat6rbyggda jakter byggdes i inhemska material och
férmodligen byggdes ocksd ménga jakter utan att klassas. Det finns exempel pa en B15 som
byggdes och klassades och sedan byggdes det ett flertal (pirat-) kopior frin samma ritning.
Konstruktdrerna tyckte naturligtvis inte om detta di de inte fick betalt for sina alster.

Ur Vikingarnas SS 1945

1 15-klassen inférdes en ny experimentregel som kallas f6r XV frn 1945 och hirovan syns den
forsta klassade bten enligt denna regel, La Rocca som var Vikingarnas SS lottbat 1945.

Erik Nilsson var konstruktdr och biten byggdes p& Valdermarsviks slip & bétvarv. Batens 6den
och dventyr fram till hon eldades upp kénner vi inte riktigt till i redaktionen men under 2004
slog Peter Bjorkdal larm om att baten 18g pa sidan pd Magretelundsvarvet. Vi kte dit nigra glada
sjélar och reste baten men vid den efterfoljande inspektionen konstaterades att La Rocca blivit
obotligt sned av den omilda behandlingen.

oto Peter Bjiérkdal
Skéargardskryssaren 1/08



1935-ars regeldndring

Fribordet héjs, Scm for 22or och 30or. Detta
innebar att 6verhidngen i for och akter 6kade.
Jakter i de storre klasserna fick storre volym
och blev dyrare att bygga. Dessutom blev de
ofta tunga pd grund av inredningen. De tva
sista storre trabdtarna som byggdes, 75an
Bacchant och 40an Wind, seglar bégge med
strre riggar.

Under kriget borjade &ndskeppen goras
kortare igen dock utan att Li minskade. I
mitten pa 40-talet borjade Arvid Laurin rita
skirgardskryssare, (han hade dock ritat ett par
nordiska 22or tidigare). Hans konstruktioner
skiljde sig en del fran tidigare konstruktorers,
de hade markerade slag och var kortare @n
andra. Man bérjade experimentera med
fockspira och vridbar vingmast. Det senare
blev snart vanligt bland 22orna, och blev ett
kénnetecken for klassen. Fockspiran anvindes
nog inte s& mycket men har aterkommit i form
av forstagsprofil och rullgenua.

1945-ars regel

Denna regel var ett nytryck av 1925-4rs regel
med tilldgg, frimst om segelmétning. Senare
tillkom bestdmmelser fér métning av vridbar
mast. Batarnas utformning 4ndrades inte
radikalt utan konstruktérerna forfinade sina
gamla konstruktioner. Reimers utvecklade i
borjan av 50-talet en 22-design for Chicago,
med korta fylliga 6verhiing limpade for den
korta krabba sjon pa Lake Michigan. Det
byggdes flera batar som senare blev kénda som
Udell 220r. Becker ritade 22an Flamingo som
kom att ligga till grund for hans senare
skirgardskryssarkonstruktioner.

1 mitten av 60-talet upphorde nyproduktionen
av skdrgirdskryssare men intresset var iter pd
uppgang och SSKF bildades 1972. SSF overlit
dé ansvaret for regeln till SSKF.

1975-ars regel

Aven denna regel var ett nytryck, av 1945-ars
regel med senare tilldgg. I slutet av 70-talet
kom nyproduktion av skirgardskryssare i
plast igéng. Byggnadsbestammelser for plast
och regler for aluminiummaster togs fram. De

—

i

nya batarna gjordes ofta lite hogre i friborden
for bittre invindigt utrymme. De flesta var
dock konstruerade av den #ldre generationens
konstruktorer. Den enda storre serien som
ritades av en av nésta generations konstrukto-
rer, Peter Norlin, var den forsta svenska
plastdesignen "Tiger 22an”.

1996-ars regel

Yitterligare ett nytryck, nu med plast och mast
reglerna. Disponeringen éndrades.

Mindre regeléndringar tillkommer for att
anpassa skirgdrdskryssarregeln till [YRU /
ISAF s praxis. Ofta har skirgérdskryssar-
regeln haft en dldre 16sning nér senare samma
problem uppstatt i andra klasser. I andra fall
har materialutvecklingen, frimst pa segelsidan,
tvingat fram nya regler. Genomgaende lattor
har tillatits.

Aven 50-604r gamla skirgérdskryssare kan
vinna storre masterskap och det 4r till skillnad
frin manga entypsklasser med bade trd och
plastbatar vanligt att tréibatar slar plastbétar.

Bo Bethge

Sifvert

Utdver virt vanliga sortiment av skruv och
bult i syrafast och miissing (storst i landet)
har vi féljande godsaker for triibAtar:

Proppar i ek, furu och mahogny av hogsta kvalitet
Skruvforsinkare for 10 mm proppar
Kopparspik med brickor for nitning

Sikaflex fogmassa och lim
Rostfria beslag, gangjdrn, vantskruvar
Triskruv av brons
Nyhet !

SP epoxi

o GSHORNA
— MASSING
ARNYA \ag M-
SEV por Tykior, beslag
Lam > JE

Valkomna!

Sifvert Skruv AB
Butik: Lindhagensgatan 53
Tel: 08-440 73 20
Fax: 08-440 73 80

SSKF-medlemmar
far 10% rabatt
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BRITTA RENOVERAS | USA!

22 klubben nas av hilsningar fran hela jordklotet. En i raden kommer fran Wisconsin och dom
nya dgarna till "Britta”.

Hello Allan. By way of introduction I am James Faugust of Green Bay, Wisconsin, USA.1
(We) have acquired the 22 square Meter “Britta,” whose initial sail number was S 167. She
carries that sail number to this day. We are in the initial stages of a partial (I hope) restoration. It
would be very helpful if we had copies of her initial construction lines, measurements for 22
square meter racing certification, rigging diagrams, etc. As it is, we have nothing documenting her
contruction, or her rigging.”

Britta 4r frin 1931, designad av Lage Eklund och byggd i Norrtélje. Hennes forstanamn var
"Pyret” och d 4gd av H Larsson fran Uppsala. "Britta” séldes till USA 1933.

"LOA: 34°10" LWL: 22’ Beam: 6’4" Draft: 46" Berths:2 Net tons: 2. Contruction: Hull: 5/
8" Carvel planked Mahogany on white oak frames. Fastening: Copper riveted. Further: In 1933
or 1934 she was sold through'the Knud Reimers Boat Agency and shipped to the USA. She is
lovely as I’m sure you will agree from the attached profile photo, but at this time in her seventy-
six years she needs a little help.”

Fair Winds,

James Faugust & John Kropp

Mer omtanke,
mindre finstilt.

LANDIA

"Brittas” dgare har fatt information enligt A =
onskan av Peter Bjorkdal, som vil dr den i BATFORSAKRING
Sverige som har bist koll pd dom amerikanska
22:orna. Vi hoppas att vi inom en snar framtid Stackhalm, tel. OB 630 0245

ar bi i 5 Goteborg, izl 031 492 050
fér bilder nér hon seglar ocksé! dteborg, te 5

www.alandia.com

/Allan Forberg
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1948-1958, Tre konstruktorer

Under det hiir rtiondet var Harry Becker och Knud H Reimers dominerande konstruktorer i
framforallt 22-klassen. 22 22or klassades mot bara sju 30or. Reimers ritade nio och Becker sju
22o0r av de 22. Kampen stod hard om segern i skirgardskryssarepokalen ocks8, men Arvid
Laurins ”gamla” 272 Tricksonita frin 1946 vann 1950 och de foljande tre dren vann Laurin-
batarna 298 Trickson IV en ging och 297 Chadrak tv ginger. Beckers batar vann ocksa fyra
ganger, 180 Neana, 224 Margita, 319 Flamingo och 148 Konkurrent frin 1933 vann sé sent som
1957. Endast tvd Riemerskonstruktioner vann under denna period

Kryssarpokalen i Sandhamn 2003 Foto Jorgen Lindholm

22 S-297 Chadrak byggdes 1949 pa Tid6 Varv 4t T. Svensson i Visteras. Vi kan inte hitta henne i
seglingsprotokollen fran Skirgardskryssarepokalen forrin hon stéller upp med Tage “Plat”
Andersson vid rodret 1952. Hon vann pokalen strax fore en annan Laurinbat, 265 So Long. Det
var forsta gdngen Tage “Pl4t” vann och han kom att vinna ytterligare fyra génger, de sista tre med
Reimersbéten 288 Paloma som han kopte 1956.

Chadrak renoverades p& 90-talet av Hans Strom i Mariestad och sedan $vertogs hon av Bo
Gustavsson och Olle Larsson i borjan av 2000-talet. Nu ligger béten i Malmétrakten och hon har
métten 11,40 X 1,94. Chadrak har saledes ganska sma matt om man jimfor med ex.vis Paloma
men detta var nog Laurins trick med lika lang vattenlinje (Lx) som konkurrenterna men betydligt
kortare 6verhing.

Skargardskryssarna pa massan

Infér skirgardskryssarregelns 100-rsjubileum 2008 kommer SSKF att visa fyra skéirgérdskrys-
sare pa Allt For Sjon - Scandinavian International Boat Show i Alvsjo 1-9 Mars. Vi kommer att
stdlla ut skargérdskryssare fran fyra olika klasser: 22, 30, 40 och 55 m2.
For att forklara vad det &dr for batar for méssans besdkare har vi hir pa de kommande sidorna en
beskrivning av dem.
Bétarna ér ganska olika till typen. Det dr en gammal, kort och knubbig tidig skirgirdskryssare, en
frén 1925 da bétarna var som mest lingsmala, en A22 fran sent 1940-tal da bitarna var relativt
lika dagens batar och en helt modern SK30 byggd 2000.
Skargardskryssaren1/08 17



22 m2 Skargardskryssare  ”Paloma”

Aed Wi

Ay

Konstruktér: K-H Reimers
Byggd ar: 1948

Varv: Holms Yachtvarv i Gamleby
Léngd: 12.52

Bredd: 2.05

Djupgéende: 1.50

Deplacement: 2,165 ton

Segelyta: 22 m2

Konstruktion:

Bordldggning i mahogny pa trd och
stalspant. Dick i oregonpine.

{ -.-:\!;”F]-h-l " il ru-L

SWE288

Paloma dr en A22:a konstruerad efter 1925
ars regel. Hon bestilldes av B-Blomqvist i
Norrkdping och doptes ursprungligen till
Ragata efter det rengtringsmedel som
Blomgpvist tillverkade och sdlde. Ragata 4r
en foregéngare till dagens Svinto.
Blomgqyvist dgde henne i 8 4r innan han
sdlde till Tage “Plat” Andersson som
dopte om henne till Paloma.

A22:0r fran olika &r och olika konstrukto-
rer ser ofta ganska olika ut men det 4r Paloma pd Lidingd Runt 2006

forvénansvirt jamt och hart pé

kappseglingarna. Batar fran mitten av 1930-talet och framat hévdar sig fortfarande bra pa
kappseglingsbanan. Paloma ir en framgangsrik A22:ai en lang rad liknande skérgardskryssare
konstruerade av Knud Reimers. 1941 konstruerade Reimers en A22:a som lottbét till KSSS som
blev nagot av ett konstruktionsgenombrott och hon utgér grunden for Reimers fortsatta produk-
tion av skdrgardskryssare. Det som utmérker Knud Reimers skirgérdskryssare efter 1941 r att
de har relativt kraftiga dndskepp, korta 6verhéngen och stor volym &ver vattenlinjen.

Paloma ér en bat som alltid har seglats mycket och for att bibehalla henne sé snabb och stark som
mojligt s har hon genomgatt en omfattande renovering och uppgradering. Dick, botten, kil-
planka, kni, roderstiyv, stdlspant och stilbottenstockar &r bytta. For att f4 biten snabbare s har
mastbalken bytts mot en ny i kolfiber och man har &ven tillverkat rullfocksbeslag av kolfiber, allt
for att spara vikt. Kolen dr omgjuten till en modern Naca profil och tyngdpunkten dr framflyttad
15 cm. Beslag och trimdetaljer har kontinuerligt bytts ut mot modern utrustning. Hon har dven
fatt en ny aluminiummast med alla beslag, spridare och fiol av titan. Aven om hon fortfarande ser
ut som Paloma fran 1948 sa 4r hon s& moderniserad och optimerad som det bara #r mgjligt utan
att baten tappar sin karaktr.

Paloma vann tre skdrgardskryssarpokaler/SM nér Tage “P1at” Andersson dgde henne. Totalt har
hon vunnit fem skérgérdskryssarpokaler och har deltagit i samtliga skidrgardskryssarpokaler och
SM sedan hon byggdes.

Baten dgs av Torkel Sintorn sedan 1995.
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30 m2 Skargardskryssare “Svalah” - —

Konstruktor: K-H Reimers
Byggd ar: 2000

Varv: Zarins/Ljustero
Langd: 12.27

Bredd: 2.34
Djupgéende: 1.55
Deplacement: 2,8 ton
Segelyta: 30 m2
Konstruktion:

Plast skrov med dick i
oregonpine.

Svalah dr en modern skérgards-
kryssare konstruerad efter
1925 érs regel. SK30 var den
forsta klass av mindre skr-
gardskryssare som blev
populdr med en méngd
nybyggen frdn 1908 och
framat. Innan skirgérdskryss-
arpokalen flyttades 6ver till
22:a klassen pé 1930-talet var
SK30 den mest aktiva klassen.

SK 30 dr fortfarande en
internationell kappseglings-
klass som finns representerad i

stora delar av Europa, USA och i — e
Australien. I dag 4r den storsta Svalah wtanfor Nyndshamn 2004 Foto Malcom Hanes

internationella kappseglingen

Europacupen som seglas

vartannat &r i Tyskland och vartannat &r i Sverige. I sommar kommer seglingarna att hallas 5-10
augusti i Saltsjobaden utanfor Stockholm.

Svalah 4r fran den sista generationen av skirgérdskryssare som Knud Reimers konstruerade. Sju
bétar 4r byggda fran samma ritning. Den forsta var “Natt och Dag” fran 1987. Svalahs skrov och
roder dr byggt av Zarins varv i Kungsor. Diack, dverbyggnad och inredning 4r byggd av Janne
Nystedt pa Ljusterd. Hela tiden strdvade man efter att bygga en sa bra och vilbyggd bt som
majligt utan att gé ndgra genvégar. Svalah ér en klassisk bat byggd med moderna metoder.
Eftersom skirgérdskryssarregeln ér relativt fri 4r de sju olika batarna ganska olika med olika
dickslayout, fribordshojd och inredning, nigra 4r helt i plast och nigra har tridick och tréruff.
Detta dr en av férdelarna med regeln, man far bygga sin bat som man vill s ldnge den miter in.

Baten 4gs av Andreas Falkenmark sedan hon var ny 2000.
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Sommarprogram 2008

*10 maj Lidingd Runt

Forsta chansen att prova jakten. Anmilan till LSS

* 24-25 maj Saltsjébadsregattan

Bankappsegling pd Baggen, en bra genomkorare infor jubileumsseglingarna i augusti.

* 6-8 juni Vareskadern

Familje-eskader med kappseglingsinslag. Visamlas i Sick pa fredag kvill. Lordag har vi familje-
kappsegling till limplig hamn, troligen Tréskd Stord. P4 eftermiddagen, Tippa ritt pa Kryss och
prisutdelning med bl for de stora och jolieskl for de sm.P4 kvéllen blir det samkvim pé berget,
grillning och en och annan séng, ta med instrument. Ingen foranmilan krévs, bara att komma.
Liten avgift tas ut for att ticka omkostnaderna.

* 20 juni Midsommar

Forra frets succé nu i repris?

* 31 juli — 2 augusti Sandhamnsregattan

KSSS anrika Sandhamnsvecka, alla klasser vilkomna. Vi tror att vi kommer att fa en stor
uppslutning med internationella géster sérskilt i 30 klassen. Anmdlan till KSSS

* 4 augusti Sandhamn - Saltsjobaden

Distanssegling med Amerikanska (betalande) géster ombord pa Svenska jakter.
Anmiil intresse till Jubilee@smry.org

* 6-9 augusti Jubileumsseglingar i Saltsjobaden

Skirgardskryssarepokalen och SM A22:or

Europa Cup 30:or

Seglingar for 6vriga skérgardskryssare.

Ett stort internationellt deltagande med jakter fran bl a Tyskland, Schweiz, Osterrike, Ungern,
Finland, USA och Frankrike.

Cirka 150 jakter kommer att ligga fortjda i hotellviken.

Anmélan till KSSS

*16-17 augusti Nypan Tropy

Kappsegling runt Namnd6 med kréiftskiva pa kvillen. Samling i Skirvassaviken pa norra
Nimndd. Ta med singrosten och snapsvisan. Ingen foranmilan krévs, bara att komma.

* 6 september Skargardskryssarens Dag
Kappsegling frin Getfoten till Blockhusudden. Anmélan till SSKF

Nirmare information se ~ www.sskf.se  http:/jubilee.smry.org/
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TACK
HASSE

Lindforss Segel dr mycket stolt 6ver
fortroendet att ha fatt designa och sy
segel till vackra Kerma.
En nyhet dr att mina segel i fortsitt-
ningen kommer att fa en ny etikett,
nimligen Q som i Quantum.
Lindforss Segel har gatt in i Quantum
Sail Design Group som enligt min
mening ar den i sirklass mest innovativa
segelmakargruppen.
Quantum Sails finns represen-
terade av 55 dotterbolag
i hela virlden.

¥

seglingsbilder.se



40 m2 Skargardskryssare ”Rival”

Konstruktor: Yngve Holm

Byggd &r: 1924-25

Varv: Norrtilje Yacht & Motorbétsvarv
Lingd: 14.80

Bredd: 2.02

Djupgaende: 1.70

Deplacement: 2.9 ton

Segelyta: 40 m2

Konstruktion:

Bordlaggning i mahogny pé trispant.
Dick i oregonpine.

SKA40 var en populdr klass fran dess introduk-
tion 1917 fram till 1930 talet. Under dessa ar
okade batarna snabbt i lingd frén de tidiga
bétarna pa ca 10 meter till ca’15 meter 1925.
Riggutvecklingen di man gick frin 1iga
gaffelriggar till 1anga smala moderna riggar
gjorde att man kunde driva fram allt langre
skrov med samma segelyta. Batarna.i klassen
blev s& sméningom s stora att de blev for dyra
att bygga och klassen férsvann som B

nybyggnadSklaSS i Sverige under frsta halvan Rival pé Viirtan 2007 och Sandhamnsregattan | 925
av 1930-talet. Foto Tor Hedvall och ur KSSS 1926

Rival ir en av de sista batarna som r konstruerad efter 1920 ars skirgdrdskryssarregel, som &r
den regel som har gett de mest extrema skirgardskryssarna. Rival 4r bestilld av Ejnar Aarsleff
och #r ritad speciellt for att segla ifran 40:an Yrsa i seglingarna om 40-pokalen 1925. Hon
lyckades men blev besegrad av 40:an Zuleika (ritad av Estlander).

Biéten byggdes pa Norrtdlje batvarv som pé den tiden drevs av Yngve Holm. Yngve var dldre bror
till den mer kiinde konstruktoren Tore Holm i Gamleby. Baten ir byggd av afrikansk mahogny pé
basade ekspant. Ursprungligen drevades och kittades skrovet for att halla titt och hon mélades
griaddvit. Detta dr en mycket ovanlig byggnadsmetod for en skirgérdskryssare, men det har
uppenbarligen fungerat bra eftersom béten finns kvar i gott skick medan de flesta samtida
40-orna ir borta. Rival har som de flesta batar genomgétt en del renoveringar, bl.a. dr décket,
kélpartiet och bottenstockarna bytta. Friborden 4r natlimmade for att de skall hilla béttre och
kunna vara fernissade.

SK40 ir fortfarande en mycket aktiv kappseglingsklass pa sjoarna i sodra Tyskland och Oster-
rike. Det finns i dag betydligt fler kappseglande 40:or i Tyskland dn i Sverige. De flesta snabba
svenska 40:orna har exporterats de sista 10 &ren eftersom priset pé en bra SK40 ir flera ganger
hogre utomlands 4n i Sverige. Rival dren av de f4 riktigt extrema 40:0rna som finns kvar i Sverige.
Rival har alitid varit en snabb bat som 4r néstan oslagbar p en kryss och slor i mellanvind, da
hon kan kréingas ned s att hon fir en 1ang och symmetrisk vattenlinje. I grovre $j6 gor hon som
alla riktigt smala skirgardskryssare — gar rakt genom vagorna.

Béten #gs av Magnus och Anders Stenhols sedan 1991.
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55 m2 Skargardskryssare  ”Rio” ..

Konstruktor: August Plym
Byggd ar: 1914

Varv: Stockholms Batbyggeri-
aktiebolag

Langd: 12.10

Bredd: 2.35

Djupgéende: 1.80
Deplacement: 3.8 ton
Segelyta: 55 m2
Konstruktion:

Bordldggning i mahogny pa trd och
stélspant.

Dick i teak.

- 2 - (s e ¥ L S

Fréan inspelningen av Rosa the movie Foto Ingrid Pettersson

Rio tillhor den forsta generationen

skdrgdrdskryssare och dr darfor relativt kort och knubbig. SK 55 var en aktiv kappseglingsklass
mellan 1909 och 1922. De tidiga bétarna var ca 10,5 x 2,5 m medan de som byggdes i borjan av
1920-talet var ca 16 x 2,20 m. Den snabba batutvecklingen och sémre tider efter forsta virldskri-
get gjorde att kappsegling i alla klasser av storre skédrgérdskryssare forsvann i borjan av 1920-
talet. Totalt byggdes det ungefir sextio SK 55:or.

Rio byggdes som utstillningsbat till Baltiska utstéillningen 1914, ddr hon stod pa avdelningen for
”Sport och fritid”. Béten ritades for att bli en “idealbat” och 4r dérfor inte extrem 4t nagot hall
utan har snarare ett “klassiskt” dn ett tidstypiskt utseende. Det forsta aret dgdes baten av
familjen Plym och kappseglades med bland annat O. Dahlstrom vid rodret och vann ett par
seglingar. Hon séldes under sommaren 1915 till Axel Aberg som blev konstant sist. Aren 1922
och 1923 gick hon fort igen, troligen pa grund av riggbyte frén Gunter till Marconi, och blev
bista veteran-55:a vid KSSS seglingar.

Rio har bytt dgare och namn ett tiotal ganger och #r renoverad 1 omgangar. I dag 4r hon i gott
originalskick efter en omfattande renovering som bland annat innebar byte av en tredjedel av
friborden, alla metallspant fran forlucka till akterlucka, omnitning, byte av stora delar av botten,
mastfot, akterstév, kolplanka, kn#, roderstiv, roder, akterspegel och sittbrunn. Det som inte 4r
bytt 4r renoverat. Rio 4r helt komplett med hela originalinredningen, plyschdynor, orientalisk
matta, bibliotek och vevgrammofon.

For att vara en s gammal dam sé seglar hon mycket bra. Baten 4r fortfarande riggad som SK55:a
och dr ddrfor lite vek. Det dr dags att plana ut seglen ordentligt vid vindstyrkor dver 4 m/s,
annars har man vatten langt upp pé dack.

Rio fick GYS veteranbitsstipendium 2000 och SSKF’s utmirkelse for fortjanstfullt bevarande
2005. Béten var 2007 med i filmen “Rosa the movie” dir hon spelade Rosas pojkvins pappas
bét.

Baten dgs av Jan Pettersson och har renoverats och seglats de sista 20 aren av Jan och Allan
Pettersson.
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1958-1968, export och foreningar

Under denna period klassades inte mycket mer én en skirgardskryssare per 4r, tolv 22or och en
30a men vi vet att varven byggde betydligt fler. Schelins i Kungsor byggde exempelvis ménga
jakter for direktexport och manga av dem gick till USA.

1960 bildades GYS av ett antal skirgardskryssarigare och ddrmed startade foreningslivet runt de
gamla batarna och 1964 hélls forsta Riddarfjardsregattan.

Ay i 3 v » me 67 L

i

Ur SSHM arkiv

The Scandal Beauty Trophy Race eller TSBTR som det allmént har forkortats till har allts sitt
ursprung i mitten pa 60-talet och otaliga dr de skirgardskryssare som seglat om den anskrdmliga
pokalen. Trofén anses vara virldens nist mest eftertraktade, bara Americas Cup pokalen ger
hégre status. En bt som minga ginger seglat hem denna pokal 4r SK55 $2 Mayflower IV frén
1920. Tore Holm konstruerade och hon byggdes p& Holmarnas varv i Gamleby. Hon fick matten
14,60 X 2,10 och seglades i borjan av Tores far Knut Holm.

Vinsterna p4 Riddarfjirden togs hem med davarande dgaren Klas Eriksson vid rodret. Han sdlde
dock béten till Hans Wretensjo 1980 som efter nigra ar stillde henne pa land. Efter cirka ett
decennium och mycket experimenterande med faner och epoxi sildes "Meyan” via bulvaner till
Italien. Dir fick hon en kosmetisk upprustning och seglade négra 4r tills Yké och Pauliina Rossi
tog 6ver biten. Nu #r hon i ett magnifikt skick efter en serids renovering i Lovisa i Finland.

24 Skargardskryssaren 1/08



BLI KUNG AV BAGGEN

Baggensfjirden

Baggensfjirden ér en stor fjird i Stock-
holms inre skiirgard mellan Boo, Ingaro
och Saltsjébaden. En svensk styrka
stoppade ar 1719 ett ryskt invasionsforsok
mot Stockholm vid Baggensstiiket vid den
nordviistra stranden. Fjirden dr om-
sjungen av Evert Taube i Morgonsang pa
Baggensfjirden.

Baggen dr en av Sveriges flitigaste trinings-
och tévlingsarenor for segling. Och i sommar
stdr Baggen som viird for Internationellt SM i
A22/Skiérgérdskryssarepokalen och
Europacupen fér SK30.

Efter Baggens lurigheter 4r omtalade men inte
dokumenterade f6r gemene man, sé gjorde vi
en snabb rundringning till ett par som bor ha
koll pd fjdrden ifriga!

Peter Sundelin

Foto: Johan Granath

KSSS:s Chefstrianare med OS guld i 5,5 fran
Acapulco 1968 i bagaget, men dven 6:ai 0S i
Kiel med Drake och 4:a1 OS 1980, da i Stare.

- Baggen dr svdr att bemdistra. Det dr inte
bara att ge ett svar pd rvé minuter... Men
Baggen dr sndll i sydligt och nordligt - da dr

Kungafamiljen 2005 Foto Allan Forberg

den ganska enkel och ndgotsdndr jimn. Och
Ju mer det bldser, desto snéillare blir det. Men
blaser det snea vindar sé mdste man ha mer
koll pa vinklar och byar. Viiderlekstypen dr
avgorande.

- Om det blaser t.ex vistligt dd dir det bara att
segla pa skift. Ibland kan det komma byar
“uppifran” och da sviinger vinden 45 grader
pa en halv minut. D& kan det vara réitt att inte
sld pa varje skift utan bita ihop en del. Annars
Sfdr man sitta och sld hela tiden. I ostligt/
vistligt kommer vindarna ut fran dom stora
vikarna och da far vinden mer fart. T.ex
Moranviken pdverkar banan mycket. Och déir
far vinden sats ordenligt.

- Om det blaser nordostligt sd dr det lurigt
ndr man kryssar efter land. Det brukar ligga
en vind ndrmast vid land och en lingre ut.
Och det dr bra att ha koll pd...

- Men lurigast dr det som sagt nér det dir lite
vind, dd kan den “dimpa” ner pa banan.

Gar det att trina sig till hur det blaser pa
Baggen:

- Det foljer samma typ av ménster i forhal-

lande till vind och viiderlek, sd det kan man
spalta upp. Men det kan ta lite tid. ...

Skéargardskryssaren 1/08
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Kan fjidrden gynna en speciell skirgardskrys-
sare, stor eller liten, smal, fyllig?

- Nej, det tror jag inte! Men det géiller att titta
pd sjén, vindar och seglen och inte sitta och
fintrimma hela tiden. Det sitter inte i farten.
Fintrim pd havsbana ir en annan femma. Hér
gdiller det att vara pa rdtt stille vid rdtt
tidpunkt.

Vem #r bést pa att behédrska Baggen?
- Sune Carlsson. Butta och Leffe Carlsson,
gissar Peter.

Négon som har telefonnumren??

Magnus Woxén.

Foto Allan Férrg

Magnus har gjort tre Volvo Ocean Race,
vunnit Mistarnas Méstare men 4r dnda mest
hemma pi Baggen. Bor p& Algo med utsikt
over Baggensfjédrden!

Hur ska man segla pi Baggen?

- Enklast éir pé vdren, da kan man stdlla
klockan efter sjobrisen 95% av dagarna! I
augusti och pd hosten dr det ”hej kom och
hjdlp mig”!. Och bldser det vdstligt dr det rent
lotteri, hahaha!
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Kungar 2006

Foto Allan Forberg

- Har man tur kan det vara normala forhdl-
landen i augusti och just om det bldser sydligt
sd finns det en del att tinka pd. Det brukar
inte vara fel att starta i ld och ta vinsterkan-
ten. Ut fran Kolstrom kan man fa gynnsamma
vindar. Ibland ser det ut som om det bldser
mer pé higerkanten i det ldget. Men sydliga
vindar brukar ge bra tryck fran Hogklevsudd
(hoga klippan nirmast Fallstrom). Det géller
dock att inte segla in i ld under klipporna/
land. Man kan fd ett viinstervrid fran
Kolstrom och sen sikta pd udden. Hela viigen
ut pd higerkanten ndr det bldser sydligt
brukar inte lona sig dven om det dr sdkrast
med vind och bldser mer dir, for dir dker
man pd motvrid...

Tror du ndgon form av skérgardskryssare har
fordel pa Baggen?

- Ndir det giiller skirgdrdskryssare s bor
dom kortare bdtarna gynnas eftersom det dr
en fordel att kunna sld ofta utan att forlora
fart. Man mdste folja skiften pd Baggen!

Hir passade undertecknad pa att friga
Magnus om han inte vill 14na en bat och kéra
A22 SM i sommar. Men han 4r redan bokat
for att segla ORC EM i Marstrand med Bjorn
Hansén.

/Allan Forberg



1968-1978 SSKF bildas

SSKEF bildas 1972 pa initiativ av Sven Ejdestam som under négra ar forsokt bilda en forening for
att tillvarata gammelbétarnas intresse. SK30-klubben var redan bildad och ett par lokala 22-
klubbar fanns i Alingsas och pé viéstkusten. SSKFs KlassificeringsNdmnd tar 6ver ansvaret for
regeln och Kalle Klinga blir férsta Klassificeringschefen.

1973 samlades forsta vareskadern i Sick och sedan har det rullat pa. Kappsegling och sociala
evenemang var mycket betydelsefullt i borjan och samlade fler och fler deltagare, 1977 gick 117
skargardskryssare i mal pa Segelbatens Dag.

Plastbdtarna gor pé allvar sitt intag runt de svenska kusterna och snart syns fler plastbaljor i
vikar och hamnar 4n tribétarna. Aven skirgérdskryssarseglare borjar snegla p& det nya materia-
let, kanske kan en ny produktion komma igdng, inget nybygge har klassats sedan 1964.

SK75 S18 Blanka far representera de kappseglande jakterna pa 70-talet. Blanka koptes av
SSKFs ordférande Hasse Samuelsson med kamrater pa 70-talet. En typisk dgandeform var d&
kollektivismen, man gick ihop ndgra stycken och képte nagot stort som man kunde segla och
festa tillsammans i. Blanka hette Sunflower d& hon &vertogs frin Solna Sjoscoutkar och hade tva
master och en rejil bridgéng. Efter ménga dventyr med Hasse & co s saldes Blanka till Holland
dir hon nu vardas 6mt av en entusiastisk dgare. Blanka byggdes 1918 pa Holms varv i Gamleby
efter Knut Holms ritningar. Hon har métten 14,75 X 2,56.
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Promotionresa till sodra Tyskland

18-20/1-08 med anledning av

100-ars firandet av skiirgirdskryssregeln.
Utsiinda voro Lars Stromberg och Bengt
Parmell

Efter resa till Starnbergsee, med alla sina Sk 40
enligt 1919/20-regel och en del andra represen-
tanter av olika klasser, hosten 2006 insag vi
att skiirgardskryssarseglarna pd Tysklands
insjoar &r inte bara geografiskt isolerade utan
dven socialt. Vi beslot darfor att vi skulle gora
en uppvakting vid Bodensjon och vid

Bilder fran mdétena i sédra Tyskland

Starnbergsee med anledning av vart 100-4rs
firande. Intresset var stort pa bigge héll dven
om vissa Bodensjoseglare dr rutinerade
Sverigebesokare sedan snart 30 &r. Vil vid
Lindau, en liten & i 6stra Bodensjon, mdtte
herr Bider upp och gav oss en dryg timmes
guidning pé denna saglika 6, som ir i storlek
att jamfora med Skeppsholmen, men med den
stora skillnaden att 6n har en "Hauptbahnhof”
dvs centralstation.

Vi blev direfter inbjudna till lunchbuffé pé vad
vi fostod var ett konferenshus tillndrande herr
Artur Schworer som stillt detta till vrt
forfogande. Tyvérr kunde inte herr Artur
Schworer deltaga p.g.a. hilsoskil utan
internationella 30-klubben representerades av
herr Leimenstoll som hilsade oss vilkomna.
17 tyska seglare kom till vért mote och hade
alla mojliga och oméjliga frigor till oss. De
stora frigorna var inkvartering ovh hyra av
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Foto Bengt Parmell

tenderbétar resp. press/askadarbatar. Informa-
tionen pagick i ca tre timmar varefter f6ljde
informellt snack. Snacket gick att 12 st sk 30
skulle dyka upp till vért jubileum vilket skulle
vara rekord. Dessutom har en Sk 95 ” Girl ”
mycket lingt framskridna planer pa att deltaga
redan i eskadern frén sédra Sverige.
Transporten frin Bodensjon till Rostock dr
om inte helt klar men bokad, de har ju kort den
omvinda resan frén Norge.
Direfter styrdes kosan, tack vare
Craig Dalgano, mot Miinchen for
en klassisk tysk middag, ddr dven
den ungerske representanten dok
upp och meddelade att tre Sk 30
skulle komma.

Sondag 20/1 startades med en
promenad i ett naturskyddsom-
rade dir vildsvin gérna tittade pa
nir man gick forbi nagot helt
omajligt i Sverige ddr vildsvinen &r
mer 4n skygga. 11.30 himtades jag
upp, Lasse Strémberg méste
tyvirr bryta innan for att skta sitt arbete,
jag fick alitsd skota showen sjalv (en latt
uppgift trodde jag ) Vid Starnbergsee fanns en
roddklubb med jag tror tvd Sk 30 och ett antal
roddbétar, den lingsta 18 m lang som en 95:a.
Lokalen som bokats visade sig sig vara i
minsta laget da det kom ca 30 personer och
fragorna var lika mojliga som om&jliga dock
utav en helt annan kaliber. Sdsom:

” Behver man sjokort ?

Ja girna flera innan GPS gor entre .

» Hur gor man med lanternor och dylikt nér
man limnar tyska kusten ? Tips frin coachen:
Sitt svensk flagg sa bryr sig ingen. Byt till
tysk nér Ni ndrmar Er svenska kusten.

» Ar det bra med hjilpmotor ?

Ja ett méste

» 1 s4 fall hur mycket bensin skall man ta med
sig? Tips fran coachen: Tillréckligt



Intresset var ungefir si hir: 2 Sk15, 1-2 Sk 30 raggning tar vid.

4 Sk40 vilket maste anses som bra. Erfarenheten fran denna resa &r att vi har
Ett dr alldeles klart : Vad som for oss ter sig ~ mycket att ldra och ldra ut, darf6

som sjdlvklart ar inte sjdlvklart for seglare som
aldrig lamnat sin insj6 dér det finns ett eller
tva grund och en 6. Summa sumarum fyra
timmar senare sitter jag pa ett tig fran
Miinchen till Stuttgart dér vidare sponsors-

vara kontakter med omvirlden for att
vidareutveckla skirgirdskryssaren och regeln.

Vi syns pa boljan den bld i en eller annan racer
Bengt Parmell Riva Tritone no. 209/1962

Y

PONDUS SNICKERI & BUTIK
aAm_ymwessum_ :

F&;ﬁﬁning av Hlptyvmd' ,ms;ht'lri," |
'tripfrépp, rosti sln'uv,'kappamﬁ,- slipmmﬁal, epoilim -

Bestk oss pa www.pondussnickeri.a.se Iﬁ

Vi utfér alla slags snickeritjéinster fér bat,
hem och offentlig milj6.

BUTIK: Pipersgatan 8 STH. Tel.08-6515400 Fax 086513712
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1978-1988 nybyggen igen

Forsta nybyggda baten som klassas av SSKF blir 22 S345 Raffa, byggd 1978 och konstruerad av
Peter Norlin. Nu tog nybyggnationen fart och under den hir tiodrsperioden byggdes och klassa-
des 34 bétar, 16 220or, 15 300r och tre 550r.

SSKEF blir indragen i en strid om begreppet Skirgardskryssare, kommersiella krafter vill kalla det
mesta som 4r langsmalt for Skargérdskryssare. SSKFs representanter som héll emot och ville att
endast batar klassade enligt regeln skulle f8 kallas skargrdskryssare blev kallade militanta
fundamentalister i datidens batpress.

1980 samlas man i Sandhamn for den forsta Europacupen pd svenskt vatten Tyska 30or kommer
och seglar brallorna av svenskarna trots att vi ir manga fler. Fyra &r senare kommer de tillbaka i
Arkosund och upprepar bedriften.

Innan olyckan i mitten pa 80-talet B Foto Dennis Wetterberg®

Hosten 1987 sker en olycka med 150 S1 Beatrice-Aurore som ocksa blir uppmérksammat i
media. En mobilkran vilter ver "Bea” nir hon ska torrsittas och béten delas i tva delar. Bjorn
Widstrom som di dgde Beatrice-Aurore bestimde sig for att baten skulle segla igen och efter
nagra ar kunde hon dterigen sénkas ner i sitt rétta element, vackrare och starkare 4n ndgonsin.
Reparationen/renoveringen utfordes av Thomas Larsson och Harry Johans med deras lirlingar
och ménga andra specialisthantverkare. Bjorn foljde arbetet dagligen och var mycket engagerad i
allt som gjordes och framforallt hur det gjordes. Arbetet dokumenterades ocksa i en TV film som
har visats i SVT vid ett par tillfallen.
Beatrice-Aurore konstruerades och byggdes av August Plym pa Neglingevarvet 1920. Hon har
4gts av manga kénda svenska familjer och for ett &r sedan blev det klart att Beatrice-Aurore blir
Kkvar i svenska vatten under éverskédlig framtid. Nér Bjérn nu inte lingre orkar
med den stora baten bildades ett konsortium som har fatt Gverta béten och hennes nya hemma-
hamn #r Saltsjobaden. Beatrice-Aurores imponerande maitt 4r 22,2 X 3,2

Tack Bjorn for dina kloka beslut och det fantastiska arbete du lagt ner pi en av vira

storsta kulturskatter!
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Varvsbrand pa Linds batvarv.

I mitten p4 januari niddes vi av den nedsla-
ende nyheten att ytterligare ett varv hade
blivit ldgornas rov. Denna gang berérde det oss
tribdtsentusiaster extra mycket dd
Yachtsnickeriet (Thomas Larsson och Jonas
Lorensson) hade sin verksamhet pd omrédet.
Orsaken till branden #r inte fastlagd annat &n
att det var inte varvsverksamheten som
orsakat branden. Nir jag pratar med Thomas
en méanad efter branden vill han gérna att vi
framfor ett stort och innerligt tack till alla som
stottat dem pé olika sitt efter branden.

gas

Fortfarande behdver de dock hjilp att hitta
nya maskiner, verktyg och virke, om nagon av
tidningens ldsare har tips s& finns kontakt-
uppgifter pd www.yachtsnickeriet.se

Tvé SK40, Harriet och Isol blev ldgornas rov
och de presenteras hir nedan. Mirakuldst nog
sa klarade sig den tredje skdrgrdskryssaren
som 1&g pé varvet, SK55 Maritana. Hennes
sittbrunnssargar forstordes dé de 14g inne i
verkstaden for avmallning men i 6vrigt &r hon
inte skadad.

Harriet pd viig till varvet

Foto Thomas Larsson

Harriet byggdes pé Erikssons bétvarv i Stringnis 1929 som den andra klassade SK40 efter 1925
ars regel. Konstruktoren Tore Holm gav henne métten 13,40 X 2,26 och pa ritningen star noterat

Gil I som var Wikstroms tidigare 40a.

Wikstrom seglade baten i ménga &r och 1947 byter hon namn till Pan och édgaren star som
Direktdr Torsten Edlund frin Gyttorp. Denne Edlund seglade baten till in p& 50-talet d& han

kopte 30an Salome som ocksa doptes till Pan.

P4 60-talet stills Harriet upp pa land p& G&l6 och under de sex ar hon stér dér torkar troligen
kolplankan sa mycket att ndr hon ater kommer i vattnet licker hon kraftigt under segling.

1973 kops béten av Per Ekstrom och efter nigra ars pumpande stiller han upp baten i svir-
faderns lada som visade sig konservera béten vil 1 30 4r. Platsen r oerhdrt naturskont beldgen i
trakterna av Osthammar. Nu intriffade dé det som ofta hénder, familj, karriér och annat gjorde
att ingen renovering paborjades och aren gick. David Anstey borjade uppvakta dgaren for ett par
ar sedan och efter en utdragen process fick han lov att kopa béten.

Tyvarr blev Davids glddje kortvarig och vi lider alla med honom...
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FAGEL GRIP

Efter den tragiska branden pa Linds bétvarv/
Yachtsnickeriet har jag list och hort manga
uppskattande ord om Fagel Grip. Den som i
forsta hand skall dras 4r dess byggare, familjen
Nerstrom i Eskilstuna, se intervju med dem i
Skirgardskryssaren nummer 1 1979. Aven
undertecknad tar at sig lite av lovorden dd jag
under de 34 ar som fodervird 4t henne lade ner
oerhort mycket arbete pé att hdlla henne i
skick/forbittra konstruktionen for att bira de
storre laster som astadkommes med moderna
segel och riggar. Se de rostjarnskonstruktioner
som fortfarande stir intakta efter branden.

Att det skulle betyda otur aft dndra en béts
namn tror jag inte pa, se bara dgarlingden

Hon var i min 4go i 33 &r, rustades och
renoverades med omsorg. Vi gjorde manga och
1anga seglatser, sisédér 40.000 distans.

P4 banorna blev hon berdmd trots att
motstandarna riknade ut henne innan start -
for 1ag i friborden, vek etc. Vél ute pa banorna
blev det annorlunda, och speciellt di om
vinden var &ver 6 m/s. Vi deltog i flera
Scandicap race och Ornd Runt med maénga bra
placeringar och en totalvinst pa Ornd Runt.
Och niir det blste gick hon som bist - sagt
av en konkurrent “ vi sg ndr taget gick men
kunde inte hinga pa”

Eller som Harry Becker nir han skulle lansera
sin Flamingo 40:a. Han startade 1 timme fore
oss (utrdknad respit enl Scandicap), efter 3
timmars segling var vi i kapp och gick forbi -
d slippte Harry rodret och gick ned i ruffen.
Hon var ett amatorbygge, men byggarna far
man nog rikna som mer professionella dn
amatdr.

Trots de Jaga friborden gick hon bra i5j0,
dock fick man hélla igen i grov havssjo da hon
hade litt for att stampa..

En underbar bat som jag hoppas, om det finns
en himmel for gamla skirgardskryssare, far
segla dér i lagom bris. Vi dr manga som tyckte
om henne, men ddet vill att vi inte far se
henne kryssa nagot mer. En av mina gastar sa
- “den baten var dgnad for dig” sjalv sade jag
alltid ndr ett renoveringsarbete var avslutat

- den hir béten kommer att 6verleva mig.

Men 6det ville annorlunda

Stefan “gripanders” Andersson

Agarliingd

1931-1940 familjen Neistrom Eskilstuna Isol
1940-1950 familjen Ariel Larsson Vistervik Isol
1950-1958 Harald Bergland Goteborg Langeflu
1958-1966 Oskar “Tummen” Johansson Karlsborg Langeflu
1966-1974 Agne Jansson Sodertilje Léngeflu
1974-2007 Stefan Andersson Sodertilje Fagel Grip
2007-2008 Norbert Hiltner & Jens Niehausen Munchen Isol
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1988-98 ett blandat artionde

1988 seglades EuropaCup och X-pokal i Oxelsund med atta utlindska bétar i 30-klassen. Vi
svenskar stéllde upp med nybyggda NattoDag och Deidre, nya Wanda var uthyrd till ett
australiskt konsortium. Trots de nya batarna vann tyskarna 4n en géng EuropaCupen, denna
glngen var det G115 Daydream som seglade hem med pokalen.

I 22-klassen fortsatte Dalberg/Antonsson med Amorita sin dominans och vann X-pokalen 1988,
89, 92, 93 och 1995.

De storre jakterna borjade nu synas ordentligt, 95 S1 Kerma férekom flitigt i batpressen och
Henrik Widstrand blev klar med renoveringen av sin SK55 Miranda. Hon uppmirksammades
ocksd mycket med sin fina finish och den spektakuléira gaffelriggen. Fler och fler bytte nu tillbaks
till gaffelrigg pa de idldsta jakterna. 15-klubben provade en nystart men somnade dessvirre om
igen efter ett par ar......

1993 bildade SSKF sin Renoveringsfond som sedan dess hjilpt ett hundratal batigare med “hjilp
till sjélvhjélp” sa att renoveringar, reparationer och forbéttringar utfors pa ett 1angsiktigt och
hantverksmassigt siitt.

Sy
P& Némddfjird Foto Dennis Wetterberg

SK55 S11 Irmelin hittades nagon géng i borjan pa 80-talet pa en industritomt i Jirfilla och den
driftige Ake Bredelius tog sig an henne. Nagra ar hll han p& med renoveringen innan hon kom i
sjon i mitten pa 90-talet, gaffelriggad och vacker. Bobby Cyrus tog si sminingom &ver och som
utbildad batbyggare forvaltar han arvet vil. Irmelin som 4r en Albert Andersson konstruktion
byggdes vid Stockholms Bétbyggeri AB 1913 och har métten 14,50 X 2,83.
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Varfor segla skdrgardskryssare

Dessa vackra skrov

I min barndom hyrde mina foréldrar ett
sommarstille pa ett varv pa Ljusterd och dit
kom en dag en 22:a Det var 2 glada grabbar
som delade pé 22:an och de rustade var sin
sida med varierat resultat. Bilden av denna 10
meter 14nga skdnhet fastnade i mitt minne.
Under aren pa varvet s dok det ibland upp
skirgdrdskryssare som behovde akut hjalp.
Grabbarna pé udden som en gang ldrt mig segla
kopte en 30:a, ett riktigt spjut. Den var 13,5m
lang och bara 1,80m bred, det var nigot fér C
O Liljegren att bita i. De var 6 personer ute
samtidigt och seglade, 3 kojer pa lingden pé
var sida..

Billiga att képa

Under 70-talet trodde man att alla skérgards-
kryssare var gamla och slitna. Nere i Arsta-
vikens SS stod det nigra vackra men ack s&
slitna skrov kvar under sommaren. Det &r klart
att man sett Kerma eller nigon annan Vint-
hund glida f6rbi, en syn man aldrig gldmmer.
Vid 16 ars alder s hade jag vuxit ur OK-jollen
och brorsan Stjirnbaten och vi ville ha nigot
storre. Efter lite letande, jag tror det var forsta
béten vi sdg, hittade vi en 40:a alt 45:a som vi
kopte for 4000:- pa avbetalning. 2000.- pa
hosten och 2000:- for sjosittningen.

Alskade varvsjobbet

Nu ldrde man sig att det var varvet som géllde
vararna. Promenader pd Djurgarden far vinta
och vintar fortfa-
rande. Under alla
dessa timmar pa
varvet sd 6vade man
upp ett viss hant-
verkskunnande.
Inkopte hyvlar och
stamjirn. Gick pé
Fanerkompaniet och
vénde pa virke.
Letade billigt
rostfritt. Tidigt
forstod man att, for
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att n ett bra resultat miste bitarna passa.
Ibland blir man férundrad nér man ser
yrkesmén inom byggbranschen som knappt
kan passa in en spanskiva om det inte ar réta
vinklar

Segling genom sjén

Trots dassiga segel och for kort mast sa gled
hon fint genom vattnet i bdde svag och stark
vind. Efter ndgra ars seglande med 40:an s&
kom en hststorm och blaste rakt in i viken
ddr hon 14g. Akterspegeln slogs sonder och
béten gick till botten. Nir det s var dags att
kopa ny bét var det ingen tvekan, det var bara
skirgardskryssare som géllde. Nu blev det en
75:a. Mer utrymme, mer jobb och underbar
segling. En skirgérdskryssare fran 1918 gor sig
absolut bist i skdrgarden och over fjiardarna
didr vagorna blir lagom stora sa att hon skéir
genom vagorna

Gemenskap med likasinnade

Nir vi kopte 40:an fanns 30:a och 22:a
klubben och 40 klubben bildades under vart
sista ir med 40:an och ndr vi kopte 75:a sa var
det dags att bilda 75:a klubben och aret efter
kom 55:a och 95.a klubben. Tréffarna i
skirgirden pa var och sensommar blev en
tradition som haller i sig. Vad passar bittre dn
att sitta i solnedgangen under Kristi
himmelsfirdshelg och spela gitarr, sjunga
Taube och se fram emot nésta dags kappseg-
ling, som sig bor, ska vara slor.

Aren har gatt
Nu har dren gétt och
skdrgardskryssare-
besténdet har blivit
bittre och jag har lart
mig att det fanns en
hel del skdrgérdskrys-
sare som alltid hade
haft glinsande
mahogny och
fernissade didck och
att det kontinuerligt



har byggts 22:or och att skdrgérdskryssare dr
spridda runt om i vérlden. Men ingenstans i
viirlden har vi denna skirgérd och dessa
klubbvarv fullt med entusiaster som gérna
hjdlper varandra med réd och verktyg. Finns det
ingen p varvet som kan hjilpa till, sa sitter
man sig i bilen och &ker till Vikingarna, SSK eller
Gota for att spana in hur andra gor. Nir jag
borjade segla si kunde man inte lata bli att
bestka Bergvik som hade virldens storsta
samling av storre skérgardskryssare och 8:or.
Nir jag i slutet p& -90talet fick tag i en Becker
30:ai plast s& borjade jag genast riva och bygga
om. Mina kamrater undrar om jag visste att det
4r en plastbat jag hade kopt, en som ska vara
underhéllsfri och det bara behovs ink6p av
nagra mirakelprodukter pd méssan for att under
en l6rdagseftermiddag fixa baten for att sedan
aterga till Djurgardspromenaden. Men inget gér
upp mot att vara pa varvet en véirdag, déa
smakar kaffet som bist fast dnnu bittre 4r en
kryss over fjirdarna en sommarkvill och moéta
sina skérgérdskryssarvinner. /Hans Samuelsson

Palms

Byggvaror 7 ¢ tie

Storst sortering
Teak & Mahogny

Lister & Plywood

Stromfallsv 63 Vard. 7.00-18.00
Tel.08-7701140 Lérd. 9.00-15.00

EN RIKTIG BYGGHANDEL

30-klubben

Kallelse till &rsmote

Den 19 mars k1 19.00 avhéller 30-klubben
sitt &rsméte i klubblokalen pa Tackjérns-
vigen 2,

Bromma. Ar det nigon som vill arbeta i
styrelsen? Alla sittande stéller upp for
omval, men om Du skulle vilja vara med i
styrelsen sé kontakta ordforande Patrik
Stenberg.

30-pokalen 2008

Pa hostmoétet beslutades vilka seglingar som
skall ingd i 30-pokalen 2008.

Liding6 runt, Lidingd SS

Vireskader, SSKF

Vikinga regattan, Vikingarna SS
Saltsjébadsregattan KSSS
Sandhamnsregattan, KSSS

Europa Cupen, KSSS

Nypan Trophy, SSKF
Giddisregattan, SS Gaddviken
Skirgardskryssarens dag, SSKF

VSS inbjudningssegling, Vikingarna SS

Mycket krut kommer naturligtvis att liggas
pé Europa Cupen och for att ha méojlighet
att tréna lite extra kommer vi att segla
Saltsjobadsregattan. Det blir ett ypperligt
tillfdlle att kidnna av vindarna pa Baggen.
Sandhamnsregattan blir dven det ett bra
tillfalle att slipa pa formen och skruva ur
det sista ur baten innan Europa Cupen. Det
kommer att bli manga, minga trettior pa
Baggen s missa inte detta tillfille att fira
Skirgardskryssareregelns 100 ars jubileum.

Patrik Stenberg
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1998-2008 Kappseglingen avtar

Det sista artiondet i vér kavalkad, fem nya batar byggdes och klassades, fyra 220r och en 30a.
Gammelbatarna korde som vanligt sina seglingar Véreskadern, Nimdo Runt, Skirgérdskryssarens
dag och Scandal Beauty. Deltagarantalet minskade under hela perioden, frin 33 startande pa t.ex.
vireskadern 1998 till endast tio 2007. X-pokalen och EuropaCupen samlade fortfarande
tilirickligt stora startfalt for att behalla sin status. Vi hoppas nu i ock med jubileet att vi fir en
uppgang i deltagandet bade i de allvarligare seglingarna om pokalerna och de mer familjédra
arrangemangen.

Under perioden seglades tva X-pokaler hem till respektive Uppsala och Alingsas, roligt att se att
insjoseglarna piskar utsjpseglarna. P& 30-sidan overraskade en franskregistrerad bat 2006 med att
vinna EuropaCupen pa Bodensjoseglarnas hemmavatten, det kan bli spannande seglingar i
Saltsjobaden till sommaren.

A22 SM Nykoping 2006 Foto Johan Granath

92 §373 Ida 4r en av de yngre utmanarna om arets skirgardskryssarepokal dven om Agaren Bertil
Klinga varit medlem i SSKF sedan det bildades. Ida 4r konstruerad av K H Reimers och byggd
2002 hos Janssons & Zarins i K&ping. Erik Zarins seglar sjdlv SK30 sedan ménga &r och bygger
just nu en jubileums 99a som ska delta i sommarens seglingar i Saltsjobaden. Idas matt 4r 12,60
X 2,38 och vi far formoda att dven jubileumsbéten fér samma matt.
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SKARGARDSKRYSSAREPOKALEN 75 ar

Internationellt SM i A22 och 75 ars
jubileum for Pokalen i 22 klassen.

I &r 2008 firar Skérgardskryssarepokalen 75 ar
i 22 klassen. Och det ska vi vil fira rejilt
genom att sétta nytt rekord i antalet deltagare?

Skargardskryssarepokalen sattes upp i 30
klassen 1911.

1931, efter 20 &r,
seglades X-pokalen
for sista gdngen i
30 kv klassen.
Eftersom ”"Milara-
miralen” Birger
Gustavsson vunnit
den tredje pokalen
slutgiltigt for
Stockholms SS,
skulle det séttas
upp en ny pokal.
Seglardagen dverlit
at nésta ars
seglardag att bestimma vilken klass den skulle
séttas upp i och dérfor blev det inte seglingar
1932.

£ S5 ‘ Y
Vinnarna 2007

Seglardagen 1932, sent p& hosten, var lugn och
stilla dnda tills paragraf 11 pa dagordningen
ropades ut. D3 - ”vVnden bérjade rassla i
lovkransarna sé att det sjong i stalmasterna,
solen gick i moln, barometern 6!l nigra streck
och rorsménnen tog ett sikrare tag i rorkulta-
rna. Skdrgardskryssarnas pappa professor
Karl Ljungberg stillde sig framfor sitt
hjértebarn — 30 kvm klassen — och sade: Kom
inte din todcka hand vi pilten”, som ett
samtida vittne beskrev diskussionen kring
Skargardskryssarepokalen och klasstillhorig-
het.

Seglarfoérbundets styrelse forordade 30 kvm
klassen, dir man ocksa hade dom flesta
stockholmsseglarna med sig. Men vistkusten

B |

och framforallt landsortssillskapen holl pa
22:an. Den var populérare ute i landet och
billigare att bygga. Det blev votering som
utfoll till 22:ans fordel.

Birger Gustavsson sisom pokalférsvarare och
ordférande i Stockholms SS hilsade alla
seglarvidnner
vilkomna till SSS
pokalbanor pé
Bjorkfjarden 1933.

Den 27 juli 1933
seglade 11 stycken
22:or for forsta
gangen om Skérgards-
kryssarepokalen.
Nummer 14 Naia III
seglandes for SS
Brunnsviken vann!

I ar - 2008 - seglar vi
om den 17:onde
upplagan av
Skargéardskryssarepokalen. Titelférsvarare dr
22-324 Mona 2, som 2007 vann sin tredje
inteckning i den 16:onde pokalen, och dirmed
tog hem den till Alingsas for gott. Alingsas SS
sétter i ar upp den 17:pokalen, och Mona 2s
skeppare Martin Carlsson later hilsa frin
Mjorn att en silversmed 4r kontaktad!

Foto Allan Firberg

For att sla deltagarrekord méste vi vara fler dn
31 jakter, om historiken stimmer.

Stéll upp! Det ér inte bara 100 érs jubileum
for SK regeln. Det dr ocksé 75 érs jubileum for
Skirgardskryssarepokalen i 22 klassen!!!

/Allan Forberg

(Historik saxat ur Per Thelanders artikel i
Skirgardskryssaren 2-1983. Fér mer informa-
tion rekommenderas SSF’s jubileumsbok 100
arunder segel”.)
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SK 40 Capella # SL 121 ar till salu,
vill du bli niista vardare av en kulturskatt ?

Capella #r ritad av August Plym och byggd
1911 pé Neglingevarvet.

Capella 4r 10,20 * 2,20 * 1,70 och viger
3.500kg.

Capella #r fullt utrustad och mycket vil-
seglande, bla ingér

Segel fran 1999

8 hk Tohatsu fran 2000

Raytheon R-BI Data, logg och lod fran 2000
Sjalvskotande Lewmar 16” i brons

Rymligt sittbrunnstélt ("supstuga”)
Komplett “bathus” och SeaQuip stottor

Pris runt 90.000 sek diskuteras med seridsa
spekulanter

Capella ligger pa SSK i Bromma, ring for
visning.

Thomas Bredin

08- 7155743

0708 902 602

thomas.bredin @mydata.se

KAROLINA SWE 207 SALJES

Byggd 1979 pé tréspant i ek, skrov samt
inredning av Mahogny .

Dick av massivt oregon pine

Hon har varit vitmalad dom senaste 20 iren
och pé fotot bla.

Nu till 2008 s& kommer hon bli lackad
mahogny d4 jag har renskrapat henne och just
nu héller pa att linolja skrovet.

KAROLINA ir den senast byggda 30:a i trd
som finns kvar i Sverige.

Hon ser inte riktigt ut som en klassisk 30:a
utan ir modern i linjerna och har drag av Arvid
Laurins 22:or och 30:or som var en forebild
for Lars pa alla sitt.

For mer information maila till
thjomejl@hotmail.com
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SK30 Gerd Vi till salu

Efter 12-13 ér tillsamans med Gerd VI

(Atgerd) i vatt och torrt borjar det kinnas att

hon kan & g4 vidare till en annan vardgivare.

Hon har under alla ir genomgétt ett antal stora

operationer och kinns nu komplett. Forra éret

fick hon dven nya kldder (segel) som passar

fint. Den gamla damen kinns het!

G4 in pa linken for bilder hitp://

picasaweb. googlc.com/kasper.enge/GerdVI.
erd VI ir byggd 1927 av Harry Becker som

ista 20-&rs bit och 4r 13,1 x 1,75 m.

Bilden forestiller Gerd 2005 innan hon fick

fr och akterlucka.

Ritt person kan nu f mojligheten att inleda

tt 1angsiktigt fordllande med henne. En

uppskattad kopeskilling 100.000:-

Skriv si beréttar jag mer.

Kasper med GerdVI

070-2700942

asper.enge @gmail.com

SK15 till Salu

Baten ligger i trakterna av Hjo.

Skrovet, alla bord ér hela men ca: 20 spant
trasiga.

Skrovlingd ca:8,65 m
Skrovbredd ca:1,62 m
Kolen av jarn r borttagen

Dicket 4r borttaget och bor bytas ut men alla
detaljer finns i stort sétt placering mm.

Masten finns och stag.
Daliga segel finns

Pris en symbolisk summa.
Med vinlig hilsning
Carl-Christian Schmiterlow
0503-40035

0703-444429

KSSS arsbocker

1940, 1942-1949 siljes, 50 kr st eller 400 for
lla. Avhimtas i Taby

or Hedvall 0708-662360




Gerd VI B

Karolina

Se snygg ut under 2008
Nu finns 2008 ars jubileumstrdjor
att kopa.

Trojan dr en bla pikétrsja med
jubileumstryck pa.

Pris 250:-

Trojan kommer att finnas for
forsiljning pa

- arsmotete

- jubileumsfesten

- batmissan

- och pa SSKFs 6vriga arrang-
emang under viren

Tréjan presenteras ocksa pa
hemsidan
Bobby Cyrus/Jubileumsklubbmdstare Se sa ndjd man blir i nya tréjan Foto Dennis Wetterberg
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