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Jubileumsboken ” The World of
Square Metres”

THE WORLD OF
Q?/g uare
( /
:ﬂ/%.- etres

Boken bjuder pa fakta, historik och skirgardskryssarens utveckling fran 1908-2008. Med mer 4n
300 bilder och material fran Sverige, Tyskland, Holland, England, Finland, Australien, Ungern,
Sydafrika och USA bjuder boken pa en unik resa runt om i vérlden av skdrgardskryssare. Boken
ar pé engelska, inbunden och med sammanlagt ver 300 sidor.

Ett méste for alla som gillar vackra batar och skidrgardskryssare i synnerhet.

Pris 400:- porto tillkommer pé 56:- inom Sverige.
Skickas med post efter inbetalning till SSKF’s plusgiro 79 66 41-9
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SKARGARDSKRYSSAREN 2009

Sista material- Firdig
inldmningsdag
1 22/1 23/2
2 26/3 75
3 3/9 15/10
4 15/11 15/12

Sommarprogram 2009

9 maj Lidingé Runt
Forsta chansen att préva jakten
Arrangor: Lidingo segelsillskap

22-24 maj Vareskadern

Familjeeskader med kappseglingsinslag. Vi
samlas i Sick pa fredag kvill. Lordag har vi
familjekappsegling till 1amplig hamn, troligen
Trisko Stord. P4 eftermiddagen, Tippa ritt pa
Kryss och prisutdelning med bél for smé och
stora. P4 kvillen blir det samkvidm pa berget,
grillning och en och annan sing, ta med
instrument.

6-9 juni Visbyseglingen

Visby Classic Race 2009, Nynidshamn —
Visby, Visby - Nynidshamn.

Arrangor, Nyniashamns segelsillskap

13-14 juni RM 30:0r

Vikingaregattan
Arrangor: Vikingarnas segesilskap
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20 juni Midsommartraff
Plats meddelas senare

7-9 aug SM A22":or
Arkdsund
Arrangér: NSS

15-16 aug Nypan Trophy
Kappsegling runt Namndo med kriftskiva pa
kvillen.

5 sept Skargardskryssarens Dag
Kappsegling frén Getfoten till Blockhus-
udden.

6 sept The Scandal Beauty Trophy
Race
Seglingar pa Riddarfjarden.



Ordforandesidan

Ordfiérandejakten i St Anna.

Foto Bo Bethge

Nu 4r jubileumsdret dr 6ver och en ny sidsong
véntar. Ndr denna tidning kommer ut si har
arsmotet varit och vi har haft en avslutnings-
fest. Det som star nidrmast pé tur dr bat-
méssan i Stockholm. Efter en storsatsning pa

Innehall
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méssan forra aret med tema Skérgérds-

kryssaren 1004r och 4 utstillda jakter s&
atergar vi till den vanliga formen av represen-
tation pd méssan. Vi samarbetar med GYS och
SYS ioch har montrarna placering i rad men
separat monterytor. Temat i rets Classic dr
utombordaren 100 ar s det kommer att vara
daligt med segelbétar.

Krisen is samhillet paverkar dven vAr tidning
Skérgardskryssaren, det har blivit svérare att
jaga annonsdrer. Det borde vara si att vi
skirgérdskryssaréigare prioriterar véra jakter,
vilket innebdr att det sista vi spar in pé 4r att
satsa pd jakten. Tyvérr sd syns det inte i véra
annonsdrers orderbdcker men gynna gérna
vara annonsorer.

Vira internationella kontakter fortsitter och vi
ar ndgra som ska aka till Tyskland i vér och
diskutera 40:or och hur man kan forhélla sig
till de replikor av 204rs jakter som de har
byggt och hur man kan gor i en framtida
byggnation.

Vad jag har forstatt sa har man i Tyskland
borjat planeringen infér Europa Cup 2010, vi
aterkommer framéver nér vi far mer informa-
tion.

L&s mer pd www.sskf.se

Hans Samuelsson
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Abeking & Rasmussen
utanfor Bremen byggde ett
trettiotal trettior. De flesta
mellan 1926 och 1930. Tre
av dem var hir i somras.

30 G32 Bremen. Byggd som SV
Bremens lontbdt 1927. Har sedan
mdnga dr hemmahamn i Diisseldorf.
Till skillnad frdn sina ndgot yngre
systrar har hon kvar ruff och rigg
av originalutseende. Hir utanfor
Arkd.

Foto Bo Bethge

30 K24 Gliickauf (fd G50).
Industrimannen Hanns Stinnes ldt
bygga flera trettior hos Abeking &
Rasmussen alla med namnet
Gliickauf, 1929 drs Gliickauf G50
var med i Marblehead 1929.
Numera dgs hon av engelsmannen

Andy King.

Foto Hasse Samuelsson

30 G 71 Hathi. Byggd 1930. Seglar
numera med en slimmad ruff och en
vridbar krokmast.

Foto Hasse Samuelsson.
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Maramas besdittning i Sandhamn 1930. Foto SSHM

Manga av de utldndska
jakterna som var med pé
tillfartseglingen har svensk
bakrund

Eos fd Pinoccio ér vackrare och
seglar fortare dn ndgonsin.

Vi hoppas att f se mer av henne
pé k de kryssarpokaler.
Foto Bo Bethge

Aurora vilkdnd fyrtia som numera har
hemmahamn pd Fehmarn.
Foto Bo Bethge

Aven Bento dr byggd i Sverige. Byggd pé
Kungsor 1930 som Marama IX. Samma dr
deltog hon i Sandhamn. Det dr osikert om
hon varit i Sverige sedan dess.

Foto Bo Bethge




40-an Laber 2

Text: Peter Schau

Det hela borjade med att vér véin Henkan
Widstrand pé en fikarast i mitten av

augusti, di jag rikade vara och jobba pa hans
verkstad hittade en annons pa blocket:

Skirgardskryssare 40m? bortskédnkes

Vacker men sliten SK40, L 11,6 B 1,96 Dj
1,65 vikt ca 2ton.

Estlander har ritat, byggd 1921.

Mast och bom brann upp i branden p8 Linds
batvarv i vintras, dir baten ligger fn.

Rigg och segel finns kvar.

Skrov och dick #r plastat sedan 1966

Det méaste ju kollas! S jag ringde och
bestimde triff med dgaren samma kvill, och
efter en betinketid pa ca fyra sekunder sa stod
man dir med en plastad fyrtia p4 halsen!
Segelbétens dag var malet, dvs en vecka
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senare, sa det blev en hektisk tid. Trots att det
var ett plastskal utvindigt, s var det en hel
del saker som behovdes atgirdas, bla, sd var
det ganska tunna lager p friborden som hade
spruckit pa flera stillen, s det blev till att
slipa och plasta lite. Dessutom var allt utom
botten malat vitt, vilket i mina 6gon var lite
vil plastigt, s& skrov och ruff och skarndéck
fick mahognylasyr pa sej, med ganska lyckat
resultat. Man fr ga bra nira for att se att den
drmalad!!!

Nasta problem var att f& pd en vettig rigg. Som
tur 4r si haller jag pa att gora i ordning en
gammal Milar30:a hemma, sé den fick ldna ut
sin rigg, som dessutom passade néstan rakt
pa! Och gamla segel till riggen hade jag ocksd
som tur var!

Vid sjosittningen sa varvségaren som korde
kranen att jakten viger en bra bit under 2.5



ton, fér annars hade det lyst massa varnings-
lampor i hytten pé kranen, en léttviktare med

Premiérturen blev i den ldtta vinden pa
skdrgrdskryssarens dag, frén Getfoten till
Blockhusudden, som gick 6ver forvintan med
en andraplats totalt, med otrimmad bét och
dessutom solo ombord!

S& vad dr det nu for jakt jag fétt tag i?

Han som skénkte béten har haft den sedan
1955 (nja, hans pappa kopte den dé, han var
bara 7 r da) sen plastades den 1966. Inte for
att den var délig, utan for att det var pd modet
da. Dock fick den std och torka ordentligt i en
sdsong, samt att allt daligt trd byttes forst.
Det anlitades dven ett plastproffs till jobbet.
Efter det sa har det varje &r efter upptagningen
borrats ett hél 1dngt ner pa kolen for att
drinera ut eventuellt vatten som letat sej ut
mellan skrovet och plasten, vilket jag tror har
rdddat baten. Den har trots allt varit plastad
lika linge som den inte varit det, 434r! Trit 4r
fantastiskt fint i hela baten! Nér jag i hostas
borrade me;j in till sambordet for att kunna
montera en dyvika, s& kom det ut friska gyl-
lengula furuspén! Jag trodde inte mina Ggon!!!
Névil, mer om béten. Att Estlander skulle ha
ritat den -21 tror jag inte ett skvatt pd,
spontant skulle jag séga 1918, av form och
matt att doma. En egen halv-serids métning
gav: Liangd: 11.20, bredd: 1.94, djup ca 1,55.
Jag fick dven med ndgra kopior av foton pd
béten, varay ett var frén bérjan av 60-talet dédr
man ser den under segel. Den hade en ganska
sdrpriglad riggning, med tva breda spridarpar
hogt upp i riggen. Nir jag satt och lusléste
svenska segelyachter fastnade jag for en
identisk bat, med identiska métt, och lika
marklig rigg, vid namn Lisskullan, Salander
1924, sgare Ake Gerdehm, civilingenjor,
Stockholm. Salander-24? Med dom métten?
Knappast! Men boken gav en ledtréd till! Det
stod tidigare dgare Sten Nordenskold.

Jag har inte speciellt m&nga gamla matriklar

4

hemma, men tydligen “ritt” for den hir béten!
1 SXK:s matrikel 1932 hittar jag Sten
Nordenskold, med en bét som heter Vale 2,
med samma mdtt som Lisskullan, men med
30m?. Det skall tilldggas att han som jag fick
béten av berittade att den hade haft en
Marconi-mast tidigare, men var byggd med
gaffelrigg ursprungligt.

Vale 2 skulle vara ritad av Gosta Kyntzell
1918, och byggd i Moholm, samma &r. Nu
bérjar vi ndrma oss ett artal som jag tror pé!
Vet inte om jag bara tror pa slumpen langre,
men jag har dven KSSS arsbocker frén 1919
och 1920....

S& vid lite bliddrande i 1919 &rsboken hittade
jag foljande: 40m? skirgardskryssare, dopt till
Bluff. 11,20 x 1,94 djup 1,48, GKyntzell,
byggd vid Jonsons Fabriks och Handels AB,
Moholm. Agare Christer Banck, kontorschef
Helsingborg!!!! (han bestillde till 1919
Holmstrom 40:an Revanche, och 1920
Estlander 40:an S18,Smiles,nuv Omungen, har
jag ocksé fatt fram!!!)

Antagligen var hon inte férdig i tid, for forsta
kappseglingen hon var anmild i startade hon
inte, men resten av dret birgade hon ett antal
forsta och andrapriser.

Vid ett samtal med Rival-Ante sé diskuterade
vi ursprunget, och d4 nimnde jag det har
Kyntzell-sparet, och han sa direkt att det tror
han starkt pa, for pad Randngen i Djursholm
star det en Kyntzell-6:a frin ungefir samma &r
med liknande linjer, och snarlik ruff!

S4 jag tycker att vi bestdmmer att s hér ligger
det till!!!!

I morgon bér det ivég till Karlstad for att
hidmta en trimast frin en Sveakryssare, sé att
Laber ater kan fa (forsoka) bira sina 40m?, den
var duktigt vek redan med M30-riggen!

..... Det var i 16rdags, den 15:e November, och
det gick alldeles utmirkt, trots lite fér mycket
Sverhédng at alla hall!!!!

Skargardskryssaren 1/09 9



Kommentarer 40an Bluff

Text: Bo Bethge

Jag far vil gratulera Peter inte bara till hans
nya fyrtia, utan ocksa till att han lyckas 16sa
tre av virldshistoriens mysterier. Och d& har
jag inte riknat men mysteriet med vad Vale2
var for ndgon jakt, da detta inte bekymrat mig.
Jag inte visste om att hon ens funnits.

Nr jag var och krop i och omkring Laber forra
sommaren slog det mig att &ven om byggnads-
aret 1921 var helt uppét viiggarna s& verkade
Estlander vara ritt. For jag tyckte att skrovet,
framst kolpartiet, sdg ut som en M22a, lite
storre bara. En estlanderjakt med de métten
maste vara frin 1918 senast. Urvalet &r inte sa
stort; Ramsays Beata den enda fyrtian som
Estlander ritade fore 1919, som jag kénner till.
Hon verkar ha hamnat i Sverige under namnet
Sandie pé 30-talet. Men hon var for l4ng och
bilden i Finlands segeljakter visar en jakt med
skrovlinjer pAminnande senare estlanderfyrtior
och inte M22an, dessutom med mahogny-
skrov och en ruff med fyra fyrkantiga ventiler
pé var sida. Fel!

Bluff! Hade jag inte en artikel med bild p&
henne? Jomenvisst! En kopia ur Frisk Bris,
jan 1919 har jag skrivit med blyerts. Och
ritning var det ocks& med. Och visst dr
langskeppsprofilen lik en M22a, férutom
springlinjen. Métten, som jag formodligen
miitte pé ritningen for over 20 &r sedan,
stimmer ocksd bra med Peters grovmitning.
Men ruffen och riggen ér fel. Fyrkantig ruff
och bermudas. Bilden visar dock att hon hade
gaffel, hur ruffen ser ut 4r lite svArt att se,
kopieringsapparater var inte s bra pa den
tiden. Men om Peter inte vill gora gaffelrigg av
sveamasten, si har han hér en ritning pa hur en
bermudasrigg borde ha sett ut 1918.

En titt i KSSS matriklar visar att Bluff sildes
till T Sibborn efter forsta ret som salde vidare
henne till Nordenskitld dret ddrpa.

10  Skargardskryssaren 1/09

Virldshistoriens mysterier kan delas upp i 4
grupper:

1. Jakter som byggts och seglat ndgot &r och
sedan forsvunnit.

2. Existerande jakter som aldrig kan ha
byggts enligt matt och byggér.

3. Jakter som dr med i Svensks segelyachter
som varken liknar ndt som funnits fore
eller efter.

4. Annat. Tex hur byggde man pyramiderna.

Qfach?

NICKERIET

* TRABATSRENOVERING
« BATBYGGERI

+« KONSULTATIONER

« BESIKTNINGAR
+VARDERINGAR

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

2

Lilla Bisrknisv. 26, 132 48 Saltsjs-Boo
Telefon 08-643 98 96
www.yachtsnickerietse




FRISK BRIS

»Bluff~,

Vara konstruktérer och utlandet.

(Med_ritn. och 1 bild).
Ingeniér Gosta Kyntzell, vars manga lyckade
skapelser vi har i landet varit i tillfalle att be-

undra, har senaste sidsong konstruerat en 40 m?
skargdrdskryssare for grosshandlaren Ch. Banck i

Ny 1 Jewy 1909 7

Helsingborg. Baten &r, som av ritningen synes,
utomordentligt vacker med vil avvigda linjer och
har konstruktoren ej heller 1atit sig frestas att gl
till ndgra overdrifter eller ytterligheter.

»Biuff* har &t sin agare, under Oresunds- och
Malmé-veckorna hemfért en mangd silver, namli-
gen &tta Lsta, ett Il:dra, ett heders- och ett vand-
ringspris i inalles 13 starter. Isynnerhet i latt vind
ér yachten en Sverdangare.

Vidare hava tvenne £ d. finska bétar av samma
konstruktor utmirkt sig vid tidigare omnamnda
regattor, namligen 22:an Inga-Lill IV och 30:an Haj
II ex. Valan, vilka seglat alldeles overdddigt.

-2 -
~40m' SKARGARDS NAVIIA®L -

QI TPTIERE T
~isaara

e

Loe tl22
Lwl 692
L} 1.9
Oy 19




Peter Norlin optimerar Gerd Vi

Text & Foto: Jan Zand_er

Foto Kasper Enge

SK30:an Gerd VI, S 81, ritades av Harry
Becker 1926 enligt 1920 érs regel och byggdes
p4 Rodesunds Batvarv i Karlsborg 1927. Med
sin langd p& 13,05 m och bredd pd 1,75 m har
Gerd VI ett av de extremaste langd/bredd-
forhallandena av alla skirgérdskryssare.

Rodesundsvarvet hade ursprungligen
startats av Harrys far urmakaren Emil S.
Becker och Harrys morbror brovakten G.A.
Eriksson 1909. Savil Harry som hans bror
Evert jobbade pa varvet s det var ett verkligt
familjeforetag.

Skiilet till att hon byggdes enligt 1920 &rs
regel, trots att man reviderat regeln 1925, var
att Harry Becker bedomde att hon skulle ha
storst chans att sli Estlander-ritade 30-an
Kismet — di Vitterns snabbaste — om hon
byggdes enligt den 4ldre regeln. Detta var inget
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Gerd VI tryggt fortojd vid en klippa sommaren 2007. Notera hennes extrema lingd/bredd-forhdllande.

brott mot klassificeringsbestimmelserna, som
tillét att man till och med 1927 byggde enligt
20 4rs regel. Gerd VI blev dérmed den sista
jakt som byggdes enligt den dldre regeln.

2008 tyckte dgaren Kasper Enge att det var
dags for Gerd VI att f4 en ny vérdgivare, som
han uttryckte det i annonsen i Skérgards-
kryssaren. Han hade di haft henne i bortat 15
&r och genomfort omfattande reparationer och
renoveringar. Nir han dvertog Gerd VI 1994
hade forskeppet just krossats av en Storebro-
bét, och den reparationen blev inledningen till
en massa jobb for den nyutbildade bt-
byggaren — bland annat ett nytt déck och
Gverbyggnad.

Ny #gare blev Thomas Behrend, som ér
filmare och bor i Hamburg. Han lirde sig dlska
Stockholms skirgérd redan som barn nér han



seglade runt med sina foréldrar.

— Vi sdg skirgarden som ett paradis och det
gor jag fortfarande, siger Thomas Behrend.
Han planerar att tills vidare lata Gerd VI ligga i
Saltsjobaden.

Renoveras av Stockholms Batsnickeri

Thomas Behrend har stora ambitioner med
jakten och har lagt en tre&rsplan for renover-
ingen. Dérfor ligger Gerd VI nu hos Stock-
holms Bétsnickeri i Fisksétra i Nacka, dir
Andreas Millde och hans géing kommer att
svara for jobbet. Det var ocksd Andreas
Millde som initierade kontakten med Peter
Norlin — en av Sveriges mest kiinda bat-
konstruktorer — och i skirgardskryssarkretsar
mest bekant for Tiger 22:an, den forsta A22:an
i plast.

—Om man nu ska ldgga ner en massa tid
och pengar pi att renovera Gerd VI, sé vore
det kul om en duktig konstruktor kunde titta
pé henne och foresld dndringar for att fa henne
att gd lite snabbare. Ungefir s gick mina
tankar, berittar Andreas Millde, och Peter
Norlins namn kom snabbt upp. Jag presente-
rade mina tankar for Thomas och han
nappade.

Peter Norlin inledde sitt arbete genom att

Peter Norlin mdter upp det gamla rodret, som ska ersittas av
ett nytt som gdr hela viigen lings akterkanten pd den nya

Peter Norlin (1.v.) gdr igenom resultatet av uppmditningen
med dgaren till Gerd VI, Thomas Behrend frin Tyskland.

miita upp Gerd VI. Originalritningen fanns
visserligen tillginglig, men den var langtifrin
komplett. Till exempel fanns det ingen
spantruta. Dessutom hade andra &ndringar
gjorts genom aren.

— P4 konstruktionsritningen fanns det tv
spant inritade, som stimde med verkligheten,
berittar Peter Norlin, men det tredje och sista
spantet var medvetet forvanskat. De gjorde
ofta s& pd ”den gamla goda tiden” eftersom
konstruktorerna inte ville avslgja sina
hemligheter. Det var en hel del tjuv- och
rackarspel pé den tiden, och man ville gdrna
Jura konkurrenterna.

Dirfor blev Peter Norlin tvungen att méta
upp alla spant for att kunna légga in métten i
sin dator.

— Nir jag har en linjeritning i datorn kan jag
fa fram en massa virdefulla data och da blir
det ocksa littare att foresla olika atgérder.
Uppdraget gir ut pa att fi en snabbare bat pi
just det hir skrovet och naturligtvis inom
ramen for regeln. Till skillnad frén senare &rs
regler ar 1920 &rs regel 13st och fastlagd en
géng for alla. Man kan dérfor inte dndra hur
mycket som helst. For att garantera att vi
héller oss inom regeln har vi haft kontakt med
Olle Madebrink i Klassificeringsndmnden.

Skérgardskryssaren 1/09 13



Peter Norlin anvénder ett australiensiskt
datorprogram som heter MacSurf. Det
anvinds av manga konstruktdrer och medger
att man testar olika variabler och ser vad som
hinder med skrovet och dess uppforande i
vattnet. Att rikna ut det teoretiska
deplacementet 4r till exempel litt.

Ny kol med modernare form

Den formodligen viktigaste atgérden for att
f4 fart pi Gerd VI blir att ge henne en helt ny
k&l. Peter Norlin kunde snabbt, utan att ta till
tumstocken, konstatera att framkanten pa
kolen var for skarp. Det har hint mycket pa
stromningsomradet de senaste dren, och just
formen p4 kélen ér nigot som kan optimeras
idag.

— Kélen kommer att f4 en profil som
baseras pd ndgon NACA-profil*, forklarar
Peter Norlin, men eftersom dessa 4r avsedda
for fenkolar méste jag skapa en variant som
bygger pa min egen erfarenhet. Aven vikts-
fordelningen i kélen kommer att &ndras.
Medan centrum for laterala motsténdet ska
ligga 1angt fram pa kolen vill man ha vikts-
centrum ldngre akterut och djupare. Eftersom
skirgardskryssarna ér sa grundgéende méste
man ta vara pa den kolyta som finns. Om man
skulle géra kolen alltfor kort, skulle det ha stor
negativ inverkan pa hojdtagningsforméagan.

Thomas Behrend och Peter Norlin inspekterar kilen pd
Gerd VI. Den ska nu erséttas av en ny med optimerad
form. Foto Andreas Millde
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Det finns det faktiskt exempel pa.

Till den nya kolen kommer ett helt nytt
roder, men till skillnad fran det tidigare rodret
kommer det nya att ga lings hela akterkanten
pa kolen. Vilket material det kommer att
tillverkas i &terstdr att se. Peter Norlin
forklarar vad man maste tinka p vid kon-
struktionen av rodret:

— Det giller framfor allt att forsikra sig om
en fin dverging mellan kblen och rodret. Om
det blir ett avbrott i stromningen hér, resulte-
rar det i virvlar som bromsar upp béten. For
att klara 6vergingen gors dérfor framkanten pd
rodret nigot bredare &n akterkanten p kélen.

Fler forbiittringar

For nirvarande #r inga andra forbittringar
beslutade, men det finns en hel del pd Thomas
Behrends 6nskelista. Han vill framfor allt gora
Gerd VI ldttare for att forbattra accelerationen.
Idag viiger hon betydligt mer 4n det som anges
pA konstruktionsritningen. Dérfor kan han
tinka sig vissa forbittringar i ddck och
Sverbyggnad, som minskar vikten och flyttar
ner tyngdpunkten i baten. Hon har redan
aluminiummast, men dven hiir kan man tinka
sig vissa itgirder som att se Hver segelplanet
for att f3 detta att bittre samverka med den
nya kolen. Det &r sidant som Peter Norlin
med sin breda erfarenhet kan ge tips och rad
kring. Till detta far vi kanske anledning att
aterkomma.

* Amerikanska NACA, som stér for
National Advisory Committee for
Aeronautics, har tagit fram ett antal olika
profiler for flygplansvingar och batkélar, vilka
klassificeras med hjilp av en sifferkod efter
namnet. Dessa fér vil idag ridknas som “state-
of-the-art” och anvinds av minga konstrukt-
Ter.



Originalritningen till Gerd VI fanns i sikert forvar pd Sjohistoriska Museet. Texten i nedre higra hornet lyder:
30 kvm.-s Skirgdrdskryssare enligt 1920 drs regel

Karlsborg i Nov. 1926 Harry Becker

(Man kan f& gdshud for mindre, eller hur.}

Gerd VI pd Europacupen utanfor Arkd 1984.
Foto Bo Bethge
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Nagot om de ungerska batarna.

Text: Olle Madebrink

Vesmadar pd Baggen

1 somras uppenbarade sig tvd ungerska 30:or i
Saltsjobaden. De var enligt inofficiella upp-
gifter frin ungrare som jag pratat med rankade
som nr 2 och nr 6 i Ungern. Den ungerska 30-
klassen bestér av knappt 20 bétar som kapp-
seglar flitigt, fullt i klass med de tyska topp-
batarna, 10-15 helger per &r ér inte ovanligt.

Till en borjan kanske man ska forklara pd
vilket sitt de skiljer sig frén géllande (svensk
och tysk) regel. Bakgrunden &r ju att Ungern
under kommunisttiden var isolerat frin resten
av vérlden i 50 ar. Inga kontakter med seglare i
vist var mojliga, men tack vara att det fanns
en liten flotta kappseglingsbatar kvar efter
kriget, och att Balatonsjon inte hade nigra
striinder i andra lander (d.v.s. man kunde inte
fly till vist via sjon), s dverlevde mirakuldst
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nog skirgirdskryssarna som klass. Framfor
allt gillde det 30-klassen, men dven négra
22:or och enstaka storre jakter fanns kvar nér
grinserna till slut &nda 6ppnades. Lds gérna
mer om detta i 100-&rs boken. Det 4r en
spinnande historia. Under isoleringen hade
man forsokt bena ut problemen s gott man
kunde. Att komma Sver sddana saker som
fernissa och andra lyxprodukter var naturligt-
vis bara det oerhort svart, men med allehanda
fiffiga och halvskumma handelsmetoder gick
det ind3 att f3 storre delen av bitarna i sjon s&
gott som vartenda 4r.

Virre var det med det teoretiska kunnandet.
Den ende som egentligen hade varit ordentligt
insatt i regeln fore kriget var Bénacik Jend, en
batkonstruktdr som basade for sjons enda



riktiga varv, och som #dven ritade de flesta
Ungerska skargardskryssarna. Efter kriget
flyttades han till Budapest dir han sattes att
rita bogserbétar och annat liknande. De som
inte behovdes pé Donau lédr ha skénkts till
Egypten som en uppmuntran till Abdul
Nasser att fortsétta sin antivistliga politik.
Tyvirr gick han bort 14ngt innan det blev tal
om nyrroduktion av skar-gérdskryssare. Hans
sista konstruktioner l4r ha varit tv4 jollar
avsedda for mycket smad vatten, en med 15,
och en med 22 kvadratmeters segelyta!

Till en borjan var det inte de teoretiska
bristerna som var det viktiga. Man seglade
med det man hade och bekymrade sig inte s&
mycket om konstruktionsregler och liknande.
Men med tiden, och vi 4r nu framme vid
sovjetkommunismens definitiva sammanbrott
kring 1990, s& kénde man att det borjade bli
dags att bygga nya batar. Hur skulle man bara
sig 4t? Tyvérr hade man inga kontakter, inte i
Tyskland, och att man skulle vinda sig till det
fjdrran norden fanns det verhuvudtaget inte
en tanke pa. Vid den tiden uppfattades
skdrgdrdskryssarregeln i Ungern som Tysk.

Det tog flera ar av hembesok (av bland annat
undertecknad) och internationella méten innan
historien blev klar fér Ungrarna, och var hjélp
stod att finna. Tyvérr bérjade man
rekonstruktionsarbetet av klassen lite for
tidigt. Man startade ett antal nybyggen och
omfattande renoveringar utan att ha riktigt
klart f6r sig hur man skulle gé tillvdga. For att
snabbt komma igang gjorde man helt enkelt sd
att man utgick frén de gamla batarna man hade
och konstruerade en egen regel. Den blev nigot
sorts konstruktionsregel, men med begrins-
ningar och vissa min- och maxvirden som inte
hér hemma i regeln. For att inte de nya batarna
skulle segla snabbare #n de gamla, vilket skulle
ha d6dat klassen, inférde man till exempel
efter att ha viigt alla de gamla bétarna, en
minimivikt pd 3 ton. Att langden i vattenlinjen

4

(Lx mattet) kanske &r viktigare kénde man inte
till. Salunda fick man en 30-regel dér bland
annat riggen var fixerad till ett J-matt pd 2,20
och med en minimivikt pa 3 ton. Vid
végningen hade det némligen visat sig att den
lattaste baten (Trinidad) hade végt 2980 kg.
De &vriga vigde mer &n tre ton. Till detta
byggde man skrov som var mycket lika de

Vesmadar under tillfartsseglingen
Fota Hasse Samuelsson

gamla konstruktionerna frdn 40-talet.

Nir ddremot de nya mastmaterialen, alumi-
nium och kolfiber, dok upp s& var man inte
sérskilt petig med vad de skulle véga, eller hur
profilen sig ut. Till en borjan anvinde man en
befintlig aluminiumprofil, men sedan kolfiber-
master borjade tillverkas i Ungern i slutet av
90-talet sa borjade man kopa sidana till de
nybyggda bétarna. Gamla tré- och aluminium-
master byts ocksa ut mot nya i kolfiber nir de
gamla forefaller uttjinta, eller ndr dgarna fatt
lite pengar 6ver.

Om man sammanfattar skillnaderna mellan
deras och vér bétar sa 4r det alltsa sd att:
Riggen héller regelmétten, men med den
skillnaden att spinnakerfallet sitter 60 cm
hogre 4n I-méttet, och spinnakerbommen 4r
langre dn regelmattet (d.v.s. J-mattet). Sjélva
spinnakern &r ddremot begrinsad i storlek till
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50-60 m2. Masterna har ingen minimivikt och
4ir bara ca 70 mm breda men ungefir lika 1inga
i 14ngskeppsled som véra. De tvd batar som
var hir i somras hade anpassat sig si gott det
gick. Man hade kopt nya kortare spinnaker-
bommar och nya storre spinnakrar. De var
ocksa villiga att sanka spinnakerfallet, men det
visade sig att det inte var mjligt pa en kol-
fibermast. Den konstrueras och byggs med
optimerade forstirkningar just ddr de behovs,
s& man kan allts3 inte borja skruva dit beslag
hur som helst som p4 en tri- eller aluminium-
mast. En firdig kolfibermast kan inte
sindras.Betriffande mastvikten si kan man
konstatera att sjilva roret till en Svensk eller
Tysk 30-mast i aluminium, t.ex. M66:an,
viger ca 46 kg, d.v.s. ndgrakilo dver
minimivikten. De #ldsta Ungerska kolfiber-
masterna var verstarka, savitt jag forstar
experimenterade man sig framen hel del i

Jomadar utanfor Arko Foto: Bo Bethge
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borjan av tillverkningen. Uppskattningsvis
viigde de forsta masterna runt 30 kg. En
nytillverkad uppges viga bara knappt 25 kg.
Tyvirr har vi inte haft tillfdlle att viga négot
mastror, si utsagorna far st for vad de dr,
okontrollerade muntliga uppgifter. Gissnings-
vis kan de dock inte ligga alltfor 1angt ifrin
sanningen.En mycket positiv sak med
kolfibermasterna 4r att man gjort sig besvdr
med att bygga marconiriggar. Det 1ater sig ju
littare goras pa en kolfibermast &n pd en
aluminjummast.

Personligen tycker jag det dr mycket roligt att
detta karakteristikum for skirgardskryssarna
behallits.Skroven miiter in, men eftersom
minimivikten dr minst 300 kg mer dn den
miste vara si flyter de inte pd mérkena, utan
flera cm djupare. Huvuddelen av den extra
vikten ligger i en tyngre och djupare blykdl,
djupgéendet ar 1,70 mot vért mormala pd
1,40-1,50, men dven skroven &r tungt byggda.
Har snalas varken pa plast/trd, rostfritt eller
teak. Nir Bertil Klinga och jag var nere och
mitte ndgra bitar forra vintern s hade vi inte
tid att borja dribbla med att flytta métplanen
for att eventuellt kunna méta in dem med en
hogre vattenlinje, men eftersom friborden &r
hogre 4n minimiméttet s skulle jag gissa att
det gér att lyfta mitplanen och sledes fa dem
att flyta pi mirkena.Sammanfattningsvis har
de Ungerska bitarna alltsé liingre Lx, storre
deplacement och littare master 4n véra.

Att doma av sommarens seglingar skulle detta
alltsd markligt nog inte innebiranigon
fundamental skillnad i fart. Den ungerska
toppbaten som var hir placerade sig mycket
riktigt i toppen (2:a plats) och den ndgot
simre ungefar didr man kunde vinta, d.v.s. en
bra bit per i filtet (15:¢ plats). Ingen av dem
utklassade pa nigot vis motsvarande svenska
eller tyska deltagare. Det forefaller helt enkelt
som om fordelarna med den littare masten
viigdes upp av det tyngre skrovet och att
resultatet blev plus minus noll.Observera dock



att det var skyddade vatten. Det vore ytterligt
intressant att kunna jamf6ra dem med vara
batar pd Sppet hav, till exempel i Sandhamn
eller Nynédshamn. Frigan dr hur den litta
masten och det tunga skrovet paverkar
egenskaperna i lite sjo. Balanserar de ut
varandra dven d8, eller fir de svérare eller
ldttare att ta sig igenom sjon?

Hur kiinns dé de ungerska bitarna att segla?
Ja, konstigt nog verkar det som om det av oss
svenskar bara dr jag som har en aning om det?
Jag har seglat en av deras plasttrettior en varm
ldttvinsdag pa Balatonsjon, och under
uppseglingen hjilpte jag forst Veszmadér en
dag och sedan J6madér den foljande, och hade
nojet att styra dem i Atskilliga timmar. Bdda
dagarna var det kryss i en hérlig sommarbris
pé 3 — 6 m/s. Det var trikigt tycker jag att inte
flera tog chansen att kinna pé deras jakter,
eller att skapa lite personliga relationer med

4

dessa genomtrevliga grabbar, Mitt intryck var
att de kiéindes vildigt normala. De var vilbalan-
serade och kéndes mycket trevliga att segla,
kanske ndgot kursstabilare 4n en vanlig
Reimersbét, men fladdrigare 4n en Beckerbit.
Det jag mojligen kan séiga om skillnaden mot
de Svenska ir att de verkade vara nigot mindre
stumma i sjon nér vi kom ut pa de 6ppna
fjardarna norr om Vistervik. Det 13g lite
gammal nordostlig dyning kvar och de
ungerska skonheterna gick vildigt mjukt och
smidigt i vigorna. Jag tyckte det kiindes
vildigt harmoniskt. Men om det berodde p&
att jag 4r van vid Beckers rakare linjer, som ju
slér lite mera i sjéarna, eller om det var de litta
masterna som gjorde skillnaden kan jag inte
sidga. En sak som forvénade mig var att de
1anga akterskeppen inte verkade medféra
nagon pataglig nackdel. Ungrarna har ju kvar
de mycket langa eleganta akterskeppen frin
30-talet. Roligt tycker jag, som sjélv #r ganska
fortjust i de vackra linjerna.

'PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER / '

Farsdning av btphywood, massivt b,

tsdpropp, rosth skruv, koppanit, slipmateral, epoxlim

Besbk oss pa www.pondussnickeri.a.se

Vi utfor alla slags snickeritjinster for bat,
hem och offentlig miljo.

BUTIK: Pipersgatan 8 STH. Tel.08-6545400 Fax 08-8543712

Skargardskryssaren 1/09 19



20

Zuleika Sveriges snabbaste 40a.

Text: Bo Bethge

For om ren kinde de flesta seglare till 40 S-9
Zuleika som pa sin tid var Sveriges snabbaste
fyrtia, ja kanske den snabbaste segelbdten av
alla. Men hon var forsvunnen sedan ménga ar.
Under 70 och 80-talen horde unga skargards-
kryssareentusiaster ryktena, hon star i lada
nagonstans i Norrland 1angt fran seglingsbart
vatten. Men det visade sig alltid vara fel.
Numera, och dven dé, vet de insatta att
Zuleikai sjilva verket var tre olika 40or. Alla
var ritade av Estlander och bar S-9 eller L-14i
seglet .S8 vildigt svenska var de kanske inte
heller. Men snabba.

Zuleika var det namn som Gustaf Estlander
oftast anviinde s sina dgna fyrtior. Han
seglade minga andra fyrtior som han konstru-
erat men forutom Zuleikorna var det bara
Irrwisch som han sjilv dgde under sommaren
1922. Troligen fanns det ytterligare en Zuleika
som brann upp i branden p Papst innan hon
var fardigbyggd varen 1923.

Zuleika (1) 1920

Till 1920 lit Estlander bygga fyra skirgards-
kryssare pd Abeking & Rasmussens varv i
Bremen. Det var en bat var i klasserna 22 till
55 kvadratmeter. 30an och 55an var byggda
for H Dieden i Malmd, Dunungen M och
Ornungen I11. 22an var byggd for en annan
Molmoseglare men 40:an beholl Estlander
sjalv. Hon registrerades i NJK som Zuleika, 40
L14. Under Goteborgregattan 11-18 juli, var
hon forst i de 3 seglingar hon deltog i men
diskades i en. I Sandhamnsregattan 6-8 augusti
vann hon tva av tre seglingar. Andra dagen
vann hon Axel Burmans vandringspris. Axel
Burman hade till KSSSs 754rs jubileum skinkt
en pokal, som det seglats om sedan 1907.
Efter kriget hade den satts upp i 40-klassen.
1918 hade Birger Gustafsson vunnit med Boja
och 1919 Knut Holm med Bimbi.

1921 blev Estlander chefkonstruktor pa Pabst
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=Tl = LMl 5
Zuleika som gt fore alla andra. Hdr under
Sandhamnsregttan 1920. Foto SSHM

werft i Képenick utanfor Berlin. Varvet
byggde till sommaren 3 fyrtior for tyska
seglare ritade av Estlander. Estlander forde
R10 Baldur p4 Kielregattan och lyckades
vinna Felcapokalen &t Baldurs dgare A Kappel.
Felcapokalen var Tysklands kanske mest
strdvirda pokal som for dret hade satts upp i
den i Tyskland nya 40-klassen. Till skillnad
mot de flesta svenska pokaler var det tre
delseglingar, utspridda under Kielveckan, som
riknades. Det krivdes tre inteckningar for att
vinna pokalen for alltid. Men det var jakt-
4garen som fick inteckningarna. Estlander
deltog senare under sommaren med Zuleika i
bland annat NJKs jubileumsregatta i Finland
och i Sandhamnregattan. Dér hon vann hon tre
av de fyra seglingarna och fick en andra inteck-
ning i Burmans vandringspris.

1922 saldes Zuleika till Axel Forsberg i
Géteborg och doptes om till Tosca och fick
det svenska permanentnumret S34. Under
Géteborgregattan vann hon en av seglingarna,
kom tv efter Iversenritade Bibbi IV och
utgick i en. Ingen av motstindarna var byggda
efter 1920.



Estlander seglade i Kiel om Felca pokalen med
Berolina dgd av dgaren till Pabst Werft. Efter
att en protest underkénts av DSV s4 fick han
en inteckning i pokalen. I Sandhamn seglade
Estlander mest Singoalla men under pokal-
dagen satt han till rors pa Irrwisch som fétt
dverta numret L-14. Hon var en av de fyrtior
som byggts pa Pabst aret innan, enligt den
internationella regeln, dvs 1919-ars regel. Det
var i och for sig hennes motstandare ocksd da
de var byggda 1920 eller tidigare. Estlander
lyckades dock inte att ta en tredje och sista
inteckning i Axel Burmans pokal utan fick se
sig slagen i den hirda vinden av Bambi X som
hade kopts av Einar Aarsleff.

Efter sommaren séldes Irrwisch till Axel
Wiklund i Abo for att efter nigot ar ater
hamna i Tyskland.

Foto ur KSSS drsbok

Zuleika 1923.

Zuleika (2) 1923

Infér sommaren 1923 planerade Estlander och
Brock, dgaren till Pabst werft och Berolina, att
bygga varsin ny fyrtia som med Estlander vid
rodret skulle segla om pokalerna i svenska
respektive tyska regattor. Branden pé Pabst
werft den 23 mars blev ett strick i rikningen
da bland annat de bagge nybyggena forstordes,
dessutom brann gamla Berolina upp. Man
stod nu helt utan jakter infér sommarens
seglingar. Det var bara att ta nya tag. I april
rapporterade Estlander till Till Rors att; ”den
svenska 40:an 4r dven pa nytt i arbete. Den
ska segla om Felcapokalen och deltaga i
regattorna i Kiel och Travemiinde, sedan i
Goteborg och dérefter i Mariehamn och
Sandhamn”. For Axel Burmans pokal méste
nybyggda jakter numera vara byggda enligt
1920-4rs regel. Berolina IT (R30) hann bli klar
till Kielveckan i mitten av juni. Hon var byggd
efter 1920-4r regel och borde enligt samtidens
experter ha svart att hdvda sig mot sina
konkurrenter som var byggda enligt 1919-ars
regel, den internationella. Nu lyckades hon
heller inte att forsvara Felcapokalen, men det
berodde pa att hon led ett par haverier. Ett
undervantsbrott och ett brustet roderhuvud,
formodligen pé grund av den forcerade
byggnationen. Under de 6vriga seglingarna
under Kielveckan hade hon tv4 forsta och tvd
andraplaceringar. Efter regattan séldes hon,
och registrerades i NJK som L-14 under
namnet Zuleika av sin nye dgare Gustaf
Estlander. Hon deltog forst i Goteborgs-
regattan i juli och sedan i Sandhamnsregattan i
borjan av augusti. Estlander hade méjlighet att
vinna Burmans pokal for alltid. Men inte
heller hir lyckades hon forsvara pokalen, dd
hon blev bortprotesterad efter omdiskuterad
luffningsduell med Birger Gustafsson i gamla
Boja. I mal var Zuleika 8 minuter fére Bambi
X med Einar Aarsleff som hirmed ocks3 fick
sin andra inteckning i pokalen. I de tvad
aterstdende seglingarna i Sandhamn var
Zuleika etta och tva.
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Zuleika II (1924)

Under hosten 1923 flyttade Estlander till
Stockholm och blev chef 6ver Histholms-
varvet pi Lidingon. Dir byggdes under vintern
en fyrtia enligt 1919-4rs regel for seglingar i
Tyskland.

Zuleika II eller vita Zuleika som hon kom att
kallas blev ritt omskriven i svensk press, men
hon kom aldrig att kappsegla i Sverige. 28 maj
debuterade hon i Berliner Friijahrswoche dér
hon tog tvé segrar i de fyra delseglingarna.
Under Kielregattan i mitten av juni lyckades
Estlander ta sin tredje seger i Felcapokalen,
och fick en inteckning i eget namn.

I Sandhamnsregattan deltog Zuleika(-23) men
missade anyo att ta en inteckning i Burmans
pokal. Seglingen vanns istéillet av Yrsa.

Aret dirp4 lyckades Estlander att ta ytterli-
gare en inteckning i Felcapokalen med Zuleika
1I. Sin andra under eget namn, 1922 hade han
seglat for Borck som var dgare.

P4 Sandhamnsregattan hade bade Estlander
och Aarsleff, som nu hade 14ta bygga Rival,
méjlighet att ta hem pokalen for alltid. Detta
ar lyckades Estlander och vann dessutom de
andra tvé seglingarna han deltog i med Zuleika.
P& hosten sildes Zuleika till Sture Lindgren i
Stockholm.

1926 lyckades Estlander @ven vinna Felcap-
okalen for alltid med Zuleika II. Efterét sildes
dven Zuleika II och Estlander limnade ddrmed
40-klassen. Det fanns inte s& mycket mer att
vinna. Estlander hade under 7 ér lyckas ta 8
inteckningar i klassen tvé viktigaste pokaler 6
av dem med sina olika Zuleikor.

I dag finns endast Tosca kvar som var med i

Saltsjobaden i somras hon ligger sedan snart
tjugo ar i Finland.
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Vita Zuleika vdren 1924. Foto KSSS drsbok

Zuleika II seglade i mnga &r p4 de Bayerska
sjoarna men eldades upp vid Starnbergersee pd
50-talet.

Berolina Zuleika fortsatte att segla framgéngs-
rikt i Stockholm till pa borjan av 30-talet.
S&ldes darefter upp till Norrland. Hon &r
férsvunnen sedan 50-talet.

Zuleika= Tosca
Byggd 1920 Abeking & Rasmussen Vegesack

L=13,41 Lwl=8,10 B=1,75 Dj 1,75 (NJK 1920)
L=13,33 B=2,03 (SSKF )

1920-21 Zuleika L-14 G Estlander NJK
1922-31 Tosca S-34 Axel Forsberg Goéteborg

1932-43- T Warnicke  Lidkdping
1963-74 CL Johansson Karlsborg
1975-80 H Ekberg

1981-86 Tomas Carlén Farentuna
1987 L Billstrém

1991-02 Tosca L-14 Juha Pietild Abo

2002- Heikki Hayha Helsingfors




Tosca pd vdreskadern 1982.

Foto Bo Bethge

Berolina ll= Zuleika
Pabst Werft, Cépenick 1923

L=15,03 Lwl=9,8 B=1,97 Dj=1,50 (KSSS 1924)

1923-23 Berolina 1l R30W Borck jun Berlin
1923-24 Zuileika L14 GA Estlander NJK. KSSS

Zuleika 1929. Foto SSS drsbok

1924-27 Zuileika S9 S Lindgren  Stockholm
1928-31 G Johnsson Gavle
1934-40 A Camitz Harnésand
1941- G Nordlund Harnésand
1943- O Olsson  O-vik
1953- A Casselfeldt Stockholm
Zuleika Il

Hastholmsvarvet Stockholm 1924
L=14,95 Lwi=10,00 B=1,75 Dj=1,5

1924-26 Zuleika Il S9 GA Estlander Stockholm
1927-29 Carmen IV R51 F Forg Starnberg
1930 Bianca Maria  E Goedicke, Chiemsee
1933 Klaus CA Fresdorf Miinchen
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Trettiorna startar.
Foto Hasse Samuelsson

40-orna startar pd Tune-up racet i
Saltis.
Foto frdn Heikki Hiyhd

Howlett trettiorna Spirit och Blithe Spirit métes i
Sandhamn. For forsta gangen?

Foto Hasse Samelsson resp Bo Bethge
e




Tillfartseskadern
samlad pd Harsiena.
Foto Bo Bethge

Ellen och Malin under
Sandhamnsregattan.
Foto Hasse Samuelsson

Trettian Magna startar i
distansseglingen Harstena-
Arkdsund.

Foto Bo Bethge




Bavaria 40

Text Bo Bethge

Jag och Nisse Forsfilt kom hdromdagen att
diskutera intresset att bygga replika 40or nere
Bayern. Tyskarna dir nere vill bygga nya
bétar efter 1919-ars regel. Problemet &r att
denna inte giller efter 1927, och det var ett tag
sedan. Mdgjlighet finns att bygga replikor av
gamla jakter upphuggna eller befintliga. Vissa
vill dock bygga nykonstruktioner enligt den
gamla regeln. DA 1919-4rs regel bland annat
inte har begrénsningar pa segelmitningshojd
eller k-maétt skulle detta tillsammans med
modena material leda till snabbare bétar. Det
vore bittre om tyskarna ville bygga 25-4rs
bétar, men tyskarna tror inte att sidana skulle
vara lika snabba som deras existerande bétar.
Nisse och jag har ju seglat en del mot varandra
med Trione och Eugenie utan att nigon har
dominerat. Visserligen har Eugenie fordel vid
hird vind och Trione vid litt. Vi kom fram till
att en liten A40a som Mariann borde segla
jédmnt med tyskarna extrema jakter pé en
kryss-lédnsbana.

Batbyggare
Bobby Cyrus
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Designstudie

Jakten byggs med néra minimimatt och med
13ga fribord och lagt deplacement. Linjerna ska
vara klassiska och den véta yta liten. Designen
ska alltsa vara tyskorienterat med tonvikt p&
utseende och kappsegling.

Jamfort med Eugenie har Bavaria 40 ligre vét
yta trots en ndgot lingre vattenlinje. Detta
sker p& bekostnad av formstabiliteten som
kompenseras av lagre barlasttyngdpunkt och
mer besittning pa railen.

Sammantaget kommer Bavaria 40 vara
snabbare i de flesta vindar utom pé hirda
kryssar da de 4r jimbordiga.

Linjeritningen p& motstiende sida 4r prelimi-
nir och ska optimeras ytterligare.

Mitt:

Loa: 13,13m
Lx: 10,70m
Lwl:  9,00m
Bredd: 2,28m
Djup: 1,60m

Deplacement: 3053kg

* Nybyggen,

* Ramovering,
* Raparationar,
. Knnax;mroﬂ
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Trettior i
Australien

Redaktionen fick ett mejl frdn John Bryson
som seglar KA 2. En av de tre glassfiber-
trettior som Jonas Brundin byggde i Sydney i
borjan p& 90-talet. Av de dvriga tva seglar
Scarlett for Cruising Yacht Club i Sydney
medan Pinchgut som bekant numera ligger i
Frankrike.

Tv4 dldre tritrettior seglar ocksa dér nere, Teal
och Wings.

P4 bilden nedan ses KA 2 i sina hemma-
farvatten.

Skargardskryssaren 1/09

Sifvert

Utdver virt vanliga sortiment av skruv och
bult i syrafast och miissing (storst i landet)
har vi féljande godsaker for triibitar:

Proppar i ek, furu och mahogny av hogsta kvalitet
Skruvfdrsinkare for 10 mm proppar
Kopparspik med brickor for nitning

Sikaflex fogmassa och lim
Rostfria beslag, gdngj4rn, vantskruvar
Triiskruv av brons

Nyhet !
SP epoxi

Vilkomna!

Sifvert Skruv AB
Butik: Lindhagensgatan 53
Tel: 08-440 73 20
Fax: 08-440 73 80

SSKF-medlemmar
far 10% rabatt




Palms

ifs
Byggvaror 7o

Storst sortering av listverk.

Teak

Honduras

Fullsorterad pé plywood

Teak, Honduras, Khaya, Ek, Bjork,
Bok, Lauan, Durk & Discksply.

Suddniar &

www.palms.se
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TRABATS-
RENOVERING
BATSNICKERI

ANDREAS MILLDE

VERKSTAD KANALVAGEN 4, HENRIKSDAL

ADRESS BRUSHANESLINGAN 11, 125 54 ALVSJO
TEL 08-643 98 96, 647 28 58 mosIL 070-715 72 58

Arsmote 22 klubben 2009.

Tid: 8 mars. Klockan 13.00
Plats: Batmassan Allt for sjon - rum 257/24

Det blir sedvanlig dagordning med all ”&rsmotes-formalia”. Brukar héllas kort...

Information om SM 2009 i Arké.

Och utdelning av nytto- och specialpriser fran Jubileumsregattan 2008.

Alla22:a seglare hilsas vilkomna.

Mer info: www.sk22.nu
Kontakt: Allan Forberg 070-7893670

Skargardskryssaren 1/09
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Samlat blandat

Séljes

SK 55 S-22 SONJA

Byggd vid Hastholmsvarvet 1920
Hondurasmahogny, teakdéck
Al-mast, stiende rigg ROD Kevlar

L 15, B 2,0 Depl 4600 kg, Djup 1,7
Klasificerings nr 3 enl 20 &rs regel
Seritsa kopare mailar till
ylwa.pousette @osteraker.se

Sonja som nyinkopt 1982
Foto Bo Bethge




1:a Eurdpacupe’n 2008
1:a Tjorn runt 2007

Foto Johan Granath

Segel fran Bertil Klinga
08-470 50 95, 070-876 62 06
bertil@bsegel.com www.bsegel.com
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