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Wanted!

Valberedningen for SSKF styrelse letar efter nya medarbetare. Det finns nu en chans att fa en
plats som 6vrig ledamot under perioden 2012-2014.

Skirgardskryssarforbundet, SSKF, har som uppgift att vdrna om skirgardskryssaren bade
nationellt och internationellt. SSKF dr sammansatt av en styrelse, tillsammans med ordféranden i
respektive klass, som utgor kdrnan i SSKF’s verksamhet. Hér hanteras allt frén historik till
kappsegling internationellt. SSKF forvaltar konstruktionsregeln med hjélp av sin klassificerings-
niamnd KN.

Verksamheten ér idag stabil men behover stiirkas upp med en dvrig ledamot till. Méten sker 1
gang i manaden kvillstid férutom aktiviteter som sker nira vatten.

Arbetet i styrelsen &r socialt betingat och typiska uppgifter som behdver utféras kan vara,
hemsida, marknadsforing i tidningar och pa nitet, Internationella kontakter, projektledare for
storre event, trigger att locka nya yngre seglare, en jakt forbrukar ju nigra generationer seglare
under sin livstid...

Gemensamt for styrelsen idag &r att alla har ett genuint skidrgardskryssarintresse och ett brin-
nande intresse for SSKF’s utveckling, vi hoppas att du som sjilv attraheras av, skdrgardskrys-
sare, segling i alla dess former, vill utveckla ett férbund, eller bara vara medarrangér for event hor
av dig. Du behdver inte bo i Stockholm, det gér bra att arbeta pé distans.

Kontakta girna Valberedningen eller SSKF’s ordférande Hans Samuelsson 0704318858
Valberedning: Henrik Moberg 070-8771633, Torkel Sintorn 0706339332
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Skirgardskryssareforbundet SSKF

SSKF, grundat 4r 1972, &r den sammanhal- Syftet med f6rbundets verksamhet &r att oka
lande organisationen for skirgardskryssar- intresset for skdrgardskryssare, virna om
seglare och jakter byggda eller klassade enligt skiirgardskryssarregeln och sammanhalla de
skirgardskryssarregeln. Skargardskryssare har  olika klasserna. Detta sker bland annat genom
byggts i obruten serie sedan &r 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar,
Skirgardskryssare 4r spridda Over hela virlden  veteranbétsfestivaler och férbundets tidning,
och forbundet har regelbunden kontakt med Skirgardskryssaren

utldndska jaktforbund.

Omslagsbild: Starten pd Skérgdrdskryssarens dag 2011. Foto: Maud Ek
Mittuppslag: Nyndshamn 2004. Foto Malcolm Hanes
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Ordforandesidan

Nu lackar det mot jul men snart &r det ett nytt &r da nya verksamheter vintar. Jag hoppas att sd
manga som majligt kan komma p4 arsmétet som 4r den 28 januari. Kom och var med och paverka
forbundet, du kanske vill anta utmaningen och vara med i styrelsen eller rosta, det ér flera
motioner s& kommer att behandlas. I pausen kommer vi bjuda pa fika samt fa lite matnyttig
information om vad ny mastregeln innebir och hur det &r att bygga nytt sa att det miiter in. Vi
avslutar med att ga ut och ita tillsammans.

I sommar hinder mycket i Nyndshamn. Classic boat meet for alla klassiska bétar, savil stora
som sma och det foljs av Skirgérdskryssarepokalen f6r 22:or och Europa Cup for 30:or. Vi vet
att det finns ett stort intresse for utlindskt deltagande bade till Classic boat meet och till
misterskapen men #ven till den planerade tillfartseskader soder ifrdn. Lis mer pa www.nhss.se,
www.cbm2012.se och www.sskf.se.

SSKF har statt som vird for en internationell skdrgardskryssarekonferens som avholls i oktober
med representanter frin Tyskland, Osterrike, Schweiz och Ungern. Vi avhandlade i forsta hand
30:a fragor men #ven frigor rorande 22:or. Vart mal med motet vara att dra upp riktlinjer for
Europa Cup i sommar och hur vi ska hantera regel- och samarbetsfragor i framtiden.

Under vintern kommer vi att ha flera kurser och studiebesok. Vi borjar med ett studiebesok pa
Stockholms batbyggeri diir vi bade far en genomgéng av material, limmer och verktyg och darefter
foljer 2 seminarier i samarbete med North Sails riktade direkt till klassiska battyper med
anknytning till seglingarna i Nynis.

Classic avdelningens tema pa Stockholms batméassa kommer i r att knyta an till sommarens
jubileum i Nynishamn till minne av de olympiska seglingar 1912. Aven Skirgardskryssare-
forbundet kommer att anknyta till jubileet, exakt hur &r inte klart &n, men vi kommer att samar-
beta med M-batar och Neppare.

Hoppas vi ses pa forbundets aktivteter. E ﬂ E
Hasse Samuelsson E‘r

Arsmote  [Ew

Lordagen den 28 januari, klockan 13:00
SSKFs lokal Tackjirnsvidgen 2, Bromma
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Classic Boat Meet 2012 i medvind!

Redan négon dag efter att den officiella hemsidan (www.cbm2012.se.) for evenemanget hade
Oppnats, hade dver 20 batar anmalt sig! Nar detta skrivs 4r antalet upp i nidrmare 60. Férhands-
tipset ”éver 200 anmélningar” l4r alltsd ha stora chanser att uppnas och kanske till och med
overskridas!

Storst av de anmalda hittills 4r 12 mR Azzurra frén Italien, med sina 19,85 meter dérefter 12 mR
Heti, 18,63 (byggd just 1912). Aldst — #n s4 linge — ar den vackra Alca som ritades av
misterkonstruktdren Axel Nygren och byggdes av Stockholms Batbyggeri 1896.
Skérgardskryssare deltog 1912 i de internationella tivlingarna i stor mdngd och dnmiiler sig dven i
tilltagande méngd till 2012 4rs regatta. Flera 95: or, 55:0r, 30:0r och 22:0r finns redan med pa
listan...som véxer stadigt.

Bland 1912 4rs deltagare som nu dterkommer &terfinnes bl.a. den lickra 12 meter linga racern X
och skirgérdskryssaren Sk55 Miranda och inte minst vikingaskeppet Viking Plym.

Denna 11 meter ldnga skapelse hade legendaren August Plym i all hemlighet forberett utan att
nagon fatt nys om det. Med tillstind fran
universitetet i Oslo hade han kunnat anvinda
information frén ritningarna till det virldsbe-
romda Gokstadsskeppet for att bygga en
mindre upplaga. Overflodigt att nimna kanske
— men det r ett ypperligt bygge.

Allt skedde i skymundan och nér skeppet
kom slérande i god vind var hon en total
overraskning och dito succé! 2012 ir hon
ingen 6verraskning ldngre , men lér gora succé!

Men redan pa batmissan Allt for sjon (2-11
mars) borjar uppladdninge f6r
Jubileumsregattan och Classic Boat Meet.
Hela den klassiska avdelningen dgnas at de
Olympiska seglingarna i Nyndshamn 1912.
Utan att avsldja for mycket sa kan vi beritta
att det blir en fullspackad utstillning, helt i
linje med firandet av 100-arsjubileet i stort!

Folj med i vad som hiande 1912 och vad som
hénder nu, eller anmal dig med din klassiker p
hemsidan www.cbm2012.se.

M3 vil!
Stefan Iwanowski

Skérgardskryssaren 4/11



Kalendarium Vintern 2012 JL

Studiebesdk pa Stocholms batsnickeri 1 februari 18:30

Adress: Fisksitra Marina, Brantvigen 3. ingéng 6vre planet

Det har manga intressanta batar bl a 22:an Titti, 95:an Gerdny, Refanut och den senaste klassiskt
bygda Draken frin Borresens varv. Vi kommer #ven att fi en genomomgang av verktyg, material
och limtekninker m m.

Kostnad 100:- inkl kaffe med brod

Kurser i samarbete med North Sails

I forra nummret beskrev vi planerade kurser i samarbete med North Sails. Vi beslutade dérefter att
genomfora 2 av seminarerna som ir riktade direkt till kassiska batar och jubileet i Nyndsmmn. Har
presenterar vi hela North sails program med “vara” semenarier i rutorna.

Januari
25 Januari - Regeloptimering, Design, 3DL och 3Di med segeldesigner Tore Lewander och Patrik
Erlandsson

Februari

22 Februari - Trim for Classicbatar med Bengt Lindholm

Milet med kvillen att gora dig till en snabbare seglare genom att berdtta om
installningar och funktioner som hjilper baten att segla bittre, sikrare och snabbare.
Har du bra bétfart finns forutséttningar att lyckas i kappsegling eller att segla om
framforvarande bét nésta semester!

23 Februari - AC, VOR, MOD70, 3Di. Vad hinder i den stora virden? Anders Lewander berittar

Mars

14 Mars - Watski2Star, debrief av race 2011 och information om 2012

21 Mars - Segel och riggtrim f6r crusing och klubbseglare med Bengt Lindholm

22 Mars - Trim och Fart for vana kappseglare med Patrik Erlandsson och Bengt Lindholm
28 Mars - Kappseglingsregler for vana kappseglare med Stefan Winberg och Claes Lundin
TBA - Folksbit trim med Bengt Lindholm och Per Jorgensen

April
12 April - Taktik vid bansegling for vana kappseglare med Bjorn Osterberg
19 April - Vider och strategi for havskappsegling med Anders Lewander

Maj

9 Maj - Viider och vind for Jubileumsseglingarna Classic kring Nyndshamn
med Bjorn Osterberg

Mer detaljerad inbjudan skickas ut och publiceras pa www.northsails.se
Pris/kvill dr 150kr inklusive Littare fortiring

Alla seminarier hills mellan k1 18.00-21.00 p& North Sails loft, Lidingo,
Angshyddevigen 1

Anmiilan till Martin Angsell, martin@se.northsails.com

.o /
Vilkomna! Skéargardskryssaren 4/11 7
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Regelkonferens i Stockholm 5/11 2011

For att forbattra samarbetet infor
Europacupen i Nyndshamn sommaren 2012
och for att fa skdrgardskryssarregeln mer lika
over hela Europa s arrangerade SSKF en
regelkonferens med deltagare fran SSKF, V30
(Internationale Vereinigung der 30m2
Schirenkreuzer-Klasse), SESCA (South
European Skerry Cruiser Association) och
Ungern. Totalt var vi 22 deltagare. Vi borjade
med ett formote ndgon vecka innan dir vi
inom SSKF pratade ihop oss om vad vi ville
ha fram av motet. Det var framfor allt tva
saker som vi tyckte var viktigt, att alla
skirgdrdskryssare skulle kunna kappsegla pa
lika villkor i sommar och att vi skulle fortsitta
arbetet med att f4 regeln mer lika i hela
Europa. Motet borjade med att vi triffade
iV30 under fredagskvillen. iV30 dr den
forening som representerar de flesta SK30:or
pa Bodensjon oavsett om de seglar for
Tyskland, Frankrike, Osterrike eller Schweiz.
De har som krav att batarna skall vara
konstruerade innan 1984 eftersom man 4r ridd
att moderna konstruktioner skall vara
snabbare dn deras befintliga batar vilken skulle
kunna f& SK30-klassen att kollapsa. Detta
problem har drabbat 6mR klassen pa Boden-
sjon och for tillféllet d&r SK30-klassen storsta
kolbatsklass pa Bodensjon.

Lérdagens mote

Hasse Samuelsson inledde med ett vilkomsttal
innan Olle Madebrink presenterade SSKF’s
organisation.

Per Thelander gjorde en kort tillbakablick pa
de fyra tidigare regelkonferenserna. Den forsta

Skérgardskryssaren 4/11

var 1982 i Stockholm da delegater fran Sverige,
Tyskland och England deltog. Dir kom man
Overens om att 1945 &rs regel med tillidgg for
batar byggda i glasfiber fortfarande gillde.
Man kom ocksé Gverens om att de béatar som
var byggda med Reimers konstruktion ”Bijou”
som form kunde matas in i Skargardskryssar-
regeln och att regeln skulle férvaltas av SSKF
och 1V30. Det andra métet var i Képenhamn
1987 med delegater fran Tyskland, Sverige och
England. Dér diskuterade man hur man skulle
forbittra det internationella samarbetet. Man
kom &verens om att alla kiinda SK30:or i
Europa var tillrdckligt lika for att kunna
kappsegla p lika villkor. Tredje métet var i
Friederichshafen 2001 med delegater fran
Tyskland och Sverige. Man diskuterade hur
batarna miittes i Sverige och Tyskland. Fjirde
motet var i Sverige 2006 med delegater fran
Sverige, Tyskland, Finland, Ungern, och USA.
Dér var diskuterades framst 100-arsjubileet
2008 och man kom §verens om att alla
europeiska skérgardskryssare var vilkomna
att delta.

Motet fortsatte med att Bo Betghe presente-
rade skirgardskryssarens utveckling i olika
europeiska lander s4 att vi skulle ha en
bakgrund till olikheterna i reglerna. En 6versikt
finns med i detta nummer av Skérgérds-
kryssaren.

Jozef Szilbereky fran Ungern presenterade de
ungerska bétarna som hade en intressant
historia. Efter andra viarldskriget tappade
ungrarna kontakten med resten av seglar
Europa och man forsokte bevara sina batar sa



gott det gick. Nér Sovjetunionen upplostes sa
fanns det ca 10 SK30:or kvar, de flesta
konstruerade av Knud Reimers. Man beslu-
tade sig 1990 for att gjuta av en av dessa batar
och tillverka bétar i glasfiber. Eftersom man
inte hade tillgang till en kopia av skdrgards-
kryssarregeln sd utgick man ifrin de gamla
bétarna vilket resulterade i SK30:or med en
minimivikt pd 3000 kg. Baten man hade gjutit
av ("Budapest I1”) hade hingt ned sig i
overhingena och det kombinerat med ett
deplacement pé 3 ton gjorde att batarna blev
for 1&nga i vattenlinjen och de andra kritiska
matten blev di fér sméa. Man hade dessutom
héjt spinnakerinfistningen ca 60cm och
tillverkade masterna i kolfiber.

Torkel Sintorn presenterade problemen man
fick med den svenska Knud Reimers formen
som har hiingt ned sig i dndskeppen och hur
detta dtgirdades. Ett liknande problem har
intriffat med den nya formen som 1V30-
klubben har tagit fram och man antar att det
kommer att g8 bra att tillverka batar i formen
bara man 4r noggrann nér man pallar upp dem
for att sétta pa dicket.

Joakim Rodebick presenterade den nya
svenska mastregeln som fick ett gott motta-
gande. Vi var 6verens om att den skulle gora
det mer rittvist att kappsegla oavsett vad
masten var tillverkad av for material. Den enda
synpunkten var att de tyska foreningarna vill
ha ett remissutskick pa regelforindringar innan
de antas av SSKF.

Zora Sorman informerade om situationen for
22:a seglarna pa Bodensjon. Dér har man

4

problem med att manga olika typer av bétar
anmiiler sig som A22:or oavsett om de dr
byggda som sadana eller inte. T.ex. finns det
ett antal S22:0r (22m?2 versionen av S30) som
seglar som A22. Detta stiller till det pa
kappseglingar. A22:orna har ingen egen
organisation och SSKF, iV30 och SESCA skall
hjilpas &t att skriva ihop en bra definition pa
vad en A22:a #r och limna beskrivningen till
de olika batorganisationerna i sodra Tyskland.

Huvuddiskussionen gillde vilka batar som
skulle fa segla sommarens Europacup i
Nynéshamn. Vi kom fram till att alla batarna
skall vara byggda som skirgardskryssare och
att segelytan och masten skall gd att méta in
enligt gillande skirgardskryssarregel. Batar
enligt 1925 &rs regel och senare skall dven ha
ett nationellt mitbrev. Den storsta konsekven-
sen 4r att ungrarna blir tvungna att sitta fast
lister pé sina kolfibermaster for att den
anbldsta arean skall bli korrekt och sitta vikter
i masttoppen for att vikten skall bli tillrackligt
hég samt korta spirbom och sinka spinnaker-
fallets inféstning till forstagsinfastningen.
Detta giller dven batar byggda innan 1925 érs
regel om de anvinder master dimensionerade
enligt tidigare regler.

Bengt Parmell presenterade sommarens
aktiviteter i Nynidshamn och alla hll med om
att det ser bra ut. Ett antal utldndska batar
planerar att delta och flera har redan anmalt sig
pa regattans hemsida www.CBM2012.se.

Diskussion om framtiden.

Skirgardskryssarregeln var en internationell
regel fram till 1973 och det kanske finns

Skargardskryssaren 4/11 9



fordelar med att forsoka fa SK30 som en
“recognized international class”. Till och borja
med s skall en internationell teknisk kommitté
bildas for att jobba mot en gemensam
skirgardskryssarregel. Det forsta motet
kommer att vara i Ungern med Jozef
Szilbereky som vird p.g.a. att de ungerska
batarna kommer att ge de storsta problemen.
Christian Schwérer foreslog att en strategisk
grupp skulle bildas for att verka for att 5ka
intresset for skédrgérdskryssare. Lars Nordlund
pratade om nya konstruktioner och 6nskade att
négra nya konstruktorer skulle prova och se
om de kunde utmana de gamla konstruktione-
rnaritade av Becker och Reimers.

Jan Pettersson

Mer omtanke,
mindre finstilt.

ALANDI

BATFORSAKRING

Stockholm, tel. 08 830 0245
Gitebory, tel. 031 492 060

www.alandia.com

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER / p

ForsGlining av batplywood, massivt g,

5

trapropp, kopparmit, siomaterial, epoxiim /

Besdk oss p& www.pondussnickeri.se

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM. Tel.08-6515400

10

Vi utfor alla slags snickeritjinster for bdt,
hem och offentlig miljé.
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1) The Development of the Square Meter Rule in Europe 1908 — 2010 ¢4

1908, Fubivary fdth: The Squeie
Marre Rulg {SMREwas sdopredd by
The Ryyat Swadish Saihag Sncety
(R&SS). Thefirst rule had wery frw
lier tstions, consisting baseatly of
suif v, scantlings and seinirrarre
displacement. The rule indhided
the 30,45, 75, 05, 120 and
1506 classes,

1935 Aule ancendreent which included masimur
hieight af the Foietriangle, increased mminimuns ree
noard helght, Increasad mast heignt for vachts wih
asmb arra af 422 180me. This nde s snleaiid in

Gurrrary.

mrter ket

1939-45: The Hungarians
lase Contact with the
azher saiars of spuare

!

1933 St of Mdla 33, 2 ane-
design 30T pacht bl with pine
hylt and iron et Aboak 120 baate
havr bera bl

A

1939.45: The Gorman sailing.
wssacietian ot o kit of

d
wlien Wentifying okl boats,

rrentation ceusing pinblers

1508, Frbruary 22 nd: The Snat
wras adapted by the Seedivh
Sailing Federation (SSF( farthe 22,
31,45 ana 5EMT Clagses, The 2am?
dried tr sansfy sailze
an the Swrdish wrst naase

classwns

1930: & mavwimum keight af sad plan and
foretrisngle vies included b the rle.

A

v

1929: The #29 was adapted by S5F. IFisa
SE29 with hmitatians miength and
fuitduig, reaberiel The SK22 is reni e
A2Z.

1945 Hew roje abiat rotating
regsis aaded tothe 1035 ke Thi
e g still Wz hio s Sweaddan

b

1911, December 2rul: The SMR
wias a00ptext by the fianish saihog
irderanian in the 2 0.84mé classes

A

!

1912: The German s3iling
assaciation stated the 45 aivl
Tem? natizagl suare megre
classes . Thesr were very simifar
11 the Sewclivh SMA clessey.

1928: Tlwe 227 ¢lass reploed the a0w”
35 an International class iternatanal sail
FleR WeISYIRMRaT W3S adopied Because
af the newly wentrd goraa sads, the
biuty incresied msize. The Firnush
swiling federation decontinued the SME.

A

v

1812, Moveinber 20tk The 38’
class was andtint by thiz S5F,

y

1925: A completely new (k2 wag
canstncted by S5F This nile hag "iies!
ength™ asa fundamental wea. This
snekes it necestary o inoimse ather
dinrensions i the length is increased. The
aute wa s adopad by the Gaoman saihng
asseLIon for the 22-75m° classes sad
fry thie SSF fror the 16160 glasses.

Y

1954 e nationale Vereil guig 02
3000® sehdenkecozer Klasse 1iv-30}
started 5 echnicad poard 3ad bas
roatart with S5F i Swrdnn,

v

1974 30m° Lvsats stanted 1o be Lol
i plass Tiber in Gesrmaag. The boats
a2 3lmgst 3 one-desgn Class hased
an “Byau”, @ 1563 gned Beimers
dusign.

¥

18973 The SMR ceased o Lz 20
interngtanal ruie.

¥

1913, Navsernbas 2300 The S57
adopred the 75, 95, 120 s
150 ¢lasshs and agded the 15m?

rhss,

1922 December: The Fienish sailing
Federation adopted 2 Hordic 22’
clgss whih was 3 5K22 with some
resenctians. Thas type of boat was wery
ppalar far rrsny pes.

1973, The respansibility of the
SMA wis handed awer fraim 557
to The newly stared Svensia
Skargardskrgssare forbundrt
|SSKFY.

v

1916, 25th of Mowerher: The
tvaats were mcieasing i g
an S4F arrended the le W@
mcraask mmirram deplacemrent
and seantlings. The 38 and 25re°
classes ware meed inta the

AW class.

1820, Hauembzr 28th

The breadth aas
nzisus ed ot riing
nowtrrn inside the
warhts I ger a mean
gresdth for gack class

1975: & repring of thie 1945 ryfe
including scanmtlings For boats built
in glass fiher & masde bry S5KF

onle allow boats

mrerphcas & hoats

Hrwrverr, the |ragsh of
the yuchts wtill
mereazay 1apidhy.

1919, fewernbier 231d: Newly bailt
boars were still incieasiog
fength and dacreasing in breadin,
‘T stap this the migmarm
drplacmrers and scanthngs were
ineresned. A ninunen “hunk
standard” was inbidduced ke
sure That the nerlor spate was
suffclent,

19820: The Technizhied
Courr miee KW} was

The 1970 (ule Wit
only adapted Ly
Swaden, The other
'r‘ countrirs cantintrd
to build soearding to
the 1319rule.

dessignert be

1984, V35 decded 16
aucoprding 7o " Table 67

e 1534,

1990: The Hungarisng mitke
B reaw rule basad dn their
prtensae feet of nid hoats,

staned
; {

=

1919: IFRY rmesting o tondan. The 30m” and 40m®

sG-S 50m? by SSKE,

2008: Chanpes in the le for

clagsas were adoplad as mtamationad classes dad also ¢

recaivad STETUS a5 Oty M dasses

2010 Hevs rrast cule Ly S3KF.

Sammanstillning Jan Pettersson
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Nynédishamn 2004, or.' Macolm ane
30-pokalen 2011

Totalsegern gick i ar till Ellen I1I som med nod
och niippe tog 3 poidng pd Skirgardskryssar-
ens dag. Det var endast ett par minuter till
godo pa maxtiden nir Ellen I11 passerade
mallinjen.

Nista &r blir det Europa Cup med en stor
uppslutning av 30:or. Jag vet att det laddas
med nya segle pé flera hal. Nyndshamn har
alltid lockat med bra arrangemang. Ska 30:orna
bli fler dn 22:0rna. Vi vet att det kommer 22:or
fran 6vriga Europa. Hur gick det vadet mellan
Allan och Patrik senast i Nynis? Belona hos Thomas Larsson for uppfrdschning

Jakt  Segelnr Skeppare Vareskadern KLM SxDag Poiing

1 EllenIIl  S86 Patrik Stenbeg - 7 3 10
2 Pani S163 Jan Nystedt 4 5 0 9
3 Deidre S223 Hans Samuelsson 1 1 5 7
4 Lit S218 Per-Olof Mineur - 4 - 4
5 Tersen II  S115 Jacob Hagberg - 3 - 3
6 Isola S217 Roger Isaksson 2 - - 2
7 Wanda S224 Peter Clemedtson - 2 - 1
8 Finisterre S1 Pontus Thelander - - 0 0
8 Taifun S187 Per Thelander - - 0 0

12 Skérgardskryssaren4/11



Kallelse till

22 KLUBBENS ARSMOTE 2012

LORDAG 24 MARS, 15.00
Plats: SSKF’s klubblokal
Tackjirnsvigen 2, Bromma

FORSLAG TILL DAGORDNING:

1. Motets 6ppnande.

2. Godkénnande av dagordning.

3. Fraga om motets stadgeenliga utlysande.
4. Val av métesordforande.

5. Val av motessekreterare.

6. Val av justeringsmin tillika rostriknare.
7. Verksamhetsberittelse 2011.

8. Kassarapport och bokslut for 2011.

9. Revisionsberattelse for 201 1.

10. Fraga om styrelsens ansvarsfrihet for 2011.
11. Medlemsavgifter och budget 2012.

12. Val av styrelseledaméter.

13. Val av ledamot till valberedningen.

14. Val av revisor.

15. Ovriga frigor.

Dessutom blir det information om

Skirgardskryssarepokalen 2012, som :
avgors under 100 &rs jubileet av OS = 0
seglingarna i Nynédshamn.

Mer information finns som vanligt pa
www.sk22.se

Kontakt och OSA: Allan Forberg
Ordforande i 22 klubben
070-7893670

allan@skota.se

Skérgardskryssaren4/11

13



14

Hur OS hamnade i Nyndshamn

Text och arkivdykare Jan Pettersson

1908 borjade Sverige att forbereda sig fér en
ansdkan om att arrangera de Olympiska
spelen 1912 och nédr man kom till Olympiska
internationella kommitténs kongress i Berlin
1909 hade man redan forberett platsen for ett
nytt stadion och sikrat den storsta delen av
finansieringen. Omréstningen om var Olym-
piaden skulle héllas stod mellan Tyskland och
Sverige. Tysklands Kaiser Wilhelm hade
personligen onskat att Olympiaden skulle
hallas i Berlin och lovat att finansiera den.
Men efter en del diskussion sd vann Sverige
enhilligt omrostningen 28 maj sedan det
visade sig att man var bittre férberedda och
lovade att stodja Tysklands ansdkning om att
arrangera 1916 ars spel. Under motet bestdm-
des det dven att Sverige fick bestdmma vilka
grenar som skulle ing& men att spelen skulle
héllas mer koncentrerade, helst under en enda
vecka, och att de inte skulle vara si pakostade.
Under de tva foreghende spelen i Paris och
London hade tdvlingarna spridits ut pa tre
kvarts r. Platsen for Olympiaden var bestimd
men skulle man hélla kappseglingar och i sa
fall var

Olympiska spelen 1912 forldg-
gas lill Sverige.

Odympiska intern. kommittén, som varit sam-
lad till kongress @ Berlm sedan den 27 maj,
afgjorde i fredags Hiver nista Olympiska spe-
fen. Sedan Tysklands representant, grefve C
von Wartensleben, for tyska riksutskottet §ir
Olympiska spel och @ dess vagnar officaellt af-
statt fran idrotisfestens hallande @ Berlin 1912,
valdes Stockholm enhallict 1l plats for nasta
spel.

Toppnyheten i Ny Tidning For Idrott 3/6 1909

Skargardskryssaren4/11

I'tidningen Segling nr.8 1910 kom deten
inséindare om de olympiska seglingarna 1912.
Detta orsakade en livlig diskussion under
februari och mars med en méngd inséindare och
kommentarer.

Bora seglingar forekomma vid
Olympiska spelen?

Naturligivis,  Jag tycker art vi bira halla pa
detta, De odympiska seelingarna i England vor,
visserligen ¢f af den stora betydelse, som man
fiorst tradde. Men de voro en birjan. Vart land
komimer genom seglingar arrangerade i detta sam-
band aw fi sitt vanm mera kiindt,  Och skulle
det lyckas nigon af vara konstrokiireer atl viana,
st hafva vi stora wesikeer till export af vachier,

Insdndare till nidningen Segling 24/2 1910

Stockholmsseglarna hivdade att Kanholms-
fjarden och Sandhamn var bist med tanke pa
att Olympiaden var i Stockholm. Nir
Olympiaden hélls i London 1908 sé lag
kappseglingarna namligen i den lilla staden
Ryde pa Isle of Wight och var mer eller
mindre bortglémda, inte ens den engelska
olympiska kommitténs ordférande kunde
svara pa nir de skulle hallas nir han blev
tillfrigad. Goteborgsseglarna ville ha seglinga-
rna utanfor Goteborg. Anledningarna var
frémst tva: i Géteborg hade man betydligt fler
bétar enligt den internationella regeln, medan
man i Stockholm mest holl p& med sin
sirklassregel de s.k. "skédrgardskryssarna”,
samt att Goteborg lag betydligt bittre till sa
att man kunde rikna med fler internationella
deltagare.



1 Ryde hade det varit totalt 11 batar startande
pé en bana med rejilt tidvatten som hela tiden
korsades av fartygstrafik. Seglingen i 12-
meters klassen avgjordes dessutom i Skottland
for att de enda tvé batarna som ville segla
skulle slippa segla ner till Ryde. Regattan
kolliderade dven delvis med den stora regattan
i Cowes, som engelsménnen tyckte var
viktigare @n den olympiska regattan. Enligt
reportagen om seglingarna i Ny tidning for
idrott 1908 sa var de svenska seglarna oerhdrt
missnojda med arrangemanget i Ryde. Den
svenska organisationskommittén for de
Olympiska Spelen ville till varje pris undvika
ett liknande fiasko.

Man diskuterade dven om KSSS, GKSS eller
SSF (Svenska Seglarforbundet) skulle
arrangera regattan. Nar Organisations-
kommittén for Olympiska spelen skickade en
forfragan till KSSS i februari 1910 blev stora
delar av seglar Sverige bestorta.

Stockhnlm dest 24 Febrnari 1910,

Tilt
KUNGE. SVENSKA SEGEL SALISKAPET
STOCKHOLM.

Vidl internationelia Olympska kongressen i Berlin sistlidet Ar,
drvid Sverige fick 1 uppdrag ait anordna Olympiska Spelen
Stockholm 1912, uftalades en Onshan att dfven seplingsidrotien
mitte varda upplagen pd Olympiska Spelens program,

P3 grusd hiraf fir Organisationskommittén hemstilia, huruvida
Kungl. Svenska Segel Silkkapet skulle vilja anordna internatio-
uella kappseglingar i sammanhang med Olympiska Spelen, atl dea
rum tAmligen omedclbart efier Olympiska Spelens vecka. hvilken
sannolikt konmer att forBggas il forra halten af Juli minad.

Vi hafva ansett mest prakiiskt, att’K. 8. S. S. anordnar dessa

Rappseglingar  fuih sjalfstdndigt ssom en af de stora kappsegr
lingar K. S0 8. 8 hvarje ar alhiler, dock med vederborhij Dan-
~yn il de internationella regler. som uppatilides for de Olympiahs
Kappsegiingatne # Faglaml 1908,

Usnder torntsitming ant K 3.0 S0 3, giflar och ~amtycker nl
i framstailaing, anhilia vi, att K s S0 8 wlle ulb vlr Some-
wittd inkonuna med [Grslaye G program ete,

Med utmarkt hopaktning
ORGANISATIONSKOMMITFEN FOR O VMPISK A SPEEEN
I STOCKHOLM 1912
Vo (i Balek.

Frdn KSSS arsbok 1913

KSSS styrelse diskuterade frdgan den 4 mars
och sillskapet beslutade vid medlemsmétet
2:a april att acceptera att arrangera seglingarna.
Direkt efter att det hade blivit allmént ként
kom det in nya inséindare i battidningarna fran
upprorda seglare som anség att KSSS skulle
avbdja att arrangera till forman for SSFE. Det
kan tyckas naturligt att Svenska Seglar-
forbundet skulle arrangera men det var en
paraplyorganisation och inte en forening som
hade kapacitet att arrangera kappseglingar.
Béde ordforande och vice ordforande i KSSS
och SSF var samma personer vilket gjorde att
det kanske spelade mindre roll vem som
arrangerade.

Man beslutade att flytta den arliga
Sandhamnsregattan sa att den 13g i anslutning
till den Olympiska regattan och gjorde den till
en internationell regatta. Pa sa sitt kunde man
vara siker pd att det skulle bli ordentligt med
anmilda bétar.

Man diskuterade vilka klasser som skulle
tillatas att delta i den Olympiska regattan. I
Ryde skulle man ha seglat i de internationella
6,7, 8, 12 och 15m klasserna. KSSS ansag
med viss ritt att den internationella 15m
klassen var for stor for att pa ett bra sitt
hanteras av amatorer. En internationell 15mR
jakt dr ca 23 meter lang, har ett deplacement
pé 30 ton och drygt 400m?2 segel. I stéllet
beslot man att seglai 6, 8, 10 och 12mR
klasserna. Varje land fick delta med tva batar i
varje klass. Man beslot dven hur uttagnings-
seglingarna skulle ga till ifall flera svenska
batar dn tva ville delta i varje olympisk klass.
Uttagningsseglingar skulle hallas pa bade vést-
och ostkusten. Det diskuterades livligt om var
man skulle segla. Normalt h61ll man de stora
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seglingarna i Sandhamn, men eftersom man
ville ge publiken mojligheter att titta pa
seglingarna sa beslutade man att ha dem i
Nynishamn. Det fanns bra kommunikationer
fran Stockholm och goda inkvarterings- och
bespisningsmgjligheter. Seglingsprogrammet
antogs av den internationella olympiska
kommittén under dess méte i Budapest i maj
1911.

KSSS beslutade att man sjélva skulle skaffa
fram de ca 60 000 kr som man antog att
regattorna skulle kosta att anordna, men att
den svenska olympiska kommittén skulle
stilla olympiska medaljer till forfogande for
den olympiska regattan. Man tillsatte ett antal
olika kommittéer, dir den med det intressan-
taste namnet hette ”Agitations och Reklam-
kommittén”. Detta var ocksi den kommitté
man var mest besviken pa efter regattan,
eftersom de lyckades déligt med att f& med
utldndska jakter pa den olympiska kapp-
seglingen. Deltagare frén t. ex England och
Tyskland — den tidens tvé ledade seglar-
nationer — uteblev, trots att artiklar om
regattan publicerades i ndra nog varje nummer
av alla battidningar som kom ut i Europa varen
1912.

Bland diskussionspunkterna fanns om man
skulle bjuda in de finska jakterna i klasserna 6,
7, 8 och 9 meter byggda efter den amerikanska
regeln till den internationella regattan. Da
skulle man fé fler deltagare och dessutom se
om de seglade biittre eller sdmre n skérgérds-
kryssare i motsvarande storlek.

Det visade sig trots allt vara for fa hotell i
Nyndshamn (man hade bara tre), sa man

Skargardskryssaren 4/11

lanade in 200 transportabla baddar fran
Kungliga Marinf6rvaltningen i Vaxholm.
Hilften stilldes upp i Nyndshamn och resten i
Sandhamn. Det fanns en inkvarteringsbyra dir
man kunde ans6ka om inkvartering och det var
tinkt att alla i god tid skulle fa information om
rummens ldge, antal baddar och pris. Trakigt
nog sa var det bara en del av de svenska
seglarna som anstkte om detta i tid sa ett visst
kaos uppstod i Nyndshamn nir alla batar med
besittningar anlidnde. KSSS sjilva hade i god
tid hyrt hela Jarnvagshotellet. Till Sandhamn
hyrde man in dngaren ”Angermanland” som
logementsfartyg. For bespisningen i
Nynéshamn stod Strandhotellet och Jarnvags-
hotellet och man uppforde dven tva tilt varav
ett i originell fornnordisk stil”. Det var mer
problematiskt med bespisningen i Sandhamn
dér man bara hade sitt klubbhus att tillga.

Man hyrde in foljebatar och askadarbatar som
skulle frakta askadarna mellan olika utsikts-
platser men p.g.a. missforstind s uteblev de
flesta batar. Nagot som ddremot fungerade
utmirkt var dngaren ”Sandhamn Express” som
gjorde dagliga turer mellan Stockholm och
Nynédshamn sa att besokare kunde aka till
Nynéshamn for att titta pa seglingarna och dka
hem pa kvillen. I Nyndshamn hade man bra
majligheter att se seglingarna fran land och
man hade inhyrt ngjakten ”Saga” som
askadarbét. Vilkomstfesten for de ca 600
bestkarna skulle hallas pa Badanstalten — till
2012 &r den redan hyrd av 6-metersseglarna.
Nar man ldser om planeringen och hur det gick
sd slds man av att det inte har hént s& mycket
pé 100 ar och organisationskommittén infor
seglingarna 2012 har manga likartade problem.



Olympiska spelen.

I anstuting b Obvmpiska speken anordnar K. S80S,
en internationell kappseglingsvecka vid Stockholm, hvar-
vid (Mvmpiska kappseglinear firekomma lordagen den
n den 21 och mandagen den 220 juliowed
vydisham,

Apmitbninustiden wtghe den 20 juni 1912

Kuppseglingarna anordnas e 6., S 102 och 12-me.
tershlasserna

Inom hvarje klass fa fran hvarje natien ammnlilas higst
2 vachter,  dagen anmiiningsafgiit .

Pris i hvarje klass: Ta pris: Olympisk paldmedalj tiit

rorsman och fGrgylida Olympiska silfvermedaljer tilt be-
satining.

Za pris: Olympiska silfvermedaljer 1l rorsman och
hesiitning,

de pris: Olympiska bronsmednljer tift rorsman och
besittning,

Vandringspris for G-meters-klassen: Franska regerin.
gens pris till Hparen af scgrande yacht i sagda klass,
iinnehafvare: F. D Me Meck torhritannivni,

Extrapris fir 12.meters-klassen: Olvmpisk guldmedalj
i stitlet fir {oreylld Olvmpisk sivivermedalj Gl nidrmsta
man & forsta pristagare,

For kappseglingarna wilta de internationella seglings-
och mitningsreglerna.

Rorsman och hvarje medlem af hesiittningen  skall
vara amator.

1 hvarje kiass forekomma 2 seglingar med fSljande
podngberdkning:

L:a plats = 7 poiing.

2a . 3.

e .=
samt cventuelit en omsegling mellan yachier mied lika
podngtal,

Program och niirmare bestianmcelser for sivil den in-
ternationella veckan som {iir de Olympiska kappscglin
it komma att utsindas af och kunna rekvireras trdn
K. 5. 8. 8.

Om anmdilan till de olympiska seglingarna, frdn
tidningen “Segling” september 1911

Trakigt nog si har anmélningstiden till regattan
1912 gatt ut for linge sedan och programmet
gar inte langre att bestilla frAn KSSS men alla
rekommenderas att g& in pA www.cbm2012.se
s4 att ni inte missar 2012 &rs regatta ocksa.
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Salanders prisar stora skadrgardskryssare
Guns orginalritning till Estlanders La Morena

Text Olle Appelberg

I varas instiftade familjen Salander pa
initiativ av SCYT och med SSKFs
villsignelse ett vandringspris for 55 - 150
kvm skiirgardskryssare. Erik Salanders
barnbarn har satt upp utmiirkelsen for att
hedra konstruktérens minne.

Erik Salander var en av véra frimsta konstruk-
torer. Han ritade ménga berdmda stora skér-
girdskryssare, bland dem 95:0orna Kerma och
Gerdny. Priset som fatt namnet Erik Salander
Memorial Challenge dr en originalritning av
SK75 Gun. Utmirkelsen vanns forsta dret med
knapp marginal av SK95 La Morena med Nisse
Forsfilt vid rodret, fore Kerma och - finldndska
SK75 Gun! Priset gick till den bat som nadde
biista sammanlagda resultat i Baltic Classic
Week, d.v.s. de sju seglingarna i Vastervik,
Arkdsund och Trosa. Erik Salander Memorial
Challenge kommer att seglas érligen pé olika
platser.Erik Salander var mycket mangsidig och
en lysande fotograf och skribent, vars alster
fortfarande kan ldsas med stor behallning.

Utmirkelsen overricktes av ambassador Henrik
Salander. I sitt gratulationstal till La Morena
beréttade han:

- Jag var tolv &r ndr min farfar dog 1957. Vi
stod varandra nira eftersom vi sgs mycket
ofta. Farfar bodde tvirs over gatan frdn mitt
fordldrahem. Nir jag lirde kdnna honom skrev
han fortfarande om bétar, men gjorde bara
enstaka nykonstruktioner. Men hans lilla
enrumsldgenhet dominerades helt av ett enormt
ritbord och flera stora kameror.

Henriks fordldrar beréttade att farfar beundrades
av experter, men at han inte var berdmd
utanfor batvérlden.

- Jag brydde mig naturligtvis inte om sant pa den
tiden, men jag ilskade att lyssna pa hans
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historier fran tonaren, sérskilt om hans forsta
bit. Den borjade han bygga som sjuttondring &r
1901 under ett provisoriskt tak pd skolgéarden.
Kostruktionsritningen finns bevarad efter 110
ar, enligt Henrik Salander.

Ar 1908 nir Erik Salander var 24 4r konstru-
erade han sin forsta skirgardskryssare enligt den
nya regeln, Alfan, som fortfarande seglar. Han,
Gustaf Estlander, Tore Holm och andra samtida
konstruktérer gjorde batarna langre, smalare
och vackrare under de kommande aren.

- Min farfar var ocksa skribent, fotograf och i
yngre &r skddespelare. P& 30-talet slutade han
som bdtkonstruktor och blev skribent I Svenska
Dagbladet dér han skrev filosofiska kolumner
om allt utom bétar. Men han 4tervinde sedan
till batarna. Ett liv utan konstruktions-
utmaningar var omdjligt fér honom, berittade
Henrik Salander



Utmiirkelsen Erik Salander Memorial Challenge
bestér av tva delar. Den forsta dr ett inramat
foto av Erik Salander, sannolikt fran 1899. Han
star med sin hemmabyggda kamera pa ett bord
vid ett fonster. Kameran fans alltid dér, klar for
att ta bilder pa passerande batar. Han star stolt
bredvid en av den tidens hogteknologiska
innovationer, en avancerad kamera, fére
bilarna, flygplanen och just innan bat-
konstruktionerna tog jittesteg framat, delvis
tack vare hans eget arbete.

Utmiirkelsens andra del dr en konstruktionsrit-
ning i orginal I skala 1:20. Den ritades I oktober
1917 och ir alltsd 94 &r gammal.

- Tuschlinjerna ér ytterst noggranna, rakblad-
svassa och det finns inte ett enda fel bland alla

dessa otaliga detaljer. Till min stora forvéning
upptickte jag nidr jag forskade I ritningen
ursprung att det var Gun, en av deltagarna i
veckans tavlingar, kommenterade Henrik
Salander. Uppdraget kom frén konsul Frans
Gustaf Blom I Norrkoping. Gun byggdes 1918
och séldes 1988 till vara finlandska vénner hdr
idag!

- Eftersom Gustaf Estlander och min farfar var
bade konkurrenter och goda vénner som
beundrades varandras konstruktioner &r det
darfor ett alldeles sérskilt stort ngje for mig att
overlamna vandringspriset Erik Salander
Memorial Challenge till - La Morena, (ritad av
Gustaf Estlander), slutade Henrik Salander.

Nisse och Jonna tog emot originalritningen till Gun, vandringspris i Erik
Salander Memorial Challenge for skirgdrdskryssare 55 kvin och uppdt
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S27-Sniggel-Snuggel

Hir kommer en hilsning fran Skine och Sniggel-koncernen. Arbetet rullar pa och just nu lagger vi
allt krut pa spantbytet pa styrbordssida. Totalt dr det 22 spant som 4r brustna och vi jobbar i
skrivande stund med spant 7 & 8. D4 Sniggel-Snuggel héller ihop fint pa babordssida anvinder vi
motsatt spant pd babordssida som mall for det nya spantet pa styrbordssida. Ritt form far vi
genom att anvinda en vrangbdge. Vi vill passa pa att tacka batbyggaren Fredrik Lundahl pd Roda
Méllan for hjélp och rdd infor vart spantbyte. Fredrik har dven hjilpt oss med nitar samt de
verktyg som behdvs. Ni kan flja vért arbete pa www.sniggelsnuggel.se

Nu lite bilder

Vringbdgen pa plats Renskrapat under span 7 & 8

Vir limjigg Spantet pd plats, foto Jorgen P Jonsson
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Stockholms
batsnickeri

ANDREAS MILLDE
VERKSTAD Fisksatra marina
apress Brantvagen 3, 133 42 Saltsjobaden
TeL 08-71514 13 mobil 070-7157258

el

SNICKERIET

* TRABATSRENOVERING
* BATBYGGERI

+ KONSULTATIONER

« BESIKTNINGAR

« VARDERINGAR

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvagen 3, 132 48 Saltsjé-Boo
Telefon 08-643 98 96

www.yachtsnickeriet.se

FORSFALTS TEKNISKA KONSULTER
Vi gor verklighet av dina idéer.
Fran konstruktion till produkt.
Smarta [6sningar tekniskt korrekt.
Egen komplett mekanisk verkstad.
Nyhet! Vi har tagit fram en ny spantpress och
gor de vackraste spanten i rostfritt med helt
raka ryggar. Verktyg finns framtaget for
40x40x40ch 30x30x4. Fler verktyg kommer,

www lamorenase  ennil nds@ lamorend.se
0708-762979 Verkstud: Fogdev.6 Segeliorp

Sifvert

Utdver virt vanliga sortiment av skruv och
bult i syrafast och missing (stérst i landet)
har vi féljande godsaker for tribatar:

Proppar i ek, furu och mahogny av hégsta kvalitet
Skruvfdrsdnkare f5r 10 mm proppar
Kopparspik med brickor for nitning

Sikaflex fogmassa och lim
Rostfria beslag, géngjdrn, vantskruvar
Triskruv av brons

Nyhet !

SP epoxi
NGSHm

A MASS!
min.
[SEVARNY \yﬂb;s\ag//

Lampors
Vilkomna!
Sifvert Skruv AB
SSKF-medlemmar  Butik: Lindhagensgatan 53
far 10% rabatt Tel: 08-440 73 20

Fax: 08-440 73 80
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Ostra Gotland med 75:0rna
Svanehvit och Masen

Text och bild: Kjell Eldered, S/Y Svanehvit

Bungedr hamn

Antligen skulle 8stra Gotland avverkas.
Tanken att utforska dessa farvatten har lockat
i nigra ir men nu bar det av. Fran ett dimmigt
Huvudskir en tidig morgon i juli lades kurs ut
mot Firé men med ett strandhugg pa Gotska
sandon eller Sandén som gutarna siger. Nér vi
skulle angora denna fantastiska & av sand for

tredje gangen visade den sig inte alls bara bestd
av sand. Pga vindriktningen blev vi tvungna att

angora sydsidan av &n. Svér landstigning frin
jollarna pd en strand av grova runda klapper-
stenar.

Norra delen #r bittre (lis ett paradis)!

Mot kvillen bar det av. mot Lauterhorn pa
Far6 med slor, klar himmel och en fantastisk
solnedgéng i havet. Vi anlédnde mitt i natten i
halvdunkel vilket gjorde det lite svért att se
var vi skulle in. Men Mésen som seglat ivig
tidigare én oss och lag i hamn hade glomt
masttoppslanternan pa s hon fick agera
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inseglingsfyr. Lauter eller Lauterhorn dr en
trevlig anhalt pd vig soderut. Helt annan kust
och natur #n vi dr vana vid i Stockholms
skirgard, for dvrigt ett genomgaende tema for
hela Gotland. Nagon kilometer frin hamnen
finns en cykeluthyrning dér vi hyrde tandem-
cyklar till alla for lite sightseeing pa Faro.
Raukfilten pa norra sidan fir man inte missa.
Farosund nista. Kort stopp for lite komplet-
tering i affdren. Har finns gdsthamn med
varvsservice och liten skeppshandel. Ut i
dimman igen for en behaglig kryss, i vad som
faktiskt far betecknas som enda inomskérs-
seglingen pa Gotland, mot Bungedrs fyr i
sodra Farosundet. Bungedr 4r en liten 6 med
en liten hamn med en kraftig betongpir som
har plats fr 3-4 batar om man packar tatt.

Naturhamnar finns i princip inte pa Gotland
ddremot en del gamla utskeppningshamnar for



kalk som man nyttja hér och dir. En sadan dr
Smdjen. Hir finns en 150 meters betongpir i
hyfsat skick som man kan ligga lngsides mot.
Ganska hog visserligen om man seglar
skdrgardskryssare. Sméjen har nigra stora
Overgivna kalkbrott som fyllts med turkost
vatten och i ett av brotten finns en spektaklir
krossverksruin i manga vaningar dir flera ligger
under vatten. Populart att dyka och simma
omkring i med undervattenstrappor och
gangar. Se upp f6r gamla armeringsjérn bara
som kan titta fram hér och dér.

Det finns manga gamla 6vergivna kalkdagbrott
pa Gotland. Naturen har borjat ta tillbaka vad
den har forlorat men det 4r 4ndd anmérknings-
virt hur en san véldforelse pa naturen kan ge
ett s& vackert och spénnande landskap.

Efter en natt pd Sméjen valde nagra ur
besittningarna att ta bussen till Visby éver
dan medan Svanehvit och Masen seglades upp
av kvarvarande besattningar till intillliggande
Valleviken. Valleviken dr en gammal utskepp-
ningshamn med ett litet brukssamhiille. Vil
skyddat for allt utom rak sydostlig da sjon
kan bli lite besvdrande.Hér fanns tidigare en
stor kalkfabrik men den &r riven. Brukspatron-
huset finns dock kvar och huserar idag hotell

och en fin restaurant. Hopptorn frdn den
redan hoga kajkanten finns lingst in i hamnen.
Valleviken 4r ocksa hemmahamn for den
vackra 75:an Gandul. Tre gamla kub-75:or pa
rad utmed den 2,5meter hoga kajen var stiligt.

Stridckan Lauter —-Sméjen kan man trots
ensligheten hitta hyggligt skydd bakom dar om
viider och vind blir for patrangande. Den
mdjligheten finns inte ldngre soderut sa fort
man kommit utanfor hamnpirarna. Da blir det
Oppet hav vilket vi skulle fi erfara.
Viderprognosen spadde hart vider om nagon

Valleviken
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dag s vi gav oss ivig soderut for att finna en
skyddad hamn som vi kunde ligga sikert i.
Valet 61l p4 Nidrshamn — en gammal fiske-
hamn med histskoformade stenpirar som
vagbrytare. Vil skyddad for sjo men inget
vidare vindl4. Vi blev anmodade plats utmed
en fiskebat av en lokal fiskare. Vi fick
sedermera hora att detta omrade har den
bredaste gotlindskan vilket férklarar varfor
man fick tinka efter en stund innan man
forstod vad han sa. Vi fick intrycket av att det
var mycket ovanligt med sa manga géstande
batar som lag ddr samtidigt, 4st! Hamnavgiften
en hundring erlades i en stalburk pa isverket
som var i stort sett enda byggnaden inom
synh&ll. En hyfsat 6de plats alltsi. Medan vi
lag inblasta i tre dygn passade vi pd att hilsa
pa bekanta langre in pd Gotland som kom
himtade oss med bil. Man forstr varfor folk
genom tiderna har valt att bositta sig sa langt
frin havet man kan komma. Det blir lugnare
sa.

Utanfor Nirs hamn ligger Nirs fyr pa en
vildigt speciell halvé. Den har en natur som
till forvixling liknar ndgon savann fran Afrika
som man sett pa tv. Man forvintade sig

nistan att fa syn pa nagra lejon eller andra
vilda djur. En samling kossor var dock det
nirmaste en flock gnuer vi sag.

Nir sydostvinden ldttat nigot gav vi oss ut
igen. Hard kryss i hog sjo ner mot Herrvik.
Svanehvit glinste med ett aldrig sa renspolat
ddck. Manga timmar senare gled viinien
ganska stor hamn med ménga pirar och
vagbrytare mot det obdnhdorliga havet.
Herrvik finns viss aktivitet i form av fiskeba-
tar, slip, restaurant mm och en 10-12 gistande
batar vilket verkar vara lite av ett rekord.
Firden gick vidare soderut med sikte mot
Vindburg. Till en borjan lite loj medvind med
gammal motsjo for att senare bjuda pa en lang
hard kryss i htg motsjo. Trétta pa stampande
motsjé angjorde vi Vindburg i mérker med
hjilp av dess inseglingsfyrar. Viindburg éren
egenartad hamn som byggdes pa 80-talet. Man
spriingde ut 4 meter djupa bassinger i
kalkberget sedan sprinde man bort vallen mot
havet och It vattnet forsa in. Vi lyckades kila
in oss pa tvéren i en av bassdngerna med
nagon decimeters marginal till kajen och en
Hallberg Rassy. En handfull géistande batar lag
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i hamnen — i stort samma batar som vi sett i de
andra hamnarna. Vi var inte manga som seglade
ldngs 6stra Gotland. Vinden pep i sa vad gor
man d4? Man ligger kvar. Det finns ingeting i
Vindburg heller sa vi fick skjuts av bekanta till
Hamra och Hamrafestivalen. En
byéngsfestival med skriploppis och lamm-
skinn och ylle och kobingo! Kobingo gar till si
att en hage delas in i rutor som man far satsa
40kr pa. Sedan sldpper man in kon och om
kon skiter i den ruta man satsat pa vinner
man. Det blev mitt i prick vilket drygade ut
reskassan med en dryg tusing. Tillbaks till ett
gungande Vindburg. Trots ordentlig vagbry-

Viindburgs hamnbassdnger.

tare letar sig sjon in och ger en langsam
sugande sjohdvning inne i hamnbassédngerna.
Ryck och knirkande fortojningar hela natten.
Landskapet pa sodra Gotland 4r fantastiskt
vackert och dr nog underbart att promenera i
om det inte bldser smaspik och regnar.

Sydostan 14g pa men efter tre dygn i Véindburg
fick det rdcka. Ut igen och stanga sj6 for att
runda Hoburgen och ta oss upp till Burgsvik
pa véstra sidan. Hoburgen har ett 1angt rev
med en prickmarkering som pé sjokortet ligger
strax soder om kusten. Nér man kryssar i
kraftig motsj6 dr det otroligt vad langt ut den
ligger! Vil rundat fick vi dntligen lite medvind

Seglar man inte kan man ju mdla.

upp mot Burgsvik. P& nagot stt lingre én
man tror, det blev angoring efter solnedgangen
hér med.

Viderutsikterna langre fram sag inte sa muntra
ut sd vi bestimde oss att nu fick det ricka med
segling pa 6ppna havet sd pd morgonen bar
det av mot skirgarden soder om Vistervik i en
underbar halvvindsbog i solsken. Vi fortsjde
vid en 6 en bitin i skdrgdrden — inget gung.
Lugnt.

Det 4r vildigt fint pd Gotland men det skulle
nog varit finare &nda om vi hade haft béttre
vider. Havet ligger pa direkt utanfor
hamnpirarna sa nér det blaser stills det krav
pa bat och besiittning. Tvé veckor spenderade
vi pa Gotland.

Mdsen med gotlindsk skéirgdrd i bakgrunden.
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22-257 GAZELL - baten alla vill sla!

Thomas Carlsson som senast dgde 328 Tatjana
har #ven dgt 257 Gazell. Och bjuder pé sina
minnen med baten:

Aret dr 1973. Platsen Norrkoping. Klubben 4r
NSK Norrkopings Segelklubb. Hade precis
salt min forsta segelbat en édldre 22:a nummer
242, med namnet Eira. Ville ha nagot storre
och i mahogny. Hade manga ginger gétt pd
bryggan och beundrat nigra snygga A:22 or i
klubben.

Dir lag 306 Pierina med dgaren "Kivan”, 336
Delfin med dgare Goran Knutsson och 257
Gazell, som dgdes av Davidsson. Och dirtill
ett antal fina Milar 30:or med S-A Lundevalls
mistarbét. Efter ndgra forfrigningar om nagon
var till salu sa visade det sig att Gazell kanske
var det. Kopet genomfordes med manga segel,
de flesta i bomull och den gigantiskt “’stora
roda” spinnakern som skulle skrimma
motstdndarna. P4 aktern hdngde en Seagull 2
hk. Forsta sommaren gjordes semester-
seglingar i St: Annas skérgard med Harstena
och en massa andra fina stéillen. Var med pé
Bardsundsregattan och Arkoregattan dir dven
manga av Nykopingsbatarna deltog.

Efter ett antal klubbseglingar med varierande
resultat 14s (langt bak i filtet) s& hade detta
observerats av en kraftfull man pa bryggan
med tillhérande vit keps som en dag hoppade
ner i baten infor en klubbsegling och sa:

- Flytta pé dig grabben nu ska jag ldra dig segla
skirgardskryssare. ..
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Jo, det var sjilvaste “Tage Plat” och honom sa
man inte emot. Han tog kommandot direkt,
tryckte ner kepsen i pannan och nu bérjade
det hinda saker i baten. Storen togs hem och
genuan blev fastnaglad nira dicket. Korta
kommandon foljde vad som skulle ske vid
varje slag och nu borjade Gazell dntligen réra
pa sig som aldrig forr. Efter genomford segling
med hittills bésta resultatet gav ju blodad tand
sa anmilan gjordes till Kryssarepokalen i
Viistervik 1975. Det gick inte sa bra, men kul
var det och trevliga seglare lirde man kiinna.

Gazell hade pé den tiden hade en rak stdende
nistan fyrkantig trdmast, ljusblétt plastdédck
och rufftak. Forsta aret ersattes ruffen med en
i mahogny och ny akterspegel. Ménga fina
minnen och upplevelser foljer med dgande av
en A:22 och gliddjen 4r stor att hon de senaste
aren fatt visa vad hon egentligen gar f6r med
dgaren Roffe Plat och en fantastisk upp-
gradering. Slutsats: Ska det bli nigon fart i 257
Gazell ska nog nagon med namnet "PI&t” styra
henne.

For att hedra minnet av Gazell sa har mina
senare batar dven fatt det namnet, s ser du
ndgon Smaragd i sommar sd kan det std
Gazelle pa sidan.

Vi ses i Nynédshamn !

Seglarhilsningar

Thomas Carlsson / Kalmar

Bilden pd sid 29. Gazzel med nuvarnade dgar pd vig till
Salsjobaden 2008



Batbyggare
Bobby Cyrus

- Nybyggen

- Renovering
- Reparation

- Konsultation
Specialitet

- Trabatar

FORSAKRINGEN DIN BAT FORTJANAR!

ENEKELT, TRYGGT & PROF}

Kliviombord diiio
ssimots dulavipe
sserade personery
forsvinneramnten

Hinpi08-5417 1750

Sj6

3 s enska

WWw.sven jo.80 - 08-541 717 5O
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UPDATE VINST.

Hiir kommer en uppdatering om 22:an
Vinst, som fatt en ny dgare i Tim Devin.

I purchased Vinst from a her previous owner
in January 2011. She was in lay up in
Milwaukee, WI and had been out of the water
since 2007. As you may recall, there are
several websites that reported Vinst as sold
and being shipped back to Europe in the 2006
timeframe. Naturally I was curious as to the
rumor and was told that Vinst was indeed sold
in 2006 for a very short period of time,
however that same week the current owner
returned the payment to the buyer, and Vinst
remained in Milwaukee, WI until January
2011 when I purchased her.

A bit more history. Vinst raced with the
Chicago Yacht Club Fleet beginning in 1950
and was class champion on several occasions
(I can send you the race results if you’d like).
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At that time, there was a large A22 fleet, but
as I'm sure you are aware, the fleet has been
disbanded and A22 racing ceased in the mid-
1970’s. From the mid-1970’s to 1986 Vinst’s
whereabouts remains a bit of a mystery
however, in 1986, an architect from Chicago
purchased her (named Trident at the time) and
an extensive refit was completed . Vinst/
Trident remained in the Chicago area until
1990 or so when the current owner donated
her to the Sea Scouts. From there, I'm not
really sure where she went. All I can say for
certain, is the owner I purchased Vinst from
bought her in 2003/4 from someone who was
sailing her on a lake in Indiana. He then
brought Vinst back to Milwaukee and
completed a second, albeit less extensive refit.
He sailed her for 3 years and then hauled her
in 2008, and she hadn’t seen water until this
past summer after her latest repairs were
completed.



[ came in contact with Vinst over 2 years ago
when I saw an advertisement for her on the
Yachtworld website. The owner and I
communicated for several months but I never
had the opportunity to see Vinst in person, as
at that point in time I was very busy. The
posting on Yachtworld then disappeared and I
thought that perhaps Vinst had been sold.
However, about one year ago, I got a call
from the owner asking me if I was still
interested in purchasing Vinst, and that started
things all over again.

After that, I visited Vinst three times over the
next several months. The primary reasons for
the visit were to assess the seaworthiness of
Vinst and secondarily to confirm that the boat
was indeed Vinst. A structural survey of Vinst
revealed a checking crack along the entire length

4

of the keel plank, which would necessitate it’s
replacement. Interestingly enough, over the
course of her last two refits, save for the
planking, this and the forefoot appear to be the
only structural members dating back to her
original build. Also during the 1986 refit, the
builders plaque was lost/stolen, so I was
somewhat dubious of the fact that the boat I
was looking at was actually Vinst. That is until
I'looked at the transom where if you look very
closely, you can just make out the name Trident
(her name in late 60’s and 70’s) under the
varnish. So despite the fact that the builder’s
plate was misplaced; after doing an incredible
amount of research, conducting interviews and
verifying what I could via archives available to
me in the USA, I can say with a fairly high
degree of certainty, Vinst S-246 was indeed the
A22 described in the posting.
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As for me, well, [ am originally from New
England, specifically Massachusetts, where at
one point in time there was an A22 fleet in
Marblehead, MA. That fleet no longer exists
to the best of my knowledge however, my
passion for metre yachts lives on because
when I was a teenager, I had the opportunity
to watch the 12m America’s Cup races sitting
on a seawall in Newport, RI! Like many who
have gone before me, the lines, long overhangs
and aesthetics of the square meter design are
things to behold, and 1 would submit that the
22m2 is perhaps the most majestic. So my
love affair with metre yachts has been long
standing, and the purchasing and repairing of
Vinst, has needless to say been a highlight of
my life.

As I mentioned, Vinst needed significant
repairs in order to be seaworthy once again,
and this past spring [ had her hauled to
Rockport Marine, in Rockport, Maine.
Over the course of five months, Vinst was
refurbished to include a new keel plank,
mahogany planking, fairing, painting, etc.
She now looks magnificent and sails even
better than she looks. It is our plan to
homeport her in Rockport this coming year
so that we can take advantage of the deep
water, beautiful Maine coast and a very
extensive resident expertise in wooden boat
construction, repair and maintenance.

While Vinst was in the water this year, we
had many visitors who had never seen an
A22 before...to include those who repaired
her at Rockport Marine! Everyone who has
seen her and boarded her dockside is very
impressed with her lines, sleekness and
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simplicity...we get a lot of whistles both on
the mooring and underway! On the water and
under sail, she has proven to be very stable
and there were several outings where she
cruised very easily at 7 to 7.5 knots with a
storm jib and the mainsail. We did not fly the
#3 genoa, because we were unsure how she
would react after having been out of the water
for so long. That will certainly change and
next year as we look forward to racing her in
several regatta’s where conditions dependant.

We are very proud of her, and plan to do the
best we can to ensure that Vinst will never
again fall into disrepair and that her heritage
and history are preserved for many years to
come.

Sincerely, Tim Devin
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Femtiofemmaklubbens Gléggtraff

Text och foto, SSKFs utsidnde Hans Samuelsson
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Vinnare av 55: klubbens
seriesegling blev L’ Aiglon I1
med Maud och Linus Ek

Vinnare av Sonjas heders-
schackel for bésta 55:a pa
vareskadern blev Dennis
Wetterberg och Maria Ljung-

Bragbucklan gick i ar igen till Hakan
och Birgitta Lindh. Jag &r osdker pa
om det berodde p4 att bragden var
sa stor med att fardigstilla Lola eller
for att de hade glomt bucklan i
Grébo. Hakan gav en litet 16fte om
att han kunde ténka sig att ta upp
Lola till Nyndshman, ett krav frin
priskommittén. Den som vill se
prisutdelningen av bucklan far titta i
Skirgérdskryssaren 2010 nr 4 sid 27.
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Samlat blandat

Skargardskryssare Thalatta till salu

Skirgardskryssare, byggd i Gamleby 1912
som Sk55 “Thalatta”, 12,1x2,5x1,6
(Schiissler). Med nuvarande rigg 40 m2 segel
i krysstill. Skrov och dverbyggnad i
mahogny, déick i mahognyplywood.
Vilbevarad inredning i salongen, bra
innerutrymme pga bredden, 6 kojer. Skrovet
plastat 1979. Omndmnd i Per Thelander-
Maria Thorsell: ”Jakt pa kryss”, Stockholm
1997, sidan 130.

Utrustad med storsegel (nytt 2007), storm-
fock, sjilvsldende kryssfock pd bom samt 2
genuasegel. Inombordsmotor Yanmar 1 GM
fran 1995, vattenskadad. Bomtilt, ankare, tamp
m.m. Béten finns i Limhamns smabatshamn. Renoveringsbehov: Efter plastning 1979 har
skrovet hallit titt i tva decennier, men numera
ldcker det efter pafrestningar pd masten.
Troligen f6rsvagad struktur kring mastfoten.

Pris diskuteras.

| Bertil Johansson, 046-2113280,
. berjo@bredband2.com

Hans Bystrom, 046-142528,
hans.bystrom @tele2.se

Pressening siljes

. Lastbilspress, 900 gram, métt 3,5 x 13,5 m
| Perfekt for tickstillning for skidrgardskrys-
sare.

Haller batstillningen pé plats

300 kr
Ring Per Thelander 073-514 99 88
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SK 150:an Meit, Anders Zorns gamla skérgardskryssare nu nyrenoverad i Danmark







Nynidshamn 1912-2012

DELTAGARINBJUDAN



Sommaren 2012 kommer Nynédshamn att fira 100-arsminnet av de Olympiska seglingarna som
genomfordes i vara vatten 1912. Arrangorer dr Nyndshamns Segelsillskap - NSS, tillsammans med
Nynishamns kommun och Foreningen Sveriges Klassiska Fritidsbétar.

Detta kommer att ske under cirka tva veckor med start den 20 juli 2012, fyllda av kappsegling,
evenemang och rekreation. Den unika kulturskatten i form av klassiska motor- och segelbatar, nagra
fran OS 1912, tillsammans med moderna kappscglingsbatar och beséttningar fran vérldens alla horn,
samlas i Nyndshamn for att utmana varandra. Fantastiska seglingsvatten och védr vackra skérgdrd
kommer att ge deltagarna och bestkarna manga oforglomliga och spdannande dgonblick, precis

som den varma och soliga sommaren 1912.

JUBILEUMSREGATTAN 20 JULI - 5 AUGUSTI 2012, NYNASHAMN




Valkommen

att fira 100-arsminnet av de Olympiska segeltdvlingarna i Nynashamn 1912.
Vi har ngjet att vilkomna Er att delta i vart omfattande uppvisnings- & tavlingsprogram.

Classic Boat Meet
Europeiska misterskap, 6 metre R yachts
Nepparpokalen, Neptunkryssare
Europacup, SK30
Skirgardskryssarpokalen, A22
Internationellt Svenskt misterskap, Finnjolle

Internationellt Svenskt misterskap, Drake

Ni kommer att tivla i skirgarden utanfér Nyndshamn

Vi onskar Er fina seglingar 2012

T sy

Bernt Hogberg
Ordférande, Nyndshamns Segelsallskap



Nyniashamn 1912-2012

Besok var hemsida for mer information: www.nhss.se
Nyn#shamns Segelsillskap, Strandvigen 26, 149 34 NYNASHAMN

Telefon: +46 8 52012820

JUBILEUMSREGATTAN 20 JULI - 5 AUGUSTI 2012, NYNASHAMN




