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19-24 Juli Classic Boat Meet

GORECAr,
g % 27-30 Juli Europacupen SK30
] x :é, Skargardskryssarepokalen A22
Nynishamn 1912-2012 www.nhss.se www.cbm2012.se

Mat in jakten!

Alla jaktigare som planerar att delta i
Kryssarpokalen eller Europacupen uppmanas
att se 6ver sina mitbrev och om detta upphort
att gilla, i god tid kontakta métman.

P4 regelkonferensen bestdmdes att for att fa
deltaga i Europacupen s& méste masten mita
in enligt nya mastregeln.
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Skirgardskryssareforbundet SSKF

SSKF, grundat &r 1972, ér den sammanhal- Syftet med forbundets verksamhet ir att 6ka
lande organisationen for skirgardskryssar- intresset for skirgirdskryssare, virna om
seglare och jakter byggda eller klassade enligt skdrgardskryssarregeln och sammanhalla de
skérgérdskryssarregeln. Skdrgardskryssarehar  olika klasserna. Detta sker bland annat genom
byggts i obruten serie sedan ar 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar ,
Skirgardskryssare dr spridda 6ver hela veteranbétsfestivalere och férbundets tidning,

vérlden och forbundet har regelbunden kontakt  Skirgardskryssaren
med utlidndska jaktférbund.

Omslagsbild: Harlequin och Mariposa i vdntan pd start. Foto Bo Bethge
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Ordforandesidan

Nu édr det bara upploppet kvar till sommarens
seglingar i Nynis. Det dr visserligen 12
minusgarder utanfor knuten men det gér fort
till sommaren.

Arsmotet dr avklarat och nu vintar bitmssan.
Vi kommer som vanligt ha var monter bredvid
SYS och GYS men i 4r har vi ett utdkat
samarbete med M-bétar och Neppare. Vi
kommer att std bredvid varandra och hjélpas
at med bemanning. Arets tema for hela
Classikavdelningen 4r jubileet av olympiska
seglingarna 1912. Var monter kommer att
knyta an till temat genom att lyfta fram de skargérdskryssare som deltog i regattan i samband
med olympiska spelen 1912 och skirgardskryssarnas deltagande i olympiska spelen 1920 .

Vi har ett kurstillfdllen kvar av samarbetet med North Sails och det 4r den 9 maj. Det kommer att
behandla vider och vind med fokus pd Nynéshamn.

Regelkonferensen vi hade i hostas utmynnade bl a i att vi ska triffas i Ungern for att diskutera
regelfragor och harmonisering av véra olika regler. Nagot datum &r inte spikat och vi dterkommer
med en rapport nir vi har ndgot att rapportera.

I'och med att SSKF i borjan pa 80-talet tog dver ansvaret for Skirgardskryssarregeln sé tog vi
dven 6ver alla ritningar frin Svenska seglarférbundet. Arkivet innehdller dokumentation om varje
klassad skérgardskryssare. Varje bat har sitt kuvert och varje kuvert ligger det segel och
konstruktionsritningar samt 6vrig dokumentation som krévs for att bygga en skérgardskryssare.
Det 4r originalritningar som ar oersittliga. Nu har vi startat ett samarbete med museiforeningen
och museet i Visteras for att skanna in alla dessa dokument. Det 4r dokumentation till ca 600
batar med omkring 10 akter for varje bat s det ir ett digert arbete.

Sommarprogrammet ér nu spikat, se annan del i tidningen. Férutom véra vanliga seglingar
Vireskadern, Nypan Trophy och Skirgardskryssarens dag sa seglar vi om Skirgirdskryssar-
epokalen for 22:or och Europa Cup f6r 30:or i samband med Classic Boat Meet i Nynishamn
ddr alla Skirgéardskryssare ér vilkomna. www.nhss.se eller www.cbm?2012.se

SSKF kommer att delta pa Sjohistoriskas bokdag som &r den 17 mars.
Kom girna och besok oss dir.
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Vader och vind fér Jubileumsseglingarna

Kurs i samarbete med North Sails, Bjérn Osterberg

Tidpunkt: 9:emaj 18:00-21:00
Adress: North Sails loft, Lidingd, Angshyddevégen 1

Vader och vind fér Jubileumsseglingarna Classic kring Nyndshamn med
Bj6rn Osterberg

Mer detaljerad inbjudan skickas ut och publiceras pa www.northsails.se.

Pris 150 kr inklusive lattare fortaring.
Anmalan till Martin Angsell pa e-postadress martin @ se.northsails.com.

FORSFALTS TEKNISKA KONSULTER
Vi gor verklighet av dina idéer.
Fréan konstruktion till produkt.
Smarta losningar tekniskt korrekt.
Egen komplett mekanisk verkstad.
Nyhet! Vi har tagit fram en ny spantpress och
gor de vackraste spanten i rostfritt med helt
raka ryggar. Verktyg finns framtaget for
40x40x40ch 30x30x4. Fler verktyg kommer.

-

Kliv.ombord du'ocksa!
& { Hosloss mots dutavigenuint
-' batintresserade personer

www.lamorena.se emad nils@lunorena.se
0708-762979  Verkstad: Fogdev.6 Seaclorp

och! forsvinner inte'i
Wmangden. Bli en iett

| exklusivt gang du ocksa!

Ring 08-541 71750
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Sommarprogram 2012 JL

12 maj. Lidingd Runt

Forsta chansen att prova jakten
26 maj. Ornoé runt

17-20 maj. Vareskadern

Familjeeskader med kappseglingsinslag.

Vi samlas i Sack pa fredag kvill. Loérdag eftermiddag har vi familje-
kappsegling till lamplig hamn. P4 eftermiddagen, Tippa ritt pa Kryss och
prisutdelning med bal fér sma och stora. P4 kvéllen blir det samkvam pa
berget, grillning och en och annan sang, ta med instrument. Om ni har fragor

ring Tor Hedvall 070-866 23 60.

22-24 juni. Midsommar
Program kommer senare

19-24 juli Classic Boat Meet 2012
Jubileumsseglingar 1912 — 2012, Nynéshamns Segelséllskap

27-30 juli. Fortsattning i Nyndshamn.
Skirgardskryssarepokalen A22:or

Europa Cup 30:0r

Nynidshamns Segelsillskap

11-12 aug Nypan Trophy
Kappsegling runt Namdo med kriftskiva pa lordagskvillen.

1 sept. Skargardskryssarens Dag
Kappsegling fran Getfoten till Blockhusudden.

2 sept. Scandal Beauty Trophy Race
GYS seglingar pa Riddarfjirden

Néarmare informationse www.sskf.se Skargardskryssaren 1/12 7
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Arsmétet
for verksamhetsaret 2011

Kort summering av SSKFs drsmoéte. Styrelsen omvaldes med ett nyval av Mattias Malmros som
ny 6vrig ledamot. Arsavgiften till SSKF ir oféréndrad men klassklubbarnas avgift tillkommer som
beslutas pa respektive klassklubbs &rsméte.

Vi hade sex stycken motioner som krévde ldnga diskussioner och 8 personer som hade limnat in
fullmakt. Hir kommer ett sammandrag av motionerna.

Motion 1. Regelindring att iter infor forbud mot att ha delat lateralplan for storre skirgardskrys-
sare 55-150 m?2. Det finns en oro att delat lateralplan kan medfora att det blir gynnsamt med nya
former av skrov, nir man inte beh6ver bygga in kursstabilitet i skrovet. Det finns & andra sidan en
farhdga att det inte finns ndgot intresse att bygga nytt om man inte far ha delat lateralplan.
Styrelsen var inte enig. Motionen antogs for andra gangen och det dr nu ater igen, ¢j tillatet att
bygga ny eller bygga om skirgardskryssare sa att den far delat lateralplan.

Motion 2. KNs tolkning hur man ska mita beboligheten i ruffen. Styrelse stodde denna motion.
Motion antogs for forsta gingen.

Motion 3. KNs forslag att man kan minska sargh6jden om man har okat fribordshojden. Styrelsen
stodde forslaget med en styrelsemedlems reservation. Motionen antogs for forsta gangen.

Motion 4. KNs motion angéende berikning av hur man fér fora fram spinnakerfallet. Styrelsen
stodde forslaget. Motion antogs for forsta gangen.

Motion 5. Motion angdende att nya mastregeln har en begrinsning att mastens koning inte fér ha
ett 1dngskeppsmaétt som dr mindre #n tvdrskeppsmdttet. Det kan tyckas vara en enkelt att ta bort
den ordalydelse men hela mastregeln hénger ihop och KN ansig att det inte gar att ndra delar av
mastregeln. Styrelsen stodde inte denna motion. Motionen avslogs.

Motion 6. Motionen gillde att man ska anvinda ordet special for batar som inte miter in enligt
skirgardskryssarregein. Styrelsen stodde inte forslaget. Efter en 1ang diskussion s& drog motion4-
ren tillbaka sin motionen. Styrelsen tog pa sig att diskutera frigan vidare for att se om man kan
komma fram till ndgot policybeslut.

Sven och Karin Mattsons pris Varuunapokalen som ska gé till ndgon som har arbetat for skér-
girdskryssare och skirgirdskryssarregeln pa ett fortjanstfullt sitt. Pokalen gick till Olle Made-
brink fér langvarit arbete med att hélla ihop klassificeringsndmndens arbete.

Renoveringsfonden delade ut 2 plaketter. Plaketten for fortjanstfullt bevarande kick till Ulla och
Anders Kristrom. De har virdat 30:an Jacana Il under ménga &r. Jacana II har Ulla har tagit 6ver
frén sin far Sture Flink som kopte henne 1956.

Plaketten for fortjanstfullt renoverande gick till Mattias Malmros, och Tina Westerlund for ett
gedigen renovering av 22:an Royne.

Dagen avslutades med middag for de som nskade p& Restaurang Léwenbriu. Det var bokat bord
for 10 men vi blev till slut 18 personer.

Tack for alla som deltog och engagerade sig i Arsmotet. Hans Samuelsson
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En dverraskad Olle tar emot Varuunapokalen
fran ordférande Hasse

Ulla Kristrom visar upp
renoveringsfondens plakett
Jor fortjanstkullt bevarande.

Mattias och Tina (ej i bild) fick
renoveringsfondens plakett for
fortjanstfull renovering.

Foton: Dennis Wetterberg
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Nya batar infor 1912

Text och arkivdyrkare Janne Pettersson

Seglar-Sverige oroade sig 6ver den déliga
satsningen inf6r OS. P4 den olympiska
regattan skulle man segla i de internationella 6,
8, 10 och 12 klasserna och i Sverige byggdes
det endast fyra stycken Int. 6m och en Int.
8m. I de internationella 10m och 12m klas-
serna fick Sverige forlita sig pé dldre btar.
Bétbyggena infér 1912 dominerades av
skirgirdskryssare, de hade blivit en etablerad
sirklass antagen av SSF (Svenska Seglar-
forbundet) samt i klasserna mellan 22 m? och
55m? i Finland och godkind av de flesta
bétklubbar i Sverige. Seglarbladet rapporterar
den 25 april 1912 att det byggs 130 nya bétar
for &ret. Av de nya bdtarna anser man att det &r
108 skirgardskryssare. Av nigon anledning sd
raknar man dven Goteborgska sirklassare, dvs
sirklass A och B samt pojkbdtar i olika
storlekar som skirgardskryssare. Av det som
vi idag skulle rikna till skdrgardskryssare 4r
det 14 SK22, 32 SK30, 15 SK45, fem SK55,

en SK75, en SK95 och tva SK150, totalt 70
skidrgérdskryssare. Listan &r helt sikert inte
komplett i de mindre klasserna men siger dnda
en del om en stor produktion av skirgérds-
kryssare.

Av de nya skirgérdskryssarna var 21 lottbatar
till olika segelsillskap. Aven en del #ldre batar
koptes in och lottades ut i de sillskap som
inte hade rid att bygga nytt. Lottbdtarna var
ett bra sitt att fi in pengar till klubbarna och
fi nya batar p4 startlinjen. Nir man tittar pa
medlemsantalet i klubbarna pa den hir tiden sa
blir man férvénad nér man ser hur ménga
medlemmar det 4r om man inte vet att
lotterilagen pa denna tid gjorde att man var
tvungen att vara medlem i den bétklubb ddr
man kopte lotten. Lottpriset hade ofta
medlemsavgiften inbakad s man blev medlem
nir man kopte en lott for att pa s sitt kringgé
lagen.

SK22 konstruerad av major Gosta Gartz och byggd i tre exemplar. En billig furubdt med jédrnkol 7.2x1.80 djup 1,2m.

Frdn Seelarbladet 11 april 1912.

Helsingborgs Segelsdliskaps utlottningsbdt.

22 kvm  skiirgardrkeyssare, konstruerad af kapten G. Gartz, Helsingborg: bygges 4 Limhannsvarfvet
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Hel, 30 m' skirgirdskryssare konstr. C. Holmstrdm {&¢
G. Frost, Majm$.

Carl Holmstrom ritad SK30 byggd i fyra exemplar pd
Jesper Anderssons béitbyggeri pd Hisingen. Frin
Seglarbladet 7 november 1912.

Smabétar

1912 &rs bétar var sma jaimfort med béatarna
byggda efter 1925 &rs regel och framfor allt
jamfort med dagens batar. En typisk SK22 var
ca 7 meter lang med ett deplacement pa ca
900kg, en SK30 var ca 8.5 meter lang och hade
ett deplacement pa 1300kg medan en SK45
var ca 10.5x2.20 med ett deplacement pa ca
2ton.

e “ i g
"VSS 1912” som vann Skirgdrdskryssarpokalen 1912
for Vesterviks SS. Ritad av Gustav Schiissler och byggd
pd Knut Holms Yachtvarv i Gamleby. Frdn Seglings
Julnummer 1912.

4

Jag har forsokt att ta reda pa vilka av 1912 ars
bétar som finns kvar och det ser ut som om
alla SK22, SK30 och SK45 ir borta, ingen av
dem har i alla fall fatt ett segelnummer av SSF
eller SSKF. Antagligen var bétarna sé sma att
de snabbt slutade vara anvéindbara som
kappseglare eller familjebatar nér kraven pa
bétarna kade.

SK55 och stérre

Enligt listan ver arets nybyggnader i
Seglarbladet sa byggdes det fem SK55:or, fyra
av dem var ritade av Gustav Schiissler och
byggdes i Gamleby av Knut Holms Yachtvarv:
"Thalatta” — bestélld av John Hoglund i
Stockholm, "Mayflower III” — byggd for Knut
Holm, "Trio” — byggd for Ingenjor Robert
Lundberg i Stockholm och ”Avanti” — byggd
for Hjalmar Nordqvist i Filipstad. Av dessa
béatar finns tva kvar: “Thalatta” stdr som
renoveringsobjekt i Limhamn och " Trio” dr
identisk med Henrik Widstrands Miranda”.

Den femte i listan var en Erik Salander ritad
bét som skulle byggas i Osthammar pé P.
Petterssons varv fér Ragnar Lidman. Baten
skulle fa métten 11.56 x 2.25 x 1.62. Erik
Salander beskriver konstruktionen i artikeln
”Kanske min bista konstruktion” fran Till
Rors nr 18 1951. Enligt Salander byggdes
aldrig béten och ingen har hittat nigra spar
efter henne.

I KSSS érsbok 1913 finns det en till Schiissler
55:abyggd i Gamleby 1912. Det dr "Nixe”
byggd for professor Otto Rosenberg i
Stockholm. Den béten dr sannolikt identisk
med "Mayflower III” eftersom man bara
byggde fyra stycken SK55:0r p& Holms varv
1912 och "Mayflower” forsvinner samtidigt
som "Nixe” dyker upp. Det ser ut som om
familjen Holm seglade Olympiaregattan och
sedan sdlde baten till Rosenberg som dopte
om henne till ’Nixe”. I slutet av 1990-talet
koptes "Nixe” av tre studenter pA KTH med

Skargardskryssaren 1/12 11



SK55 "Thalatta”, ritad av Gustav Schiissler och byggd
pd Knut Holms Yachtvarv i Gamleby. Bdten dr numera i
Limhamn och dr till salu. Frdn Segling 15 mars 1912.

avsikten att renovera. Béten var inte segelbar
och saknade dack. Hon fraktades till en av
fordldrarnas gird i Upplands Visby. Trakigt
nog s& kom man inte igdng med renoveringen,
det var nog for mycket jobb. Béten viilte i en
storm, lyftes upp hjalpligt men eldades upp i

mitten av 2000-talet.

SK55 "Mayflower HI” omdopt till "Nixe"” ritad av
Gustav Schiissler Andersson och byggd pd Holms Yacht
vart i Gamleby. Fran KSSS drsbok 1913.

Tv4 andra kinda 55:or frin 1912 i SSKFs
matrikel r inte byggda 1912.

Den ena 4r ”Tanja”, hon ar byggd 1913.1
Stockholms Segelsillskaps drsbok 1914
beskrivs hon som en ny bat 1913 och hon
finns inte med i registret ver batar 1912. I
Seglarbladet 29 maj 1913 sa finns hon
upptagen bland nybyggen under aret:
”Smedsuddens varf 55m? ritad av KE Sjogren
for Hjalmar Neuman i Stockholm”. En tidigare

12  Skargardskryssaren1/12

dgare till "Tanja” har pga. felaktiga uppgifter
fran SSF tagit segelnumret 55 S2, detta
segelnummer #r inte officiellt utdelat och
”Tanja” har aldrig haft ett eget segelnummer.
Den andra #r "Maritza”, SK55 S32, enligt
uppgift byggd i Landskrona 1912. Nér man
forsoker spara biten si visar det sig att det
inte byggdes nigon 55:a i Landskrona 1912,
men 1913 byggdes det en och hennes historia
kan man spéra dnda fram till dagens "Maritza”
med mycket f& luckor i dokumentationen.
Baten bestilldes for ett konsortium med
grosshandlare KA Lindahl i spetsen och
doptes till "Trio”, gissningsvis for att man var
tre personer i konsortiet. Lindahl var sekrete-
rare i Malmo SS och hade troligen baten kvar
béten till 1920. Namnet ”Maritza” fick hon i
mitten av 1930-talet. I sommar kommer man
att fira att "Maritza” seglar pé sitt hundrade
ar. Nir béten registrerades i Stockholms
Segelsillskap 1960 angavs byggéret till 1912
och det &ret har sedan varit med baten.

En bat som bade &r byggd till 1912 och finns
kvar dr SK75 "Boheme”. Hon ritades av
Albert Andersson och byggdes av Stockholms
Bétbyggeri for stadsmiklare A .H. Zethraeus i
Stockholm. En av anledningarna till hennes
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SK75 ”Boheme” ritad av Albert Andersson och byggd pd
Stockholms Bdtbyggeri. Fran Seglarbladet 20 mars
1913.



fina skick trots sina 100 &r 4r antagligen att
hon har haft vildigt & dgare.

I Hans Wahroléns bok “Kryssare och
Kappseglare” finns det ett register med batar i
klasserna SK75 till SK150. Dir finns det en
SK95 "Morgana” som skall vara byggd 1913 i
Oskarshamn. Detta 4r troligen fel eftersom det
finns bilder pd en SK95 under byggnad pa
samma varv i Oskarshamn 1912 for E. Stahle i
Karlshamn och det finns inga uppgifter om
négon SK95 byggd i Oskarshamn 1913. Albert
Andersson ritade en ny rigg till henne 1919,
pé riggritningen skrev han "byggd 1913” vilket
antagligen dr anledningen till det felaktiga
artalet. Baten forsvann i slutet av 1920-talet,
dé fanns hon i Uppsala Segelsillskap.

SK95 ritad av Albert Andersson och byggd pd Edward
Kallstréms bdtva rf | Oskarshamn. Frin Segling 15
april 1912.

Enligt Seglarbladet i april 1912 byggs det tv
SK150 pa Stockholms Batbyggeri, en ritad av
Albert Andersson och en ritad av August
Plym. Nir man tittar lite ndrmare pa uppgif-
terna s visar det sig att baten som #r ritad av
Albert Andersson bestilldes av Felix Nyberg
och doptes till "Caprice” men riggades aldrig
som mer 4n en SK120 trots att den ursprung-
liga riggritningen visar att hon var tinkt som
en SK150. Med SK150 dimensioner och
SK120 rigg kappseglades baten lite och med
déliga resultat. Pa bilder av baten s& har hon en
ovanligt 1&ng ruff och &r troligen mer tinkt
som en familjebat 4n som kappseglare. Mitt
sista spar efter henne &r 1921, da hon blir
omriggad och heter "Ligero”.

-

. i
—_—— .

SK120 "Caprice” ritad av Albert Andersson och byggd
pd Stockholms Bdtbyggeri. Fran KSSS drsbok 1913.

Den andra SK150:an dr "Wanda” ritad och
byggd av August Plym pa Stockholms
Bétbyggeri for J Nachmanson i Stockholm.
”Wanda” skall ha huggits upp i Goteborg pa
1970-talet.

SKI150 "Wanda” ritad av August Plym och byggd pd
Stockholms Bdtbyggeri. Frdn KSSS drsbok 1913.
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OS 1920

— det enda med skargardskryssare

Janne dyker vidare

VI CLYMPIADE-
ANVERS (pri6i00e)
1920 A0UT- SEPTEMBRE_M

SUBSIDIEE PAR LE® POUVCIRS PUBLICS

I &r nir alla satsar pé att fira 100 4rsjubileet av
OS i Stockholm och Nynéshamn s passar det
bra att skriva lite om det enda OS dar
skirgardskryssana har deltagit i olympiska
kappseglingarna.

Sommar OS 1920 hette officiellt den 7:e
Olympiaden. Stockholm var den 5:e
Olympiaden och Berlin skulle ha varit den 6:e
men eftersom de flesta i Europa hade annat att
gora 1916 stilldes spelen in. 1920 ars tavlingar
skulle ha héllits i Budapest men de flyttades
till Antwerpen i april 1919. Anledningarna var
tv4, dels hade Ungern varit en del av det
Ungersk-Osterrikiska imperiet som hade varit
pé den forlorande sidan i vérldskriget och
dessutom ville man ge Antwerpen spelen som
ett erkidnnande for invanarnas uppoffringar
under kriget. Belgarna hade problem med sitt

Skargardskryssaren 1/12

arrangemang. Det var svirt att f4 fram pengar
och material for bygget av arenan och nér
deltagarna anléinde var den inte fardigbyggd.
Det var ocksa déligt med dskadare, sannolikt
for att £ hade rid att komma och titta. Belgien
forlorade 600 miljoner belgiska franc pa
spelen. Annu mirkligare var att seglingarna
hélls i Ostende som ligger i Holland.

Varfor skiirgardskryssare pa OS?

Vid IYRU’s méte i London oktober 1919 blev
den svenska skirgérdskryssaregeln antagen
som internationell klass for 30 och 40 kvm
klasserna. P4 métet antog man dven en ny R-
regel i klasserna 6, 8, 10, 12, 15, 19 och 23
meter, de franska 6.5 och 8.5 metersklasserna
samt 12 och 18 fots jollar. Alla dessa klasser
kunde nu segla OS 1920 men man valde bort
12, 15, 19 och 23 metersklasserna.

Eftersom 1919 &rs internationella regel var ny
s4 seglade man R-jakter enligt 1907 rs regel
och 1919 ars regel. Detta gjorde att det blev
vildigt minga klasser. Totalt var det 14 klasser
och 23 deltagande batar. Endast en bét, en
hollidndsk Int.6mR efter 1907 ars regel
missade medalj eftersom det var den enda
klassen dér det var fler én tre deltagande bétar.

Sverige stillde upp med tvd SK40:or och en
SK30 och fick tvé guldmedaljer och en
silvermedalj, vilket ju var en rétt bra utdelning.
Sverige skickade tre moderna skargardskrys-
sare. SK40 S15 ”Sif” var konstruerad av Tore
Holm, byggd pa Holms Yacht Varv och
representerade KSSS. Baten var byggd for ett
konsortium i Norrk6ping med konsul Fredrik
G Blom i spetsen och hade stillts till KSSS
forfogande for att segla OS. SK40 S22 “Elsie”,
konstruerad av Carl Holmstrom och byggd pa
Abrahamson & Mobergs bétvarv represente-
rade GKSS och SK30 S9 ”Kullan”, ritad av



Internationell fransk

6 % meters jakt.

Axel Nygren och byggd av Angholmens
bétvarv representerade KKKK, Kullaviks
Kanot & Kappseglings Klubb, en ganska
nystartad batklubb utanfoér Goteborg. Alla
batarna var nya till 1920. Batarna samlades i

"Sif”, "Elsie” och "Kullan" lastas ombord pd sis
Normandia for frakt till Antwerpen.
Frdn Seglarbladet 8 juli 1920.

e, » TE

Frdn Seglarbladet
20 november 1919.
De svenska seglarna
beskrev dem som
korta, breda
”Rédspottor.”

Goteborg for frakt till Antwerpen, sedan
skulle batarna ta sig till Ostende pa egen kol.

Jag har hittat tva langre referat fran seglinga-
rna. En i Seglarbladet som beskriver “Elsie”
frin GKSS och en i KSSS érsbok 1921 som
beskriver ”Sif”. Bida referaten ar vildigt
kritiska till arrangemanget men tacksamma for
hjilpen med frakt av batarna och Johan
Ankers och M. Wards insats i regatta-
kommittén.

Under resan till Antwerpen s stod batarna pd
Normandias fordédck och besittningarna bodde
ombord pa bitarna eftersom det inte fanns
nigra passagerarhytter pa lastfartyget. Tre
seglare ur "Sif”’s besittning tog taget, ocksé en
ganska besvirlig resa Stockholm-Trelleborg-
Sassnitz-Berlin-KoIn-Antwerpen. Nar man
tittar pa en karta s ser det inte direkt ut att
vara nirmaste vigen.

Nér Normandia anlédnde till Antwerpen den 3:e
juli s borjade problemen. Forst skulle man fa
batarna genom tullen vilket blev besvarligt.
Utan en storartad insats av kapten Olsson pa
Normandia och svenska konsulatet hade man
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@ Ostende Ber géatra's €0 la Page wars fo Paloes,

Ostende vykort frdn 1920-talet.
inte fatt bitarna i sjon och riggade. Nésta
problem var att ta sig till Ostende som &r en
badort vid engelska kanalen. Man fick
bogsering av tvd motorbétar frin Antwerpen
till Vlisslingen som ligger ute vid kusten.
Framme vid Vlisslingen borjade det bli morkt
och motorbdtarna ville inte fortsitta. DA till
Ostende medan “Sif”” stannade dver natten for
att sedan fortsitta under bogsering nista dag.

Under seglingen till Ostende var batarna
tvungna att hélla sig nira varandra eftersom
endast “Elsie” hade ett sjokort. Trakigt nog s&
blaste det upp en héird nordvéstlig vind som
rev upp kraftig sj6 och “Elsies” sjokort visade
inte korrekta fyrljus. Problemet blev dnnu
vérre nir man hade kommit fram till vad man
trodde var Ostende vid 2-tiden p4 morgonen.
”Kullan” fick problem med att hilla vatten-
nivén under kontroll i biten eftersom sjon brot
Over baten och hamnade i sittbrunnen, och nir
man sedan tappade kontakten med "Elise” i
morkret blev situationen desperat. Eftersom
man inte kunde ligga kvar si chansade man pé
att segla in till Ostende och det gick som tur
var bra. "Elsie” letade efter "Kullan” ndr det
borjade ljusna men ndr de inte hittade baten sé
trodde man att hon hade gétt under och
seglade in till Ostende dér man till sin stora
gladje hittade Kullan”.
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P4 morgonen var det vindstilla och ”Sif”
fortsatte sin bogsering som gick bra férutom
att det bldste upp pé slutet, den bogserande
baten hittade inte till Ostende och man fick en
mindre grundkénning pd en sandbank.

Batarna var lyckligt framme vid Royal Yacht
Club d’Ostende 5:e juli och man hade
forvintat sig nigon typ av mottagning. Men
alla arrangemang saknades, det fanns ingen
regattaexpedition, ingen vilkomstkommitté
eller vilkomstfest. Det fanns ett klubbhus
men det beskrivs som en stenlada i tvd
véningar utan ens en vaktméstare. Hamnen var
oerhort smutsig och i ett av referaten beskriver
man den som den “’s.k. Yachthamnen”. Det
kom ett antal norska bitar med sympatiska
och hjilpsamma besittningar och hade det inte
varit méjligt att hyra roddbéatar s& hade man
inte kunnat komma ut till batarna eftersom det
var flera meters tidvatten och ingen hade
arrangerat transport frin land till btarna.
Ostende var en badort som skulle dra in alla
pengar under 6-8 veckors badsésong s allt var
oerhort dyrt, man var 4ven missnojd med sina
déaliga hotellrum.

Forst en timma innan forsta start fick man
information om banan. Det skulle vara tvi
banor, en om 12nm och en pd 6nm dér bl.a.
skdrgérdskryssarna skuile segla. Mitning av

OXTENDE ROADS

Banorna i bstende, Jran Seglarl;la;él 22:a juli 1920.




banan gav att skdrgardskryssarnas bana bara
var 4 %2 nm.

Problemen fortsatte, forsta seglingen var den
7:e juli, det blaste 8 m/s sydvist. Starten
skulle ha varit mellan en permanent boj mérkt
A pa banskissen och ett startfartyg. Det
visade sig att det var tvé bojar med en stor
bogserangare liggande pa mitten, startlinjen var
ca lnm. Vid starten som gavs med en angvissla
startade “Elsie” strax fore ”Sif” mellan
bogserbéten och boj A. Batarna gick lika fort
pa kryssen men "Sif” passerade “Elsie” pa
forsta sloren och kunde sedan halla undan de
tvé varven som skulle seglas och var forst i
mal. Dir fick man veta att man hade startat pd
fel sida om startfartyget och bdda batarna var
diskvalificerade.

I rapporterna efter seglingen hivdade den
norske bétkonstruktéren Johan Anker att R-
jakterna hade burit sina segel mycket bittre @n
skdrgirdskryssarna i den harda vinden och
grova sjon. Enligt de svenska seglarna s
seglade skirgardskryssarna betydligt béttre
och Ankers asikt var fanatisk och illvillig.

Nista dags segling gick i 12 m/s vést-syd-vist.
Skirgardskryssarna rullade in en del av
storseglen och anvinde fock. Efter forsta
rundningen fick ”Sif” lite problem med den
grova sjon och "Elsie” kunde dra ifran innan
vantskruven till hennes toppvant brast och
hon fick avbryta seglingen.

Sista dagen bléste det annu mer och ”Sif”
seglade med fem varv inrullade i storen. Man
visade signalen for att banan skulle seglas
endast ett varv men det missade de svenska
bétarna p.g.a. oklarheter i seglingsprogrammet
och de seglade tva varv i alla fall. I den harda
vinden seglade man mycket fortare dn de 6 ¥2
och 6mR jakter som seglade samma bana, s&

SK40 S15 "Sif” vid Olympiaregattan i Ostende. Frdn
KSSS 1921.

mycket fortare att man passerade dem i 14 pd
sloren for att inte stora dem for mycket.
Genom att dven vinna tredje seglingen
hemférde "Sif” guldmedaljen. ”Sif” seglades av
Tore & Yngve Holm, Axel Rydin och Georg
Tengwall. “Elsie” seglades av Gustaf Svens-
son, Ragnar Svensson, Percy Almstedt och
Erik Mellbin.

Om "Kullan” och hennes segling finns det inte
s& mycket att beritta, det blir séllan spén-
nande om man seglar runt banan sjilv. Det
intressantaste skedde den andra dagen da man
vinkade frén startfartyget och "Kullan”
seglade dit eftersom man trodde att man ville
ta ett foto. Nar man kom fram sé smillde
startskottet av rakt i riggen och seglen
svirtades och brindes, besittningen blev
néstan dov men det var inte virre dn det gick
att atgirda genom att dricka varsin rejal
konjak. ”Kullans” besattning var Gésta
Lundqvist, Rolf Steffenburg och Gosta
Bengtsson.

Efter sista seglingen var det en kort pris-

ceremoni med ett glas champagne och man
borjade forbereda sig for hemfird. Det skulle
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SK30 S9 "Kullan” frén Seglarbladet 8 juli 1920.

vara en 6ppen regatta efter OS seglingarna
men eftersom endast tre batar visade intresse
for denna s8 bestdimde man sig for att &ka hem
i stillet. Hemresan skedde med Normandia
som hade legat och vintat och man skriver hur
tacksamma man &r 6ver hjilpen frin Norman-
dias kapten.

1 dag sa finns ”Sif” kvar i mycket bra skick,
”Elise” finns kvar i Ystad men &r ett
renoveringsobjekt som 4r till salu. ”Kullan”
riggades ner till SK22 §252 och finns kvar i
sodra Sverige.
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Studiebesdk pa Stockholms
batsnickeri.

Onsdagen den férsta februari hade cirka tjugo
personer slutit upp ute i Fisksitra. Andreas,
Bobby, Frida med flera visade upp snickeriet
och hade en genomgang med olika verktyg,
slippapper mm. Ett och annat tips nyttigt
dven for den erfarna batrustaren redovisades.
Sedan gick vi ned till bathallen dér bland
ammat 22an Titti och 95an Gerdy lag. Titti
har, efter att ha blivit paseglad, blivit inkopt
av Andeas och ska efter reparation segla i
Nynis i sommar. Men huvudnumret var
Wallenbergs Refanut som far ett nytt konat
ribbdick. Besoket avslutades med fika och
allmént jaktsnack.

— [ 4
T R 4
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Stockholms
batsnickeri

ANDREAS MILLDE
VERKSTAD Fisksatra marina
aoress Brantvigen 3, 133 42 Saltsjobaden
tee 08-715 14 13 mobil 070-7157258

gt~
Foto: Dennis Wetterberg

Batbyggare
Bobby Cyrus

- Nybyggen

- Renovering
- Reparation

- Konsultation
Specialitet

- Tribitar
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22:an Lyst byggs

Upprinnelsen till detta projekt &r mitt tidigare
i Skdrgardskryssaren beskrivna 22:a bygge.
som utmynnade i SWE 374 "LYST”. Me-
ningen var att LYST skulle bli en Sk30 men
eftersom skrovet visade sig ha for lig panel-
vikt for att kunna mita in som 30:a s stimde
panelvikten bittre till en 22:a. Skrovet till
Lyst 4r i grunden ett $30 skrov som ftt kblen
ombyggd till skdrgardskryssarekél. Jag
upplever henne som en i mitt tycke snabb,
rymlig och l4tthanterlig med inombordsmotor
MB2 508, limpad for segling i skirgarden.
Hon kanske inte matchar toppbétarna i
klassen men hon kan sékert ett sndpp biittre
4n vad hon hittills presterat med en vil
samtrimmad beséttning.

Nu har Lyst deltagit i 6 Skdrgérdskryssare-
pokaler sedan hon sjésattes 2005 med inte
alltfor imponerande resultat. Bista del-
seglingarna gjorde hon nir jag lyckades locka
med Nisse Virving en dag I Trosa. Startade
drygt minuten efter startskotten (hann inte ut
till starten i tid) och hade 4 bétar efter oss i
mél. Trots sin storlek har hon visat sig gé bist
i latt vader d hon fir segla uppritt pa sin
smala vattenlinje. Hennes stora bredd och
reservdeplacement ovan vattenlinjen &r nog till
en nackdel nir hon kringer for mycket. Trots
sin storlek viger hon inte mer &n 2180 kg
regelvikt och minideplacementet &r 2120 kg s&
jag hamnade ganska bra i mina berdkningar.

Ett mellanspel som jag beskrivit tidigare var
byggandet av Géta 30 &ren 2007/2008 och
som gav nyttiga erfarenheter. Gota 30 skrovet
utan dick och k6l vigde drygt 900kg att
jamfora med Lyst 22:a skrov som védgde
460kg. Dicken viger ungefdr lika mycket.
Géta 30 fick en blykol pa c:a 1450kg och
totalvikten enligt regeln blev 3000kg.
Seglingserfarenheterna frén Europa Cupen
2008 med Gota 30 i Saltsjébaden var mycket
positiva. Bista delseglingen var nog Tune up
seglingen dé hon helt otrimmad — det var
forsta gangen hon seglades sedan sjoséttningen
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om till 30:a

— kom p& 15 plats av 38 startande 30:or
daribland Europas bista.

En annan erfarenhet frin i somras dé jag
testade en ny mast med 30:a métt och med
Lennart Berglunds gamla Rival 30 segel men
utan extra barlast, lyckades vinna en delsegling
i Skirgardskryssarnas Vreskader, di det efter
att ha blast c:a 8 sekm vid starten dé jag snart
14g ohjilpligt sist och bara kriingde men efter
en halvtimme mojnade det till runt 2 sekm och
jag borjade plocka bat efter bét, 30:or, 40:0r,
55:or och till sist dven 95:an La Morena och
vann 6ver henne med 3 minuter pé seglad tid.
Detta gav mig nya tankar - brist pd nya
projekt hjélpte ocksa till - att bygga om Lyst
till 30:a som var tanken frén borjan. Jag har
under de senaste dren samlat bly med tanke pa
en ombyggnad kommer att ske en dag. Det dr
ofta en massa smé hindelser som utlSser ett
beslut t.ex. nir jag besokte Thomas Larsson
for att ta en sista titt pd den nybyggda 30:an
innan den skulle g4 till Tyskland. Frigade om
han hade en blygryta att 1dna ut. Dom gjuter
inte sjilva men han tipsade mig om att
Mattias Malmros, Pampas bétsnickeri, med
den fina lilla nyrenoverade 22:an Royne S20,
har en gryta. Mattias och Tina som jag lért
kinna i olika 22 sammanhang senast nu i
somras fran 3 veckors segling tillsammans, en
vecka ner till Vistervik, en vecka i Vistervik,
Skirgardskryssarepokalen, och en vecka hem
fran ddrifrdn. Han l&nade glatt ut sin fina gryta
med kapacitet fér minst 1500kg.

Nu gillde det att smida medan jdrnet var varmt
d.v.s. att planket pa fingelsegérden stop uppe
och dolde mina férehavanden.

Som gjutform hade jag redan i véiras plastat av
nedre delen av kolen pa Lyst med ett antal
lager glasfiber och polyester vént pa den och
plastat upp sidor och gjorde stodviggar med
lecakulor och betong. Grytan var effektiv.
Efter c:a 3 timmar var blyet smilt. Jag vigde
varje bit pd badrumsvagen och det blev
tillsammans 680g. Gjutningen gick bra,



utloppsroret var vridbart som sméltan kunde
spridas ut i formen. Efter att ha svalnat i nigot
dygn rev jag formen och ténkte baxa
blyklumpen upp till dar Lyst skulle sta for
vintern. Triffade klubbkamraten Ingvar
Holmstrom som skulle torrsétta sin dngbéat
nista dag med lastbilskran. Perfekt tinkte jag
d3 kan lastbilen flytta blykolen med kranen.
Sagt och gjort.

Lyst blykdl véger bara 940kg och tillsammans
blir det c:a 1600kg. Jag riknar med att det gér
bort ett antal kilon vid den slutgiltiga utform-
ningen. Regelvikten for Lyst som 30.a blir da
runt 2700kg. Gota 30 vigde 3000kg jamnt
men med 150kg lattare k&l

Utover mer vikt i blykolen skall panelvikten
pé skrov och dick okas med tillsammans
ungefir 90kg. Kolen méste forlangas 120mm
ddr K6lmattet tas. Se bild. Masten och bom &r
klara sedan tidigare. Masten ir skarvade av tvéd
andra master med M66 profil. En som jag
kommit &ver en pa blocket och en bit frin
Peter Scheu (Pokalen vinnare 2010 och 2011
tillsammans med Plat-Roffe) som han fick
over nir han riggade sin gamla 40:a Bluff.
Nista problem - nya segel — ett dyrt kapitel —
hur gora? Tankte pd hirdsatsande 30:an
Malin, Martin Klinga och Jocke Rodebéck
som senast vann Europacupen 2008 och
Martins pappa Bertil Klinga som har eget
segelloft. De har ofta sytt nya stall till Malin
s& de har sikert segel liggande. Under regel-
konferensen i hostas slingde jag ur mig en
fraga till Martin om de har segel liggande som
de kan ténkas sélja. Vi har en hel del liggande
sa han. Nagon vecka senare kte Martin och
jag ut till Bertil ddr alla segel lagras och hittade
ett lampligt still med stor, littvindsgenua och
en spinnaker till en hyfsad peng. Det r for
Svrigt det nysydda still som Bertil kom med
till 30:ornas KM i Sandhamn 2003 och vann
alla delseglingar utom en d& han kom tvia.
Detta still har sikert manga r kvar att ge.

Nu har det mesta 16st sig. KN har kontaktats

4

for att 3 besked om mitt tillvigagangssitt.
Det har ju blivit tradition att jag kommer med
en nyinmitt 30:a varje &r Europa Cupen gér i
Sverige d.v.s. vart 4 r. 2012 blir 3:e gingen
efter att 2004 mitt in M30 116 som Sk30 och
2008 Géta 30.

Sk30 har blivit en livskraftig klass. 2011 till
2012 ramlar det ut 4 nya 30:or. Joakim
Rodebick, gammal Gota medlem, héller pé att
fardigstilla sin nya Reimers 30:a plus att det
byggts tva ytterligare Reimers 30:or av Zarins
i K6ping och s& min Lyst.

Mitt storbitsprojekt i Limhamn skall ocksa
bli klart och seglas upp till sommarens stora
Classic Boat Meet i Nynishamn 19 juli -5

augusti se www.cbm?2012.se

Lars Nordlund
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Segla 30a pa Medelhavet.

Text och foto Bo Bethge

Jag kollﬁr roderkdnslan.

Jag har varit ratt mycket pa Rivieran, gétt runt
i olika hamnar och tittat pa batar suttit pa
olika barer och restauranger lings med olika
kajer. Men hittills hade mina Medelhavsbestk
varit landkrabbans. De fataliga sj6turerna hade
inskrénkts till sma passagerarbétar for korta
turer ut till olika Oar.

Men nu skulle det bli dndring. Nu skulle det
seglas skdrgardskryssare.

Marianne och jag var nerbjudna, av Jo och
Yvonne, att segla pd Kaa pa Voilles de St
Tropez. Kan det bli glassigare? Segla en 30a
som jag sjélv ritat pa Europas storsta regatta
for klassiska bétar.

RI15M Mariska

Kunde de bli bittre?

Nir planet kommit upp pa marschhdjd
meddelade piloten att det i Nice var solsken,
plus 27 grader och vindstilla. N&ja klockan var
bara 10 pa formiddagen.

Yvonne méte och pa flygplatsen.

Vi &kte forst till ett radhus i Port Grimaud
som med tillhorande bryggplats hade hyrts d&
det inte hade gétt att 3 plats for Kaa i gamla
hamnen inne i St Tropez. Port Grimaud ligger
nagra kilometer frén St Tropez och byggdes
pa slutet av sextiotalet som ett modernt
Venedig lingst inne i St Tropezbukten. Vil pd
plats i St Tropez hade Jo, med hjélp av
krankillen, lyckas ordna en plats i hamnen ddr.
S4 efter ett snabbt ombyte fortsatte vi in till
St Tropez dir de andra vintade for
provsegling. De andra var forutom Jo, Karsten
som jag seglat med pa Hathi i Bregenz samt
Holger och Bianca. Stan var full med folk och
hamnen med bétar i smébdthamnen syntes ett
par skérgrdskryssaremaster varav den ena var
en vingmast. Jag borde ha varit skitnervds,
men det hann jag inte ténka pé just dé. Det var
bara att hoppa ombord. Snart hade vi lyckas
ta oss ut ur hamnen och kunde hissa pa. Det
var inte helt l4tt d4 fallen som l&pte under
dick lopte vildigt trogt. Man fick hissa vid
masten dir fallen kom ut rétt 1dngt ned medan
nigon annan fick ta hem slacket i sittbrunn. Jo
berittade efterdt att 8mm linorna han kopt var
9mm i diameter. Vi seglade for kryssfock i den
latta vinden d genuorna var pa omskérning.
En gammal bekant dok upp; Gerd VI, hon
seglade klart fortare i den litta vinden med
genua. Jag fick ta §ver rorkulten och kunde
konstatera att roderkiinslan var obefintlig. Min
forsta tanke var att jag ritat ett for litet roder
men det gick ju att styra. En senare
undersckning visade att det fanns ménga
stillen med glapp. Hjirtstocken &r delad med



tva kardanknutar, for att rorkulten ska kunna
placeras langre akterut, for att Jo ldttare ska
kunna se akter om genuan. Sjilva
kardanknutarna har ritt lite glapp men
infdstningarna mot axlarna glappade ritt bra
och det ér fyra inféstningar. Dessutom hade
mellanaxeln fatten lagring (jag hade foreslagit
att ovre axeln skulle ha en nedre lagring s&
mellanaxeln skulle hinga fritt). Det man kénde
i rorkulten nér man kommit forbi glappet var
friktionen fran lagret. Hur rodret stod kunde
man bara gissa. Men det skulle sékert kdnnas
bittre om man fick lite tryck i grejorna. Efter

Trangt ndr de stora bdtarna ska starta

=y =

Skérgdrdskryssarna héll sig vél framme i onsdagens start

ett par timmar gav vi upp och gick in i
hamnen.

P3 aftersailen i 6ltiltet kunde konstateras att
seglarna ser ungefir ut som hemma mojligen
var batnamnen pa t-skirten lite mer berémda.
Det borjade ga upp for mig och Marianne att
vi var ensamma att bo i radhuset tills
batbyggarna anléinde. Tanken var att vi skulle
1&na Jos bil for att &ka mellan St Tropez och
Port Grimaud.

Middag its pa en italiensk restaurant. Jag fick
ta det lugnt med vinet, vilket tyskarna hade
lite forstéelse for. I Frankrike dr det
fortfarande 0,8 promille sé& vad 4r problemet?
Hemfirden gick dock bra, forutom att jag
missade ett avtag och hamnade i en tréng grénd
med Jos stora Merca SUV, som dessutom
ledde ner i hamnen dér festen pagick for fullt.

Nista dag borjade kappseglingarna, det var en
segling om dagen med start klockan 12. Totalt
var det fyra seglingar som holl tisdag, onsdag,
fredag och16rdag. Torsdagen var vilodag.
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Ké in i hamnen

Det blev lite stressigt for Marianne och mig d&
det var ko hela vdgen fran Port Grimaud. Det
var marknadsdag. Vihade dessutom genuorna
dir bak, sé jag fick ringa Jo och komma
Overens om att dka direkt ned till hamnen i
stillet for till hotellet som det var ténkt.

Nu var det inte s brattom, for det blev inte
ndgon start forrén efter ett, pd grund av dalig
vind.

Vi startade i andra starten tillsammans med de
lite mindre bermudariggade klassiska btarna.
Ungefir 12or och nedét. Det var 6
skirgérdskryssare 5 trettior och en tjugotvia.

Kaa efter dopet

24  Skéargardskryssaren1/12

Forutom Kaa och Gerd VI sa var det
Bijoutrettiorna Mariposa och Ludwig samt
den franska Nilsson baten Halequin. 22an var
Mabeja G7, ett tidigt Aberking & Rasmussen
bygge. Dagen bana var lagd dsterut 14ngs med
kusten. Ett rundnings mirke 14g 2/3 av
strinkan mot St Raphael, och sedan tillbaka
mot St Tropez.

Besittningen var ritt stor men det var inte
nagonsegling efter skirgardskryssareregeln.
Forutom Jo, Marianne och jag s& var det
Karsten, som jag seglat med under
Europacupen 06 i Bregenz och Holger och
Bianca, Jos jurist med flickvén.

Vi startade en bit ned pé linjen och kom ivig
bra i fri vind. I bérjan hade vi riktigt bra vind
och Kaa tuggade pé bra kindes det som. Nar
vi nidrmade oss Ste Maxime p4 andra sidan
buken littade vinden ur. Vi hade lyckas hilla
Peter Thailes Mariposa bakom oss. Nir vi
nidrmade oss en fyr utanfor en udde vred
vinden emot och vi méste sla. Mariposa
lyckades dock hdjda sig forbi.

Resten av seglingen blev ritt ointressant
kappseglingsmassigt. Vinden var mestadels
svag och tusentals dskddarbatar gjorde
svallvégor som effektivt bromsade den lilla
fart man hade. Vid rundningen var det plotsligt

Tévlingsomrddet

Ste Maxime




Klubbhuset

fullt med bétar $verallt, dessutom helikopter
och simmande fotograf vid mérket. Vinden
som vridit straxt innan avtog och en strém
blev vildigt pataglig. Rundningen blev med
andra ord litt kaotisk. Efter nigon timme pa
benet tillbaka mot St Tropez insdg vi att
maxtiden inte skulle klaras s& motor startades
for sociala aktiviteter i hamn.

Kaa med fyllda segel (ndistan).

P4 onsdagen startade vi lite tidigare och

anlinde i god tid till tyskarnas hotell, ingen
marknad dennadag.

Vidret och seglingen blev ritt lik den
foregiende men mélgangen var flyttad till
rundningen s Kaa fick gé i mal for forsta
gangen. Vikunde vinda tillbaka mot den
planerade dopceremonin ldngst in i gamla
hamnen.

Thomas och Jonas hade anlént, och
beblandade sig med en massa inbjudna tyskar
och en nigot vilsekommen fransk konstnér
som brukar hélla till p& kajen. Yvonne dépte
Kaa genom att hilla en skvitt champagne pa
stavbeslaget, Jo hillde for sikerhets skull en
skviitt pd till aktra stidvbeslaget ocksa. Sedan
var det mingel p& pontonen.

Efterdt var det middag pa Société Nautique de
St Tropez vars klubbhus hade hyrds av
Gestaad Yacht Club som stod som vird. Inget
daligt dopkalas. Denna kvill tar vi tillsammans
med Thomas och Jonas taxi till Port Grimaud.
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Torsdagen var liggedag, elleri varje fallinga
kappseglingar for var del. Sé vi fick
sovmorgon och sen kom Jo och hidmtade oss
fram mot elva. Jag seglade med Mariposa for
att kunna fota Kaa under segling. Tyvérr var
denna dag den mest vindfattiga under veckan
s& det blev mest bilder pa hur Kaa gungar i
svallvigor med fladdrande segel.

P4 fredagen hade Karsten &kt hem och
Marianne stannade iland sa det blev inte
alltfér tringt ombord nu nér Thomas och
Jonas ingick i besittningen. Banan och vidret
var samma som tidigare. Vi hade bytt strategi
och seglade nu ldngs med St Tropez halvén
dir en termikvind blaste néra land. Vinden var
starkare dver land sé vi fick kryssa omkring
bland en massa uppankrade bétar si néra land
man vigade. Sjékort fanns inte ombord men
bottensikten dr mycket god sa det var inga
problem, dven om det kénns konstigt fér en
ostkustseglare. Det blev ligre sticka s& man

kanske inte tjinade s vildigt mycket, men det

var roligare. Sedan vidtog en slor bort till
vindmirket som éven denna dag var mélgéng.
Ma2lgéngen blir kaotisk, vi kommer utifran for
spinnaker men strax innan vrider vinden och
dor. Malgangen verkar ligga mellan tvd
vindsystem ett nirmare kusten som vi
utnyttjat tidigare seglingar och ett sydligare

som vi seglat i denna gang. Samma sak som vid

forsta seglingen intriffar, jakter tringer pd
bakifran och tar den lilla vind som méjligen
finns. Jo &r estet och envisas med att allt
tagvirke ska vara vitt precis som det var pa
Hathi. Nir jag seglade pa Hathi visste alla
andra vilket snore jag borde dra i. Hér visste
ingen! Utom mdjligen Karsten, som hjilpt Jo
med att dra i fall och trimsnéren, men han
hade ju &kt hem. D& spinnakern mest
bromsade 16sgjorde Holger pa spinnfallet och
hoppade fram pa férdédck for att hjélpa Bianca
att dra ned den, fallet 1opte ju lite trogt.
Spinnen ville inte ned, ddremot bérjade
storbommen héinga vildigt 1agt. Det var
storfallet som var 16sgjort, jag lyckades hitta
ritt fall och forsokte sedan dra upp storen
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Harlguin lyckades inte hdlla var hojd och dyker ned i ld.

igen vilket inte gick fran sittbrunn. I detta
tillstdnd gick viimal.

P4 viigen tillbaka fick vi bogsera 30an Ludwig,
som inte hade ndgon motor.

Sista dan var 16rdag och det var marknad igen.
S4 vi startade extra tidigt, klockan nio eller si.
Men det var inte sa farligt med kderna,
dessutom tyckte Jo att vi kunde vénta med att
sticka ut fram mot tolv da det nog inte skulle
bli ndgon start fore ett i dag heller. Sa vi tog
det lugnt och tittade pa marknaden. Marianne



och jag lyckades till och med f oss varsin
kopp kaffe fore avfird. Denna dag hade
Holger och Bianca fatt ledigt, sa forutom Jo
var vi bara svenskar ombord. Vil ute vid
starten skots ett skott och dé vi fick syn pa
startfartyget sa var vér klassflagga uppe. Vi
hade tydligen missat nir forsta klassen skots
iviig. Denna dag skulle vi segla visterut. Aven
denna dag kryssade vi nira land och hade en
kryssduell med Harlekin. Den som gick
nédrmast land hade fordel. Nér vi rundat St
Tropezhalvons norra udde borjade vinden att
do och efter ndgon timme bérjade det bli svart
att styra &t rdtt hdll. D4 Jo planerade att starta
hemfirden nésta morgon och krankillen bara
jobbade till sex, det var ju lordag, s& startades
motorn for att inte komma alltf6r lngt bak i
krank&n.

P kvillen var det sedvanlig middag pa
restaurant och innan vi skiljdes méste alla
tyskarna lova att komma till Nynis.

P4 sondagen blaste det en fin 5 m/s vind och
de flesta motorbétarna var borta. Men det var
Kaa ocksd, som var pa vig hem till Bodensjon.

uch?

SNICKERIET

« TRABATSRENOVERING
+ BATBYGGERI

* KONSULTATIONER

* BESIKTNINGAR
+VARDERINGAR

Thomas Larsson & jonas Lorensson

&

Torpvagen 3, 132 48 Saitsjs-Boo
Telefon 08-643 98 96
www.yachtsnickeriet.se

Slutseglat for den har gangen Vette tusan vad det var jor
bottenfiirg Jo hade fitt tag i. Don't use water-color in the
water, skdmtade vi.

(Sifvert )

Slm SkRUVAB

Sifvert skruv AB
Lindhagensgatan 53
112 43 Stockholm
Tel 08-4407320
www.sifvert-skruv.se

Vihar Sveriges storsta sortiment
av skruv och bult i méssing, rostfritt stal,
varm galvat och forzinkat.

SSKF-medlemmar far 10% rabatt.
Vialkomnal
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Mariestads Segelklubb 100 ar

— T S T D
Mariestads Segelkiubb

- MSK

Mariestads Segelklubb

MSK

Infér sitt 100-Arsjubileum 2012 har Mariestads Segelklubb gjort en jubileumsskrift kallad “Pa
kryss och ldns”. Boken har vildigt manga trevliga bilder och ér pé 160 sidor. I boken kan man
lisa om klubbens historia, medlemmar, klubbholmen Skeberga, klassiska segelbatar i klubben,
kappseglingsverksamheten och kabaré. Man har haft och har stora och framgéngsrika kabaréer

vilket var en stor verraskning, det liter som en trevlig kombination med teater och segling.

Man har seglat mer pd Vinern @n vad man kan tro och for oss som intresserar oss for
skirgardskryssare stir det en del om de jakter man har haft i klubben. Bl.a. har man har haft ett
relativt stort antal SK15 och A22. Klubben har dven haft ett nidra samarbete med Harry Becker
som 1928 ritade en speciell bat till foreningen, den s.k. “Mariestadssnipan” som blev en populér
klass i klubben under ménga &r. Boken &r en smula svérl4st eftersom den &r skriven i mycket
korta stycken dir det bitvis &r svért att flja forfattarens tanke eller historien man vill berétta.
Trots detta si hade jag mycket glidje av att f3 veta mer om seglingarna pa Vinern, ett imne som

jag hade vildigt lite kunskap om.
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Till jubileet har dven Kjell Eriksson gjort en 1 timmes dokumentirfilm. Filmen innehaller sma
reportage fran klubbens verksamhet: kurser, tréffar, kappsegling och varvsliv. Man intervjuar
ocksd gamla seglare som beréttar om klubbens historia. Det dr en vildigt trevlig film och det
mirks tydligt att Kjell som 4r uppviéxt i klubben under 40- och 50-talen verkligen tycker om de

gamla damer och farbrdder som han intervjuar.
Bade boken och filmen kan bestillas frin www.msk.st

Jan Pettersson

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

ForsGiining av batplywood, massivi 1rd,

trGpropp, koppamit, sipmaterial, epoxiim

3
\

Besdk oss pd www.pondussnickeri.se
eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM.  Tel.08-6515400

Vi utfér alla slags snickeritiinster for bat,
hem och offentlig miljé.




KRYSSAREPOKALEN 2012.

Ohoj 22 seglare!

Vi ir en unik klass i en unik tid. 2008 firade vi att Skérgdrdskryssareregeln fyllde 100 ar med
Kryssarepokalen p& Baggensfjirden och 26 deltagare, varav tv internationella. Rekord i
internationella team for var klass.

2010 firade Trosa 400 &r och bjod pa Kryssarepokalseglingar med fyra (1!!) internationella bétar
pa plats. I Vistervik i somras — 2011 — firade vi att Skirgardskryssarepokalen fyllde 100 ar. Och
nu till sommaren 2012 ska vi fira 100 &r sedan OS seglingarna i Nynéshamn. Man kan inte klaga
pa att det bjuds p4 just unika seglingar for oss som seglar A22.

I sommar kommer det (igen) att bli rekord i antalet "utlindska” deltagare. Det bjuds ju bl.a ocksd
pé Europacup for SK30, EM for R6, Nepparepokalen, och forstds Skirgardskryssarepoka-
len..... Vilket lockar press och bestkare fran hela virlden. Nu géller det att alla vi p& hemmaplan
som ilskar och seglar A22 4r med och forstér att sina hir tillstallningar inte 4r vardagsmat. Det dr
nu det giller. Om du missat nigon av dom tidigare festligheterna sa missa for allt i vérlden inte
det hir. Boka redan nu den 27-30 juli i Nyndshamn. Boka gastar. Och se till att baten 4r inmiitt.
Vi vill inte se 22 seglare som bara kollar och flanerar pé bryggan. Vi vill se er alla pa
kappseglingsbanan. Det kommer 22:or frén minst Tyskland, England och Schweiz. Bésta siittet
att hilsa dom vilkomna ér att vi alla dr med och seglar.
For nuu ska vi fira.
Igen.
Vilkomna!

Foto:Ulf Andersson 2011

/Allan Forberg
Ordférande 22 klubben K

www.sk22.se \ {k
2




RUSH Il 4

Foto: Peer Agren

22-258 Rush III ligger sedan i hostas hos Thomas Larsson pa Yachtsnickeriet for totalrenove-
ring. Bilderna far tala.




Europa Cup 2012

Nu 4r 10 jakter anmilda till Classic boat meet
varav ir 4 tyska. En mycket bra borjan di det
dr fem manader kvar till start. Vid Europa Cup
2008 var det 38 startande frén sju nationer, &r
det mojligt att det blir fler i &r? Ja jag tror det.
Trycket pa 30:an ir stor och det byggs nytt
som aldrig forr bAde utomlands och Sverige.
Det #r en 30:a boom som sveper &ver Europa.

Det ryktas om nybyggen i Ungern och runt
Boodensjén. Zarins i Koping har byggt tre
plastskrov och 30:a klubben hoppas pi
deltagande frén nigon av dem. Tomas Larsson
har byggt en i tré pd ritning av Bo Bethge for
export till Tyskland. Kaa som GER 300 heter
har redan hunnit viicka uppseende i Saint
Tropez och den kommer till Nyndshamn for
att segla Europa Cupen. Lars Nordlund bygger
#ven till drets Europa Cup en ny 30:a. Det
skall bli intressant att se den och jag tror det
kommer att g& mycket bra.

Jag har kontakter med manga andra seglare
runt om i Europa och intresset verkar mycket
stort i &r, storre dn 2008.

De nordiska grannlédnderna verkar ha vaknat
till liv och det finns mojlighet att det kommer

jakter frin Danmark och Finland, vi héller
tummarna. Ungrarna verkar vara pa hugget i &r
igen och férhoppningsvis kommer tva av dem
till Nynéshamn. De var med pa den internatio-
nella regelkonferensen och dr medvetna om att
de méste forindra sina riggar for att méta in.
Frin Bodensjén kommer 10-15 jakter. Jag
hoppas dven att Europa Cup vinnaren 2006
FRA 1 Pinchgut kommer. Skepparen Pierre-
Eric Lys 6ppnade hart pd Bodensjon med tva
spikar forsta dagen och imponerade stort med
sin seglingsskicklighet. Jakten importerade han
fran Australien, en Becker design som Olle
Madebrink var med och tog fram i slutet av
80-talet.

Frin Sverige hoppas jag pd minst 20 startande
jakter. I Saltsjébaden startade 22 stycken och
med tanke pA att det har byggts nytt s& bor
det bli fler. Det kommer att bli en fantastisk
seglingsvecka i Nyndshamn 27-30 juli. Missa
inte detta och hall utkik pa sk30.nu eller
Facebook,30 m2 skirgirdskryssare, for mer
information.

Vil métt i ett soligt Nyndshamn i slutet av
juli.

Patrik Stenberg

Foto: Hasse Samuelsson 2008




30-pokalen 2012 A

Vi har under flera ars tid haft med ganska manga seglingar i 30-pokalen. I &r koncentrerar vi oss
pé en segling per manad och lagger in klassiska seglingar som brukar locka en och annan jakt, i
jakt pa troféer.

Viborjar med den familjevinliga Vareskadern dér vi mots i skérgérden for att vilkomna
sommaren med trevlig segling, tipspromenad och kanske en liten grillmiddag. Ett par veckor
senare p& Vikingaregattan har vi en sista chans att i skarpt lige trimma batarna infér Europa
Cupen. Vikingaregattan dndrar pd konceptet i r med senare start p& lordag och sociala
arrangemang pé kvillen. I slutet av juli blir det stor seglarfest nidr Nynishamn firar 100-4rs
jubileum for olympiaregattan 1912. Europa cupen kommer i ar att locka manga bétar, det &r
mdjligt att vi blir fler 4n 2008, 38 startande jakter. I augusti slappnar vi av pé Lilla Skratten med
pub, bansegling, regattamiddag, dans och avslutar helgen med en lustfylld distanssegling. Forsta
helgen i september ses vi pa Getfotens restaurang och tittar pa hoststjérnorna frén sittbrunnen
och seglar pé 16rdag in mot Blockhusudden.

30-pokalen 2012

Véreskadern, SSKF

Vikingaregattan, VSS 16-17 juni

Europa Cup, Nynishamn Jubileumsregattan 2012, 27-30 juli
Giddisregattan, SSG 18-19 augusti

Skirgérdskryssarens dag, SSKF 1 september

Vil mott i skidrgérden och pa havet!
Patrik Stenberg

Inbjudan till 30-klubbens arsméte

Tisdag den 13/3 har 30-klubben sitt &rsméte. Vi tréiffas pd Tranebergs Segelsillskap kl 19.00
for att titta pd Joakim Rodebicks 30:a bygge i plast och avhélla drsméte. Har du lust att
arbeta med 30-klubben hor av dig till nagon i styrelsen..

Tid: 13 mars klockan 19.00
Plats: Tranebergs Segelsillskap, Lilla Batvarvsgrind, Bromma
30-klubben bjuder pé littare fortéring

Vilkomna
Patrik Stenberg
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Samlat blandat

For den lille gasten.

Vér ”store” gast har véxt ur sin jolle,
en Knott K, byggd pd UBB av far
&son 06. Knotten r ett plywood-
bygge med aluminiummast. Déck
och sittbrunsdurk i askfaner
L2,4mB 1,15m segel 3,2m? skrov-
vikt 20 kg totalvikt 25 kg.

Knotten seglar betydligt béttre 4n en
optimist, snabbare och livligare.
Osinkbar tack vare inbyggda
flyttankar. Sjalvtommande vilket
betyder att nér man reser jollen efter
en kapsejsning behdver man inte
Osa.

Fungerar alldeles utmérkt som
sldpjolle tack vare sitt 14ga sldp-
motstand, vi har forsett den med

artullar. Mer omtanke,
Pris 3500:-

Lennart Rohdén mindre finstilt.
070 34523 93

ALANDIA

BATFORSAKRING

Stockholm, {el. OB 630 0248
Gotebory, tel. 031 492 060

www.alandia.com
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Laggen pd vdreskadern. Hdrdvind. Foto Bo Bethge

Starten pd Skirgdrdskryssarensdag. Littvind. Foto Bo Bethge

Baksidan: Olympia fyrtian Sif och redaktions fyrtian Eugenie. Foto Bo Bethge







