X (-} v
| SKARGARDSKRYSSAREN
: Svenska Skiirgérdsk"_.';sare forbundet, SSKF

Nr 1, 2003 Argdng 40

40
(RYXTIRE
i
s

IITTTL 7

: Zariing
WL i






== Y

4
SKARGARDSKRYSSAREN

Officiellt organ for
SSKF, Svenska Skiirgardskryssareforbundet
Redaktion: Hans Samuelsson, Lars Nordlund, Per Thelander, Bo Bethge, Jan
Pettersson
Redaktionsadress SSKEF, Tackjarnsviégen 2, 168 68 BROMMA
Ansvarig utgivare: Hans Samuelsson

Fragor rorande SSKFs verksamhet kan stillas till

ordfrande: Hans Samuelsson 08-640 39 13
sekreterare: Lars Nordlund 070-894 67 43
Ekonomi Bengt Parmell

klassificeringsndmnden Torkel Sintorn 08-541 333 32

Renoveringsfonden ~ Tor Hedvall

SSKFs adress: Tackjédrnsvigen 2, 168 68 BROMMA,
Postgiro 79 66 41-9.

Besok gérna var hemsida www.sskf.se
Kontaktpersoner

15 klubben Mia Thorsell 08-35 61 67
22-klubben Sven Hogelin 070-341 55 41
30-klubben Mats Johansson 08-449 64 64
40-klubben ~ BoBetgh 08-26 38 417
55-klubben Dennis Wetterberg 08-747 24 37
75-klubben Mikael Hultgren 08-773 12 60

95-klubben Hans Wetterberg

Skirgardskryssareforbundet SSKF

SSKF, grundat &r 1972, &r den sammanhél- Syftet med forbundets verksamhet &r att dka
lande organisationen for skirgardskryssar- intresset for skdrgirdskryssare, virna om
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OrdforandesidanVi har nu haft &rsmote dér vi har behandlat tre regelmotioner, dessa fans beskrivan i
inbjudan till arsmétet och finns dven pa www.sskf.se.

Ordforandesidan

Motion 1: Mitning av ruffmatt pa batar med hogre fribord. Tidigare har det vanliga varit att man har
velat ha en bat med minimifribord och ha en ruff som man kan bo i. Under senare ar har det
férekommit nagra bestéllningar dar man vill ha higre fribord och minska ruffhdjden men bibehallit
volymen i ruffen. KN har beskrivit hur man ska méta dessa batar. Motionen antogs for andra gang

Motion 2: Majlighet att séinka sarghdjden med hdgre fribord 4n minimimatt. Det 4r en regelédndring
som framkommit av samma skl som motionen ovan. Motiv till att kunna tillita sinkning av
sarghdjden #r att med hogre fribordshojd s& skyddar det &nda bra fran 6verskoljande sjé. Man kan
séinka sarghjden i proportion av fribordshdjden som anges i regeln. Man maste dock ha en sarg som
minst 4r halva nuvarande sarghdjden. Motionen antogs for andra gdngen.

Motion 3: Hur man miter spinnakerfallet. Motionen antogs for andra gangen

Det kom #ven en for manga efterldngtad motion ang minska pa ankarvikten. Motionen kom tyvirr
fér sent och far tas upp nésta arsméte. Vi fick en synpunkt fran Patrik i 30klubben att det vore
ldmpligt att for 30:orna anpassa vikten till det som anvénds i Tyskland, 15 kg. Det &r viktigt att det
4r viktgranser som sammanfaller ankarvikter som finns i handeln och om mdjligt anpassa till
Sydeuropa.

Styrelsen valdes om forutom att Olle Madebrink avgick som ordférande i KN. Olle valde att helt
trida ur KN men att fortsitta arbetet som métman och utbilda mitmén. KN har beslutat att inom
sig organisera om arbetet och Torkel Sintorn blir ny ordf och Bosse Bethge blir kontaktperson till
Styrelsen. Ingen ny representant valdes till KN.

Vi diskuterade ocksa forbundets ekonomi som r for &r forsvagats. Arsmotet beslutade att hja
medlemsavgiften till forbundet med 50:-. Det diskuterades olika sétt att forbéttra forbundets
ekonomi och det mest konkreta #r att sélja fler annonser. Har du mdjlighet att bidra med en annons
sd hor av er till undertecknad.

SSKEFs hedersplakett tilldelades till Fritidsbatsmuseet i Visteras for arbetet med att scanna alla
SSKFs ritningar, se artikeln.

Vaurunapokalen som gér till ndgon som har gjort ndgot hedersvirt for skirgardskryssare gick till
Foreningen Sveriges Klassiska Fritidsbatar som representerades av Lars Stromberg, Hans Wetter-
berg och Bengt Parmell for deras arbete med Veternbétsfestivaler och sirskilt sommarens arrang-
emang i Nyndshamn

Renoveringsfonden delade ut 2 placketer, fortjanstfullt bevarande gick till Tore William-Olsson,
Henrik Hansen 55 S-32 Maritza och fortjinstfullt renoverande till Museiféreningen Sveriges
fritidsbatar 22 S-212 Brittsol Il som &ven har dokumenterats renoveringen i bokform som kan kdpas
pa miéssan.

SSKF kommer att finnas pd méssen 2 — 10 mars, besck oss ddr. Se dven www.sskf.se

Hasse S
Skargardskryssaren 1/13 5



Sommarprogram 2013

*18 maj. Liding6 Runt
Forsta chansen att prova jakten
*6-9 juni. Vareskadern
Familjeeskader med kappseglingsinslag. Lds nedan
* 21-23 juni. Midsommar
Program ej klart
* 26-29 juni. Skirgirdskryssarepokalen/SMA22":or
Broken, Nykoping Segelsillskap
* 28-29 juni Skirgardkryssarvecka
Broken, Nykoping Segelsillskap
Kappsegling for alla skirgardskryssare som inte seglar SM
*10-11 aug NypanTrophy
Kappsegling runt Ndmdo med kriftskiva pa 16rdagskvillen.

*17-18 aug GiiddisregattanKIL.M 30:0r

* 7 sept. Skirgardskryssarens Dag
Kappsegling fran Getfoten till Blockhusudden.

* 8 sept. Scandal Beauty Tropy Race, klassiska batar mer én 40m2
Svenskt losen, klassiska batar mindre dn 40m2
GYS seglingar flyttas frén Riddarfjérden till Saltsjon pg a brostdngning. Mer
info kommer. www.gys.se

Nérmare information se  www.sskf.se

Inbjudan till vareskadern, 6-9 juni

I ir senareligger vi Vareskadern da de andra helgerna kommer tidigt. Tanken 4r att de som
vill kan gora en eller flera gemensamma tillfartsseglingar till Sick redan frén nationaldagen
den 6:¢ juni.

Vi triffas som vanligt p4 fredag kvill - 16rdag morgon i Sick. Skepparméte vid tiotiden pa
16rdag férmiddag da vi beslutar om banan och malet utifran vider, vind och deltagarnas
formaga.

Pa 16rdagskvillen blir det tipsrunda och prisutdelning med bal till bade stora och smé,
arets tipsrunda arrangeras av beséttningen pa Condor om jag inte minns fel.
Forhoppningsvis kommer nésta nummer av tidningen ut innan véreskadern och d kan vi
fylla p4 med lite fylligare information, borja girna diskutera redan nu sins emellan om
tillfartsseglingarna, vi kan kanske ldgga in ett kappseglingsmoment i dem ocksa.

Vilkomna hilsar 55-klubbens styrelse genom Tor.

Skargardskryssaren2/10



30-pokalen 2013 JL

SK 30-klubben hade under hosten 2012 en omrostning om KLM 2013 dir frégan om vi skulle
segla med A22 pa Broken 26-29 juni. Resultatet var 6vervidgande mot med rosterna 80 mot 20.
Resultatet var inte speciellt dverraskande da det 4r aret efter Europa cup, men lite trikigt. Jag
tror att vi méste segla tillsammans for att bli en stor attraktiv massa.

Navil for att gora det enkelt for oss och segla dér det ligger minga 30:or forldgger vi 2013 ars
KLM till Segelséllskapet Gdddvikens regatta i augusti. Bansegling pa lordag med en trevlig
regattamiddag pé kvillen och distanssegling pa sondag.

Arets pokal innehaller féljande seglingar:

Lidingd runt LSS

Viéreskadern, SSKF

Vikingaregattan, VSS

Giddisregattan KLM, SSG, 17-18 aug
Skirgardskryssarens dag SSKF

Arsméte i 30-klubben
Det kommer en kallelse till &rsmote med e-post och kommer dven anslés pé nitet. Motet blir
under andra halvan av mars.

Ordf. Patrik Stenberg
S86 Ellen I1I

2 - 10 mars

'-- mE e
|

Stockholm International Boat Show

SSKF C24:31

Skargardskryssaren 1/13 7
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Valkommen till

SKARGARDSKRYSSAREPOKALEN

26-29 juni 2013

Alla 22 seglare hilsas vilkomna till
Orsbakens fantastiska fjird och klubb-
holmen Broken i regi av Nykopings Segel
Sillskap. For forsta gangen seglar vi om den
17:onde upplagan av Skargardskryssar-
epokalen. Det eftersom Rolf Erixon forra
sommaren vann sin tredje raka seger om
pokalen, och ddrmed vann den 16:onde
Skirgardskryssarepokalen for gott. I
sommar har Rolf chansen att bli historisk
som den andra seglaren nagonsin att vinna
fyra pokaler i rad, vilket Lasse Thorn
gjorde 1945-48. Men nu 4r det upp till alla
utmanare att sitta stopp for det. Vi vet att
Roffe spetsat sin beséttning med Magnus
Gustafsson och Ulf Myrin. Magnus som

Skargardskryssaren2/10

han vann pokalen med 2011, samt vunnit
Neppare SM med dom senaste tva dren.
Uffe Myrin som seglat hem Milar 22 SM
med Roffe 2011 och 2012.

Seglingarna giller férstds ocksd som SM i
A22. Och vinnarna erhéller misterskaps-
medaljer fran SSF, samt far en plats under
Mistarnas Mistare. Ovriga priser som
delas ut under Skirgéardskryssarepokalen ar
Debutantpokalen, Tage Plats Minnespris,
Tricksonpokalen, Brunelius vandringspris
och Torsten Helgessons minnespris till
drets gast. Med anledning av konstruktdren
Peter Norlins bortgang hosten 2012 hoppas
vi pé ett stort antal Tiger 22:or pé plats for



att hedra Peters minne. Tre ganger tidigare
har A22:orna seglat pd Broken, och dé har
319 Flamingo, 255 Amorita och 272
Tricksonita vunnit. Boka redan nu érets
seglingshidndelse for alla som vérnar om sin
A22:a. Se till att mitbrevet giller, ring
gastarna och se fram emot hirliga och
rittvisa seglingar pa en fjard som gjord for
skirgardskryssare.

Program:

Onsdag — tune up.

Torsdag — tre delseglingar.
Fredag — tre delseglingar.

Lordag — tvd delseglingar samt
regattamiddag och prisutdelning.

Bana: Orsbaken. Hamn: Broken
Arrangor: Nykopings SS
Mer info: www.sk22.se

Skargardskryssarvecka 27-29 juni

1 samband med Skérgérdskryssarepokalen/SM for 22:or sd anordnar Nykopings segelséllskap en
Skirgardskryssarvecka for de som inte seglar Pokalen. Alla klasser &r vdlkomna och detaljerat

program kommer senare.

Qfach?

NICKERIET

« TRABATSRENOVERING
« BATBYGGER!

+ KONSULTATIONER

« BESIKTNINGAR

+ VARDERINGAR

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

2

Torpvagen 3, 132 48 Saltsjé-Boo
Telefon 08-643 98 96

www.yachtsnickeriet.se

Mer omtanke,
mindre finstilt.

ALANDIA

BATFORSAKRING

Stockhalm, tel. 08 630 0245
Gotcbory, tel. 031 492 060

www.alandia.com

Skargardskryssaren 1/13 9
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Peter Norlin - En mastare har limnat oss
Yachtkonstruktéren Peter Norlin, Stockholm, har avlidit vid 71 ars aider.

Ingen svensk konstruktor har natt Peters
samlade framgéngar. Hans namn var respekterat
ute i vérlden. Ndr en ny America’s Cup-klass
skapades 1989 ingick han i designkommittén.
Peter gick sin egen vig, f6ljde sin intuition. Han
hade artistens kénsla och lite bohemiska liggning,
kunde diskutera med vinnerna langt in pa natten.
Han bemétte kinda och okidnda med samma
vinliga uppmirksamhet.

Peter ville inte ge sig i den 1anga kampen mot
cancern. Nira slutet satt en hans vdnner vid
sjukbédd, datorn var framme och négra linje-
ritningar justerades pd en ny A22-ritning. D4 var
sjukdomen som bortblast, hans ansikte lyste.

Dagarna efter jubileumsseglingarna var det
planerat att Mattias och jag skulle segla en bit
bort frén allt vimmel i Nyn#shamn. Nigra dagars
semestersegling med Royne innan det var dags att ”
atervinda och segla Skargrdskryssarpokalen. Men det blev inte som planerat. 6:ornas EM skulle ga
av stapeln och Ahlinarna saknade en gast p Gubbréra. Med huvuden pa sned undrade de om vi inte
kunde stanna s att Mattias kunde hoppa in. Ah, vad skulle jag gora i ytterligare fyra dagar pa den
kaj som jag hade trampat fram och tillbaka s ménga ginger redan. “Folj med Peter i foljebaten”, sa
Claes. ”Han kan mycket om segling.” Det var mitt forsta méte med Peter Norlin.

Peters engagemang i seglingarna fick hans sjukdom att verka som bortblast. Allt fokus var pé de
kappseglande bétarna. Mellan racen ville besittningarna pa olika btar hora vad Peter tyckte. Hur
sag det ut? Vad kunde forbittras? Han holl koll pd alla p& banan. Precis som han hade lovat under de
hektiska forberedelserna inne pa bryggan. Han gav mig noggranna beskrivningar om skrovformer
och vigbildningen runt batarna.

Nir batarna for en stund forsvann i horisonten passade Peter p4 att vila med en fender under
nacken. D4 berittade han om hur han som ung hade svirt att hilla sig pa plats i skolan, eftersom
seglingen var s lockande. Aventyren ledde till att han fick sitta lingre i skolbéinken #n planerat.
Men, utbildningen han behdvde for sitt kommande yrkesliv skaffade han sig dér ute pa vattnet.

Négra dagar senare, under 30:ornas Europacup och Skirgardskryssarpokalen for 22:or, var Peter
pé plats ute vid banan igen. Med vetskapen om att hans skarpa syn forsokte jag prestera dnnu lite
till. Jag missténker att han 4nnu en ging hade sitt fokus p& vigbildningen runt batarna. Aven denna
gang med en ny konstruktion i tanken, en ny 22:a.

Tack Claes och Carl Henrik for att ni §vertalade mig att stanna i Nynis. Jag dr mycket glad for
att jag fick mojligheten att lira kiinna Peter.

Tina Westerlund A22 S20 Royne

Skargardskryssaren2/10
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En ny A22 design fran Peter Norlins hand.

Peters gjorde de sista justeringarna p4 linjeritningarna till sin sista design, en A22, veckan innan
han somnade in f6r gott. SSKF ir stolta att Peter avslutar sin fantastiska karridr med en ny A22
design — den andra frén hans penna. Den forsta dr som bekant Tiger 22:an.

Bestillare dr Kungsors Batvarv, mer kint som
Schelins Varv. Tanken var att den skulle
byggas till varvet 100-as jubileum 2014. Vad
som hinder nu dr oklart. Byggnadsritningarna
och specifikationer &r inte klara men med
dagens teknik finns méjlighet att fa hjélp med
att fran linjeritningarna fa fram nodvindiga
produktionsritningar. Forslag pa byggnadssitt
har redan lamnats in till KN klassificerings-
namnden. Den 4r tankt att kallbakas. Vi har
erbjudit Kungsors Varv den datakompetens
som finns inom SSKF.

Ett bra sitt att hedra Peters minne vore att se
till att hans sista design blir verklighet och far
testas mot de andra stora yachtkonstruk-
torernas K.H. Reimers, Harry Becker, Arvid
Laurin m.fl. SSKF kommer att pa alla stt
stodja att Peters sista design ser dagens ljus.

Skargardskryssaren 1/13 11
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Tiger 22:an 25 ar 2002

Text: Bengt Pettersson

Den férsta Tiger 22:an sjosattes 1978, 1 ar 4r
det alltsd 25 aret som Tigern seglar Kryssar-
epokalen. Bengt Pettersson pa 356 Chirdan
seglar fortfarande sin Tiger 22:a sedan 1980.
Hir har han sammanstillt nigra av sina
erfarenheter av Tigern som konstruktion,
blandat med tips om hur man fir maximalfart
ur baten.

I &r dr det 24 ar sedan Ekoln senast arrang-
erade X-pokalen 1978. Vid detta tillfalle
debuterade den forsta Tiger-22an 345 Raffa
med 4n 2:a plats i forsta seglingen och en 4:¢
plats totalt.

Efter den lovande debuten kom det dock inte
att g4 ndgot vidare far Tigerbatarna pa X-

Skargardskryssaren 2/10

pokalen. 1981 hade det byggts ca. tio Tiger
22:or varav itta deltog i seglingar om pokalen
under 1980-talet. De som lyckades bist var
bréderna Lasse och Ulf Andersson med pappa
som tredjegast i 351 Aquila. Vi dvriga seglade
mest i startfiltets mellersta och nedre halva.
Men efter 1986 och tvé fjardeplatser (1984
och 1986) som bista totalresultat (och dnnu
ingen del seger) tréttnade de och slutade
kappsegla. Vid den hir tiden var det manga
sjalvutndmnda "farstasigpaare” som domde ut
baten och hivdade att det var en dilig
konstruktion. Sjilv funderade jag mycket vad
de manga tillbakaskjutna placeringarna
berodde pé och tyckte mig finna ett antal olika
anledningar.



|

Av de besittningar som seglade Tigerbatar var
det egentligen bara broderna Andersson som
var duktiga kappseglare. Vi andra var ett géng
entusiaster som hade byggt oss varsin bét
kanske med delvis olika ambitionsnivé vad
gillde kappsegling. Sjélv hade jag aldrig seglat
en bankappsegling da jag forsta gingen &kte till
pokalen.

Vad giller baten sa tyckte jag att den hade ett
antal olika brister. En 13g i segelplanets
fordelning, men de flesta andra bestod i ett
antal kompromisser och avsteg fran Peter
Norlins originalritning. Béten hade ett i mitt
tycke ofordelaktigt segelplan med en for stor
del av segelytan fordelad till fortriangeln.

Tiger22:an hade enligt originalritning ett
JImatt pa 2.5m. Hér var man dock inte
ensamma om att tro pa detta. Ragge
Lindstedts Alma 22-355 ritad av Lars Haggren
hade ett J-métt pa hela 2,7m. Teoretiskt sa
Okar man ju segelytan dd man lagger en storre
andel pa fortriangeln di bara 85% av denna
raknas in i den totala segelytan. Den extra yta
man fir kommer dock att hamna lagt. Om man
istéllet minskar J-méttet och okar B-mattet sa
kommer man att fa en tkad akterrunda hos
storseglet vilken inte rdknas in i segelytan.
Detta medfor att man far en stérre andel
segelyta som ligger hogre placerad vilket bor
forbittra batens prestanda, framfor allt i det
ldttare vindregistret. Att man valde en onodigt
tung mast, Benns M66 som miter in som
30:a-mast forbittrade inte ldget.

Sjilva skrovet tyckte jag verkade vara en bra
konstruktion med effektiva linjer. Problemet
lag enligt min beddmning i att kolen dndrades
jamfort med originalritningen. Dels sa ligger
inte blyet férdelat sa som ritnigen anger, dels
sa forldngdes kélen sa att K-mattet skulle

4

TIGER 22:an

Familjevidnlig skdrgardskryssare

RITAD OCH KONSTRUERAD
3

PETER NORLIN

22 kvm skdrgardskryssare
byggd i glastibersandwich
Godkand enligh Skargardskryssarregein

rickatill om ville bygga en Sk30:a i samma
form. Ett annat stort problem var att kol-
formen var for klent byggd vilket medférde att
for varje ny kol som gots i denna form s
deformerades formen. Tillsammans medforde
detta att kolprofilen inte var den som ritningen
angav och att skrovet inte flot sd som det var
menat. Detta kan ju tydligt ses dd man var
tvungna att hoja Lx-planet for att méta in
béten. Lx 6kade ddrmed frén Peter Norlins
9.6m till 10,01 m. Vad kunde d&, med begrén-
sade ekonomiska medel och en minimal
arbetsinsats goras for att forbittra baten?
Redan 1984 di jag kopte mitt andra segelstill
till biten minskade jag J-maéttet till 2,4m vilket
enkelt kunde giras genom att flytta fram
masten tre cm. Och flytta tillbaks forstaget sju
cm. Jag tog kontakt med Peter Norlin som
hade vinligheten att sponsra mig med en kopia

Skargardskryssaren 1/13 13



TIGER 22:an

av kolens originalritning. Utifran denna kunde
jag ta fram en mall med vars hjilp jag hyvlade
och spacklade kolen s att den angivna
profilen erholls. Efter detta fick baten ett
tydligt béttre "bett” pé kryssen.

Niista punkt pa programmet var att forbittra
riggen. Min ekonomi vid denna tidpunkt
medgav inte att jag kopte en Safirmast, som ju
visat sig vara den effektivaste masten som
fanns att 3 till en rimlig kostnad. Jag tog
darfor kontakt med Roffe Erixon som konade
min M66 mast for 1500:-.

Nir sedan Svenne Hogelin klev ombord, efter
att ha salt Titti, och stidade upp bland mina
forvirrade och inte helt genomténkta trim-
anordningar borjade alla bitar att falla pé plats.
Och med ett nytt storsegel fran Kent Carlsson

Skargardskryssaren2/10

anpassat till den nya mastkurvan akte vi till
X-pokalen i Norrkdping 1990 fulla av
fortrostan. Resultatet Lit inte vénta pa sig,
sntligen var vi med och slogs med topp-
batarna. Vi lyckades t.o.m. med vinna pokalen
detta ar.

Med relativt smi medel var det alltsd mojligt
att patagligt forbitra bétens prestanda ..
Stefan Andersson vann sedan i Sandhamn
1997 med Hummingbird efter att ha forbittrat
sin bat p& ungefér samma sitt.

Jag dr overtygad om att Tiger 22:an kan bli en
4nnu bittre bat genom att ytterligare ndrma
den till Peter Norlins ritning. Hér har Lillebror
Rylander tagit ett steg till med sitt projekt 349
Rasa. Han har byggt om hela kolen for att med
en lagre tyngdpunkt kunna latta k6] och bat.
Detta har resulterat i en minskad vét yta och

NORLIN MARIN
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att det har gatt att mita in baten med det Lx
som Peter Norlin en géng avsig att denna bat
ska ha. Farten i létt undanvind har nu
mirkbart forbittrats. Sjilv har jag fortsatt pa
min minimalistiska linje. 1999 kapade jag
aktern for att fa fram tyngdpunkten pé béten.
2000 flyttade jag fram masten 25cm och har
ddrmed minskat J till 2,15m. Spridarna har
svepts och backstagen avldgsnats enligt
Svennes koncept med Tricksonita. Denna
vinter kapas kolen i akterkant for att minska
den vata ytan och ytterligare fi fram tyngd-
punkten.

Att Tiger 22:an kom till berodde pa en mans
vilja att gbra nagot nytt némligen att ta fram
en A22:a i plast. Det var Uppsalabon Lars-
Olov "Tigern” Johansson som drev detta
projekt. Lars-Olov som tyvirr avled 1998,
mahinda till fsljd av sitt méngéariga engage-
mang i olika plastbéts projekt.

Tigerns bortgdng har tyvirr fatt passera
oformirkt i skdrgardskryssar-kretsar. Jag vill
dock hir gdrna pdminna om den stora insats
han gjorde for att fa tillstdnd en nyproduktion
av skirgérdskryssare. Han gav oss som inte
hade kunnandet att bygga eller pengarna att
bestilla en traditionell trabat méjligheten att
bygga en A22:ai glasfiberarmerad polyester.
Aven om Tigern var virdslos med sin egen
hilsa sa var det en mycket fin och dndamals-
enlig lokal han i Uppsala-Ekebys gamla
fabrikslokaler stillt i ordning for oss som ville
bygga vér egen 22:a under hans professionella
ledning. Att antalet byggda batar inte blev
storre en de ca.femton som byggts tror jag till
viss del beror pa att baten kom nagot for sent.
Hade den kommit i produktion en 4-5 &r
tidigare s& hade det siikert byggts ménga fler.
Men i slutet av 1970 och borjan av 1980- talet
hade luften néstan gitt ur
sjdlvbyggarmarknaden. Priserna hade skjutit i
héjden och marknaden var i stort sétt méttad
efter det stora antal skérgérdskryssarliknande

4

batar som byggts pd 1970-talet. Annars hade
risken varit stor att Bengan Helgessons
mardrém hade forverkligats. Jag tror det var i
Motala 1983 som Bengan berittade for mig
hur han en natt vaknat alldeles kallsvettig efter
att dromt om hur han vid en framtida X-pokal
kommit seglande dit och funnit att han var
ensam tribét vid bryggan dér ett femtiotal
identiska Tiger 22:or lag fortojda. Nagra
femtio Tigrar kommer vi ju inte att kunna
monstra, men jag vill uppmana alla fgare till
Tiger 22:or; Kom till X-pokalen i Uppsala
2002 och forgyll 25 &rs jubileet med just din
bat! Lt oss dstadkomma det hittills storsta
antalet Tigrar pa startlinjen vid en X-pokal!!

Bengt Pettersson 22 - 356 Cirdan

Mer info finns bl.a i Thelander/Thorsells bok
”Jakt pd kryss” sid 13-14.
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BRITISH 22 sqM CHAMPIONSHIP!

s .
be in Plymouth UK as the classic
keelboats&yachts fleet will join the party with
the OSTAR sailors. Under the excellent
management of the Royal Western Yacht Club
of England, the three-day series of

races will offer a variety of courses for the
different classes using the natural surroundings
of the Plymouth Sound and its rivers to give
each class an exhilarating time. Come and view
this fantastic spectacle or be part of it - if you
are a keen sailor you can contact us for berth
availability - or, better, come with your own
22sqM or classic keelboat/yacht, you can rest
assured of receiving a genuine West Country
hospitality!

For andra aret anordnas Sppna brittiska 22
misterskapen. Cremyll Keelboats har sjilva fyra
22:0r, nimligen Vigilant, Chadrak, Patriot och
Solve (Fyrvipplingen). Vigilant 4r alltsd den
22:a som Uffa Fox seglade med till Sandhamn
1930. Hir finns chansen fér alla 22 seglare, tja
alla skirgardskryssareseglare, att aka over till
England och fé sig en tur pd havet med klassiska
jakter. F& forunnat. Over till Barbaras inbjudan:

We look forward to seeing you this May. For
further information please contact Barbara.
CKB office +44(0)1752 869000 or e-mail
info@cremyll-keelboats.org.uk
www.cremyll-keelboats.org.uk

The new British Classic Yacht Club West
Country regatta has been announced recently. It
will encompass the 22sgM Championship, a
classic keelboat class and a class for larger
classic yachts. This 24-27 May the action will

16  Skérgardskryssaren2/10
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1 nr 24 av Till Rors 1971 finns en notis om kallelse till méte den 11/12
1971 f£6r bildande av Svenska Skdrgdrdskryssarfdédrbundet med avsikt att
"bevara intresset fér de vackra och snabba skargdrdskryssarna och se é&ver
regler och registreringar”.

Innan dess hade kontakter hallits mellan SK-30 klubben och davarande A22-
klubben samt B22-klubben. Mdtet den 11/12 blev en framgdng och initiati-
vet halsades med bifall. En interimsstyrelse tillsattes som utarbetade
stadgar och det konstituerande moétet hoélls den 25/3-72. Efter detta har
hant en hel del, ja férbundsbildningen omfattade betydligt mer arbete &n
jag raknat med, men detta speglar ju endast det stora intresse som nu
dter har uppstdtt kring vara skargdrdskryssare.

Forbundsstyrelsen har tillsammans med Klassificeringsndmnden Overtagit
all registrering och handlaggning av skargardskryssararenden fran SSF.
Aven regeln har &verldmnats fran SSF till SSKF.

Styrelsen har verkat fér att det inom de skilda k&rgdrdskryssarklasserna
skall bildas klubbar och det &r nu meningen att en komplett matrikel med
batférteckning skall utarbetas. Denna skrift “SKARGARDSKRYSSAREN” avses
utkomma med 3-4 nr per Ar och skall vara den sammanhdllande faktorn
mellan alla skargardskryssare.

Det nya “Matningsbevis £fér &ldre skérgardskryssare” tror jag mycket pa.
Meningen med detta &r att alla som &ger skargdrdskryssare utan matbrev
eller utan registreringsnummer eller med SL eller KR-nummer, skall mita
sina batar och klassa dem Ater som skidrgardskryssare och darmed hdja
batarnas status.

Som ovan sagts har det uppstatt ett nytt intresse kring skérgards-
kryssaren. I dag kan man l&sa om flera nykonstruerade ”Skadrgdrdskryssare”
i vara battidningar. Detta skall vi inom SSKF egentligen vara stolta och
glada for, men nu &r det si att dessa nya batar inte kan tilldtas béra
benadmningen ské&rgdrdskryssare, endr denna benadmning &r férbehdllen endast
batar byggda till skirgdrdskryssarregeln. samt SSF:s entypsskdrgdrds-
kryssare S30. Det vore onskvdrt om konstruktdrerna av de nya langsmala
batarna bemddat sig med anpassning till skargardskryssarregeln och £oér-
sdkt fA& sina konstruktioner klassificerade. Det behoévs verkligen nytill-
skott av skdrrgdrdskryssare. Infér stundande sommar tycker jag att alla
4gare av skdrgdrdskryssare skall g4 in for att skaffa matningsbevis och
se till att batarna ar i matt och skick sd att de uppfyller bestédmmel-
serna for detta matningsbevis. Detta lénar sig ekonomiskt, det hdjer
skdrgdrdskryssarnas status ytterligare och det mdjliggdr kappsegling. H&r
bér sagas att de vackra och vélh&llna pokalbdtarna som framstdr som ett
ménster f&r alla batar, givetvis skall ha klassificeringscertifikat.
Matningsbeviset &r till f&ér batar som ej uppfyller alla punkter i
klassificeringscertifikatet. PokalbAtarna” fér tanken till s k 4 r g &4
dskryssarpokalen Denna anrika kappsegling om Svenska
Seglarfdrbundets Skargadrdskryssarpokal som nu foér tiden halls inom 22-
klassen.

Denna segling borde ha SM-status, tycker jag. Detta skulle ocksd ge SSKF
en plats pa Seglardagen.

Till sist; ta val vara pd Din bat och gdr henne fin till sommaren!
Halsningar

Sven Ejdestam

Skargardskryssaren 1/13 19
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Pingsteskadern

amlades som vanligt i S4ck. Samlingsplatsen utgjordes av ett 40-tal jak-
ter som gnuggade sig mot varandra.

Middagen intogs under kapellen p.g.a regn. S& smaningom avtog dock
regnet, och besattningarna knallade iland, dar en medhavd korvgubbe hade
etablerat sig. Dansen tilllog sa smaningom till ackompanjemang av gos-
sen Mineur m.fl.

Dagen darpd arrangerades racet i Charlies traditionella slérbana. Starten
avlopte klanderfritt och alla jakter kom ivag utan stdrre misséden. Seglat-
sen bjod pa kryss, solsken, l1&ns och regn.

Nar matoset hade lagt sig och pavorna lyftes mot skyn, prévade de kécka
sjobmannen sin tavlingslusta dven pa land. Férbundet bjéd pa "orienterings-
bana” med fragor. Vid malet knotades nagot 6ver de svara fragorna.
Forndjsamheten spred sig dock nér balen serverades. Pressattachén tog
till orda och delade ut priserna, samt tackade arrangérerna. Vinnande jakt
blev den sméckra 40:an S1 Yrsa. Den hedervérda paddeln erévrades av SK
30 Vallmo. Ett pris for god sjémansanda utdelades till 55:an Maritza for
hennes hedervarda uppmuntran till besattningen pa malfartyget.

Svirandet tilltog i sittbrunnar och pa landbacken. Det mangommtalade lug-
net i skargarden inféll inte forrdn langt fram pé& smatimmarna.

Grels "Piraten” Hanzon
Claes "Ciarre” Nylander

Skargardskryssaren 1/13 21
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Segelbatens Dag igen!

Evenemanget "Segelbatens Dag” har
blivit institution, atminstone var bana
som i ar samlade fler jakter &n nagon-
sin tidigare. Charlie har forresten rak-
nat ut att om alla som varit anmalda
under de fyra ar som nu gatt skulle del-
taga nagot &r sa skulle vi ha 206 jakter i
samma tavling, med bland annat 59
stycken 22-or i en och samma start!

Jag vet inte om det finns nagon téavling i
varlden dar sa manga batar seglar "alla
mot alla” men jag tvivlar s& smaétt. Tan-
ken pd hur det skulle se ut bade i start
och mal kan fa en val sa van funktionar
att borja darra p4 manschetten.

| ar hade vi rdknat om vért kdra gamia
"Skargardskryssarhandikapp” f6r att for-
sdka kompensera de stérre batarna
som ju méaste ta sig igenom tidigare
startfalt for att komma forst i mal.

PA den bana vi seglade i ar, bana B,
som ar 10,8 dist.min. [dng minskades
seglad tid 8 minuter fér 150:an mot 15
kvm jakterna, av en total respit pa 36
minuter.

Huruvida denna respit ar tilifyllest far
framtiden utvisa men nog verkar det
som om 22-ornas totala dominans i top-
pen skulle kunna brytas.

Starten, som i ar skbttes av Thomas
Almer med startpatrull, gick helt frik-
tionsfritt utan en enda tjuvstart. De flesta
verkar ta det ganska forsiktigt i trang-
seln. Den enda dramatik som bjéds var
nar f.d. Kungsholm dék upp 10 minuter
fére foérsta start varfér hela starten upp-
skéts 15 minuter fér att lata henne pas-

Skargardskryssaren2/10
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SBI’;. Ett gott beiyg vill jag ge sénﬁtliga
jaktskeppare for att de klarade ut den
uppskjutna starten utan trassel.

P& banan blaste det mellan 7-9 m/s SV
som framemot 14-tiden tunnade ur till
4-5 m/s varfér de sista jakterna fick det
segt i malskjutsen.

| malet gjorde Jonny Astrand och co
som vanligt ett jattejobb dar det verkli-
gen galler att placera ratt jakt pa ratt
plats.

Ett stort problem for malpatrullen &r de
jakter som saknar permanentnummer
men som for denna segling fér signal-
flaggor som inte alltid syns sa bra eller
i hastigheten tolkas felaktigt.

Ett annat system kommer till nasta ar
men det allra enklaste vore att alla satte
i sitt permanentnummer i seglet.



Charlie skétte som vanligt "snacket” pa
M/S Tranan som gléddjande nog hade
fler passagerare an vanligt. | ar fanns
aven en reporter med som skrev s att
blocket tog slut, vilket resulterade i en
stor artikel om var bana "Den Stora Dag-
liga Konkurrenttidningen”:s séndags-
nummer.

Charlie var hardare &n vanligt i elden
denna dag da han aven fick rycka in som
speaker p& Blockhusudden villket kla-
rades ut med hjalp av korttvagsradio,
och som speaker vid prisutdelningen pa
Galérvarvet da vi tyvarr hade "massfall”
pa de bada posterna.

A

Pa kvallen vidtog den sedvanliga festen
pa Tre Lejon med mycket folk och hég
stamning under Kalle Ahlgvists och
klubbkommitténs vana ledning.

P& Galarvarvet fanns férstass en utstall-
ning forfardigad av Per Thelander och
faktagruppen samt ett Esperanza stand
som skoéttes av Kinna Wahrolen m.fi.




Foto Gdran Andrén

Soéndagens dvning bestod sedvanligt av
utstallning i Stadshusparken samt
speakerassistans vid "The Scandal
Beauty Trophy Race” som i &r som van-
ligt vanns av en av de "vara’, dock ej
favoriten Mayflower utan av en "Dark
horse” 75/S2 Birnita (f.d. lla).

Ett stort tack till alla funktionarer, delta-
gare och sponsorer som hjalper till att
goéra detta evenemang till den stora
*Segelfest” det ar.

GOSTA (banasvarig)

Vara sponsorer:
Mercury/N K Kristensson
Weedo Batar AB, Sigtuna
Castrol
Fructus AB (Pommac)
Martini
Statens Sjohistoriska Museum
Orrje & Co.
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RESULTAT SEGELBATENS DAG 1977

1 Condor

2 So Long

3 Gazell

4 Carioca

5 Mayflower
6 Tintomara
7 Monalll

8 Pilen

9 Fagel Grip
10 Margita

11 Solgulllil
12 Bellona
13 Elisabeth
14 Beatrice Aurore
15 Rédluvan
16 Brisbi

17 Eugenie
18 Jacanalll
19 Birnita

20 Katja

21 Tosca

22 Wi-Wi

23 Senorita
24 Necana
25 Yvette

26 San Souci
27 Sol katten
28 Gon 75/81
29 Blanka

30 Britt-Marie
31 Lucky-Chance
32 Sheila

33 Hexan

34 Satana

35 Nornan IV
36 Yrsa

37 Stormfagel n
38 Cindy-Lou
39 Eva

40 Fragancia
41 Gerdny

42 Sif

43 Wickie

44 Taifun

45 Wattermén
46 Kerma

47 GerdVI

48 Fuhrita

49 La-Le
50Aziza

51 Slaghdken
52 Naiv

53 Swing

54 Comet

55 Nattfnys
56 Hortense
57 Gun 55/SL 139
58 KeeGo

59 Saga

60 Agloia

61 Bianca

62 La Morena
63 Solstrimman
64 Kensy

65 Toja

66 Lou-Lou
67 Alfsol

68 Verone

69 La Liberte
70 Irene 120/-
71 Lorelei 1l
72 Bambi-Bitt
73 Maritza

74 Gay

75 Ellinore
76 Indra

77 Egia

78 Camelia

4

79 L'aiglon I}

80 Rospigan

81 Britta 1ll

82 Oihonna

83 Malabri

84 Thaiatta 40/S69
85 Iphigenia

86 Nora

87 Ann-Chatrlotte
88 Carina

89 Morgana

90 Noatun

91 Kajsa 30/S115
92 Ramona 15/543
93 Oceana

94 Vallmo

95 Sagitte

96 Tanja

97 Aya

98 Romance

99 Krysslek

100 Tjabo

101 Bellamica
102 Daphne 95/S 18
103 Kajsa 40/-
104 Gandui

105 Oberon

106 Sang

107 Tatjana

108 Vildanden
109 Hazard

110 Tralhavspilen
111 Vendela

112 Karin

113 Vanezza

114 Silva

115 Delfin
116Sassa

117 Dafne 95/-
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Kanholmsdagen -99

- Falkens lanta fjadra

Text och bild: Olle Larsson

Efter forra arets Kanholmsdag skrev jag om
seglingen ombord pd 75 S 28 Falken (s¢ nr 2 -
99). D4 led vi av att seglen var frin den senare
hilften av medeltiden, eller nigot at det hallet.
Men till i &r hade Falkens skeppare, Wolfgang
jobbat och sparat s& mycket pengar han hade
rad att ligga de Atskilliga tiotusentals kronorna
pé nya segel till baten.

Det borjade med att han i hostas bestimde sig
for att gor slag i saken och kopa nya segel.
Bestillningen gick till ett inom skérgrds-
kryssarkretsar ganska oprovat kort, Par
Lindfors Segelmakeri. Detta var ett vil valt drag
om man ser till resultaten under sommaren. De
segel han bestillde var en ny stor och en ganska
stor genua. Men inte nog med detta, min pappa
hittade en annons pa en kryssfock i gula
tidningen. Den hade nog passat p hans
kustkryssare men han skickade vidare annonsen
till Wolfgang, detta berodde enligt obekriftade
kiillor pa det blda UV -skyddet i focken som
rent estetiskt inte &r sé tilltalande.

Nu 6ver till sommarens aktiviteter.

I bérjan av juni gar 75:a klubbens arliga
arrangemang, Kanholmsdagen av stapeln. Det &r
en bankappsegling pi Kanholmsfjarden i
Stockholmsskirgérd.

1 &r var "base camp” forlagt till Vildgrytan, en
liten & norr om Vindalsd innanfér Sandhamn.
Dit styrde vi baten pé fredagskvillen frin Boda
p4 norra Virmds, dir Falken har sitt bo. I &r
bestod besittningen férutom mig och Wolfgang
ocksd av skepparens son Pelle och var vin
Joakim. Vi hade blandat segling och motorgéng i
en svaga vind och soliga vidret. Vid ankomst till
Vildgrytan besannades vara farhdgor om ait det
inte skulle bil s& manga bdtar. De som var dér
var Hasse Samuelsson med sin 30:a, for att agera
startfartyg samt en SK 15. Under kvéllen
droppade det in ndgra bitar men det blev inte
fler an 11 med 15 jakten och den enda 22:an
§S288 Paloma med en besviken Torkel ombord,
detta som det inte blev nigon 22a klass.

26  Skargardskryssaren2/10

Lérdagen bjod pa fint vider och en bris pé ca 5
m/s. Forsta starten gick bra men efter en stund
kiindes det lite underlig, vi var med uppe i
klungan och Akte. Speciellt pd kryssen gick baten
bittre, mindre kringning och snabbare, kanske
dven nagot hogre. Vi hdll oss framme hela racet
och vid malgang var vi ngonstans i mitten men
inte 1angt efter de framforvarande, sd vi fick
vinta till kvillen och resultatlistorna innan vi
var sikra men det pagick spekulationer ombord.
Utan tvekan hade vi gjort det bista racet
resultatmissigt under de 4-5 ren som jag seglat
den hir seglingen pa Falken. Det som ocks& var
viktigt var att vinna Sver “Laggen” (SK 55 S 45
L’aiglon II, for de som inte visste det)

Andra racet borjade lika bra som det forsta men

av nigon anledning var Pelle badsugen, s& han
“hoppade” dver bord i en rundning, men han
hingde sig kvar i skotet och kom upp pd
akterdick, blst och litt blaslagen. Vi forlorade
inte sa mycket pa Pelles bad. Men nér vi seglat
upp oss och kom till andra upprundningen sdg
tetran som var rundningsmirke, lite trott ut. Och
nista géng vi var pa vig mot den fanns den inte
dér, den hade sjunkit. Sonja som lag forst
“rundade” en punkt i vattnet och gick sen for
babord med oss andra pa ett pérlband efter, di
kom foljebaten ut och lade sig som rundnings-



mirke ett par bitlingder framfér Sonja och vi
andra styrde dit och rundade. Annu en ging var
vi i mitten och framfér "Lagggen” i mal. I
hamn lagades mat och gjordes de berémda
snittarna som tilltugg till balen.

Sen vidtog resultat diskuterande och i vissa fall
bortforklarningar. Det kom dven pé diskussion
om andra segling skulle strykas eftersom banan
dndrades, men inga storre dndringar i den
inbérdes ordningen uppkom fill f6ljd av
bandndringen. Vi fick en tredje plats i forsta
racet efter Sonja och Nike i forsta och en fjarde
efter ovanstdende och Fjiril IV.

Under kvillen vidtog vanlig samkvim pd berget.
Sondagen bjod pi fint vider och en ostlig vind.
Denna vind 6kade tio minuter innan start och vi

blev tvungna att snabbt byta till kryssfocken.
Detta gjorde att vi missade starten lite. Vart mal
var nu att bevaka tredje platsen. Den virsta
konkurrenten var Fjdril, vilken vi méste sla.
Racet gick bra trots att vinden var byig. Vi
lyckades hélla Fjdril bakom oss och birjade
tredje platsen.

Mycket nojda med resultatet styrde vi in mot
Vita miérren for prisutdelningen. Sen styrdes det
hemat for att vissa formen ytterligare infor
nista ar.

Resuitat frin Kanholmsdagen 1999

Placening Jakinr  Namn Rorsman

1 558-22 SoNJA Rune Sjostrom

2 40542 N Juile Karisson

3 758-26 Falken  Wolfgang Johansson
4 40813 Foami V. Mals Jacobson

5 40 5-66 EuGeniE Bosse Betghe

8 40 $-16 - MarianN  Elisabeth Bidmfot
7 22 5-288 PaLoma  Torkel Sintorn

8 558.5% Hexan  Gbran Blomberg
9 558-45 L'AigLon Il Linus Ek

10 30892 Pyrota  Fredrik Lindstrom
11 .18 ...Janco - Tommy Tegge

Segling 1 Segling 28egling 3 Tolalsumma
2 1 1 4

1 2 3 8
3 4 4 11
& 3 5 13
7 6 2 15
3 7 8 16
6 5 12 23
8 3 g 25
9 9 8 26
10 10 7 27
11 A 12 L34
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TIGERNS A-22:a

Skargardskryssarens okénde redaktions-
kommitté avsatte en fredagskvall fér att in-
formera sig om det nya skérgardskryssar-
bygget som pagar vid ESK i Uppsala.

Efter manga kringelkrokar i Uppsala fick vi
till slut tag i Lars Olof "Tigern” Johansson
som offrade en tennistimme och visade oss
sitt bygge.

Forst nagra data.

l6a 12,20

bredd 2,15

djup 1,25

fribord 0,70 (den hiégsta nagonsin pa en
22:a)

Skrovet ar designat av Peter Norlin over-
byggnad och inredning L-O Johansson i
samrad med Peter. Jakten blir den andra
baten som byggs med AIREX i Sverige.
AIREX ar ett porost distansmaterial som
man kan képa i plattor fran Schweiz.

Skrovuppbyggnaden tiligar pa foljande sétt.
Spanten mallas upp med tréfiberplattor.
Over dessa spikas smala traribbor som d&
utgér skrovets form (Det var detta som
syntes pa bilden i foregdende nummer).

Ovanpa dessa ribbor spikar man AIREX-plat-
torna. Over plattorna plastar man med
glasfibermattor. | skrovet anvénds 2 lager
450-mattor + 1 lager 600-matta. Skrovet bl ir
med denna metod 21 mm tjockt. Dacket som
blir "flushat” gdr man tunnare 11 mm men lag-
ger 8 mm ribbdack i naturtra pa detta och far
19 mm déackstjocklek. Skarndéack i mahogny
- infalit.
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Q’Q ,
977

| skrovet kommer att finnas 5 kojer. Masten
kommer att st pa dédck med en stotta un-
der. Masten blir i tra fran Norrland och le-
vereras i sommar.

Nagra intressanta detaljer:

Roderaxeln &r lodrat och rodret har
romboidform. Roderaxeln gar via lankar-
mar till rorkulten pa akterdack.

Under sittbrunn noteras s.k. "kick off’ i
akterstaven d.v.s. det finns en inbuktning i
akterstaven.

Vid vart besék hade man plastat skrovet
fardigt utvandigt och jobbade hart med att
spackla upp en jamn yta.

Tigern hoppades pa att fa jakten klar till i
hést och att KN ska godkénna den.

| sena natten lamnade Tom, Thomas och
jag bygget och tyckte det ska bli mycket
spannande att folja fortsattningen och fler
besok ska vi férsdka gbra.

Den som &r intresserad av bygget kan ta
vidare kontakt med Tigern:

Lars Olof Johansson
Tel. 018/123847
Skargardskryssarens tillfallige sekreterare

Per
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RAPPORT FRAN BECKER 30:AN

Utan problem fick vi ihop fullt gé&ng, dvs ytterligare fem byggare, av vilka
en 4r SSKF (lottbaten).

Med en rivstart kring jul si bygger vi alltsd en prototyp och formar pa
denna. Prototypen skéts sedan av Bellonagdnget, Peter Clemedtsson & CO, vilka
tar hand om och gastar p& jakten under varen och under Europacupen pad Boden-
5jén 9-13 juni. Férhandlingar med en bra rorsman pagar foér ndrvarande, detta
kommer att vara en het jakt i Europacupsammanhang.

6vriga sju batar bygger vi i sommar ute pd Beckerbat pa Lidingd.” Visserligen
lovade jag mig sjélv férra sommaren, ndr jag stod och slet i Tigerns talt
medan solen gassade, att jag aldrig mer skulle bygga bat under en sommar, men
lyckligtvis &r ménniskans minne kort och skérgdrdskryssarentusiasmen oandlig,
sd nu &ser jag pd fé6r fullt igen. Dessa sju batar stannar naturligtvis i
Sverige och férutom jag sjalv och Thord sd bygger sadana kanoner som Mats
Ulltin och Pelle Mineur (&gare till icke obekanta Holmbaten Pii) varsin jakt.
Bava mdnde &garna till de gamla jakterna infdr sédsongen 83. Ty att denna jakt
blir snabb har vi férstdtt efter det mdte som vi hade med Harry Becker innan
vi sd att sdga kastade loss definitivt. D& fragade vi om allt, vikt, j-matt,
hjartstocksvinkel, kdltyngdpunkt mm. Kort sagt allt som har med jaktens
seglingsegenskaper att gdra. Dessutom fick vi veta varfdér spantrutan ska se
ut som den gdr pd Harrys batar och inte pd ndgot annat satt mm mm.

Jag kan inte lata bli att aterge, fritt ur minnet, Harrys egen kommentar till
mbétet som jag fick ett par dagar senare ndr jag var uppe och hamtade rit-
ningen till kdélen.

- Det har var ett nytt slags seglare, hdr har folk kommit i 15 - 20 ar och
fragat efter allt utom segling (kylskap, dynor och liknande - min anmérkning)
och sd kommer det ungdomar som &r s3 kunniga, det var kul.

Alla SSKF - are och andra som vill hjalpa till med bygge och lara sig hand-
skas med plasten, eller bara titta pd bygget, &r valkomna ut, men ring i sa
fall forst sd att vi kan styra besdken till lampliga tider. Om det finns
intresserade s& ordnar vi en guidad tur s smaningom ndr vi ser hur vi ligger
till tidsméassigt.

Nir detta nummer kommit ut sd A&r vi nog i bygglokalen varje dag, &ven kvallar
och helger, eventuellt med undantag av julafton.

UPPROPP - PROJEKT LOTTBAT

Forbundet SSKF kastar sig med friskt mod in i ett unikt projekt.
Bygga Lottbdt. Det har inta skett i det har landet pa de senaste 20
aren. SSKF far ta hand om en av de sju jakter som Olle far ta ur
formen ovan. Darfér vill vi veta hur manga som &r intresserade av
att jobba med detta. Ett unikt tillfalle att under sakkunnig ledning
lara sig bygga bat.

Intresserade tar kontakt med Jonas Brundin tel 08/7653295
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Nya Reimers 30:or

Fdérsta skorvet klart

Sista veckan november brdts det férsta glasfiberarmerade Reimersskrovet u
sin form. En form som under hésten tillverkats med utgangspunkt frén 30:an
NATT OCH DAG, som fdr &évrigt blev Knud H Reimers sista kompletta konstruk-
tion.

Nirmast pa tur stdr tva 30:or till, darefter ett skrov som med en latt
modifiering kommer att klassas som A22:a. ytterligare en 30:a har bestallts
och kommer att levereras till England den 1 april till en medlem i det
brittiska 30 kvm-fdérbundet.

Sammanlagt ror det sig s& har langt om 5 st Reimers-skrov, som tillverkas
vid Jansson och Zarins varv i Képing. Ytterligare en leverans star pa; till
en bestallare i Cornwall i sydvastra England.

Detta skrov blir dock klart tidigast den 1 juni, eftersom varvet ar
upptaget med att bygga en ny Peter Norlinritad R 6: a som skall vara klar
till VM sommaren 1989. Dessutom f£ar varvet in nagra 6:or fér k&élbyten.

F&r den som a&r intresserad av den nya Reimers 30:an (eller dito som A22:a)
kan boka tid hos varvet for leverans sommaren eller hoésten 1989.

Den nya 30:an Ar rymlig och har visat sig snabb; fdérlagan NATT OCH DAG blev
bista svenska bat pd Europa-cupen i somras och var en hdrsman fran total-
seger.

vad Jansson och Zarins varv levererar ar komplett skrov med bottenstockar,
roder - hjartstock och kél monterade. Den som vill kan ocks& bestédlla ett
nkallbakat” tradack, som utgdngspunkt £ér ett ribbat dack och ruff i
mahogny .

priset f&r de sex just nu aktuella batarna var drygt 115 000 kr inklusive
det kallbakade dacket, royalty, klassningsavgift m m. Skrov som bestalls
f6r leverans i hdést blir nagot dyrare.

Data: 1da 12,25 m; 1x 10,245 m; br 2,37 m; depl min 2 535 kg;
djup 1,52 m.

Skargardskryssaren2/10



Trettior i Bodensjon

Varldens modernaste flotta av
skarrgardskryssare finns i sydtyski-
and, narmare bestadmt i Bodensjon.
Boodensjon ar knappt halften sa lang
som Vattern. Har har Internationale
Vereinigung der 30 m2 Schéren-
kreuuzer-Klasse (Tyskland, Osterrike
och Schweiz) sina aktiviteter.

For att stilla var nyfikenhet offrades
en och en halv veckas seglings-
semesster. Vi packade bilen och for
sdderrut.

Internationella 30 m2 SK- Férbundet
har 96 medlemmar, c:a 44 A30:or. Ca
30 av dessa ligger i Boodensjon. De
allra flesta ar byggda efter 1940.

Vil nere i Langenargen, dar man just
avslutat 30 m2 Cup, var den férsta sy-
nen en hemseglande skdnhet helt
fernissad ca 13 m lang. Vi sdkte ge-
nast upp Langenargens jaktklubb déar
vi fick forsta kontakten med vara kol-
leger.

Har lag bl.a. varldens férmodligen ny-
aste skargardskryssare i tréd byggd
1974, G 103 "Bijou”. Agare Fredi
Winterhalter, innehavare av ett batvarv
pa on Insel Reichenau i Bodennsjon.
Han har byggt baten "Bijou” &t sig sjalv
i mahogny ribbkravell med dack och
rufftak i teakribb. Konstruktionen ar
Reimers 1952. Innan dicket lades
gjordes en plastform. Man har nu
byggt ca 20 plastbatar i formen. Plast-
batarna har teakdéck och ruff i ma-
hogny med teaktak.

Matt: 12,40 x 2,18 x 1,50. Deplace-
ment: 2,750 m3,

Vi fick tilifalle att provsegla en sadan.
Den 30 m2 stora genuan var lite job-
big att skota. Den anvénds i vindar upp
till 12 m/s (! ) Stadig bat, men &nda
relativt snabb i latt vind. Baten var till
salu DM 55.000:- = Skr. 99.000:- (Lite
dyrt, nar man har i Sverige kan fa ett
traskrov fér 65.000:- plus moms. Da
tillkommer rigg, segel och beslag.)
Baten "Mais ou Menos” &gdes av ord-
féranden i Radolfzell jaktklubb. Denne
kan emellertid inte segla, utan har
anfértrott jakten till Thomas Rudolphi,
mycket duktig Finnjolleseglare. Tho-
mas van 30 m2 Cup med "Mais ou
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Menos

De f{déljande dagarna féljde vi

familjeregattan "Far Niente” da man
under en vecka seglade runt Boden-
sjon fran stad till stad. De flesta segla-
rna bodde péa hotell, men vissa "entu-
siaster” sov i sina batar.

internationella 30 m2 SK-Férbundet har
flera fargstarka medlemmar.
Hedersordféranden Dr. Rudolf Kissel
tititalade oss plotsligt pa flytande
svenska. En mycket sympatisk aldre
gentleman som tillbringat flera ar un-
der kriget i Sverige och Norge. Han
ager den smdckra 30:an "INGE-
BORG”. Han beréattade att han képt
INGEBORG” f6r hennes kompromiss-
[6sa skdnhet.

Int. 30 m2 SK-Fdérbundets ordférande
Max Henzi traffade vi inte férran sista
kvéllen. Vi kom genast bra 6verens
och han visade sig ha samma asikter
som SSKF:s styrelse vad géller defi-
nition av Skargardskryssare. Man skil-
jer noga pa "Renndreiziger” (A 30:a pa
svenska) och "Tourendreiiziger” (S

34  Skargardskryssaren2/10

30:a). S 30:orna far starta med A
30:0orna i kappseglingarna, men man
réknar separata prislistor.

Int. 30 m2 Sk férbundet tidcker dock
béda klasserna.

Vissa har har i Sverige befarat att man
"sparat ur” i Bodensjon genom att rigga
upp sina batar m.m. Sa ar dock inte
fallet. Snarare tvart om. Sadant lar fo-
rekomma i Genevesjdn. De flesta
trettior sades vara "raddade” till Boden-
sjon.

Vi hamnade vid ett tillfélle vid ett bord
mitt emot dsterrikaren Heinz Wagner-
Wenborn. Han ar en av dem som héar-
dast haller nageln i 6gat pa styrelsen.
Hans matto: Aldrig annat an &kta re-
gel-trettior i vart kappseglingsfalt.




Tyskarna &r liksom vi angeldgna om att
halla Skargardskryssarregeln interna-
tionell. Vi var dverens om att kontakterna
mellan vara férbund maste férbattras.
Vi skall framéver halla regelbunden
brevkontakt. Vi har mycket att lara. Ut-
vecklingen har gatt framat i Tyskland,
medan vi har i Sverige fortfarande har
sviter kvar efter den nergang i populari-
tet som Skargardskryssarna upplevde
mellan 1950 och 1970. Allt ar baddat fér
ett gott samarbete. Flera av Int. 30 m2
SK-férbundets styrelsemedlemmar re-
ser mycket och de har lovat halsa pa
oss om tillfille bjuds. Det kanske finns
en chans att férma nagon att ta hit sin
bat for att kappsegla mot oss nagon
sommar.

Sydtyskland. Manga bétar tillryggalag-
ger langre stréckor pa land &n i vattnet.
Méanga kér batarna pa lastbil eller trailer
mellan smésjdarna.

Det finns aldrig méjlighet att soka en s.k.
naturhamn. De enda hamnar som finns
ar klubbhamnarna i stadderna runt
sjbarna.

Denna bat &r till salu. Konstruktér ~ G.
Estlander. Byggd 1928. Nylagt teakdack.
Pris: DM 25 000:-. Intresserade kan
kontakta undertecknad.




36

7 77 /s /'/\770/“ 7//75/‘/7 ;7urfra /12 7

I nr 4/84 hade vi lite bilder pa
30:0or i Sydney, Australien. Det &r
ingen nyhet att det finns 30:or dar.
Flera fina A30:or har gatt dit under
30-, 40- och 50-talen.

Ingen visste val egentligen om de
fanns kvar eller i vilket skick de
skulle befinna sig i.

Forbundets forre ordfdrande och
tillika flerfaldig ordfdérande i SK 30
KLUBBEN Jonas Brundin med fru Gunilla
har tillbringat knappt ett halvar i
Australien. Kannedom om 30:or har
fungerat som fribiljett. Jonas och
Gunilla har rest runt till lampliga
seglarmetropoler och inbjudits att
segla pad snart nog varje 30:a i
Australien. Det finns 22:or ocksa.

Har féljer en liten bildrapport
darifran.

I Sydney (Royal Sydney Yacht
Squadron) flera 30:or av vilka Teal
4r den mest kanda. Atminstone tre
kappseglar kontinuerligt - Teal,
Lewan och Wings. Teal ar en Erik
Nilsson konstruktion byggd pd Kungsodr
1938. Har finns ocksd 30 S70 Fagel
Grip, Tore Holms sista 30:a. En del
av jakterna har inhemska konstrukt&-
rer.

Jonas till rors pa Teal




Aven i Perth finns det 30:or och 22:or.

Under sin PR-resa har Gunilla och Jonas
verkligen ryckt upp skdrgdrdskryssar-
klasserna. De har spritt dekaler,
tidningar och SSKFs video.

Kappseglingsintresset &kade och en ny
pokal sattes upp. Gunilla och Jonas
fick dessutom &aran att officiera vid
prisutdelningen.

vid besdk hos SK-seglare i Perxth sa
passade Gunilla och Jonas, sd dar lite
vid sidan om att besdka Perths hamnstad
Freemantle. Det pagick visst nagot
mindre seglingsevenemang dér. Konstiga
kdlar och anskramliga pokaler!

P Thelander

Tolvan ITALIA, framé&tlutad kél och .
vingar. Till héger Gunilla och -
“The 0ld Mug”
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SEMESTER MED MARITZA

Efter tvd Ars renovering av den gamla “damen”, med bl a byte av ca 25
bordlaggning och ett trettiotal spant, hade vi ta&nkt oss att vaga folja
med pa Arets eskader over det stora Alands hav och vidare in i den

Alandska och Abol&dndska sk&rgdrden.

Att denna segling skulle bli helt fri fran strapatser pd grund av dessa

4tgérder var det ingen som hade trott.
Det blev den inte heller.

Med tva dagars marginal hade vi lyckats
baten var antligen segelklar.

Vi hann inte segla mer an en dag forrén
nastan hela dagen fér att foérsdka halla
vi hade mycket god sikt genom friborden

fa dit den nya hjartstocken och

pumpen “la av”. Den hade fatt gi
havet p& utsidan. Namnas bdr att
den dagen vi startade.

vi hade inte ens hunnit ut ur Malaren
férran vi héll pad att sjunka. Vi
hade lyckats segla in sa mycket

S

vatten genom friborden, att ett PR _
. : s n =
kraftigt lackande not n&éstan lag ~
under vattenlinjen &ven vid upp- o~ ; -
Ko —

ratt segling. Efter en kraftan-
strangning och alle man till pytsa-
rna, lyckades vi rétta till situa-
tionen och fortsatte ut mot Saltsjén och &ventyret. Med ny pump i Waxholm
seglade vi till LAdna f&r att h&mta dragspel och andra nddvandigheter.

Inne i den lugna Hemviken kastade vi ankar och gick och “bingade”. Det
visade sig di att den nya elpumpen
var ratt hégljudd av sig, s& vi
stédngde av den fér natten.

Detta experiment gjorde vi aldrig
om. Det &r inte sa roligt att
vakna mitt i natten och fa se att
durkarna ligger och driver omkring
lite hur som helst i ruffen.

Efter att ha lagt ut mattan pa
tork, sov vi gott ett par timmar
till.

Morgon eee litta lite, pd gardinen
och kolla véderlekslaget eesese
Men vad nu? Vi kande inte riktigt igen oss. Massa vass och konstigheter
runt baten, sprang upp, och se, vi hade lyckats dragga ut ur hela viken
och 1ag nu i sjilva inloppet. Det var precis s& att motorn orkade féra in
oss i viken igen.

1 e
/22 r2232... -,

En dag senare kryssade vi upp mot Grann-
hamn. Fin gdng och njdét av att se de
numera hopsvdllda och t&ta friborden.

Men det kom in vatten &anda. Skapliga
mangder, utan att minska. Tvértom det bara
dkade hela tiden. Ingen trevlig upptdéckt.
Efter koll under durkarna fastslog vi att
vattnet kom ndnstans férdver ifran. Mast-
foten var genast misstankt. Mycket rik-
tigt, d&r fanns fonténen. Bredvid mast-
foten p& lovart sida stod en jémn strale
att skada.

Skargardskryssaren2/10



Med detta lackage insdg vi att semester skulle bli lite vAal aventyrliga,
s& vi tankte faktiskt ge upp.

P& vdg hem métte vi Hexan: Vanu??? Yrsa: Fel hall:: Blanca: HAr me:

Vad skulle vi gdra? Finland lockade. Ett fdrslag var att ga upp pa fdrsta
bésta varv, spika pd plat pad lackorna och segla ikapp till &vriga génget.
Sagt och gjort, béaten akte upp. Pelle och jag spika kopparnubb tills det
émmade i fingrarna. Det var ocksid en speciell kansla att sova i baten nar
den stod pd slipen i 15° lutning.

val i sjon, var vi tvad dagar efter de andra
och jakten bdrjade.
Lyckligt och val
kom vi in i Marie-
hamn efter att ha
lansat i god fart
éver Alands hav.
Morgonen d&rpa
tankte vi segla

upp till Saggd £ér
att sélla oss till
6vriga ganget.

Vi kom ivdg pa& eftermiddagen eee och nar vi kommit ut en bit och skulle
bérja sléra upp norrut vande vinden. Kryssa upp till Saggd i h&rd vind med
vara lackage var inte lockande.

Okey, vi tar vagen o6ver Lumparn, den beryktade ”"som inte skall vara nadig
nar det blaser”.

Utanfér Ro&6dhamn blaste det pd hdrt Och vi sbkte oss innan-
fér skéren for att f4 14 &ver natten. Inne vid R&dhamns

Vs granna stradnder hittade vi en fin plats och skulle
; precis ladgga till eee DET BRINNER!!! nanstans i ba-
/‘ ten!!! SKREK TORE, och vi pAa férdadck vande oss om. I
P Ett enormt rdkmoln vallde upp ur ruffen. Slutet &r
d ‘ ndra tankte jag, ese Inom loppet av ndgra sekunder
// ‘il\ hann Pelle slacka elden. Pumpen hade brunnit.

; 4 Sladdarna var foérkolnade. Vad skulle vi gdéra nu?
‘ } J \ Ny pump?? Jaha, i vantan pd en f&r Maritza i
/ i \ detta l3ge lagom vindstyrka,

\ { solade vi oss och tankte

1 pd stackarna i Sagg® som

\ nog rdkat ut f£&6r onadiga
“§$ “Nordan” . Lugn kommer
efter storm och upp med
segel igen .Mot Marie-
hamn, ny pump dar och med
dennas hjalp seglade vi
upp mot Bomarsund dar vi
traffade alla de andra
batarna och fullféljde

—

tillsammans med dem seglatsen mot Aba.
0j oj oj, vilken sommar

Tore och Sigrid W-O
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I SSKF - JUBILEUMSFEST

| skargardskryssarens utsande festreporter med, det maste ségas, en osedvan-
ligt gedigen erfarenhet av fester i forbundsregi, ger denna tillstdllning
ett mycket hdégt betyg - 5 jakter.

Hair gavs goda tillfallen fér nya entusias-
ter att frottera sig med hégvilt. Gamla
avdankade ordfdéranden, kassdrer och andra
mossiga styrelserepresentanter, for att
inte tala om en uppsj® av legendariska
bryggseglare, férekom i mangder i Blomster-
féreningens trivsamma festlokal pad Ringvéa-
gen. En foérbundssekreterare Per Horneij,
gemenligen kallad “Gurkan”, ordentligt
uppkladd efter konstens alla regler i
frack, férgyllde allas entré. Béttre kunde
| det knappast borja:

| Till valkomstdrinken kunde man stordérat fa
i sig historier i vimlet - hur 10 jakter
mellan 30 och 95 kvm samtidigt kryssade ut
| ur halet fran Siack, hur man endast medelst
10-1 hinken klarade Lidingd Runt 1974, hur
en k#énd pressekreterare 1 Sack rakade kliva

bredvid jakten med en.bunt Sandhamnsbécker Obs. Denna man har inget
under armen, osv osv 1 langa rader. med detta festreportage
Ett speciellt vishifte hade komponerats att gdr. Han bara exempli-
enkom foér detta tillfalle, vilken inled- fierar den goda stém-

| ningsvis gav oss deltagare néagra visa ord, ningen.
hur vi skulle féra oss under kvdllen.
speciellt ett av dem foérsdkte jag leva upp till under dinerandet - “Luta er

ej Over grannen ndr rummet &r i full gang.”

Under middagen kunde man se och héra den férsta ordfdranden frejdigt pa
sjungande Stockholmska berdtta om hur det egentligen var och samtidigt
sverridcka en utomordentlig gadva till nuvarande ordféranden - ett schatull
innehallande ett krus f&r bré&nda drycker. Svenne exekverade senare stolt i
sin alldeles speciella férbundsméssa fran 1975.

VARA TRE ORDFORANDE TILL JAN 83

Sven Ejdestam 1973-75 Gésta Bladh 1975-77 Jonas Brundin 1977-83
40 lagger ut texten fingrar pd £értj.plakett tar emot present



Talen till SSKF avldéste varandra och lovorden flédade. Charlie Sahlberg hade
storstidat hemma och passade lampligtvis pd att dela med sig av overflddet
som kommit fram. Charlie hade dessutom ett “bon mot” £6r varenda liten pryl
som ddk upp ur viskan. Gamla dekaler som féreddmligt snabbt bdrjade saljas ut
av fodrbundets ledande nasare, Nyndshamns stolthet och s&ljgeni - kassdr Bengt
Parmell.

Lagom till desserten delades SSKF’'s forsta
fértjanstplaketter ut. Férbundets emblem pa
en fernissad mahognyplanka (om inte honduras
s4 nést intill) God finish i lacken. Ett
speciellt tack fér gott slip jobb framfdres
hiarmed till Linus Ek. F6ljande blev de
férsta mottagarna av SSKF’s foértjanstplakett
1982

1 Sven Ejdestam

2 Thomas Almer

3 Gosta Bladh

4 Annica Ericsson

5 Ann Karin Reuterldv
6 Karl Hugo Sahlberg
7 Thomas Larsson
8 Ake Bredelius
9
1

Per Thelander
0 "La Morena” god renovering. Thomas Almér v ordf 1973-79

Det var inte utan att mottagarna rérdes

till tradar.

Harefter rodjdes borden av och dansen” kurlde trddas. Kort sagt. Det har blev
en fest i gammal god SSKF-anda. Festligt, fullspikat osv. Ake Bredelius sag
med sitt dragspel till att kursverksamhetens dansutbildade fick sin beskdrda
del. Dansen varvades med t&ta grupper fyllda av jaktsnack. Trodtta £ d klubb-
ordféranden syntes p&d smidtimmarna blomma upp och hdlla hov. Fran ett hérn
hérdes en animerad diskussion huruvida grundet utanfér Osterviken p& Lokad
numera kallades “Nornans Grund eller Solgulls klack.”

Det hela var mycket lyckat - &ven om det inte slutade, som ett tidigare
festreportage i denna &arerdriga tidning visste att berdtta: “ Framdt morgonen
fann sig arrangérerna féranldtna att béra ut vissa delar av styrelsen, samt
stidnga lokalen.” Av barmhartighetsskil har jag l4tit tidens tand dra en sléja
dver de detaljer, som skulle kunna identifiera dessa “vissa delar.”

Slutligen Aterstar bara att tacka arrangerande SSKF med Rickard Pruzelius
Linus Ek och Per Horneij i spetsen och hoppas att jag fdr aterkomma nésta
fest.

Tack
(ﬁ¢~r Tl ter™

Forbundskassdr Parmell saljer dekaler, f d pressekreterare Sahlberg i tagen
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Sk 120 KLUBBEN

Konsten att segla runt Sverige med Sveriges vack-
raste SK-120:a

/ Efter att ha utrustat jakten hela pingstveckan,
f betalat fruktade varvsrikningar och blivit ovénligt
/ bemdtt av ortsbefolkningen, kastade vi loss den 22/
[ 5 pad kvallen fér att vara i
| oo e Langedrag den 23/5.

vi sprang igang jakten langs bryggan, fick vind i
bomullen och brakade p& en grynna, sSom ortsbefolkningen noggrant undan-
hallit for oss. Framfdr oss lag 100 n.m. pad ett kulingpiskat Skagerack.
P.g.a. underbemanning, vi var bara tva, blev det en fysisk utmattning hos
besattningen och stundtals slérade vi undan pa bara kryssfock. Naval,
Langedrag dok programenligt upp och vi gick inomskédrs sista biten bland
vindpinade dar och karga skar, i sanning en torftig miljo.

Klockan 0.30 lag vi vid kaj, efter att ha anvant en polyesterprodukt som
fender och upptdckt att det icke dég att bromsa 12 ton med. Pa bryggan
stod, naja krédlade, resten av den pamdnstrande besattningen. Summa sju
man.

Presentation: Charlie, k&nd fréan 30/8 115, Hasse och Christer 75/S 18,
Hakan 40/S 1, Stefan 40/Dandy samt en plastégare »Laffajett” och siste
deligaren, summa nio man.

vi reparerade jakten hela 16rdagsfdrmiddagen och k&nde oss mogna for
fortsatt segling. Med bendget bistand av polismakten lyckades vi ta oss
ut fran hamnen och upp akte de 100 kvadraten bomull fran 1947. Seglen
stod gudomligt och vi strackte ut p& vart foérsta kryssben. Vad vi inte
visste var att vi enbart skulle f& kryssa, endr vinden alltid vred sig
ocavsett vilken sida av Sverige vi befann oss pa.

vindarna var svaga och vi tog oss langsamt ner £ill Oresund men dar tog
det tvarstopp. Helsingdrs angdringsboj tog oss 12 timmar att passera.
Mitt i farleden lag vi som ett rundningsmérke for sjoéfarten. Efter 16
timmars nervpressande guppande fdrde oss en tilltagande bris in pd ndsta
farlighet, denna géng vallad av skepparen, som &dlskar grynnor och land-
k&nning. Rannan utanfdr Landskrona h&ll p& att bli vart &de. Navigator +
skeppare visste ej var vi var, ekolodet visade att vi stod pd grund och
vattnet brét pad bagge sidor om jakten. Mitt i paniken tillkénnagav skep-
paren att han skulle g& p3 muggen och tdmma byxorna, lamnade besattningen
at sitt &de och potatismos. Efter fullgjort varv pa toaletten i forpiken,
meddelar kaptenen att masten haller p4 att gi av. Vi har fatt en spricka
pa cirka 3-4 meter i mastens laéngdriktning och man kan fran dack se rakt
igenom masttoppen.

Skargardskryssaren2/10



“Konsortiet”, dvs Agarna, hade blixtmdte och det besldts att vi skulle ga
in till Malmdé f6r avmastning och reparation. Jollen skickades i forvag
fé6r att rapporter~ om mastkran och vattendjup i lusthamnen. Bagge var
daliga, mastkranen var 8 meter hdg och infarten var enligt ekolodet ett
sté&ndigt muddrande i dyn f6r att komma in.

Ortsbefolkningen samlades &ven har snabbt ndr vi fatt masten iland.
Kommentarerna haglade dver oss, men p.g.a. spraksvarigheter férestod vi
ej mer, &n att vi var den stdérsta jakt som gatt in i denna hamn.

Masten var sprucken i sju meters langd och enligt offert fran batbyggare,
skulle det hela kosta 3000:- kronor + en veckas stillaliggande i hamn.
Anej, sade besidttningen, det fixar vi sjalva.

Fortsdttning pa detta rafflande &ventyr i atta delar kommer i nassta
nummer av denna publikation.

SK - 120 klubbens sténdige sekr. B.Frangard
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RAPPORT FRAN IRMELIN

Renoverarnas renoverare, raddaren
av gamla jekter - Ake Bredelius har
sint oss lite bilder pa végen.

95:an Irmelin son mest risig pa
&versta bilden, dicket avrivet, flera
dicksbalkar borta, div ny bordlégg-
ning ilagd, k3l borta, div botterbord
Torta osv. Biten under skynket till
vénster ar 30 S 24 Gay.

Nasta bild, ruttna botterbord och hur & \ ;
det sig ut immen ny roderstiv satts pA $ &
plats. Aven mya bottenbord har e
komit pd plats. Bottenstockar har
bytts, samt ca 25 m bord i styrbords
akterskepp.

Den daliga férstéven visas pd nista
bild. Den &r rumer ersatt av den
friska férstiv son visas nedan.

Redakticnen har bara att utropa Heja
Bke jddba pA - mera bord vi vintar
P4 - Heja Heja Heja.

Red

PS Jens Ramgvist har tagit fotona
histen 84.

rI
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Laddoktorn

Under den hir rubriken kan du som ir lad-
#Agare stilla fragor till var egen expertpanel
om din ldda. Om du har problem med nagot
eller bara ir lite ovetande och korkad i
storsta alllménhet.

Kéra laddoktom
I somras ndr jag var ute med ladan gick jag pa
grund. Da knippte det till bara och sa fl&t bly-
kolen upp bredvid ladan. Vad skall jag gora? Gér
det att laga? Ladan har oregonpinedick och sjélv
kor jag Volvo.

Fragvis

Hej frigvis

Eftersom du kér Volvo kan man repaarera 14dan
pa tva olika sitt. Antingen gor du det sjélv eller
sa far du kontakta en batbyggare. Lycka till!

Hej doktornl

Pa en kryss i 14 m/s i somras knédppte det bara
till nerifrin rummet pa ladan. Niar jag kommit
hem och fortojt inspekterade jag ladan och upp-
tickte att den hade gétt sénder. Nu undrar jag
om det gér att laga och vad kommer det att kosta.

Tack pa forhand dnskar Killen

Hej Killen!

Vid den hir typen av skador och syndrom som
du beskriver bor man anlita en fackman. Du kan
rikna med en timpenning p& 300 kronor och
sedan tillkommer materialet. Jag skulle tro att
slutsumman hamnar omkring, mellan tummen
och pekfingret, 18 624 kronor.

Hej din kvackare och gamla get!
En vacker sommardag i somras nér jag och min
kille var ute med ladan kom melassbaten och
korde in i sidan pa 1ddan for babords halsar. Det
knédppte bara till och s& var ladan borta. Nu
undrar jag dels hur man reparerar en dylik skada
och dels vilket rederi melassbéten tillhr. Den
hade ett namn vet jag och sa stod det en skiiggig
kille i en hytt.
Med hilsning
Lars-Berit

Hej sjalv!

Den melassbat du triffat pa tillhér Dahlén-re-
deriet och har hemmahamn Bern, Schweiz. Be-
triffande skadorna bér du kunna laga dessa med
ndgon form av vattenfast lim. Mer séger jag inte.
Detta forutsitter dock att du har sparat alla de-
lar som ladan bestod av.

Tjabba chucken 6.
I augusti nidr jag hissade tdjen pa stubben pa
ladan knédppte det till och vips blev bommen
rak. Detta var ju mindre bra dé jag alltid vill
kunna trimma bommen och bdja till en licker
krumkdrva pa den. Jag forsokte forst med sko-
tet och sedan kokade jag te pa mitt primuskdk
men inget hjilpte och nu ir jag helt knéckt och
rélack. Bommen kostade dock 500 spann.
Hejda

Goddag

Ditt problem &r ganska komplext. Det enklaste
séttet 4r att kopa en ny bom eller varfor inte
byta till en annan 1dda?
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Batbyggarskolan
del 7

Efter de inledande kapitlen ér vi nu redo att ta
i tu med den seriosa delen av kursen. Vi kastar
oss med andra ord dver vért objekt med
verktyg och fastelement och virke med tré i
ocksa.

Det #r viktigt att veta vilken niva man skall
l4gga sig pa nir det giiller omsorg och kvalitet.
Vi kan indela objekten i tre Klasser:

1 Egen bét som skall siljas inom kort.

2 Egen bét som skall behéllas en lingre tid.

3 Négon annans bat.

Inpassning av bord.

Man kan passa in bord pé olika sitt. Det
jobbiga sittet 4r att passa till det nya bordet
s att det ligger an mot de $vriga runt omkring.
Detta bor man endast gora pa den egna béten
som man skall behilla en ldngre tid. Nir bordet
sedan monteras bor man stryka pa négon form
av massa, klister eller s8, pa bordkanterna.

P4 det egna objektet anvénder man
epoxiklister om man avser att anvinda baten.
Om den skall siljas kan man réra ihop
potatismjol och vatten. Tillsitt gdrna lite
ilialuktande 16sningsmedel ocksa sa verkar det
mer seriost. Om du arbetar med négon annans
bét ricker det med tandkrdm. Denna metod att
passa in borden 4r dock tidsodande och
forlegad ocksé med tanke pé att Plym gjorde
s4. Se bara pi de f4 Plymbatar som fortfarande
héller ihop; SK 55 Maja, SK 75 Falken eller
motorjakten Alba. Andra vilkinda exempel dr
SK 95 Irmelin dér man fick byta ut alla bord

Skargardskryssaren2/10

eller SK 150 Beatrice Aurore som helt
plotsligt gick av pa mitten. Det knéppte bara
till enligt Gronvittnena.

Det nya och moderna och #ven bista siitet, i
synnerhet di man tar sig an nigon bt man
inte Ager sjilv, 4r att natklistra ihop borden
intill varandra. man sitter d upp en for liten
briida i det otiickt gapande séret dér det daliga
bordet satt som en varfylld bold mitt i pannan
ungefir. Sedan tar man en handoverfris,
apterad med en pinnfris med en diameter pa
sisaddr 10 cm. Man later sedan den lilla
gynnaren rulla och karva och std i meilan
briidjivlarna sé att flisorna yr och det kanske
utvecklas rok ocksa. Sedan dr det bara att
klistra i en 10 cm. bred list som man smidigt
kan forma och béja in i det spar som fréisen
har gjort.

Stéivar och stommar.

Stiivar och stommar #r ofta tillverkade i ek
eller annan otymplig tridsort som &r arbets-
krivande att skiira och hugga i. Da ér det
mycket littare att arbeta med frigolit som man
sedan klir med ekfaner. Det viger dessutom
mindre och det 4r ju bra i dessa energispar-
tider.




Till alla som seglar skdrgdrd.

Efter 1956 da jag vann Kryssarpokalen for alltid till NvSS i Norrkdping och nar jag vann de
andra Kryssarpokalen 1961 for alltid till NSK i Norrképing slutade jag kappsegla med egna
22:0r. Det var manga som lockade med havskappsegling; Gotland Runt fran 1961 till 1982,
segling i Finland, tva-mannalag om Sinebrychofska pokalen i Hangd, tva st havskapp-
seglingar pa 200 distansminuter, en bankappsegling pa 30 distansminuter. Segling i Gdynia i
Polen. Start i Olands Sédra, runt Christiansé och malgang i Gdynia som vi vann. Sjilland
Runt 5 ganger, darav tva ganger med A22:or, Trollet och Gunnel. Med Gunnel var det nara
for oss att satta nytt rekord pa Sjalland Runt. Bjérn Nordqvist var da agare till Gunnel.

Det aret Képenhamn fylide 700 ar seglade jag Skaw Race. Start i Helsingér, Skagen, Norge,
Sverige och mal gang i Skagen. Det var den gangen 110 batar brét seglingen, en béat slog
runt och sjonk, en tysk mastade av. Pa var bat lossnade toppvanten fran spridarna men
masten stod kvar for bara undervanten.

Varfor jag skriver om dessa havskappseglingar ar for att varna alla som har skédrgardskryssare.
SALJ ALDRIG din bat. Det ar inget som gar upp mot vara skérgardskryssare.
Bankappseglingen &r mycket tjusigare &n havskappseglingen.

En som vet.
Tage ("Plat” Andersson 1986)

(Foto G Hostedt 1982) Skargardskryssaren113 47
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Renoveringsfonden

Iris I

kan vara raddningen for klassiska jakter

Text Eva Berglund Thérnblom

Den stora kiirleken kan drabba pa
manga sitt. For en inbiten batilskare
kan den sla ner som en blixt fran klar
himmel nir objektet med stort o
kommer i blickfinget. Av en ren hiin-
delse besoker man kanske ett
upplidggningsvarv och rakar forirra sig
in i de morkaste hérnen och dir star
den... Baten man letat efter utan att
veta det. I samma stund som blicken
faller pa den bortglomda kommer pirret
i kroppen och ett oférklarligt habegir
vaknar.

Du vet att du &r fast ndr du redan vid forsta
anblicken kan kinna fartvinden i ansiktet
och i tanken stryker 6ver den blanka
mahognyn. I drémmen ser du hur béten,
med dig sjélv vid rodret, glider in till kajen
under en veteranbdtsfestival foljd av
avundsjuka blickar . Vem har inte hort talas
om den gang angfartyget Blidosund sviangde
runt udden pa Kastellholmen och anslét sig
till 6vriga passagerarbatar pa
Waxholmsbolagets 100-drsdag 1969. Som
en panyttfodd svan kom hon nyrenoverad
och grann helt ovintat frn ingenstans.
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Angbétsveteranernas 6gon taras nér de
paminns om detta tillfille. Att foremalet
f6r den egna forilskelsen ér en kattryggad,
viderbiten, vil patinerad skérgéards 30:a
fran 1922 triggar renoveringsivern én mer.

Men vad #r det som haller pa att hinda?
Har alla skirgdrdskryssare med
renoveringsbehov tagit slut? Det hér kdnns
inte bra, nigot miste vara fel. Svenska
skirgardskryssareforbundets renoverings-
fond noterar att floden av bidragsansok-
ningar borjar ebba ut. I slutet av forra
seklet var ansokningarnas mingd ansenlig
och fonden hade fullt upp med att adminis-
trera och fordela bidrag. Idag dr bilden en
annan. Ans6kningarnas méngd dr klart
hanterbar och fonden rullar tummarna
samtidigt som den funderar pd vad den ska
gbra med alla pengarna. Nie, riktigt sd illa
dr det inte men budskapet frén fonden &r -
Kom igen nu alla tribatsigare, nog dr det
viil nagot ni behdver hjilp med? Inte dr vil
alla svenska veteransegelbatar i toppskick?

En av forklaringarna kan vara att batarna
med renoveringsbehov helt enkelt haller pi
att ta slut. Men det dr ocksa ett kint
faktum att det fortfarande finns skdrgards-
kryssare och andra batar som behover en
vardande hand. Bara pa Stockholms
segelklubbs uppldggningsplats stod for
négra &r sedan inte mindre &n fyra smé
skirgardskryssare och kimpade for att
hélla sig pa ritt kdl, helt oskyddade for
vider och vind.

Aven om renoveringsfonden i férsta hand

ger bidrag till skdrgardskryssare finns det
mojlighet ocksa for dgare till andra battyper

Skargardskryssaren2/10

att soka ekonomisk hjilp frdn fonden.
Léangsmala klassiker prioriteras men alla
sgare till klassiska segelbétar i trd &r
vilkomna att ansoka om medel ur SSKFs
renoveringsfond. Det kan inte garanteras att
bidrag kommer att delas ut men alla projekt
4r virda ett forsok.

Framfor allt delar renoveringsfonden ut
hjilp i form av besiktning och renoverings-
plan och inte ofta i reda pengar. For en
bétigare handlar det vanligen om att fa
hjilp att komma igdng och att veta var man
ska borja. Prioriteringen av momenten i
arbetet dr viktig liksom att inte ta i s& man
spricker innan man ens hunnit borja. Det ar
14tt att ta sig vatten dver huvudet och riva
ner hela biten nir man satt igdng. Nir man
sen sitter dir med en bat som mest pAmin-
ner om ett gigantiskt pussel 4r det kanske
inte lika enkelt att foga ihop allt igen.

Bitbyggargurun Thomas Larssons rad till
alla tribAtsdgare som stér i begrepp att
pabdrja storre arbeten med sina batar &r att
ta en sak i taget och att forsoka sjositta
och anvinda bdten varje sdsong. Det dr nér
den blir stiende pd land och inte kan
anvindas som luften latt gér ur dven den
mest ambitidse batigare.

En av alla de batar som riddats och fétt
hjilp genom renoveringsfondens forsorg &r
55:an Iris II som ldnge 13g oskyddad for
vider och vind i Grodinge. Genom aktiv
samverkan nitverken emellan har Iris IT
idag en ny dgare i form av Oscar Almgren
som tagit henne till Gotland for renovering.

Det borjade med att Iris II kom pa tal vid



ett av RFs moten for ett tiotal &r sedan.
Négon visste att hon 1ig i Grodinge utan
tickning sedan en tid tillbaka. Grodinge
batklubb bestktes och visst, dar 1ag Iris II
och sig 6vergiven ut med flera tjocka
pressar och virke till en tickstéllning
liggande vid kolen. Hon hade dock gott
séllskap av 95:an Vildanden alias Girl som
stod och hukade under ett lapptiacke av
japanpressar strax bakom. Den vackra
Vildanden séldes till Norge och férsvann
medan Iris blev staende kvar pa varvet.
Renoveringsfonden ryckte ut och lyckades
med konststycket att f4 upp en byggpress
dver béten. (Alla som forsokt dra en kraftig
press over en bat i hostkyla vet att det inte
ar ldte). Tilltaget att ticka baten upprorde
sa till den grad att nésta gdng en fond-
representant sdg Iris var pressen neddragen
igen! Tiden gick och medan renoverings-
fonden sokte Iris IIs dgare flagnade firg och
fernissa alltmer. Till sist lyckades fonden f
fatt i bdtdgaren och bad att f4 kopa béten.
Till en borjan var det nobben men efter viss
bearbetning gav dgaren till slut med sig och
Iris Il 6vergick i SSKFs renoveringsfonds
dgo. Baten flyttades till Viggbyholms
uppldggningsplats och tdcktes. Jakten pa
en ny #dgare tog vid. Det tog ett tag och var
inte helt l4tt men nidr hoppet néstan borjat
svika uppenbarade sig prinsen pi sin
springare och rdddade Iris ur motorsags-
drakens klor.

En annan bat som riaddats tack vare
fondens radiga ingripande ir den lilla SK
30:an Bellona. Hon patriffades som stulen
i Saltsjobaden under 1900-talets sista
skdlvande minuter. Fran Saltis kom hon till
ett arbetslag i Nyndshamn, dédrefter till

Sk 30 S-59 Bellona

Muskd. En period dgdes hon av en bit-
snickare som sldpade henne med sig runt
landet mellan olika arbetsplatser. Darefter
hamnade Bellona i Stigtomta utanfor
Nyképing. Slutligen inség Bellonas dgare
att han aldrig skulle fa tid nog att renovera
henne. Fonden kontaktades och fick veta
att béten skulle huggas upp eftersom det
tvd dagar senare vintades en kranbil med en
annan bat som behovde platsen. Nu var
goda rad dyra och varfor inte utnyttja en
redan bokad kranbil? Sagt och gjort, Bellona
lastades pa vindande kranbil i januari 2006
och bytte Stigtomta mot en tillfillig
stdplats pad Yachtsnickeriet i Skurusundet.
Det var som en skugga av sitt forna jag som
Bellona kordes in pa varvet, fargflickig och
kollss. Med sig hade hon en vacker
”bandyklubba” till mast och en avmonterad
blykol men inte s& mycket mer. Tack och
lov finns det godhjértade médnniskor som
kénner igen en oslipad diamant nér de ser
den och Bellona fann sin nya dgare Jonas
Hydman som nu ombesdérjer att hon far sin
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Renoveringsfonden, hur fa bidrag

Renoveringsfonden har nu funnits i 20 ar och i vissa stycken har vi inte nétt upp till vdra egna
forvéntningar men vi har hjalpt ménga renoverare under &rens lopp. Det vi inte lyckats med dr att
samla in de ménga miljoner kronor vi hade hoppats pa frin borjan. Vi hoppas ju fortfarande att
nagon eller ngra med ett litet ekonomiskt verskott forstar och uppskattar var verksamhet och
vill bidra med en slant till var kulturgirning. Det gér alltid att skicka pengarna till férbundets PG
79 66 41-9 och skriva Gava till RF pa inbetalningen.

Vad kan man s6ka for och hur mycket?

Di var ekonomi inte tilliter att vi skickar ut en fullfjidrad batbyggare som gor jobbet at dej for
nigon miljon kronor sa ir bidragen ofta inriktade pa hjilp till sjalvhjdlp, enligt den gamla
kinesiska devisen att om du ger en man en fisk sa blir han mdtt idag men om du lar honom fiska
s4 blir han mitt resten av livet. Vi bidrar med andra ord inte med reda pengar utan hjilper till med
besiktningar, renoveringsplaner och rdd och dad, i vissa fall har vi gjort punktinsatser dé extra
svara moment ska genomforas. Kraven pd bétdgaren dr di att se till att biten star bra och 4r tickt
s3 att hon inte forstors mer av vader och vind under tiden som arbetet genomfors och det dr
oftast ldngre dn man tror.

Bétagaren bor ocksé vara utrustad med tid, talamod och en viss hindighet, alternativt en egen
ekonomi sa det gir att leja ut delar av, eller hela arbetet. Vi har under &ren upplevt bada
ytterligheterna med goda resultat som foljd.

En viktig stindpunkt frin vér sida 4r ocks8 att man inte forsoker forbygga béten utan striva efter
att uppfylla géllande regel eller en som gillde nir biten byggdes men inte in absurdum utan dér
det #r praktiskt mojligt.

Du kan soka for i stort sett allt du vill ha gjort, allt fran att f4 hjdlp med att fa fram en ritning pa
béten, besiktning, renoveringsplan, vissa arbetsmoment genomforda, hjilp med riggdesign o.s.v.
Bittre att soka och fa ett eventuellt nej #n att inte fraga, oftast lotsar vi vidare dem vi nekar si de
kan fa hjilp ndgon annanstans.

Ansokning kan géras via Internet eller brev.

Vira webbsidor finner du pd www.sskf.se/rf och pi en av sidorna finns ett formulér som behover
renoveras da det inte fungerar just nu men dir vill vi ha in en massa uppgifter om baten for att vi
kanske har stott pa den tidigare och kinner till en vis historik. Det du inte kénner till 4r bara att
uteldmna.

Béten skick som du kan bedéma den,

Vad du vill gora med baten och inte minst

Vad du vill ha bidrag med,

4r frégor som vill vill att du beskriver i ansokan och skickar till rf@sskf.se eller postar till SSKF/
RF, Tackjdrnsvigen 2, 168 68 BROMMA.
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byggnadsriming for 30 S-83 Sang, Tore Holm 20-drstrettia fran 1925 med mdrtenl 3,00 x
1,90. Riming godkind KN Karl Ljungberg och Nils Ljungzell. En udda konstruktion.

Scanning KNs ritningsarkiv

genom MSF ar 2012.

Text: Per Thelander

Under aret (2012) har Museiforeningen Sveriges
fritidsbétar scannat Klassificerings-ndmndens
(KN) ritningsarkiv. I samband med att ansvaret
for skirgardskryssareregeln 1978 dverlimnades
till SSKF lamnades dven ritningsarkivet &ver.
Overlimnandet foregicks av en diskussion om
SSKEF sikert skulle kunna hantera ritningsarki-
vet eller om det skulle ldmnas &ver till annat
arkiv, exempelvis Sjohistoriska Museet. Arkivet
var dd mer historiskt eftersom den senast
klassade 22:an var nr 153 Delfin 1964 (164 &r
klassificeringsnumret) och den senast klassade
trettian var nr 125 Mariquita 1958. Eftersom
KN bedomde att ritningsarkivet var aktivt och
det dessutom var nybyggen pa gang i bdde 22-
och 30 kvm-klassen, s& tog SSKF hand om det.
Under ménga ér efter Gvertagandet stod
ritningsarkivet i sitt triarkivskap kvar pd
Seglarforbundet och KN hade ofta sina moten
dar. SSKF och framfor allt Olle Madebrink hade
god kontakt med seglarforbundets ddvarande
mitchef Lennart Olsson som verkligen
uppskattade det arbete SSKF bedrev.

Materialet 4r enormt stort och det 4r alldeles
fantastiskt ur bat- och kulturhistoriskt
intresse. Férutom ett stort ritningsmaterial,
finns klassificeringscertifikat och
deplacementskurvor, samt kanske mest
intressant skriftvixling mellan konstruktor,
vary, bestéllare och KN (som under Seglar-
forbundet frén 1920 och framét ocksé hette
Klassificeringsndmnden och var en del av
forbundets Tekniska Kommitté).

Varje inldimnad konstruktion med tillhdrande
handlingar ligger i kuvert, som pa Seglar-
forbundets tid hanterats pa ett utomordentligt
bra sétt. Varje drende ligger i ett kuvert pé vars
omslag anges klassificeringsnummer, regeltyp
(1920, 1925, FSF osv) och klass. Oftast anges
konstruktor och byggnadsplats dven pé
kuverten. Kuverten med innehall har ocksa
diarieforts. Segelnummer noteras i regel inte i
akterna.

Jag var 1974 75 uppe pa Seglarforbundet i
deras ddvarande lokal i Idrottens Hus i Farsta
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) ' SVENSKA - regel; nr33 (oklart vilken trettia, men det var
|

1930 sa det kan vara nigon Estlanderjakt som
gétt utomlands), nr 84 (1937 men ocksa oklart
mE stoakbola den 71 Junl 1934, vilken det var) och nr 123 Tintomara. Fyra
kuvert for for tjugotvaor
Ingenitr K. A. Greiffo, 1925 &rs regel; nr 92 (1938,

jag tror det dr Margita), nr
124 (1948 oklart vilken), nr

!l Hirned returnoras klsasificeringscertifikatet sant klassi- 133 (Oklart Vilkenjakt) OCh

Earlsborg.

| ficoringa- ooh skrovmiitningouppgifterna fSr %0 kvm. 8.K. "Tre Sang". nr 144 (Oklart vilken —
| : " ..
i P!:ibord pd nollspantet (P) fr ongivet till 0,500 mon skall vara minat Juana??). Darutover

:: 0,502 w, vorfér vi anhilla om f&rklaring. saknades SK95 nr 1 efter
' Uod utmirkt hbgaktning 1920 &rs regel (Salanders
tér Svengka SeglarfSrbundets Klassificeringsntimnd Hei III). Lé&dorna var under
tiden pa Seglarforbundet
| lasta med hinglas for att
skydda materialet, men vi var nigra som var
2 vite betrodda att 1ana nycklarna for att kunna gd
igenom ritningarna.

Brev fran KN med fragan varfor for lagt F och déirpd

svaret frdn mdtningsman fanjunkar Greiffe i Karlsborg Nir jag nu, dr 2012, aterigen gatt igenom sa

stammer den inventering jag gjorde for snart
Sve 70 BET B 30 ar sedan, men nu saknas ytterligare tva
2 kuvert, SK30 1925 rs regel nr 13 som &r 30

S-102 som saldes till Schweiz i borjan pa 70-

Karlsvorg deg 26, funi 1354- talet och SK40 nr 11 efter 1920 ars regel
(Tisteln). Det dr méjligt att de finns men
missats i scanningen, utredning pagar. Men var
KN har lagt till ett kuvert, SK22 enligt 1925
&rs regel med S-304 Monica. Men, ritning-
sarkivet har utokats med ytterligare 90-tal
akter, dvs nya konstruktioner i 22-, 30-, 40-

i}

A 4
7111 Svenska Seglarfsrbundets szkret(ariat.

Atersinder hérjhnte de till mig re
pepperen ang Tre sang. Kontrollerat méttet i
fréga och har det befunnits vera som franglr
av uppgifterna. Fribordsméttet togs den 15/4

varvid jag berdkmat putsning vil kraftigt. och 55-kvm klasserna. Det &r fantastiskt att sa
I f#rdigt skick har den i alla fall fyreskriv- mﬁnga nya konstruktioner har tillkommit
nadia. " sedan SSKF tog 6ver. Aven om inte alla har
n o . . .
2 553 byggts sa har det tillkommit en méngd nya
» N . . =
f/:/ g‘ konstruktioner efter olika konstruktérer och

byggnadsplatser, samt olika byggnadssitt.
Den enda konstighet jag noterat ir att i
ritningskuvertet for 40 S-15 Sif

| och gick igenom ritningsarkivet och skrev upp (klassificeringsnummer 15 enligt 1920 &rs

: vilka konstruktioner som fanns ddr. D4 regel) finns endast en modern riggritning. Jag
; saknades nio nummer av vilka tvé aldrig delats  har ingen notering och kommer inte ihag om
ut. Tre kuvert saknades for trettior 1925 &rs det var sé redan 1975.
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EKOLNS SEGELKLUBB

Svenska Seglarftrbundet,

Stockholm.

Frén var medlem, Tridgirdsmlistare Rune Bvennbeck, hava vi
mottagit inneliggande ommiitningsbevis av segeljaxten Rival med
begliran om ett nytt mitningsbrev utfdrdat av Svenska Seglarf{or

bundet. Mellanhavandet mellan herr Svennbeck och mitnlngsmannen

4

speciell karaktir. Skriftvixlingen, som manga
génger 4r handskriven, mellan konstruktér och
klassificeringsndmnden, kan handla om
regeltolkningar. Nya tekniska pafund fran en
konstruktor far sin provning. Reimers
mastbalkskonstruktion
nagelfars. Harry Becker
skickade under en lang period
in dven spantrutan. Det
noterades i klassificerings-
ndmnden att spantrutan ej
behovdes for att klassificera
en ny jakt.

Br klarat, men négot kvitto pd detts stdr ej nu att finnn. Mt

ningen utftrdes av Ing. Karl E. Tjulander den 16 juli 1925,

22 S-161 Rivals mapp, Spantruta, H Becker, klassif, nr 43
med pdskrifter av KN Evald Pira och O Boldr-Christmas,
samt ett brev fran ESK om samma jakt.

Arkivet som nu scannats omfattar 527 akter”
(konstruktioner) med totalt 13 841 filer, dvs
ritningar, klassificeringscertifikat och brev/
skriftvédxlingar. Scanningen dr mycket lyckad
och i flera fall 4r de digitala ritningarna béttre
4n originalen som &r bl&kopior och en hel del
svagt roda ritningskopior. Aven kuverten har
scannats. Sorteringsbegreppet ir klassifice-
ringsnumret och uppbyggt efter varje regel,
exempelvis 30_1925_xxx (I6pnummer). Har
finns 1920 &rs regel for 15, 22,30, 40, 55, 75
och 95 érs klasser, 1925 ars regel for 15, 22,
30, 40, 55, 75 och 95 érs regel, XV efter 1945
och Finska 22:or (nordiska 22:or efter
Finlands SF bestimmelser).

Nidr man gar igenom arkivet s hittar man
fantastiska historier. Anstéllda pa seglar-
forbundet skotte skriftvixlingen mellan KNs
ledaméter, som kunde finna pa olika platser i
Sverige, varfor handlingar skickades for
begiran om yttrande. Dessa skriftvixlingar
och ménga génger handskrivna sma lappar, har
sparats i kuverten och de ger arkivet en vildigt

Mainga kinda namn passerar i
KN genom underskrifter pa
ritningarna och synpunkter pa
konstruktioner mm. Under 20-och 30-talen
ingick professor Karl Ljungberg, Nils J
Ljungzell, civing Evald Pira, marindirekttr Tore
Herlin, mariningenjor O Boldt-Christmas, och
senare Erik Nilsson och K A Scherman.

Nu aterstir ett visst redigeringsarbete eftersom
de senare arens ritningar varit spridda gver flera
kuvert, pdgdende klassningar mm och de
behdver matchas mot befintliga akter. Arkivet dr
stort sa det tar lite tid att g& igenom fullsténdigt.
Segelnummer finns ej kopplade till akterna och
ar séledes ej nagot sokbegrepp. Dessutom
maste KN reda ut hur man kan hantera akterna
med tanke pd upphovsmannaritter med flera
juridiska aspekter.
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Alma regeln - Del2

En métregel for kappsegling med klassiska jakter

Text: Lars Stromberg
Inledning: Hans Samuelsson

Nynishamn seglade Classic-regattan
efter en miitregel som heter Alma-regeln.
Under hosten har GYS initierat till en
diskussion med ett antal foreningar och
klubbar med ett mal att forbéttra hand-
kapptalen pa Riddarfjirden och Scandal
Beauty Trophy Race. Efter ett antal
diskussioner sa kom man fram till att
Alma-regeln borde uppfylla de krav och
onskemal pa en adekvat regel och beslutat
att den ska giilla pa Riddarfjirdens
seglingar. Det @r iven tiinkt att andra
regattor ska kunna anviinda den, t ex vid
Veteranbétsfestivaler for att komma runt
de diskussioner som kan bli niir det seglar
batar mot varandra som man inte har sa
stor erfarenhet av.

KLR regeln ir en pragmatisk beréknings-
formel som tar hénsyn till flera av de
faktorer som paverkar en deplacementbéts
fartpotential. Den har anvints manga &r
med god framgéng. P4 den Norska forening-
ens KTK (Klassisk Tresegler Klub)
hemsida kan ni f4 alla deras kinda batars
métt och deras KLR miitetal.

Utgangspunkten for bade KLR och for
Alma Rule ir en ekvation som definieras
genom:

Alma =6 * {( L1/2/B1/2) + 5 * (T 172/L.1/

2) + (Sc1/2/Dcl/3)} * [2,43 * Lvl1/2]1/2 +
Spf
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(I ekvationen ovan har jag anvént potenser
istillet for de vanliga rottecknen, dé de inte
finns i Word) Alma talet &r alltsa i grunden
samma som KLR talet. Alma blir ett tal
som kan liknas vid ett SRS-tal, men
uttrycks i procent. Man multiplicerar helt
enkelt seglade tiden med Alma och fér en
beriknad tid. Kortast berdknade tid vinner.

Min egen gamla skirgardskryssare Britt
Marie far ungefir 139, medan den ska ha
SRS/LYS 1,16. (1,19 med spinnaker).
Dividera Almatalet med 120 (119,91), sa
far ni SRS/LY Stalet

Vad bestar di ekvationen av? Den andra
termen fran slutet kan man kénna igen som
skrovfarten som vi talade om ovan. Denna
mojliga maximala skrovfart justeras alltsa
med ett antal andra termer. Den forsta
termen innanfér parentesen uttrycker
batens, ska vi kalla det "1angsmalhet”,
lingden genom bredden. Ju lingsmalare, ju
snabbare.

Den andra termen beskriver batens djup
genom dess lingd. Ju djupare (kom ihag att
kolformen kommer sedan) ju bittre gr den
utan avdrift. Och ju styvare bét ju mer vind
tal den. Den tredje termen segelarean genom
deplacementet 4r den vilkdnda drivkraften
eller "motorn” pa baten. Ju mer segel, ju
snabbare och ju tyngre, ju klumpigare och
med storre skrovyta.



Dirigenom har formelns grundfunktion
beskrivits. Den beridknar alltsd skrov-
farten som dr mojlig, men justerar
denna med nagra farthammande och
nagra fartgivande faktorer.

De tva faktorerna Sc och Dc i "motor”
termen &r inte segelytan och
deplacementet rakt av. Dir finns nagra
justeringar stulna fran CIM
(Committée International de
Mediteerrain). CIM har gjort en
extremt komplicerad regel, men har en
bra kompensation for olika kolformer,
och en mindre bra kompensation for
riggutseende.

Sélunda har den mitta segelytan
justerats med en annan riggfaktor.
Denna riggfaktor gor skillnad mellan en
1ag gaffelrigg och en hog effektiv
sluprigg, dven med samma segelyta.
(Snorre/Hild har ju faktiskt inte sa
effektivt segelplan som en A 22:a). Det
dr vetenskapligt baserade mitningar
som lagts in som korrektionsfaktor,
beroende pd ”Aspect Ratio ” for
riggen. Ett segelflygplan har linga
smala vingar (hog Aspect Ratio), gar
langsamt och har ett mycket béttre
glidtal relativt ett motorplan som har
ett glidtal som ett strykjarn, men kan
vara snabbt.

Det justerade deplacementet okas eller
minskas ndgot beroende pa kolformen.
En fenkdl straffas genom att baten far
ett lagre deplacement @n en med en full
kol. Min egen forra bat Reverie 4r
byggd enligt den amerikanska Cruising
Club of Amerika, CCA regeln. Den &dr




langkolad och har yawlrigg. Kélen dr
underskuren i framkant, som de flesta R-
bétar fran tredje regeln, eller de flesta
skirgardskryssare, kust- och havskryssare.
Alla dessa blir ungefir neutrala i denna
faktor och har kolfaktor 1,0.

Den sista faktorn dr Spf, en spinnaker-
faktor, for att hantera om man vill segla
med eller utan spinnaker.

Pa det hir sittet berdknas alltsd bitens
fartpotential. Rattvist? Nja, formodligen
inte helt, men sikert rittvisare dn de flesta
andra system. Det dr i alla fall 15st baserat
pé beprovad vetenskap och testat under
ménga ir nere pa kontinenten och i Norge.

Matt pa baten som gar in i systemet

For att rikna fram Alma talet behovs en del
maétt pa biten. Inga konstiga métt, och
sannolikt inga som du inte redan har
ndgonstans. Det finns tvd matt som 4r lite
knepigare och det dr deplacementet och
vattenlinjelingden. Alla skirgérdskryssare
har alla andra métt kiinda, da de dr en del av
Skirgardskryssareregeln.

Férutom deplacement och vattenlinjeldngd
ar det lingd over allt, bredd, djupgédende,
och kolformen for skrovet. For riggen
behovs masthdjd, mastlik for stormast och
eventuell mesan, bomlik, férstagsin-
fastningens hojd 6ver dick, och avstandet
fran masten till forseglets halshorn.
Segelarean mits enligt den vanliga formeln
med stor och 85 % av forsegelstrianglarna.
Dock tar man hansyn till bade riggens J
matt, men dven stdrsta genuans
perpendikelmadtt. For gaffelriggade batar
tillkommer gaffelklons hojd 6ver
bominfistningen och gaffelléngden. Mesan
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arean om det finns nagon riknas in i storens
area, men aspekt ratio blir lite mindre

Ett oppet system

Flera av segelklubbarna avser att forsdka
anvinda det hdr handikappsystemet
sommaren 2013. Tanken &r att prova och
utvirdera, men dven stimulera fler att vara
med. Ofta hér man att man har ingen chans
da man har ett sa daligt SRS, GYS, ORC
eller annat tal. Médnga undrar hur det gatt
till da baten XXXX har fatt s bra tal och
jag har fétt sa daligt.

Darfor har vi beslutat att forsoka gora
systemet helt 6ppet, som KTK i Norge har
gjort. Allt finns pé en hemsida, i form av
ett excel blad. Da kan man diskutera om
matten som gétt in &r riktiga, om varfor en
bat har ett tal och en annan ett annat. Alla




vet allas métt som gitt in i Alma talet, och
vet dven batens Alma tal.

Vi har kontrollriknat resultat frin flera
tavlingar och det har visat sig att det ger
smd skillnader for de allra flesta. Nagra
bétar undrar jag ocksa hur de kunnat fa sina
SRS tal, men de dr ganska fa. Vi vet ocksi
nagra batar dir det hir systemet gér fel,
men det kan man ocksé diskutera 6ppet
med en faktabas att sta pa, och inte bara
tycka lite 19st.

Jag hoppas att forsoket kan tillféra ndgot i
gammelbatsvirlden, och gora det lite
roligare att vara med for alla. Det 4r ju
faktiskt det allt gér ut pa.

Ni kommer f& mer info infér sommarens
seglingar. Men polera kolen ar ju aldrig fel.

o

[ o R —

Stockholms
batsnickeri

ANDREAS MILLDE
VERKSTAD Fisksatra marina
apress Brantvigen 3, 133 42 Saltsjobaden
TeL 08-715 14 13 mobil 070-7157258

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

ForsGlining av batplywood, massivt trd,

trGpropp, koppamit, sipmaterial, epoxiim /

Besdk oss p& www.pondussnickeri.se

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM.

Tel.08-6515400

Vi uttdr alla slags snickeritjiainster for bat,
hem och offentlig miljo.

v
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Utéver vrt vanliga sortiment av skruv och 9 b fﬁ p l’Od U.kte T’
bult i syrafast och miissing (storst i landet)
har vi foljande godsaker for triibitar: 1 . Sp(_ cdhenater
Proppar i ek, furu och mahogny av higsta kvalitet TR-vii AT Hin Rsrenklyr "ﬂ-“-‘fﬂ il
SkruvfSrsinkare for 10 mm proppar l'{‘l’l!ikl'!lp‘lll"g av Inck uch Elrg AE] hatt‘n_ wiar
Kopparspik med brickor for nitning atg paverka trjet eller ol fon oegataive
Sikaflex fogmassa och lim 2 A .
Rostfria beslag, gingjirn, vantskruvar b+ ACIOPOXRY
Triiskruv av brons en ny epoxy med stur styvks ach
Nyhet ! fermunenal inioguingsfrmdga
SP epoxi ey .
gl 3. Tirchond
=3 AR NYAMA SS‘N\C’az e teabion med miilghet ol Wngree achestid,
| SE meor,\yk“’_‘_*fef.---—---' - kortare presson] och en starkare Fog
" 4. Gnestapenseln
Vilkomna! . G pense
: med naturborst som ger
Sifvert Skruv AB en fanmstisk jioon vta
SSKF-medlemmar  Butik: Lindhagensgatan 53
far 10% rabatt Tel: 08-440 73 20 5. BrushMare
Fax: 08440 73 80 pensalfdrvaring vtan kladd,
penseln ar allid Ten och firdig
far ythehandling
6. ¢ Tonkinois Bio Tmpression

2 - 1 0 m r oljan gom mvinds mee och mer
a S och mer ach all alle som bebiwer skyddas
g sol, faks neh shivge

® 7. Lc Tonkinois Vernis
fernissan nved den bisty vidkdftmingen
och fesabiditegen o virkes wsss
fiir storn vidervislingor

=lmm 8. Lc Tonkinois Special Fenétre
fernissan med det starkasee UVeshyddet,
o srign imnedidller domsnarharts Garriikda)
9., Le Tonkinois BioKulor

oljeksyren som ersitter bets odh som
dessurom Sirsticker UVeckpdder vazendigs

LE TONKINOIS SKANIYINAVIA AB

SS KF 024 - 31 Tel OB-541 365 86 » 070-4K3 85 62

Stockholm International Boat Show

lepon tonkinois,se
www.letonkinois.se
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Samlat Blandat

Till Salu

SK30 S-212 ”Pelican”

Béde racing och cruising optimerad ,
Byggar 1981 , Peter Norlin konstruktor,
baserad pa Tiger22:a skrovet

Plast30:a i bra skick med sittbrunn och
rufftak i Mahogny.

Siljes eller bytes i nagon form mot storre
Skargardskryssare eller liknande, 40-75

kvm, minimum ca 13.5 meter

Peter Lake 0709-558194

Kohi-Noor

Det ryktas att Tiger 22:an S-354 Kohi-Noor
ar till salu. Kontakta SSKFs ordf vid intresse

4

Bocker

KSSS arsbocker siljes, manga argdngar (men
inte alla) fran 1920 till 1970.
Ring for aktuell lista eller mejla.
0708-662360 / tor@hedvall.info

Kiliv.ombord'dulocksa "\._:

{ Hos\ossimots dufavigenuant
‘ batintresseradelpersoners

%

ochiforsvinnerintet
Smangden. Bli en ijett
exklusivt gang du ocksa!

Ringl08-541717/50

[NGEN DIN BAT FORTIANAR!
www.liasjo.se - 08-541 717 50
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Till Salu

Sk55 Thalatta

Byggd i Gamleby 1912, (Schiissler).
12,1x2,5x1,6 Med nuvarande rigg 40 m2 segel
i krysstill. Skrov och &verbyggnad i mahogny,
ddck i mahognyplywood. Vilbevarad
inredning i salongen, bra innerutrymme pga
bredden, 6 kojer. Skrovet plastat 1979.
Omnimnd i Per Thelander—Maria Thorsell:
”Jakt pa kryss”, Stockholm 1997, sidan 130.

Utrustad med storsegel (nytt 2007), storm-
fock, sjilvsléende kryssfock pd bom samt 2
genuasegel. Inombordsmotor Yanmar 1 GM
frén 1995, vattenskadad. Bomtilt, ankare,
tamp m.m. Béten finns i Limhamns smébats-
hamn.

Renoveringsbehov: Efter plastning 1979 har
skrovet hallit titt i tva decennier, men numera
lacker det efter pafrestningar p& masten.
Troligen férsvagad struktur kring mastfoten.

Pris diskuteras.

Bertil Johansson, 046-2113280,
berjo@bredband2.com
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Hello All,

I thought you might be
interested in the newly
rebuilt photos of 15 SQ.
M. "Vixen” (K-1). The
Work was done at
Brooklin Boatyard in
Brooklin Maine USA.
The new owner had her
painted due to the visible
patch in the brightwork
hull when he bought her.
This is the boat that was
in the Uffa Fox Challenge
a few years ago.

Enjoy the photos,

Regards to all
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S TOPPANI

KVALITETSFERNISSA FOR RIKTIGA BATAR

STOPPANI Fernissa har utprovats och testats under flera dr av Stockholms Batsnickeri AB
och gors nu tilginglig fir forsalning till lnalitetsmedvetna bitagare.

classic Yacht ar en tradiionel] alkyd- och tungofjebaserad fernissa for alla ytor.

Clipper Locida 3r en extra slitstark, snabbtorkande uretanbaserad fernissa for alka yior
Dilwente 277 dr fortunnimgen odh awven till fer rengonng av ybor ach verkiyg.

Reperensbitar: H13 Retanut, Sk33 Gerdmy,

SES% Irmelin, AZZ Titti, Pettersonbdt Amalia,

Peitersonbdt tan, MY Krull, Molorsegiare e J- L
Christine, Pettersontdt Rondo, 16 Ohariotta,

int 5 Tym, D-4amnat Runa, Drake Majsan, K22

Peel, 3% Minana, 395 Marin, M5 5~49, Folkbét

1069 Aud, Fenkiisracem Shabelpparen m f

STOPPANI s3ljs av

Stockholms Batsnickeri AB
stoppani@steckholmsbatsnickeri se
070-493 65 02, 0B-715 14 13

STOCKHOLMS BATSNICKERI AB

Spantfabriken Ab

Konstruktion och innovation

Specialist pa strukturella forstirkningar och reparafioner

Smartare, starkare, snyggare

Niis Forsiait * Fogdevagen 6 * Segeftorp * 0708-76 29 78
nilsi@lamorena.se * waww.spanifabriken se




