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Evenemangskalender 2015

6 - 7 juni, Vareskadern
Samling fredag kvill, distanskappsegling och tippa riitt pa kryss pa lordag, pa kvéllen samlas vi
pa berget for att dta middag. Hemsegling séndag

19-21 juni Midsommar

Vi firar traditionsenligt midsommar pa Ornd bétvarv som ligger i Brunsviken pa sydvistra Ornd.
Midsommarsting med dans, knytis pa bryggan pa midsommarafton. Lordagen seglar vi om Ornd
Grand Prix. Anméinan se sid 6.

Nynidshamns segelsdlskap 100 ar

29 juli - 2 aug SM/Skdrgardskryssarepokalen
Seglingar torsdag —16rdag

Arrangtr NSS.

Lis mer sid 10.

6 - 9 aug veteranbatsfestival
Seglingar fredag och l6rdag

Samling i gdsthamnen

Arrangdr NSS och SSKF

Las mer sid 7 och webplats nss100.se

Nypan Trophy

Samling fredag kvill i Skérvassaviken pa norra Namdo. Kappsegling runt Namdo pa 15rdagen
med kriiftsiva pa kvillen. Sondag hemsegling.

Ingen féranmdlan, bara att komma.

Arrang6r 40 klubben

5 sept Skargardskryssarens dag

Distanskappsegling frén Getfoten till Blockhusudden.

Anmdélan se sid 6.

6 sept Segelbatens dag med Scandal Beauty Trophy Race
Plats Wasahamnen. Seglingar och vetranbitsméte, loppmarknad m m.
Anmdlan www.gys.se
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SKARGARDSKRYSSAREN

Officielltorgan for
SSKF, Svenska Skiirgardskryssareforbundet
Redaktion: Hans Samuelsson
Redaktionsadress SSKF, Tackjarnsvigen 2, 168 68 BROMMA
Ansvarig utgivare: Hans Samuelsson

Fragor rérande SSKFs verksamhet kan stllas till

ordforande: Hans Samuelsson 070-792 57 05
sekreterare: Lars Nordlund 070-894 67 43
Ekonomi Bengt Parmell 070-676 26 82
Klassificeringsndmnden Torkel Sintorn 070-633 93 32
Renoveringsfonden ~ Tor Hedval 0708-66 23 60

SSKFs adress: Tackjdrnsvidgen 2, 168 68 BROMMA,
Bankgiro 118-2273

Besok gérna var hemsida www.sskf.se
Kontaktpersoner
15 klubben
22-klubben Lars Nordlund 070-894 20 83
30-klubben Mats Johansson 08-449 64 64
40-klubben Bo Betghe 08-26 38 417
55-klubben Dennis Wetterberg 072-392 88 55
75-klubben Mikael Hultgren 08-773 12 60
95-klubben

.o [*] .
Skargardskryssareforbundet SSKF
SSKF, grundat ar 1972, ar den sammanhl- Syftet med forbundets verksamhet ar att oka
lande organisationen for skargardskryssar- intresset for skérgardskryssare, virna om
seglare och jakter byggda eller klassade enligt skérgardskryssarregeln och sammanhalla de
skargardskryssarregeln. Skirgdrdskryssarehar - olika klasserna. Detta sker bland annat genom
byggts i obruten serie sedan &r 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar,
Skérgardskryssare dr spridda Gver hela varlden  veteranbatsfestivaler och forbundets tidning,
och férbundet har regelbunden kontakt med Skﬁrgérdskryssaren

utlédndska jaktforbund.

Omslagsbild: Foto Allan Férberg, SM Nyndshman 2012.
[SSN 0282-4892 Wiliamssons Offsettryckeri AB
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Varor till férséljning! SKARGARDSKRYSSAREN 2015

Du kan bestélla genom att skriva till SSKF eller betala till Sista material- Fardig

§SKFSA pqstglro 79 6.6 4}-9‘ Porto tillkommer. inléimningsdag

Aldre tidningar, hela drgangar (4 nummer).........cccco...... 40:-

Aldre matriklar, 5:- 1 22/1 2372

SSKF-nal 25:- 2 26/3 7/5

Z‘j"i"" 100:- 3 3/9 15/10
docker < <

Jakt pa Kryss (SSKFs jubileumsbok)......c..cooccrvervenennnes 250:- 4 15/11 15/12

Skargardskryssarregeln 100:-

Porto tillkokommer
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OrdfErandeSidan ............c.veviiiiiit e 5
OSOMIMIAT (... oottt 6
Skargardskryssarens dag, 5Sept ... 6
Veteranbatsfestival B-9 QUG ..........co oot 7
Nynashamns segelsallskap 10085 ... 7
RANKINGLISTAAZ2 2015, .. it 8
Skargardskryssarepokalen 2015, 10
For50 arsedan - X-POKALEN 1965 ..o 1
Fragortill en MASEAre ... 16
41armed 55832 8/y Maritza .......oooviiiieii e 24
Arets fOrSta MESIArE ... 33
Samlat Blandat ... 38

Veteranbatsfestival
Nyndshamn 6-9 aug

Anmal er pa nss100.se
Alla skargardskryssare ar valkomna
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Ordforandesidan

Béten i sj6n och masten pé plats, nu dr det bara vintan pa det vackra védret. Premisr blir som
vanligt Vareskadern, hoppas pa varmare vider.

Vid vért senaste méte med Tyskland och Ungern enades vi om att vi maste nirma oss varandra.
Nir skirgardskryssare har en rorlighet mellan olika lander blir det extra viktigt att batarna kan
motas pa lika villkor. Styrelsen har startat en diskussion tillsammans med Klassificerings-
namnden hur vi kan méta framtiden inom SSKF. Vi ska bevaka och bevara regeln men 4nda se till
att den kan utvecklas med nya material och focus p4 att 4ldre batar fortfarande ska vara konkur-
renskraftiga. Vi 4r verens inom styrelsen och KN att vi ska bevaka regeln internationellt och
stotta andra lander vid regeltolkningar. Det kommer att medfora utskade arbetsuppgift bade for
styrelsen och KN men vi anser att det 4r mycket viktigt och br prioriteras. Vi anser dven att om
vikan halla samman regeln i de olika ldnder s& 6kar det virdet pa vira skargardskryssare. Arbetet
ska ledas frén Sverige i samarbete med 6vriga linder. Vi har startat tva arbetsgrupper, KN leder
en och SSKFs styrelse en.

KN kommer bl a att g& igenom vilka skiilnader det finns i de olika landers tolkning av regeln. De
kommer dven att titta pd mojligheten att bygga nya skirgfrdskryssare efter gamla ritningar, fére
1925 ars regel. Det finns ocksa ett behov av utbildning av métmén bada i Sverige och utomlands.

SSKFs styrelse kommer att se dver ekonomin for att méjliggora ett okat utbyte linder emellan
och se over vira informationskanaler som for SSKF i daxlsget 4r tidningen och webbplatsen.

Vi kommer at ha en avstdmning i hdst och planerar att méta tyskarna och ungrarna under vintern.

Vi ses pd Vareskadern, Nypan, Skérgardskryssarens dag och i Nynsshamn.

Anmal er till Veternbétsfestivalen cller ta med nagra kompisar och kom dit och titta.

Hasse Samuelsson

2015 ars Skargardskryssartal

Arets tabell ar ofréndrad. Den ligger pé www.sskf.se. Om det dyker upp ndgon jakt som saknar
tal s& kommer de infors I8pande under sisongen.

Skargardskryssaren 2/15 5



Midsommar

Vilkomna till Brunnsviken och Orné Varv
Vimajar stdngen p& midsommaraftonens formiddag (19 juni),
dansen startar vid tvé-tiden.
Betalar du in hamnavgift i fortid sa far du bade rabatt och dverraskning vid
ankomst. 300 kronor i fortid (fore 5 juni) for hela helgen eller 185 kronor per
dygn och bat.
WG 5S4
Fortidsbetalning p& BG/5560-3096. Fragor: : 4 M 1872228 1°E
- LR il
bbs@bbs—bogsermgse : . WGSS4 DDM

‘Seg- S - S0°2.0481 18°22.458E
Lordag seglar vi O’mo Grag%ﬂgnx dérallamed - \WGSa4 decimal U at, lon)
segelbét far vard med 17 : Bitirkbsund | 50.032461, 18.374482
Skepparmote K1 13 (anma’iﬁn senast kly Bk sing, - TOE RT0
12) och starfen berdknastillkl 14 .- SRl T RBEATA, 1547501
Boks . SWEREFS9 TH
Lasse, I;fgmarle och Benke har 1 Varsnssfigra -, 0548781.893624

MlCI‘Q,hVS Oppet hela helgen

fers
med So lor- vikarn ;
kaffe, kakor och %lﬁg&dden 7o /e - vien

Liﬁdhelman

: ‘ Vams Sungby

Skéirgérdskryssarené dag, 5 sept

Kappsegling fran Getfoten till Blockhusudden.

Fredag: Samling p4 kvillen pa& Getfoten sdder om Waxholm, Brunsvikens
segelsilskaps klubbholme. Det finns restaurang pa holmen som de flesta besoker.
Efter middagen dr det gemensam samling pa dansbaanan med invigning och bal.

Lordag: Kappsgling fran Getfoten till Blockhusudden, mélgang vid fyren.

Nordiska 5 1/2:0r, Neppare och m-bétar dr vilkomna att deltaga

Handikappsystem: Skérgardskryssartal/SRS

Prisutdelning 16rdag eftermiddag i Vasahamnen i samband med GYS seglingar.

De som 6nskar l4gga baten 6ver natten i Vasahamnen fér en reducerad hamnavgift pa 150:- som
betals direkt till GY'S, Gustaf Holgersson.

Anmiilan till 77 67 70-0, kostnad 200:- Anmiilan senast 26 augusti

Skargardskryssaren 2/15



Veteranbatsfestival 6-9 aug

Nyndshamns segelsiliskap 100ar

Torsdag 6 aug
Batarna anldnder till gdsthamnen
15:00-18:00  Registrering for deltagare

Fredag 7 aug

9:00-11:00 Registrering for deltagare

10:00 Skepparmote

12:00 Kappsegling

12:30  Motorbétsparad av veteranmotorbétar i hamnbassingen

13:30 Veteranbilarna samlas i Svandammsparken

14:00 Segelbatarna berdknas aterkomma frén kappseglingen

15:00 Bilparad genom Nynishamn

15:30  Uppvisning av Rivorna, Vattenskiddkning efter Ragnar Fruncks gamla Riva.

Lérdag 8 aug

9:00-10:00 Registrering for deltagare

10:00 Skepparmoéte

12:00 Kappsegling

12:15 Uppvisning av Rivorna. Vattenskiddkning efter Ragnar Fruncks gamla Riva.
13:00 Motorbatsparad av veteranmotorbétar i hamnbasséngen

13:30  Veteranbilarna samlas i Svandammsparken

15:00 Bilparad genom Nynéshamn

15:00 Flyguppvisning

15:30 Prisutdelning

Séndag 9 aug
12:00 Veteranbétsfestivalen avslutas
Hemsegling

Reservation for programéndring

Arrangdr: SSKF
Anmaélan och aktuell information: nss100.se
Alla skargardskryssare ar valkomna

Skargardskryssaren 2/15
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RANKINGLISTA A22 2015.

Ohoj kara seglare. Arets traditionsenliga rankinglista
kommer hér i ny kostym. Vi har 1atit ngra insatta 22
seglare bjuda pa sina topp 5. Lis och njut. Och glom for
bovelen inte att anmila er till A22 SM/
Skirgardskryssarepokalen i Nynashamn. Vi behover er alla
for att halla var fina klass vid liv.

CARL HENRIK AHLIN 298 TRICKSON IV

1. Claes Ahlin, Ramona 2. Nu har pappa insett att han
faktiskt maste lacka baten och fixa botten varje ér, blir nog
nagon tiondel extra som matchar Jocke. Rutinen r det
inget fel pa.

2. Joakim Rodeback, Aquila. Blir tajt i toppen, men kan
vara nervist att forsvara titeln. Kan avgora?

3.Paloma, Torkel Sintorn. Torkel gér framsteg varje &r men
saknar sista tiondelen, svart att skruva mer titan for att ga
snabbare, men tar sig upp pé pallen.

4. Roffe Plat, Gazell. Hamnade pa tredje plats forra dret, har
musten tagit slut? Nynds havs-sjo kan bli svart for Gazell.
5. Carl Henrik Ahlin, Trickson IV. Férra aret var det
mycket strul i baten, nu bittre ordning s& nagra hack upp
blir det i resultatet.

Bubblaren: Max Nystedt, Omoga. Max har sikert vassat
baten i vinter och hittat mer fart, kan bli ovisst?

ADRIAN OCHZORA 265 SOLONG:

1. Aquila, with helmsman Rodebick, outstanding trim and
tactic.

2. Gazell, excellent tactic and a great crew on which the
lhelmsman he can

rely on.

3. Paloma, excellent trim, great crew with performance, but
has no constancy

with good starts.

4. Ramona, with a front-tactician in the cockpit, then it
will become

dangerous.

5. Pilgrim, an up-coming team in Wannsee, Berlin and the
German Baltic

coast, with a fast ship and a new wooden mast.

MATTIAS MALMROS 20 ROYNE:

1. Aquilla, for att ingen annan orkar slipa botten i tva
veckor till perfektion och for att Jocke seglar sa jamt ver
allarace.

Skargardskryssaren 2/15

2. Paloma, for att det r pa tiden att leverera.

3. Ramona I, for att Claes somnar vid pinn och tappar
andra racet till Paloma som de annars kommer att ha samma
poéng som.

4, Gazell , da det 4r pd tiden att Roffe vinjer sig att inte ha
pallplats.

5. Ornoga, for att Max och besittning har vant sig vid att
segla 22-a.

Joker: 324 Mona II dyker upp sa far de andra flytta ned ett
steg d& Martin blev sa taggad pa nytt efter Berlin att han
helt enkelt bara vinner.

TORKEL SINTORN 288 PALOMA:
1. 351 Aquila

2. 288 Paloma

3. Oskar Rg6s i Kohi-Noor

4. Martin Carlsson i 324 Mona 2.

5. Ramona 2 med Claes Ahlin.

Uppstickare? Oj, just det Pilgrim kommer ocksa. Lagg in
honom p4 plats 5!

BENGT PETTERSSON 356 CIRDAN:

1. Jag tror att Jocke &r jakligt sugen pa att forséka ta tre
raka och efter forra aret ser det ut som det finns en stor
chans, s& Aquila sitter jag som nummer ett.

2. Stefan méste val varamed pa hemmaplan. Och kommer
dom s tror jag att de kommer att segla bra, tvda
Hummingbird.

SM/Skdrgardskryssarepokalen 2012, Ramona 11



3. Claes Ahlin 4r nog véldigt sugen pa en pokal s& han
kommer att varamed i toppen.

4. Likasa team Paloma som nastan hade pokalen i handen i
Arko och ocks4 #r jakligt sugna pa en pokal men tyvirr sa
blir det nog lddermedaljen i &r ocksa.

5. Roffe 4r ju alltid duktig men kanske har han blivit lite
for mitt, 5:a

354 Koh-i-Noor och 326 Juana hade ocksa varit aktuella
men efter vad jag hort s kommer de att sta pa land for
renovering i sommar.

Arets uppstickare kan kanske bli Max Nystedt som verkar
taggad. Stundtals gick de riktigt bra forra aret.

SM/Skérgardskryssarepokalen 2012

LARS NORDLUND 349 REFUGE:

1. Svért att inte ranka Jocke med Aquila som baten att sl4.
2. Claes Ahlin med Ramona siktar nog pd ait pa att fa en X-
pokal innan han lagger av.

3. Fér han rétt vader ar Plat Roffe med Gazell livsfarlig.

4. Fick lite inside info fran Christer Johansson. Roffe
Herrstrém i 279 Gullvingen har samlat ihop besattningen
fran Viastevik: Lennart Rohdén och Christer Johansson
som fick ordentlig fart p& Gullvingen efter nagra race i
Vistervik 2011.

5. Hemma hoppet Stefan Andersson med Hummingbird ar
alltid farlig.

Skargardskryssaren2/15 9
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SKARGARDSKRYSSAREPOKALEN/SM 2015

2015 ars Skirgardskryssarepokal och SM avgérs i Nyndshamn 30 juli-2 augusti. Vi seglar
tillsammans med Rival 22 och Neptunkryssare.

Vi lyckades behalla SM-statusen med 15 batar tack var att vi fick ut Dezir S 247 till Sandhamn
for att genomfsra ndgra delseglingar. I &r méste vi visa att vi nér upp till minst 15 bétar. Det
borde inte vara ndgon omdjlighet. Det kan bli en trevlig regatta, med tanke pa succén 2012. NSS
har stor erfarenhet att gora bra arrangemang. I skrivande stund 4r 5 batar anmélda, 4 Tiger22
S350 Ornoga, $351 Aquila. $349 Refuge, $367 Hummingbird och glidjande en Tysk 22:a $225
Pilgrim, Matthias Grothes-Spork fran Berliner Yacht Club.

Ju fler tidiga anmélningar ju fler kan lockas att delta. Se till att ni har giltigt métbrev.

Ni som har tid kan stanna kvar ndgra dagar och delta i Veteranbatsfestivalen 7-9 augusti for att
fira Nynéshamns Segelséllskaps 100-ars jubileum. Bryggplatser kommer vi att ordna. Anmal er i
sa fall p4 NSS hemsida. Tva A22 dr redan anmélda Titti och Refuge.

Info om Veteranbétsfestivalen finns pd www.nss100.se.

Program

Onsdag 29/7 16:00-21:00 Regattaexpeditionen i NHSS klubbhus, Fagerviken &r 6ppen for
registrering. 19:30 Invigning

Torsdag 30/7 9:30 Skepparmote 11:00 Tid for forsta varningssignal.

Fredag 31/7 11:00 Tid for forsta varningssignal.

Lordag 1/8 11:00 Tid for forsta varningssignal — Inget startforfarande paborjas efter 15:00. 19:00
Regattamiddag/prisutdelning Nyndshamns segelséllskap.

7 st kappseglingar 4r planerade. Seglingarna fordelas med 2-4 seglingar per dag.
Aktuellt kappseglingsomrade kommer att anslas pa anslagstavla senast kl 8 seglingsdagen .
Banan #r en kryss-lins-bana med neddragen start och mal, och kommer att finnas beskriven i

seglingsforeskrifterna. Banans langd beréknas till 90 minuter.

Information om en del praktiska detaljerna som lunch paket, ev frukost m.m. kommer att ldggas
ut pa 22 .klubbens hemsida.

Mer information finns i inbjudan se hemsidan f6r Nyndshamns Segelséllskap.

22-klubben kommer att utdela nagra specialpriser for de 22:or som utmérkt sig pa nigot sitt
under regattan. En speciell utmérkelse kommer att utdelas till bésta dldre 22:a

Lars Nordlund
Ordforande 22-klubben

Skargardskryssaren2/15
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For 50 ar sedan - X-POKALEN 1965

Text och foto: Per Thelaneder

Seglingarna om skérgardskryssarepokalen

Karl Astrém vann pokalen 1963 med sin 298
Trixon. Eftersom han seglade for Monsterés
SS sa blev det forsvarande sélliskap, som kom
att arrangera seglingarna 1963. Seglingarna
forlades 11-13 juli till farvattnen utanfor Okné
och hamnforlaggningen blev i Lakhamn. Pa den
tiden blev det handskrivna resultatlistor pa
plats som senare skrevs rena for utskick i
efterhand.

Bade Oskarshamns SS och Monsteras SK
hade under flera ar haft ett antal riktigt goda
A22-or. I Moénsterds SK fanns sedan négra ar

e

Delfin II som ocksé v

ar med 1965. Hér fotat pa Hjdlmaren 198]

tillbaka flera topp22-or, som Flamingo, Trixon
och So Long.

Tyvirr dr reportagen fran seglingarna om
skérgardskryssarpokalen ytterst knapphén-
diga 1 battidningarna 1965. I Till Rors nr 14/15
finns ett kort referat, men mer 4n resultatlista
for de fem framsta hittar man inte. Neptun-
kryssarna far dock en helsida fran sina
mésterskapsseglingar, Gunnar Harju pd Tonita
vann.

Hur gor jag? Var det inte 50 ar sedan Bengt
Helgesson debuterade i seglingarna om X-

e

Skéargardskryssaren 2/15 11



pokalen? Jag ringer Bengt och jag dr vélkom-
men ner och prata skérgardskryssare. Sagt och
gjort, det blev tvé dagars skérgardskryssar-
nostalgi i Motala med mangder av skrénor och
anekdoter, samt minne fran kappseglingama
om skérgardskryssarpokalen. Men vad fel jag
hade. Bengt debuterade redan 1964, fast inte
med egen 22:a.

Bengt berittar. Redan 1961 borjade Bengt
gasta pa Mona II tillsammans med sin kompis
Bjorn Franzen. Mona II hade byggts av G A
Gustavsson, en seglare som var mer kénd som
*Trapp-gustav” eller “Trappen”. Han hade
snickerifabrik i Motala pa vars vind Mona Il
byggdes. Det var brattom att f& Mona klar till
pokalseglingarna 1958, s décket lades i
pirlspont av furu fran det egna snickeriet och
dukades. Det dr det ddcket som Martin
Carlsson nu har ersatt med ett fint pinedéck.
Det var inte s att Trappen inte hade rad, det
hade han. Gustavsson hade gjort sig en
formdgenhet, frimst pa lanseringen av
garageporten med fjadrar, som man filler upp
och som finns p& s& manga garage runt om i
Sverige sedan den tiden. Namnet Mona II efter
ena dottern och som namnet visar s& hade det
dven funnits en 22:a - Mona tidigare. P4
kappseglingarna i Motala och lokalt pa
Vittern gastade saledes Bengt fran 1961. Men
han ansags som 15-4ring lite for ung for att f&
gasta p4 kryssarpokalen.

Men 1964 hade han vixt till sig s& han
debuterade som gast pa pokalseglingen.
Direfter gastade Bengt pa Mona II alla ar till
1967 inklusive Skirgardskryssarpokalseglinga-
rna. 1968 silde Trappen Mona II till B
Lundstedt och Bengt foljde med i det kopet s&
att han gastade pa Mona II, men nu med
Lundstedt som skeppare p4 X-pokalen. 1969
gastade Bengt pa Paloma som Kent Hjert dé
var rorsman pa. Forst 1970 debuterade Bengt

Skargardskryssaren 2/15
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som skeppare, rorsman och 4gare till en A22,
335 Marina som han kopte hosten 1969
tillsammans med Torsten och renoverade efter
skador som Marina fatt i 1969 érs svara
storm.

Tyvirr var det sa att eftersom Bengt inte var
rorsman eller dgare till A22 1965 sé fick han
inga papper, inbjudan eller resultatlistor. Det
var dgare/rorsman som erhéll alla papper.
Forst fran 1970 har séledes Bengt kompletta
resultatlistor mm frén seglingarna. Ibland kan
det sta fel i resultatlistor d& anméliningarna
innehol! dgare och rorsman som inte alltid var
samma person. Tage Plat seglade som rorsman
pé& ménga 22-or som han sjilv ej dgde.

Men Bengt kom ihég. Det var blekvinds-
seglingar alla dagar i Monsterés. Det var rena
seglingar och inga protester. Hasse Bergenfors,



S2g

Harry ex Hollygdang

som vann med 291 Héllygong (stavas lite
olika), var jaktpilot eller filtflygare i forsvaret
i Norrkdping och fl6g J29 (Flygande Tunnan).

Han var fd jolleseglare och seglade mycket bra.

Hasse hade sin fru med sig ombord pa
seglingarna och hon blev den forsta kvinnan
som vunnit kryssarpokalen.

Bestdmmelserna var sddan att man seglade en
segling om dagen i tre dagar med en fjirde dag
som reserv. Var slutresultatet klart efter tre
dagar sa var det slut. Var det inte klart si
seglade man en fjdrde segling och ridknade bort
resultatet fran den sdmsta. Vid lika po#ngstall-
ning géllde resultat frén sista seglingen som
utslagsgivande.

Bengt har seglat med alla de stora namnen fran
50-och 60-talen och kom att ldra kinna dem, 1

alla fall de flesta. Nagra tyckte nog att Bengt
var for ung for att diskutera segling med och
holl sig darfor lite pa sin kant mot honom.
Men andra var ppna och sillskapliga. Harald
Pettersson, “rorkrkarn” pd Margita var en
duktig seglare som holl pd linge. Han hade
rormokerifirma med ett 20-tal anstillda.
“Platis” - Tage Andersson hade platsiageri och
skétte dessutom byggmaéstaren Lars-Erik
Lundbergs plétslageriarbeten pd manga av de
byggnader han uppférde. Artur Olsson som
byggde alla Trickson-béatar var fabrikor med
tyngdpunkt p& Trikaverksamhet. Kent Hjert
och hans bror var fiskhandlare, som da reste
runt med bil och levererade fisk. Agarna till
A22-orna var ofta egna foretagare,
entreprendrer och liknande. Erik Jansson fran
SS Aros deltog med sin fjérde egenhéndigt
byggda Tatjana (328) men han var gammal

Skargardskryssaren 2/15 13
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1965 och placerade sig inte berittade Bengt.
Erik hade tvd M25-killar som gastar.

Ovrigt noterat av intresse under 1964.

Det star mycket litet, fa rader, om skérgards-
kryssarna i den tidens battidningar. Det Var
Till Rors som var den stora tidningen for
segelsport. | tidningarna presenterades nya
segelbatar som Pop16, Pl-baten m fl idag
nistan okénda battyper.

Kapten Bengt Sterner séljer sin snabba

kustkryssare Winnie till direktor Tor Eliasson.

Han kappseglar och vinner bl a SYKs regatta
senare samma ar.

I Stockholm kappsegals det med skirgérds-
kryssare, framst trettior, men de doljer sig i

stora NL-klassen (datidens handikappregel
“Nordisk Liangdregel”). Nu férekommer namn
som man bara inte kidnner igen, utan dven
kénner. Sture Flink vinner stora NL pa Lidingd
Runt med sin 135 Jacana I, tvda dr 115 Kajsa
med Anders Rignell och Charlie Sahlberg
ombord, trea 84 Bim Bam Bulla med Johan
Ahlbom och fyra 13 Vega IV Stig Persson. Idel
trettior och sa ser det ut i NL-seglingarna i
Stockholm, Getfotsregattan, Vikingarnas
seglingar, Vegas jubileumsregatta,
Milarregattan m fl, dessa fyra trettior, plus
ibland Ivar Johansson pa 163 Pani och Hasse
Hogsander med 61 Cobra.

Langre ner pa ostkusten seglar A22 ofta klass.
Oxeldsundsregattan vinns av G Frost pa 329
Titti, tvaa Kurt Eriksson 238
Condor och trea Ivar Brunelius pad

Amiralsprotokoll
Skirgardskryssarepokalen 1965.
1 S-291 Hollygong, Hans Bergenfors NSK
2 S-224 Margita,Harald Pettersson, OSS
3 $-267 Gunnel, Bertil Agren OSS
4 $-298 Trixon, K Astrom, M6SK
5 S-335 Marina E Aniansson OSS
6 S-306 Pierina, I Ekstedt, NSK
7 S-288 Paloma, K Hjert, SSV
8 S-336 Delfin II, S Ekstedt, NSK
9 S-329 Titti, G Frost Bravikens SS,
10 S-324 Mona II, G A Gustafsson, MSK
11 S-238 Condor, K Eriksson, NySS
12 S-297 Chadrak, A Bohlin, NSK
13 S-265 So-Long, L Holm, M&SK
14 S-257 Gazell, C O Davidsson, NSK
15 S-328 Tatjana IV, E Jansson, SS Aros
16 S-212 Jassa, B Lundgren, M6SK
17 S-290 Pia, H Gefeldt, Linkdpings SS
18 S-331 Good-Bye, I Brunelius, NySS

331 Good-Bye. Och pa Motala
SKs 70-arsregatta vinner G A
Gustavsson med Mona II (med

45 1/4 fordacksgasten Bengt Helgesson),
ig fore Kent Hjert pd 288 Paloma,

Ovriga 22-or som deltog var 301
Lissgunn, S Johansson och 70
Ingel, W Gustafsson. P4 Motalas
70-arsregatta seglar B22 klass med
Kickan, S A Wiking, Lotten, S-A
Pettersson och Chris P Lyngmo —
alla for MotalaSK.

Pa Stenungssunds SS segling Tjorn
Runt startade 41 batar. Snabbaste
seglingen gjorde en trettia (tyvérr
oklart vilken) med en seglad tid pa
nagot mer dn 6,5 timmar. P&
korrigerad tid s& vann dock en
Drake (som seglade betydligt
langsammare).
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Det finns gamla jakter till salu, en
sjogrentrettia (oklart vilken) stark och
viélskapt 11 500 kr. I Till Rors nr 11 s& &r 30
S-33 till salu, snabb med matten 10,80 x 1,90.
Pris anges ej. Sexan Merenneito, Zake Westin
1928 vill man ha 14 000 kr for.

Frén Norrland lamnar Bertil Moosberg i Luled
en rapport i drets sista nummer: ”..Skérgérds-
kryssarna forsvinner och jollar kommer
istallet....”

Négot at det hallet ser tillstandet i hela landet
1965 ut att vara.

Bengt Helgesson 2015

Torsten Kreuger
18841973

Afftirsmannen, tidningsmannen, ritts-
kiimpen, naturviinnen och baitentusiasten

Lis om Torsten Kreugers dramatiska liv, affirs-
mannen som &verlevde Kreugerkraschen och fing-
elsetiden direfter och p& nytt blev en av Sveriges
rikaste personer, lis om hans unika fastigheter,
bétar och bilar, om hans olycksbréder Oscar Ryd-
beck och Krister Littorin, om Hégbroforsmélet, en
rittsskandal. I boken finns ett 70-tal oljem3lningar
och fotografier, de flesta i fiirg. En prakibok. 385 kr

En nirmare presentation av boken finns pi www.magnusullman.com
Du kan bestilla boken pa tel: 0708 1919 29 eller e-mail: magnus.ullman@lmlaw.se.

Boken levereras med en inbetalningsavi. Priset inkluderar porto och emballage.
Erbjudander giiller endast i Sverige.

BokxFORLAGET MAagNUSs ULLMAN




Fragor till en mastare

En intevju med Jocke Rodebéck, del 2.

Text och foto: Allan Férberg

Jocke Rodebdick i den vita hatten

* Mandvrar.

Jag anser sjdlv att slagen &r mycket viktigare
4n man tror och hér finns manga meter att
tjdnaien A22. Vem som gor vad och nér &r
viktigt. Rorsman ska inte behdva leta efter
backstagsnoren och plotsligt segla for lagt fore
slag, genuan 4r stor och ska baxas runt och slar
man i svallvagor s& kan det vara forédande.
Dessutom ska man forstas inte sla i ono-
dan.....

- Kan du bara rakt och enkelt berdtta hur ni
g6r och vem som gor vad ganska exakt i
slagen?
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- Uppdelningen é&r att en av gastarna hoppar
ner i 14 och slar igen avlastaren till backstaget
och slédpper genuaskotet ndgon millisekund
efter att genuan fyller fran fel hall. Andra
gasten sldpper det gamla backstaget i vindogat
och drar i nya skotet sa langt det gér, lamnar
darefter over haldndan till andra gasten och
vevar tills det 4r 5-10 cm kvar mellan under-
liket och vantet. Rorsmans uppgift blir att ta
hem nya backstaget och dérefter sléppa en
aning i storskotet innan storen fyller pa nya
bogen. Storskotstravarlinan &r sléppt pd nya
bogen sé travaren far gérna rassla ner hela



vigen i 1d. Detta tillsammans med sldppningen
i skotet gor att man kan falla ner ganska djupt
pé nya bogen och sedan gasa igang béaten da
man sakta lovar tillbaka. Sldpper man inte
storen s riskerar béten att krdnga ner och med
fladdrande genua far man tvérstilla rodret
vilket bromsar farten katastrofalt. Kolla loggen
direkt efter att genuan 4r hemskotad sa far
man bra feedback pa hur bra slaget blev. Nér
farten hamtat sig till knappa 6 knop kan
smyga hem det sista i skoten. Det handlar
mycket om samspelet hur fort rorsman
svinger, nir man sldpper genuaskotet och hur
djupt ner man styr pa bogen.

- A22:an dr ju kénslig att jobba upp fart i och
det galler att inte segla for hogt eller stumt
direkt efter slag. Vad har du for tankar om det?
Nir jag sjédlv hade Henkan Widstrand ombord
p& min Rayona for lange sen, s skotade han
aldrig genuan fullt innan jag kommit upp i 5
eller 5.5 knop... For att det 4r sa viktigt att fa
baten att [6pa. Vad sdger du om det?

- Det héller jag med om. A22an har en lite
lustig egenhet att kunna stanna som en tréskel
pé 5.7 knop om man skotar hem och pinar
direkt. Medan lirkar man lite sa kléttrar farten
upp i 6.3-6.5 och man kan skota hem lika
mycket och hélla sig kvar pd samma fart.

- Hur g6r ni i topprundningen?

- Fordackaren gar fram och kopplar i gajen och
sétter upp spinnbommen, oppnar forluckan
och lossar pa fallet fran kardborren som héller
undan fallet. Spinnfallet kommer ut ur masten
2 m 6ver ddck och dér sitter en ratta, s& nér
det ar dags for séttning sa hissar fordéckaren
vid masten. Gasten i sittbrunn assisterar med
liften, sldpper genuaskotet i sdttningen och tar
hand om bdgge gajarna. Rorsman fr sldppa
storskotet och félla fram masten efter att
fordackaren har rullat in genuan. Det dr

mycket vardefullt att denna manover gar

snabbt och att kunna gora en snabb gipp vid
behov direkt efter sdttningen kan vara
avgorande. S& hér [onar det sig att triana.

- Samma fréga fast larundning.

- Det 4r viktigt att alltid rulla ut genuan innan
man tar ner spinnen, ALLTID. Detta for inte
riskera att rulla in fallet i ruflen. Rorsman
borjar alltid med att dra bak masten med
backstaget och ta hem slacket i akterstaget.
Sedan rullar vi alltid ut genvan pa den sida
som den ska skotas hem pa i rundningen. Det
gor att den ibland maste rullas ut i lovart, i
dessa fall plockas spinnbommen ner innan
genuan rullas ut och under tiden kors spinnen
flygande. Annars rullas genuan ut och bommen
plockas ner. Med lagom avstand kvar till
market tar forddckaren tag i underliket, gajarna
sliras ut, forddckaren samlar ihop s mycket
av underliket som gér att halla i och hoppar
ner i forluckan. Gasten i sittbrunnen sldpper
fallet fran brunnen pé klartecken framifrén och
bromsar lagom i fallet s& spinnen inte dker i
sjon. Sedan skotar rorsman hem storen i
svéngen och gasten vevar in genuan. Hir ér det
viktigt att inte skota hem storen for tidigt utan
nédr man passerar vinkeln {6r halvvind ska
storen fortfarande vara utslidppt for slor.
Darifran ska den skotas snabbt s att nér
kryssvinkeln nés &r storen hemma. Genua far
heller inte skotas in for tidigt utan kan gérna
fladdra lite i forliket under sviangen.

- Ska rorsman bara styra eller dgna sig at
backstag och annat trim i mandvrar?

- Idealet 4r vdl om denne bara kan styra, men
den lyxen kan man inte unna sig med bara tre
par hdnder ombord.

- Hur under- eller 6verskattat 4r det att burka?
Och 6verlag placeringen av kott pé olika bogar?
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- Generellt valdigt underskattat. Med alla
burkande pa kanten i mellanvind s& gor det
tiondelar av knop i skillnad. Man kan latt lura
sig att baten kénns styv, sd det inte behdvs
men kolla pa loggen. Sedan &r det s& klart lite
obehagligt att inte ha stenkoll i 14 hela tiden,
men om man hela tiden pratar om var
konkurrenterna befinner sig och med jémna
mellanrum hoppar ner och kollar laget sd
funkar det. Om vinden #r lite littare s& man
inte behover hinga sa dr det bra om man haller
en lag profil for att inte skapa onodigt
luftmotstand. Undanvind 4r det bra om man
far fram vikten lite i baten och lagom mycket i
lovart.

* Starter.

Starten har ju blivit A och O for en bra
placering ju kortare kryssben vi har. Batarna
far inte chans att striicka ut pa samma sétt
som tidigare. Dvs placering pa linjen i kombo
med mojlighet till rappa mandvrar och kunna
pina hojd &r extra viktigt.

- Hur viktigt ar det att fa en “fri” start ien
A22?

- Fri vind #r vildigt viktigt och tvingas man
pina s& kan man ltt ga en och en halv knop
langsammare &n mélfarten. Ofta blir det s att
hela styrbordstaget ligger och pinar lite, det &r
darfor ofta inte sa farligt att vid en dalig start
sla $ver till babord och g& bakom taget som da
seglar langsamt, forutsatt att man kommer
snabbt ut i fri vind och pé hyfsat rétt kant.
Full fart vid skottet pa linjen, svarare 4n sS4 4r
det inte.

- Undviker du vissa konkurrenter som du inte
vill ha i nirheten? Det heter ju att man ska
starta “near a marshmallow”.

- Ja vissa har ju en forméaga att segla hogre 4n
andra och de vill man inte ha ndrmast sig i 1.
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- Du hamnade ytterst sillan i ett klamt lage i
somras och jag anser att du kunde segla vl
fritt och vilja kant lite for enkelt efter starten.
Hur mycket var flax och hur mycket var
verkligen planerat i detalj?

- Efter krocken i segling 3 dé vi blev kérda
forbi babords layline och bommade inseglingen
vid kryssmirket sa bestamde vi oss for att lita
mer pa farten och inte vara sa giriga pé att
utnyttja fordelen pé startlinjen. Utan forsoka
starta i ett lage dé vi inte blev inldsta utan
kunde sl4 nér vi ville aven om det innebar att
vi fick ducka en bat eller tva, sa vi sedan
kunde segla fri vind och pricka inseglingen vid
kryssmirket utan att behdva sla tva gnger
exira. Sen 4r det klart att vi hade lite flyt med
att hogerkanten ofta var bra. Ar det vénster-
kant som giiller sa blir starten mycket
viktigare.

- Jag kunde n#istan tycka aft vi andra ”lat” dig
starta for dig sjilv och inte gick in och tog
fajten. Kéndes det s& och tror du att vi andra
forlorade pa det genom att “sldppa ivag dig”.
Eller var det du, baten och teamet som helt
enkelt stekte oss andra genom att segla fortare
och hogre?

- Jag tycker inte vi fick nén rikmacka starten.
Man tappar vil ltt sina andra konkurrenter
om man ska klamma 4t en bét pa den
ogynnade andan av startlinjen. Sedan upp-
levde vi att s& fort vi fick fri vind sa hade vien
vixel till som ingen annan hade.

- Hur mycket jobbar ni aktivt med omtrim,
lovning, falla och ta fart i och direkt efter start.
Jolleseglar du, eller drar ni &t ett trim och k&r?
- Viildigt aktivt. Jag tittar sikert nastan halva
tiden pa loggen och korrigerar styrningen, ofta
ocksa storskotet, ddrefter. De trimfunktioner
som anvinds 95% av tiden ar skoten. Sedan &r
det lite finjustering ibland pa travaren, men




skotpunkter, uthal och sant dndras bara om
vindstyrkan &ndras mer markant.

* Taktik.

- Ar det bara en kénsla att du har svért att
sldppa taktiken eller 4r det ndgon annan som
bestdmmer?

- Jag bestdimmer! Vi forsoker hela tiden fora
en dialog om vad som hénder pa banan med
vindvrid, kompasskurser, hur vi gar mot andra
batar och vad vi ska hitta pa héirnést. D4 far
jag en bild av hur det ser ut runt omkring utan
att sléppa blicken fran genuan. Viktigt 4r nog
att forsoka forutse ndr och var det klumpar
ihop pa banan och hilla sig undan s& man inte
fastnar.

- Ar det viktigt att ha en och bara en uttalad
taktiker ombord tror du, eller ska det vara lite
polsk riksdag ombord?

- [ vissa ldgen maste man fatta snabba beslut
baserat pa instinkt s& da dr det bra om en har
veto.

- Har ni ndgon langsiktig taktik med hela
regattan att segla péd ett speciellt sétt. Typ
konsekvent solid segling utan utflykter och
chansningar. Eller att alltid sl4 om det vrider
mot si och s& mé&nga grader? Eller hur jobbar ni
dar?

- Léngsiktiga taktiken dr nog att bara gora
saker som man tror pd. Dvs inte géra en massa
utflykter och dumma chansningar. Utan
forsoka segla rent i snabbaste spéret som
pekar mot mélet. Sedan forsoker jag varda
huméret och segla likadant nér det gér daligt
som nir det gér bra och inte ge upp, utan néta
pé 100% hela vdgen till mallinjen. Nér vi hade
snurrat fardigt efter krocken med Juana s 1ag
vi solklart sist, men vi lyckades att inte tappa
huméret utan kédmpa och blev sjua i mal. Den
poéngen hade sedan kunnat bli guld vird om vi

4

rakat fa en disk for tjuvstart eller nagot senare.

- Hur viktigt 4r det att férbereda taktiken och
sitta ner med teamet och bestimma hur man
ska segla? (Jag sjlv tycker det &r viktigt sa
man kan forutse olika scenarios och veta nir
man ska “chansa” och nér man ska segla
konservativt... S4 inga beslut kommer ovintat
ombord utan att alla har koll p4 vissa grund-
tankar...).

- Det 4r nog viktigt att i hamn eller hemma
prata igenom arbetsférdelning och fotarbetet
ombord s att inte det rena handhavandet
behdver uppta en massa fokus. Sedan 4r det
nog bra att komma Gverrens om en spelidé for
racet precis innan start. Var man vill starta och
vilken kant pé kryssen man vill g. Vilken kant
pé undanvinden, om gate-miirkena vid
lansrundningen ligger snett s det &r en fordel
pa det ena mérket. Att sétta ord pa det blir
samtidigt en check pa att resonemanget haller
ihop. Tex rimmar det illa att vilja starta i 1i och
sikta pa hogerkanten pa kryssen.

- Eftersom ni mestadels kunde 4gna er 4t att
bevaka resten av filtet s ska vi inte bli
ldngrandiga hér..... Men hur viktigt var det att
ni fick en bra start pa veckan och pa sa sitt
sjélvfortroende?

- Efter de inledande tva spikarna blev vi nog
lite hogmodiga vilket besvarades med en
kaftsmall i form av krocken. Det kiindes himla
jobbigt. Sa vi hade inte s bra sjéilvfortroende
infor dag 2. Men sa klart kénde vi att farten
fanns dér och att vi hade chansen om v inte
klantade till det. S& det géllde verkligen att
vara pé t& och jobba hart.

* Trim och gadgets.

Vissa forordar enkla grundtrim medan andra
spéckar sittbrunn och déck med si manga
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flytande skotpunkter som mojligt.

- Vad #r din filosofi dir?

- Allting maste funka utan trassel, sedan tror
jag pa de enklarobusta 16sningarna som gor
jobbet.

- Vilka grundelement méste finnas ombord?
Jag har t.ex tjatat pé en viss bat att alla
MASTE ha klocka ombord, s inte tvé man
gapar p en tredje hela tiden om tiden i
starterna.

-Klocka dr ju sa klart bra, annars &r nog loggen
det jag skulle sakna mest.

- Kompass eller TackTick? Eller???
- Kompass med digital display dr bra da
vriden syns tydligare och det &r Idttare att
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memorera siffrorna nér man ser dem i klartext.
Avancerade taktikfunktioner blir ltt valdigt
rorigt si det tycker jag man inte ska lagga tid

pa.

- Vad tycker du om nymodigheter som
Velocitek-prylar som méter meter till startlin-
jenosv.

- Inget vidare. De dr inte tillrackligt noggranna
och fokus blir latt pa stilla in linjen istallet for
att fundera pa var man ska ta vagen. Dess-
utom méste man ju knappa in bada dndarna pd
linjen vilket ibland blir svért att hinna med.
Mycket bittre om forddckaren tar en enslinje
och star vid forstaget i starten. Men en
Velocitek funkar utmérkt som vanlig logg och
kompass.



- Hur héller ni koll pé kryssvinkiar och rétt
skérningsvinkel pa undanvind.

- For att hitta lagom kryssvinkel s& jamfor
hojd och fart med de andra batarna. Sedan for
att pricka layline sa syftar vi bara ldngs
skottet vid ruffen. Skdrningsvinkeln sa att
trycket i spinnen kénns bra. Men jag har ténkt
att kanske man borde forstka hoja ribban lite
och pejla riktningen till mérket for att pricka
layline.

- Hur mycket haller ni koll pa loggen och hur
mycket dr kéinsla?

- Loggen #4r sjukt viktig pé kryssen. Jag kan iaf
inte kdnna skillnad p& nagra tiondelar hit eller
dit.

- Sitter alla vantskruvar dtdragna och mitta
men milligram eller ér det fingertoppskénsla?

- De dr dragna lite p& kéinn och sedan kollar
man hur masten béjer i sidled nér man kryssar.
Helst ska den vara ndgorlunda rak i sidled,

* Team.

- Hur sétter man ihop ett bra team?

- Férst och framst méste man trivas ihop.
Sedan &r det bra om alla har liknande niva pa
intresset och ambitioner.

4

- Hur viktigt &r det att ha kul ihop? Det gapas
jutrots allt en del i er familjdra sittbrunn??

- Jitteviktigt att ha roligt. Ja, det &r inte s&
hogt i tak, vért 4r nog bortsprangt. Men det
kan vi ibland garva at ocksa.

- Har ni tydliga roller?
- Ja det tycker jag och vi forsoker dela upp
ansvaret s& ingen behover dra hela lasset sjélv.

- Ska alla vara p4 samma nivéa eller dr det bara
bra om det finns olika grad av kompetens
ombord?

- Kunskapsmadssigt 4r nog inte sa viktigt men
viljan att ldra sig och intresset att lagga ner tid
bor nog vara ganska lika.

- Var dr viktigast nér det géller teamet?
- Att man kompletterar varandra och trivs i sin
roll ombord. Ingen kan vara bést pa allt.

- Rent generellt tycker jag personligen att det
finns oerhort mycket att himta just i team-
building nér det géller segling och bara genom
att prata igenom négra nyckelsituationer i god
tid fore race, s& kan man vinna méanga meter pa
banan. Slarvar vi hér nir det giller segling?

- Ja kanske, framf6r allt med analysen efterat
och hitta omraden som kan forbétiras. En
kamera pé akterdédck kan vara vildigt larorikt.

* Traning och mentala och andra
forberedelser.

- Hur trénar man effektivt tycker du?

- Léagg en vildigt kort kryss-ldnsbana typ 200-
300 m. Starta pa tid vid lansbojen och forsok
ta dig runt utan trassel med bra flyt och hitta
pé lite jobbiga situationer som att komma in
for babord till kryssmarket, sl runt och hissa
direkt, gipprunda vid lansmaérket eller sla
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direkt efter upprundning. Sedan kan man ju
nota slag och gippar ocksa.

- Hur viktigt 4r det att segla andra battyper
och med olika konstellationer. Kontra att segla
samma ging hela tiden?

- Viktiga 4r vil att man hela tiden har uppslag
pé vad man kan forbattra sig pa. Saknar man
det s4 ir ju segla med andra batar och ménnis-
kor en bra kélla.

- Hur laddar man bra mentalt? Brukar du sjilv
“|asa pa” for att ha férsk info i huvudet infor
race, eller kor du bara? Var hittar du inspira-
tion??? Kan ju avsldja att jag sjalv blir sjukt
peppad av att t.ex kolla pa Americas Cup.
Bade att se vad dom gor ritt, men ocksa att se
att dom vérsta proffsen ibland gor nyborjarfel,
tappar téckning osv.

- Viktigast fér min del 4r att ha rétt mental
instéllning. Att vara sugen pé att ga ut pa
banan och gora jobbet. Men ibland kan det bli
s4 ait jag kanner att jag har mer att forlora dn
att vinna, girna efter att det har gétt bra
tidigare. Hjdrnan kan dé fa en att tro atl det
“riicker” nog med att bara stilla ut baten pa
banan s4 fixar sig resten. Det gor det aldrig.
Kolla pa Americas cup eller liknande dr
mycket bra for att jobba upp suget, annars &r
bocker och tidningar bra inspirationskélior.

- Har vi glémt ndgot nu eller &r allt avklarat???
- Jag vet inte, jag ar iaf helt slut. Men om
nagon undrar nagot s& &r de alitid hjartligt
viikomna att fraga vid tillfiille for jag dlskar att
snacka segling.

Som avslutning.

Tack Jocke, jag laddar in nagra frégor om
framtiden ndr vi #ndé haller pa...
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- Hur ser framtiden ut for 22 och 6vriga SK
klasser tror du?

- Jag hoppas den dr ljus. Men vi kan inte
riikna med att kora pa som vi alltid har
gjort.

- Hur lockar vi fler folk att kappsegla sina
A22:0r?

- Visa upp oss pé banorna och framforallt
pé Pokalen. Snacka med folk och beritta
hur kul det 4r. Sprida kunskap och idéer
samt att ha kul tillsammans p4 tiviingar.
Hjalpa till att formedla batar till nya dgare
som vill tivla. Sedan 4r nog nyckeln att se
till att det byggs lite nya batar hela tiden.

- Vad kommer internationaliseringen att
betyda?

- Forhoppningsvis mycket positivt. Det ar
alltid ett superkul dventyr och en verklig
upplevelse att dka utomlands och tavla, s&
det ser jag fram emot. Forutom att det blir
fler batar pa banan s hoppas jag ait de
utlanningar som kommer hit ocksé kanske
kan bidra till att hoja statusen i utom-
stdendes dgon.

- Har kappsegling blivit for serios och finns
det risk att vi glommer bort att vi har
semester och ska ha s& kul som mdjligt?

- Ja kanske. Alla blir ju stdndigt battre s&
det blir mer att ta ikapp for en nyborjare,
darfor dr det viktigt att dela med sig av
kunskap och halla ett ppet och trevligt
klimat pa bryggan.

- Vinner ni 2015 i Nynés?

- Rikna med att vi ska gora vart bésta, men
visste vi det pa forhand vore det ju ingen
podng att dka dit. Det ska iaf bli superkul
och kora i Nynis.




Batbyggare

Bobby Cyrus

My acbess
Cmleran: FREd
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41 ar med 55 S 32 s/y Maritza

Text och foto: Tore William-Olsson
Del 2

Hur det tog tva somrar att komma till
Bornholm

Sigrid W-O pa véiig hem frdn Hang

Vi befann oss i Hango och skulle segla hela den
langa vagen hem p4 seglatsen som jag berit-
tade om i forra numret. Allt gick dock bra trots
min oro och friska kryssar i den vistliga
vinden. Pumpen holl och béten var ”snill”.
Lyckliga kom vi hem efter en spdnnande och
dventyrlig seglats. Seglingen smakade mer och
det drojde inte lange forrén vi borjade drsmma
om nya dventyrliga seglatser.

Men forst kom en vinter pa land. Vespan for
mellan Alsten och Margretelundsvarvet s att
sndn yrde. Spant skulle bytas, sittbrunnen
revs och en ny bekvim sittbrunn a la Birnitas,
med lutande skona sargar kom till. Mycket
bekvam och elegant! For sikerhets skull la vi
ocksa pa ett lager med glasfiber och plast i
botten framfor kélen dér det brukade licka.
Plasten spikades ocksé fast runt kanten.

Véren 1976 kom, Maritza dkte i sjon och

sittbrunnen snickrades klart vid bryggan. Tom
Edling kom kérande med sin Renault 4-Laban
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med jolle p4 taket och berémde bygget och
vart torra spdniga kélsvin. Stolta och lyckliga
lackade vi klart den nya mahognyn och sa
smaningom kom vi i védg. Denna gang stderut.
Mot Bormholm!

Urban Bendtz och Tore W-O. Ocksa pa vig hem
Jfran Hango. Foto: Sigrid W-O

Sena frukostar och sena avgangar
Vi var tre batar denna géng. Det var 75:an
Bianka med tva familjer Brundin. Jonas och
Gunilla med de gulliga och busiga barnen Joar
och Julia. Jonas bror Hjalmar med sin fru Eva
Walder Brundin. Det var 40:an Ann-Charlotte
med Grels och Maud Hanzon och sa var det
Maritza med Sigrid W-O, Caroline Ostwald




Innan vi seglade ivig sommaren 1976 mot Bornholm, han Ann-Charlotte och Maritza med att triffa Ladnagdnget i

Gadllnofladen. Fr. va: Ann-Charlotte, Wi-Wi, Wallmo, Ninni och Maritza. Pa Wi-Wi sitter Lena Bejvall. PG Wallmo
sitter Annika Bendtz bakom seglet, Syskonen Anders och Susanne Westerberg, med gitarr Thomas Ununger

och mig och olika gastar som hoppade pé och
av langs vigen. Sakta men sikert kryssade vi
oss nerat. Sjorapporten pratade ofta om
nordliga vindar, men inne i skérgérden blaste
det sjobris fran SO. [ alla fall nér vi hade

Traff i Kalmar: Fr. vé: Blanka, Ann-Charlotte och Maritza.

Pa Ann-Charlotte syns Anders Eriksson, Maud och Grels
Hanzon och Tomas Ununger. Pa Maritza sitter Caroline
Ostwald och Tore W-O

lyckats komma ivig pa eftermiddagarna. Vi lag
i fina vikar ner langs kusten. Det blev mycket
s&ng och spel i sittbrunnarna pé kvillarna.
Jonas spelade f16jt och vi andra kompade med
gitarrer och séng. Sena frukostar och sena
avgéngar.

Traff i Kalmarsund

Sé& sméaningom kom vi till Borgholm och vem
triffade vi inte dér om inte Ninni och Blanka
som kom frén olika hall. Tva batar ddr man
visste hur det gick till att festa. Vi pd Maritza
kénde oss som kusinerna fran landet nér vi pa
lite lagom avsténd studerade det glada génget
pé Blanka in aktion. Det var Hasse Samuels-
son, Christer Welin, Olle och blivande fru
Annika Wimmerman. Det blev en lite utokad
skara ndgra dagar innan var ursprungliga lite
lugnare eskader fortsatte soderut.
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Vad gor egentligen Hasse dér inne i Ruffen? Pa Blanka
syns: I ruffnedgangen ~ Hasse Samuelsson med
pélsmossa, Pa dick: Christer Welin och Annika
Wimmerman.

Konsten att angora en brygga / kaj
Nir vi kryssat oss nerét i tre veckor kom vi
4ntligen fram till avstampshamnen pa
Utklippan. De tre skdrgérdskryssarna som

Maritza pa kryss mot Bergkvara. Ombord: Tore, Sigrid
och Caroline. Foto: Maud Hanzon

seglat tétt tillsammans hela vigen nirmade sig
hamnen dér ingen av oss hade varit tidigare.
Allahade vi haft vara batar ndgra &r men ingen
av oss hade tillforlitliga motorer. Maritzas
fyra hiistars Seagull, som vi kallade for
tryggheten hade fatt nytt liv i Kalmar. For att
4 propellern att snurra hade jag bankat in
platremsor i drivaxeln som bestod av et
fyrkantsror. Biancas inombordsmotor som

26  Skargardskryssaren2/15

Jonas inte trittnade pa att férsoka starta hade
fatt en kompis pé akterspegeln. Ann-Charlott
hade ocksé en aktersnurra dér propellern gick i
luften sa fort det gungade. Vi hade fatt manga
tillfillen att tréina pa tilldggningar utan sédana
moderniteter. Man kan nog séga att sjalv-
fortroendet vad giller detta borjade nérma sig
hybris. Nir vi kom inseglande pa rad in i den
utspringda hamnbasséngen pa Utklippan,
stdllde sig andra batégare pa kajen i det smala
inloppet och skrek: "TA NER SEGLEN!” Det

Ann-Charlotte pé kryss mot Begkvara. Ombord:
Maud, Grels ochThomas

var det dock inte lige {61 det just da, med
vinden snett bakifran med storseglen
inskotade for att inte bommarna skulle slé i
luckporten. Vi hade helt klart 6verilat oss och
med skakande kn#n och hjértklappning
forsade vi med full fart in i hamnen. Som tur
var fanns det svéngrum i den sydvéstra delen

Stdmningsbild ombord pa Iarltza.



Trdff i Bergkvara. Frvd: Blanka, Ann-Charlotte och
Maritza. Pa Ninni syns: Grels Hanzon, Lotta
Dahlgren, Anders Westerberg och Christer Welin. Pa
Maritza: Caroline Ostwald.

av hamnen sa vi kunde svénga runt, gippa och
lagga till pd en ledig plats. Bianka innerst med
Maritza och Ann-Charlotte utanpd. Sedan tog
viner seglen. Den géngen hade vi kaxiga
skeppare nog en hel del tur.

For dem som #nnu inte varit pd Utklippan kan
jag beritta att hamnen som &r en rektangulér
bassing —ca 90 x 40 m — utspréngd i klippan,
byggdes 1942 for att Blekingefiskarna skulle
ha en trygg nddhamn som de snabbt skulle
kunna gé in i. Hamnen har tvd infarter, for att
man alltid ska kunna gé in pa l4-sidan. Det
finns ocksé portar i bigge ingéngarna, sa att
man kan stdnga ute havssjon. Dessa &r dock
inte langre i funktion.

BianCa i Kalmasund. Ombord syns: Hjalmar, Gunilla
och Jonas Brundin.

Biancas akterlanterna gungade
tryggt

Nir kvillen kom och vi lyssnat pa sjé-
rapporten fick ndgon av oss pa de tvé innersta
batarna den geniala idén att en nattsegling till
Christianse var den absolut bésta idén om vi
skulle komma &ver till Bornholm denna
sommar. Det skulle blasa en lagom stark

Suddig stimningsbild fran Maritzas sittbrunn. Fr. v
Muaud och Grels Hanzon, Jonas Brundin och Eva Walder
Brundin.

nordostlig vind. Grels och Maud var dock inte
s& sugna. Sagt och gjort: Viriggade vara
lanternor. Bianka och Maritza gav sig ivig i
morkret och ut genom den andra infarten till
hamnen. Ann-Charlotte valde att ligga kvar. Vi
hann inte s& langt forrén vi plotsligt stannade.
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Stimningsbild fran Maritzas nya fina sittbrunn. Pa vig
hem efter forsta forsoket att komma till Bornholn. Med
om bord dr nu ocksa Janne Ostwald.

Ett laxgarn som vi inte hade sett i morkret
hade fastnat i kolen. Vi fick tag i ndtet med
batshaken, men hur vi dn forsokte lyckades vi
inte komma loss. Ingen av oss var sugen pa att
dyka ner i det kalla morka vattnet. Vad gora?
Det fanns ingen annan rad &n att skéra oss
loss. Synd om fiskaren, men 4 andra sidan
tyckte vi att han borde haft lyse pa sina bojar
med ytliggande laxgarn emellan. Vi fortsatte
var fird med kompassbelysningen hemtrevligt
lysande och Biankas akterlanterna tryggt
gungande dédrframme. Lite skdrrade var vi efter
incidenten med nétet, men spénnande och
dventyrligt var det. Efter ett par timmars

Solen virmer och det dr morgon i norra Kalmarsund.
Tore tvattar sig, Janne och Kerstin njuter av virmen.
Foto: Bjérn Wrange
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seglats sag vi plotsligt blixtar pa himlen och
vinden vénde emot och dkade. Vi fick ner
genuan och det drojde inte ldnge forrén vi var
mitt inne i ett dskvider. Storen akte ner ocksé
och vi seglade pariggen med den friska vinden
medan &skan dundrade ovanfor. Efter ett tag
var allt 6ver. Askan var borta och nordost
vinden tillbaka. Borta var ocksa viljan att segla
vidare mot Bornholm. Vi lyckades fa kontakt
med Bianka och vi kom 6verens om att kryssa

Maritza pa slipen vid Hundudden.

tillbaka till Utklippan. Efter en lang seg kryss
kom vi tillbaka p& morgonen och lade oss
utanpd Ann-Charlotte. Grels och Maud var
nagot férvanade, men Joar och Julia p& Bianka
som vaknade s& smdningom undrade bara
varfor alla var sa trétta. De hade inte mérkt att
vi varit ute och seglat.

Det blev inget Bornholm den sommaren. Det
var helt enkelt dags att vinda hemét.

Upp pa land igen

Hemseglingen gick bra och det enda drama-
tiska som hénde var att ett bord holl pa att
lossna nar vi kryssade i norra Kalmarsund.
Det borjade aterigen att ldcka kraftigt i
spunningen under mastfoten. Det lugnade



4

spunningen under mastfoten istillet for de
s6ndervittrade massingsskruvarna. Var
partiella plastning under mastfoten fick ocksa
béttras pa. Den hade delvis lossnat under vara
dventyr bland laxgarnen nere vid Utklippan.

Pa vintern kom Tom kérande med sin Laban
med en ny mastfot pé taket. Den var till
Maritza. Det var precis som det blivit pa
Birnita, en kraftig néstan tva meter lang I-balk
av stal. Tom svetsade fast den med nya
bottenstockar i de nya stalspanten. Jag fick
vara brandvakt och ldgga pé bl6ta trasor runt

Sakta puttrar vi in i Idyllen efier 2 dygn till sjoss.

dock ner sig ndr vi kom inomskérs och vi svets-stéllena. Det pyste av vattendnga och
kunde segla hem till Hundudden dér det blev rok frén svetsgloden och zinket pé de
slipdragning igen. Det kiindes pa nagot sitt nygalvade spanten. Men fint biev det! Jag fick
bekant, ndr vi 4nnu en gang lag och sov i den denna som tack for att jag limmat ihop den

lutande ruffen fast baten stod pa land. Det far ~ stéende delen till plankbommen till Birnita
inte bli en vana att baten ska upp pa land varje  dret innan pd snickarskolan pa Polhems-
sommar. Nya stooora skruvar drogs in i gymnasiet. Det sag inte klokt ut da, nér han
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korde ivig med den ca 7 meter langa svajande
plankan pa Labans tak. Bommen skulle sa
smaningom bli en I-balk och inte lika svajig.

Nasta forsok

Det blev sommar 1977. Maritza hade fatt ny
mastfot med tillhdrande spant och botten-
stockar, nya skarndéck, ny yttre akterspegel
och jag hade fatt en fix idé. Fragan sliangdes ut:
Vem vill segla med mig och Maritza till
Bornholm? P4 mina villkor! Villkoren var: Vi
gar inte i hamn pd végen om det inte blir daligt
véder, hard kryss eller hander ndgot annat som
g0r att vi behover ga i hamn. Med andra ord:
Dygnet runt segling! De som foljde med var:
Bjorn Wrange, Janne Ostwald och Kerstin
Wistberg. Vi var alltsé fyra personer som
kunde segla tva och tvé i vakter.

Frukost efter en kvdll pi krogen i Gudhjem. Foto: Bjom
Wrange.

Tisdagen 14/6 k1 11:00 lade vi loss fran
”pirathamnen” pd Hundudden. Dar hade vi
legat gratis ndgra ar pd insidan av kryssaklubb-
spiren tillsammans med nagra andra s.k.
loshédstar som hamnkaptenen pa Hundudden
kallade oss. Vér "nya” motor, som vi kdpt
begagnad av Claes ”Clarre” Nylanders pappa
pa Malmgrens cykel & motor pa As6gatan,
surrade hemtrevligt dar bak. Det var en 5 hk
Monark i bra skick och till f6rménligt pris.
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Maritza ligger fortéjd pa Christiansos egen bat
FElefanten.

Den gick att sviinga runt helt och héllet s att
man kunde backa med den, med fantastiska
mandvreringsegenskaper som resultat.

Nir vi kommit ut ur Baggensstiket kunde vi
hissa pa. Solen sken och en svag NO-vind gav
oss en hirlig halvvind 6ver Baggen och ut pd
Ingarsfjirden. Det vred emot lite p& Ingars-
fjérden och vi fick gora ett slag innan vi kunde
falla av genom Stenddrren och ner mot Dalard
som passerades i solglittret denna underbara
eftermiddag. P& Mysingen blev det spagetti
med kottfirssas och 22:15 passerade vi
Landsort med spirad genua i den lite lagom
Skande vinden, som hade vridit tillbaka till
NO. Tyst gled vi genom natten ut 6ver det

Stimningsbild. Bjérn skriver brev pd Maritzas forddick.



stora havet. Kl. 01 passeras Gustav Dahlen
och s& smaningom blev det morgon och dag
och solen vdrmde oss efter den kyliga natten.
Vi far en fin dag och ldnsar vidare soderut. Har
kommer ett utdrag ur loggboken. Skrivet av
Kesrtin 15/6.

Vi ndrmar oss nu Bl& Jungfrun m. stormsteg.
Det blanker valdigt fint pa vattnet o i fjarran
dunkar en fiskebat. Jag sitter hiar med Tore och
har det bra. Janne och Bjérn sover. Jannes
snarkningar far mig ibland att tro att vi nérmar
oss en ljudboj. Kanske ska vi gora ett
strandhugg pd Bla Ljungfrun. Ska snacka med
den sovande delen av besatiningen. Tore séger
att det kan vara svart att f& upp ankaret.
Klockan dr 15:15.

Diskussionen ombord som gick ut pd om
vilket som var héftigast: att ligga till p4d BI&
Jungfrun, eller att segla nan-stopp till
Christianse slutade med att vi passerade den
mytomspunna 6n pé néra hall.

10:15 den 16/6 seglade vi igenom hamnbas-
singen pad Utklippan. Det var svért att 14ta bli
nu ndr jag viste hur det ség ut och de andra
ombord som inte varit ddr méste ju ocksa {4 se
denna héftiga hamn. Kaxigt? Svar: ja.

K1.17:00 tar vi ner seglen utanfor sodra
hamninloppet pa Christianse. Monarken
startar s& fint och vi puttrar in i idyllen. Jag
skriver i loggboken som om det varit pappa
Hedenhos: Vi hade tur med védret!

Jattevagen vid Allinge

De tvé underbara veckorna pa Bornholm blev
dock inte helt utan dramatik. Nér vi provat
alla hamnar pa den nord-ostra sidan och lag i
Allinge, som var kéind som en dalig hamn nir
det blaser NO, blev det inte bittre 4n att det

I Svaneke lag vi wianpa underbara fiskare. Pa morgonen
hade de flyttat oss fran en fiskebat till en annan utan att
vi mdrkte det.

blev just NO nér vi var dér och vinden
friskade. Efter ett tag borjade det gunga inne i
hamnen och vi bestdmde oss for att flytta oss
till den sdkra hamnen Hammershamn pa andra
sidan av Hammers udd. Sagt och gjort: Vi
rullade i ett antal rull i storen. Bjorn stod vid
masten, beredd att hissa pé, Kertin tog rodret
och jag skotte snurran, nér vi passerade ut
genom hamninloppet. Allt gick enl. planen och
jag gasade fullt varje gdng propellern doppade
i vattnet. Det var ingen tvekan om att vi rorde
oss utat vag for vag, meter for meter. Allt
kéndes bra, laget var under kontroll. Manga
hade samlats pa piren for att se nédr vi modiga
skargardskryssarseglare skulle ge oss ut pa
havet. Vi kom ldngre och l&ngre ut och nér det
bara var en bit kvar tills vi passerat revet p&
bb-sidan och den raserade vagbrytaren pé sb-
sidan, ropade jag till Bjorn dér framme vid
masten att borja hissa. Nar han fatt upp halva
seglet var jag tvungen att ropa till Bjorn:
HALL I DIG, DET KOMMER EN JATTE-
VAG! Bjorn sag da ocksd vagen, avbrit
hissningen och stillde sig pé rufftaket och holl
isig. Vagen kom, skéljde over fordécket, och
ruffen. Den forsade vidare 6ver dicket och
¢ver mig och Monarken, som stannade med
ett ”blubb”. Nu var det "kris” och segling som
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gillde. Med halva storen uppe lyckades vi
segla halvvind rakt mot revet. Med ett nddrop
lyckades vi viinda och i vindningen fick Bjorn
upp en meter till. Nu var vi istallet pa vég rakt
mot den raserade vagbrytaren. Med ett
nédrop lyckades vi vanda igen och ytterligare
en meter av seglet kom upp. S& holl vi pd,
fram och tillbaka, medan piren fylldes pa med
askadare, som vittrade katastrof. Alla
skdrgardkryssarseglare forstar kanslan nér vi
fatt upp seglet, kunde skota hem och l4tt
kryssa ut forbi farligheterna.

Sikta pa nagot bhilligt?
Nir vi nagra dagar senare skulle seglain i
smabatshamnen i Ronne, tinkte vi géra som vi

Kan det vara bittre?
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gjort i alla andra hamnar pa Bornholm: Segla
in, vinda runt, ta ner seglen, ev. starta motorn
och lagga till. Latt som en platt! Det var bara
det att nér vi ndrmade oss hamninloppet
ropade Bjorn fran foren: DET FINNS INGEN
PLATS ATT VANDA DAR INNE! Vad gora?
Inte segla in bland alla fortjda batar i alla fall.
Det var bara att kéra upp baten i sanden till
vinster om hamninloppet. Mjukt stopp, ner
med seglen, vrida sig loss med motorn och
motorera in i hamnen. Elegant!

Hemseglingen ndrmade sig, vidret hade blivit
ostadigt och blasigt. Hur skulle vi klara den
langa hemseglingen?



Arets forsta miastare

Faktaruta

Pani med Janne och Max Nystedt tog hem Pani
segern i Peter Norlin memoriel som seglades SK 30 S-163
under Skérgardsmassan i Wasahamnen. Matt: 13.45 x 2.20

. Konstruktor: Erik Nilsson
De tog dven hem priset for arets veteranbét. Byggar: 1937
Priset besdod av en check pa 6000:- som Bestillare: A Palmgern, Soderkdping
skénkts av batméssan "Allt for sjon”. Varv: Palmgrens batvarv
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Protokoll fran SSKFs arsmate 7 februari 2015 ki1 13.00

Lokal: Klubblokalen Johannesfred
Niérvarande: 27 medlemmar

1. Motets dppnande
Hans Samuelsson oppnade motet och hilsade de narvarande vilkomna.

2. Dagordningen
Den utsdnda dagordningen faststilldes.

3. Friga om motets stadgeenliga utlysande
Ordforandes friga om motets stadgenlig utlysande besvarades med ett samfallt ja av drsmotes-
deltagarna.

4 Val av motesordforande
Hans Samuelsson valdes till ordforande for drsmotet.

5 Val av motessekreterare
Lars Nordlund valdes till sekreterare for arsmotet

6 Val av 2 justeringspersoner tillika rostrdknare
Maud Ek och Marianne Arnrup valdes till justeringspersoner tillika rostraknare for drsmotet.

7 Verksamhetsberittelse for ar 2014
Lars Nordlund foredrog verksamhetsberattelsen som godkindes med nagra mindre @ndringar.

8 Kassarapport och bokslut 2013

Kassor Bengt Parmell redovisade resultat och balansrikning for 2014,
Resultat: Det blev ett minusresultat 18 526 kr. Fragor stalldes och besvarades.
Rapporterna godkindes.

9 Revisionsberittelse
SSKF och RF revisionsberdttelser lastes upp av Linus Ek.
Revisorerna foreslog arsmotet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet.

10 Fraga om styrelsen ansvarsfrihet
Frigan besvarades med acklamation ja.

11 Medlemsavgifter och budget 2015

Kassoren Bengt Parmell foredrog budget 2015. Budgetforslaget innebar ett minus med 8 000 kr ér
2015, mest beroende p4 minskade medlemsavgifter och ¢kade kostnader for internationellt
samarbete. Motet patalade att det saknades avsittning till Skargérdskryssarepokalen. Bengt foreslog
en minskning av 6vrigt med 500:- och avsittning till Skargardskryssarepokalen med 500:- vilket
godkindes.

Budgetforslaget godkdndes innebdrande oforandrade medlemsavgifter
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12 Val av styrelsemedlemmar
Bertil Klinga hade avbojt omval
* Till ordforande valdes Hans Samuelsson (omval)
* Till kassor valdes Bengt Parmell (omval)
* Till faktachef valdes Per Thelander (omval)
* Till ovrig ledamot valdes Kristina Lundevall (nyval)
* Till ¢vriga ledamot valdes Marianne Arnrup (omval)
* Tva ledamoter i KN valdes Thomas Larsson(omval), Joakim Rodebdck (omval) samt en
vakant.
* Till revisor for tva &r valdes Linus Ek (omval)
* Till tvd ledamoter i renoveringsfonden valdes Tor Hedvall och Eva Berglund Tornblom
(bagge omval)
Samtliga ovan valdes pa tva ar.

13 Val av valberedning
Till valberedning valdes Torkel Sintorn och Peter Lake med Torkel som sammankallande.

Kaffepaus

Under kaffepausen informerade Per Thelander om boken Seglare Minns utgiven av SSF Historiska
utskott och Jan Pettersson informerade om den kommande nya boken om Gunnar Mellgren och
segelsportens utveckling i Sverige.

* Efter kaffepaus delade Tor Hedvall ut Varunapokalen som tilldelats Per Thelander for hans
langa och stronga insats som faktachef under en ldng och obruten tid.

* Dennis Wetterberg delade ut 55-klubbens bragdbuckla for 2014. Den delas ut till
“Ror”Kalle Malmqvist for hans insats att radda en 55:a (Inga-Britt ex Sjogull)

* Dennis Wetterberg delade ut 55-klubbens serieseglingspokal till vinnare till Tor Hedvall
med Sk35 S15 Ninni.

14 Motioner
En fullmakt hade ldmnats in (Zora Sorman).

* Motion 1 angéende punkt 1.2 Klassificeringscertifikat och mitbrev (se bilaga). KN vill
forandra och SSKFs styrelse har uttalat stod till forslaget. Motet godkiande motionen for
andra géngen.

* Motion 2 angdende ankarvikter (se bilaga). Motiondrerna vill ha en uppdatering av vikter
for modernare och bittre ankare. Styrelsen har tillstyrkt motionen. Motionen diskuterades
aterigen, framst att klargora minsta andelsvikt for ankare respektive kitting Motet sade
emellertid ja till KN’s formulering av regeldndringen. Motet godkénde motionen for andra
gangen.
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* Motion 3 om begrinsning av spinnaker for 22 kvm skargardskryssare (se bilaga) KN ser
ogirna att en klass sarbehandlas i regeln. Styrelsen har inte tillstyrkt motionen. Motionen
diskuterades. Métet rostade ner motionen for andra géngen.

* Motion 4 att ta bort 6.8.1 Begrinsningar i forsegel for 15 och 22 kvm-klasserna (se
bilaga). KN och styrelsen har tillstyrkt motionen som vl foljer skargardskryssareregelns
intentioner. Motet godkdnde motionen for andra gingen.

* Motion ang #ndring av stadgar §8 andra stycket. Dagens text: Rostratt far utdvas med f
fullmakt for hogst 10 personer. Ingen dger dock ritt att rosta for mer an 25% av drsmotet.
Forslag pa ny text: Rostratt far utovas med fullmakt for hogst 2 personer. Motet rostade for
att godkinna motionen. Eftersom det 4r en stadgeandring récker det att den tas pa ett
arsmote. Motet godkinde motionen.

15 Rapport frén Renoveringsfonden
Tor Hedvall foredrog fondens arsberattelse for 2014, antal behandlade ansokningar, insatser,
jaktsmyg och webbplatsen. Tor redovisade dven RFs ekonomi.

Tor foredrog #ven 4rets plakettdiplomering. Plakett for fortjanstfullt bevarande tilldelades Martin
Carlsson, 22 $324 Mona II (se bilaga RFs formulering).

Plakett for fortjanstfullt renoverande tilldelades Carl Henrik Ahlin, 22 8298 Trickson IV (se bilaga
RFs formulering)

16 Rapport fran Klassificeringsndmnden

Torke! Sintorn foredrog KNs 4rsberattelse for &r 2014 (se bilaga). Under &ret har mycket arbete med
att strukturera verksamheten och definiera verksamhetsomrddet. Det internationella samarbetet ar
viktigt och det har varit flera kontakter, framst med de tyska organisationerna. KN har gjort
mitbreven helt digitaliserade och finns nu 6ppna pd KNs hemsida www.kn-sskf.se Joakim Rodeback
informerade om de digitaliserade matbreven.

17 Forbundets aktiviteter r 2015.

Hans Samuelsson foredrog planerade aktiviteter for 2015. Varvsbesok Nya Djurgardsvarvet 18
februari, batmassan 27 febr-8 mars, kappseglingsregler 26 mars, vareskader 6 juni, midsommar 19-21
juni, Brunnsviken sodra Ornd (Sven Matton, Ornd Varv), SM A22 och sk#rgérdskryssarepokalen 30
juli-laugusti, Classic Bat Festival Nyndshamn 6 — 8 augusti, Nypan Trophy 22 avgusti. Skargérds-
kryssarens dag 5 september.

18 Ovriga fragor

RF, Tor Hedvall har fatt en nskan om att SSKF skall anordna en kurs i byte av bord. Tor och Bobby
Cyrus har arrangerat en Kurs att héllas p&4 SSK 4 torsdagar med borjan den 12 mars.
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19. Mstet avslutas
Ordforande forklarade arsmotet avslutat och tackade de nérvarande for aktivt deltagande och
inbjod till eftersits pa restaurang Lowenbrau.

Vid protokollet Justeras

Lars Nordlund Maud Ek Marianne Arnrup

Bilagor:

* Ekonomisk arsredovisning
* Budget for 2015

* Revisionsberittelse

* RFs verksamhetsberittelse
* RFs plakettformulering

* Motioner till arsmotet

* KNs verksamhetsberittelse
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Samlat Blandat

Siljes

30S8-31
Lindagull 1

Lindagull II var ursprungligen Stockholms SS
lottbat 1926.

Med sin konstruktdr, Karl-Einar Sjogren
utmanade SSS om skirgérdskryssarpokalen 1926
och tog SSS forsta inteckning i den tredje
uppsatta pokalen. Det var sista aret pokalen
seglades med 20-4rsbatar. Lindagull ansdgs vara
en mycket lyckad lottbat och koptes direkt fran
vinnaren av Bertil Wibom som da hade en éldre
trettia, Lindagull, varfor den nya trettian fick
nummer I

Fran slutet av 60-talet dgdes och seglades den
postgula Lindagull av Thomas Almér som var
den som startade SK-30 Klubben och dérefier
initiativtagare till SSKF. Lindagull har alltid
hallits i gott skick och kappseglat vil. Vi andra
trettiaseglare var vildigt imponerade nir
Thomas lade nytt ribbd#ck pa& Lindagull 11
mitten av 70-talet.

(Faktatext Per Thelander)

UIf Nilsson: 08-730 23 01

Lotus

Traoverbyged, flushdéckad

Volvo inombordare med segelbétsdrev
Segel och rigg fran 2009 vildigt sparsamt
anvént.

Bytesobjekt beaktas

200 000 SEK

Pris kan diskuteras vid snabb affir
Tommy Eriksson

0706 675225 cher.toer@hotmail.com
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Yrattan till salu
30 S-74

Yrhittan siljs nu i delvis renoverat skick pa
grund av sjukdom.

Langd 10,63

Bredd 2,0

Konstruktsr T Holm 1926

Sven-Erik Svensson

073-6066423

Sk22 S-170 Bermuda

Efter mer &n 55 ar i samma familj séljs nu
Bermuda varrustad och segelféirdig.

Langd 11 m

Bredd 1,8 m

Blykal, dukat original oregon pine dick, bra
segel.

All nddvindig utrustning ingdr.

Byged 1924 pa Arvika batvarv

Konstruktor dr Erik Salander.

Baten beldnades med Skédrgardskryssare-
forbundets bevarandeplakett ar 2009 efter 50-
arigt vélvardande!

Pris: 70 000 kr eller bud.




IT-HUSET ar ett konsultfdretag som praglas av sina
medarbetare och deras erfarenhet och kompetens inom IT.
Vi har en stark féretagskultur ddr frihet och delaktighet gér
att vara medarbetare trivs och utvecklas inom konsultrollen.

Genom att erbjuda en kombination av spetskompetens,
ett konsekvent fokus pd kundens behov, langsiktiga och fortro-
liga relationer samt en tydlig inriktning pa att
tillhandahalla individer som gdr skillnad sarskiljer vi oss pa
IT-konsul tmarknaden.

Grunden &r en féretagsfilosofi som betonar ldngsiktighet, obero-
ende och relationsbyggande, en uttalad ambition att vara bran-
schens badsta arbetsgivare samt en kultur dar
verkligt hég kvalitet i1 allt man gbr ar en sjalvklarhet fér
alla. Det ger kunderna motiverade, engagerade, skickliga
individer som trivs med sina uppdrag och ddrmed presterar ut-
markta resultat, 1 ratt tid och till ratt p:cis.

www.it-huset.se



North Sails har erfarenheten och unika segelprodukter som
passar alla klassiska batar. Kontakta oss och upptéck hur
vi kan 1a din bat att kdnna sig ung igen.

www.se.northsails.com



