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Skargardskryssareforbundet SSKF
SSKF, grundat &r 1972, dr den sammanhal- Syftet med forbundets verksamhet dr att 6ka
lande organisationen for skdrgardskryssar- intresset for skirgardskryssare, virna om
seglare och jakter byggda eller klassade enligt skargardskryssarregeln och sammanhélla de
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byggts i obruten serie sedan &r 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar,
Skérgardskryssare dr spridda dver hela veteranbatsfestivalere och forbundets tidning,

vérlden och forbundet har regelbunden kontakt  Skirgardskryssaren
med utldndska jaktforbund.
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Ordforandesidan

Planering infor kommande sommar stér for dorren. Vi har haft ett planeringsméte med likasin-
nade klubbar for att undvika krockar och hjdlpas at att locka fler seglare och fylla seglingarna med
batar. P4 motet deltog representanter fran SSKF, SYS, GY'S, M-batar, Neptunkryssare och 5:or.
Vi har gétt igenom alla seglingar av liknande karaktir och lagt ett forslag sa att det inte blir
krockar. Det kommer att ske en fortsatt diskussion pa respektive styrelsemdten. Vi dterkommer
med sommarprogram nésta nummer.

Det som ér klart till ndsta sommar dr Vareskadern som arrangeras av 55:a klubben och seglas 3-
4+5-6 juni. Midsommar firas pd Ormnd varv. SM for 22:or kommer att vara i Arkdsund ndgon
gang vid méanadsskiftet i juli/augusti.

Vi har pa styrelsemotet diskuterat det rorliga batlivet. Hotet mot batklubbar som en géng i tiden
placerades pé avldgsen och ofta vattensjuk mark, klubbarna bearbetade marken, byggde klubbhus
och brygganldggningar. Nu vixer stdderna ut och dessa sjonéra ytor blir attraktiva for bostider. Vi
ser med oro for var vart vart klubbliv tar viigen och var vi ska ha vara batar. Fina bryggor med
batar dr ofta inritade pa arkitektskisser men nagra uppliaggningsplatser planeras aldrig som t ex i
Hammarby sjostad. Om man bor i Stockholm sé finns det en Sversiktsplan som nu &r ute pa
remiss. Om du vill forsoka paverka sa 1ds den och tyck till eller ta med fragan till din batklubb.
Samma problematik finns runt om i hela landet. Bathistoriska riksforbundet, BHRF arbetar med
fragan om att bevarande av det flytande kulturarvet i kommande kulturproposition som tangerar
denna fraga.

Diskussion med Sjohistoriska museet angéende flytt av Bathall 2. Vi har traffat Hans-Lennart
Ohlsson, chef for Sjohistoriska museet, for att f4 en information angdende flytten och av museets
fritidsbatssamling fran Béthall 2 i Wasahamnen som ska dndra inriktning och bli utstéllningslokal
for marinarkeologi. Hans-Lennart presenterade olika alternativa losningar for batsamlingen.
Bétmassan i Stockholm 4-12 mars2017. Temat for Classicutstéllningen kommer delvis att vara
klassiska kappseglare och vi berdknar att stélla ut en 22:a. Det kommer att vara flera
kappseglingsjollar, s har ni en kappseglingsjolle fran 60/70 talet som vore intressant att stilla ut
sé kan ni kontakta undertecknad sé formedlar jag kontakten.

Hans Samuelsson
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Norlina

KN inspekterade bygget i borjan av oktober.
Den forsta byggnadskontrollen ska goéras
innan bordldggningen paborjas.

Bottenstockar och ringspant ér vattenskurna.
For nérvarande har Mattias bordlagt hélften av
bordgéngarna.

Ringspant vid mastsektionen Foto Mattias Malmros

KN Inspekterar. Foto: Bo Bethge




Mer omtanke,
mindre finstilt.

ALANDIA

BATFORSAKRING

Sischkhalm, ol OB B30 0245
Gétsborg, tel. 031 482 060

www.alandia.com

Bordliggningen paborjad.
Foto: Mattias Malmros
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Fjdrde starten andra dagen i Sandhamnsregattan 1917. Nirmast kameran startar Maja (45a 1913) och Bambi for

babord, 5 respektive 10 sek efter skott. Uppe vid grundet gér Bara (45a CO Liljegren 1914) en pdpasslig start ttt
folid av Gazell, Gil och Anne Marie (45a Holm 1916). Foto Sjohistorika museet.

Néstan pa dagen for hundra sedan da detta
skrivs avholls Seglardagen i Stockholm den 26
november 1916. D4 antogs det vi populdrt
kallar 1916 érs regel da 38 och 45 kvm
klasserna slogs ihop till 40 kvm klassen.

1916 ars regel tradde i kraft den 1 januari 1918
och var avsedd att gélla i tio ar. Dock géllde att
”jakt som &r byggd och klassad som skérgards-
kryssare eller skdrgardsbat under 1917 skall
for att kunna deltaga i kappsegling efter den 1
januari 1918 uppfylla de av seglardagen den
26 november antagna bestimmelserna”. Sa i
praktiken géllde reglerna fran 1917 och redan
vid jultid 1916 presenterades de forsta
ritningarna i seglingspressen. De forsta
fyrtiorna var néstan lika langa som 450orna
men oftast ndgot smalare, cirka 11,0 x 2,09
mot 11,1 x 2,14.

Det byggdes minst 7 st fyrtior till sommaren
1917.

Miss Lona och Gitana av Holmstrom, Gil och
Gazell av Salander samt Bambi, Kajsa och
Dione av Holm. 3 av dessa Dione och de tvd
Holmstromjakterna hade bestéllts av seglare
fran Goteborg vilket innebar att Goteborg fick
den storsta 40-flottiljen. Endast Gil dgdes av
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en stockholmare 4ven om Holmska Bambi
ocksa deltog i stockholmsregattorna.

Pé& Sandhamnsregattan var Knut Holms Bambi
snabbast alla tre dagarna, snabbare &n de flesta
450rna. Andra dagen segrade dock Salander-
baten Gil da Bambi, seglad av Knuts dotter,
diskats da hon hade seglat pa fel sida om en
ballongprick. Pa Goteborgsregattan segrade en
annan Holmbat Dione &gd av Andrew Olson

Ute i virden rasade kriget men Sverige
byggdes det skdrgardskryssare som aldrig forr,
eller senare. Méanga hade tjénat pengar pa
kriget, men det radde brist pA mycket och
priserna gick upp. Detta bidrog till att det
byggdes manga nya jakter och dgarna fann att
de kunde silja dem efter sommaren for
uppemot dubbla nybyggnadspriset. Av de
forsta 7 40orna som byggdes till 1917 hade
endast tvd samma dgare sommaren 1919. En
annan orsak var den snabba utvecklingen av
skrov och rigg. Sommaren 1918 kunde de
forsta batar hinga med men till 1919 hade
utvecklingen gétt ifran dem



Miss Lona 10,85 x 2,25

Byggd pa Abrahamsson & Mobergs varv i
Goteborg for Carl G Bergqvist.

Miss Lona var nog mest avsedd for langféards-
segling, hon var forsedd med en lang ruff som
strickte sig fram till forpiksluckan. Hon
startade dock i ett flertal regattor. I SS Aeolus
Magholmssegling den 17 juni vann hon sin
klass, dér hon &n sé lange var ensam, men blev
slagen av de édldre 450rna. Pa
Goteborgsregattan blev hon slagen av Dione.
Bergqvist hade kvar Miss Lona till 1923.
Miss Lona fick segelnummer 40 S35 1928.
Och fanns kvar till 80-talet da hon lag i
Hudriksvall

Miss Lona seglar som forsta 40a i borjan av maj 1917.
Foto ur Seglarbladet
Gitana 10,85 x 2,25

Byggd pa Abrahamsson & Mobergs varv i 1921 vann han de flesta av GKSS torsdags-
Goteborg for Sten Mark. seglingar dven om det var mest dldre 40or som
Gitana verkar inte ha kappseglas de forsta deltog. Pa Goteborgsregattan kom Gitana pa
aren. tredje plats tre av de fyra dagarna efter de nya
Hon fick segelnummer F 3 1919 och 40 S3 extrema 40orna Irene IV och Bibi IV men fore
1920. flera flera nyare jakter.

Elis Ericsson kopte henne 1919 och deltog 1923 koptes hon av Victor Wassén som dgde
flitigt i kappseglingar i G6teborg 1920-21. henne in pa 30-talet.

Gitana

40 kom. shirgdrdakryssare av ingenisr C. Holmstrdm,




Gil 11,02 x 2,09

Byggd pa Petterssons varv pa Smedsudden
for Hjalmar Wickstrom.

Gil var anmald till KSSS junisegling men hann
inte bli fardig. Hon startade ensam pa
SSBrunnsvikens Najadsegling den 15 juli. Pa
Sandhamnsregattan méte hon Bambi och
Gazell och vann en segling da Bambi blev
diskad. 1919 14t Wickstrom bygga Gil I1. Gil
saldes da till Sten Johansson som kallade
henne Nadja. Hon heter numera Carma och har
de senaste dren seglat pa Starnberger see
utanfor Miinchen. Agaren planerar att ta hem
Carma till Stockholms skérgéard infor 100ars
jubileet i sommar.

Carma da familjen Mellstrom seglade henne.
Foto Bo Bethge

Gaczells linjer
4

Gazell 11,3 x2,13

Byggd pa Hastholmsvarvet for Isak Bergsson
i Karlstad

Gazell var anmald till Sandhamnsregattan.
Hon kom direkt fran varvet och var dnnu inte
inseglad och startade bara i en segling.

Gazell seglade pa Vinerregottorna de foljande
aren.

1928 fick Gazell segelnummer 40 S 43. 1931
saldes Gazell till Gustav Svensson i Lid-
koping. Enligt en uppgift sa skrotades hon
redan 1941, men enligt registret dver jakter
med permanenta nummer tillhérande Svenska
Seglarforbundet, dgdes han av Sture Carlsson i
Mariestad dren 1951-53. Skrovet ldr ha
funnits kvar for 10ar sedan.

Gazell i ladan ddr hon ldr ha funnits kvar da fotot togs.
Foto: Janne Petterssons arkiv.




Gil (éverst) och Gazell var inte systerbatar men
snarlika, av Eva typ. Gils ritningar presenterades i
Seglarbladet december 1916, medan Gazells riningar dr
daterade februari 1917. Finn fem ’fel”.
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Bambi pa Sandhamns regattan 1917. Foto Oscar
Norberg

Bambi 11,05x2,05

Byggd i pd Holms varv i Gamleby, f6r Knut
Holms egen rékning.

Bambi seglade pa Sandhamnsregattan 3-5
augusti, och var snabbast alla tre dagarna men
blev diskad andra dagen. P4 SS Brunnsviken
seglingar den 19 seglades och dgdes honav E
Hersteth Kristiania Norge. Hon méte dé Gil
som var fore i mal men blev diskad efter en
protest. Senare dverklagades protesten som
ogillades.

Pa Saltsjobadsregattan den 2 september hade
hon kopts av Nils Segerstrale och var omdépt
till Disa. Segerstréle seglade Disa under 1918
men blev da oftast slagen av Birger Gustafs-
son Boja IT av Sjogren. Efter Ostersjoregattan i
borjan juli férsvann Disa och Segerstrale fran
kappseglingarna. ..
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Kajsa 11,03 x 2,05

Byggd pa Holms varv for Chr Banck i
Halsingborg.

Beridknades vara klar till midsommar och
deltog i Goteborgsregattan dér hon blev slagen
av systerbaten Dione. Efter sdsongen sélde
Banck henne for att bygga en nya 40a Bluff.
Kajsa séldes till CJ Backman i Stockholm som
inte verkar ha kappseglat. 1920 14t Biackman
bygga 55an Sonja. Man kan anta att Kajsa
saldes i samband med detta.

Dione

Byggd i pd Holms varv i Gamleby for Andrew
Olsson i Goteborg. Dione var den snabbaste
40an i Goteborg 1917 och hdvdade sig dven
1918. 1919 kopte Andrew Olsson en ny 40a
av Holm, Boheme. Dione séldes till N
Forsblad. 1923 fick hon nummer 40 S25. 1925
saldes hon till Motala dér hon seglade under
nummer 40 M-5. Hoggs upp 1959.

Dione (nr 37) 1918. Foto fran GKSS

Hexan (11,05 x 2,05)

Ar ytterligare en Holmbét frdn 1917. Forsta
dokumenterade seglingen hon deltog i var
SYK hostsegling 1/9 1918 sa hon kan mycket
vél vara identisk med Bambi-Disa. Hon dgdes
av Edvard Bille och hamnade senare p&
Vikingarnas SS. Senare hette hon Osvika och
Courtis och fick segelnummer SL32. Efter
VSS-tiden hamnade hon i Eskilsuna och
senare i Strdngnés. Hon fanns kvar i borjan av
60-talet och hette da Thorgull VI.




En 40 kom. sk&rgdm'skrymrc kon.;irue:rmf‘an kapten Knut Holm,
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Tyska sjuttifemmor

Gravenholdt i Berlin ritade denna sjuttiofemma 1928,
troligen ej heller byggd.

75 G1 Albatross III 1929 A&R nr2509

Estlanders sjuttiofemma som ursprungligen .
Dr. Springer -Benny (2016)

ritades 1927 blev inte byggd da.

Men runt 1930 byggdes tre andra
sjuttifemmor i Tyskland, av Aberking &
Rasmussen i Bremen. Tvé av dessa G1 och
G3 seglar fortfarande, i Bodens;jon.

75 G2 Albatross IV 1931 A&R 2264
17,9x2,8
Dr. Springer - Brise I1I (1952)

75 G3 Schwanenweiss VI 1932 A&R 2746
Herrn Dr Wather Schmidt - Argo (2016)

Benny i Lagenargen 2014. Foto Bo Bethge.




Estlander 75:an

I hostas var skorovet utstdllt pa méssan i
Friedrichshafen.

Efterat var Thomas Larsson som KNs
platskontrollant nere for kontroll nr 2, som
ska goras innan décket laggs.

Bygget av den tyska 75:an gar framat.

Jag var nere i pa Yachtweft Martin i
Radolfzell i oktober for att méta och kontrol-
lera den nya Estlander 75:an fore
dacksldggningen. Bygget gar framat och utfors
med hog kvalitet. Baten byggs av mahogny pa
rostfria stalspant och limmade trdspant av
robinia och dicket kommer att bli av teak. Den
utrustas med en elmotor och trémast.

Thomas



Silversang

22 S| 270

Historien om en skargardskryssare i 70 ar

Bakgrund

Broderna Gustafsson Erik, Gunnar, Knut,
Lennart, Karl-Gustav, Ingemar och Olle, soner
till &keridgaren Josef Gustafsson i Lidkoping,
var alla entusiastiska seglare och alla engage-
rade i SSW, Segelséllskapet Westgotarne, pa
olika sétt. De som fréamst ber6rs i denna
artikel 4r Gunnar, Knut och Lennart och de
hade bérjat med seglingen runt 1936. Ar 1939
vid 2:a vérldskrigets utbrott kopte de 22:an
Ingun (tidigare namn Moss och Butterfly) fran
Alingsés. Det var en konstruktion av Axel
Nygren och baten var vid inkdpet oruffad.
Baten stdlldes upp pé Vallgatan i Lidkdping,
vid Schulz Krukmakarverkstad och under den
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kalla vintern byggde Gunnar (min pappa)
ruffen. Det enda hjélpmedlet var en fotogen-
lykta och Gunnar beréttade att ndr han kom
ned till baten stoppade han varje fot i en sdck
som kndts om benen for att lindra kylan. Nér
han kom hem igen fick han sitta f6tterna mot
kakelugnen. Ruffen blev klar till varen 1940
och de seglade med béten under 2 somrar och
den saldes varen 1942 nér Gunnar ryckte in
for militértjanstgoring.

1942 kopte de istéllet 22:an Tanja, S 5, fran
Gévle av dgaren Nordenberg. Hon hade
tidigare dgts av den legendariska bandy-
maélvakten Sven “’Sleven” Sdfvenberg. Tanja



var ritad av den finske konstruktdren Gustaf
Estlander och byggd 1926-27 hos Oskar
Schelin pa Kungsors batvarv. Tanja var ritad
och byggd enligt 1920-ars skérgardskryssar-
regel. Hon var byggd i kvartersagad furu och
med décksbrador i mahogny. Tanja visade sig
vara fantastiskt snabb och sdrskilt i 14tt och
mellanvédder. Hon vann méanga seglingar runt
Kinneviken och det var bade triangelkapp-
seglingar och den av SSW érligen arrangerade
seglingen Eken runt som hon vann 5 ér i rad.
1945 var Gunnar, Knut och Karl-Gustav pa
Vittern och kappseglade med Tanja i Vadstena
och Motala. Féarden dit gick via Gota Kanal
med speciellt tillstand att fa kora med
utombordsmotor pa eget bréinsle, det var ju
fortfarande ransoneringstider. Det blev stora
framgangar pa Vittern dér de stillde upp i
seglingen om den s.k Kungakannan. Det blev 6
vinster pa 7 seglingar och framgangen var
total. Kungakannan fick de dock inte ta med
sig hem for den géllde bara batar med hemma-
hamn pé Vittern. Knut hade nu redan ett
kontrakt pa att bygga en ny 22:a och salde sin
andel i Tanja till broder Karl-Gustav.

Tanja

4

1945 — bestillning av en ny 22:a

Knut hade blick for att leta efter nya batar och
hade borjat bli bekant med Harry Becker i
Karlsborg. Becker drev dd Rodesunds Varv i
Karlsborg dir han byggde bade egenritade
skargardskryssare och dven arbetsbatar bade
for Svenska Marinen och for Isldndska
fiskeflottan. Att bestdlla en ny bat 1945 var
inte som att bestdlla en ny bat pa 1980-talet
eller nu pa 2000-talet. Forst maste man
bestilla en ritning av en konstruktor och sedan
gd med ritningen till ett varv och bestélla
byggnation av en bat. Knut bestéllde salunda
en ritning av Harry Becker och det blev en
unikt ritad A22:a. Dérefter bestdllde Knut
bygget av en A22:a pa Rodesunds Varv i
Karlsborg d v s hos Harry Becker. Kontraktet
pa baten undertecknades den 22 april 1945.
Knut var hélftendgare och broderna Ingemar
och Olle dgde en fjdrdedel vardera. Knut var da
23 ar, Ingemar 18 ar och Olle 17 ar.

Eftersom de ekonomiska resurserna var
mycket begransade gillde det att baten skulle
bli sa billig som mojligt. Baten bestélldes
skrovfardig, med mast och kdlen monterad.
Bly till kélen skulle dock bestéllaren sta for
och det dr en sérskild historia for sig. Priset
var 2.200 kr med ko6l monterad. Det bestdm-
des att baten skulle byggas i furu da tilldgget
for att fa baten byggd i Hondurasmahogny var
500 kr och de pengarna hade man inte. Den 2
september 1945 gjorde Knut och Harry
Becker en separat dverenskommelse att varvet
skulle utfora dickningen av baten men att
duken skulle tillhandahallas av bestéllaren.

I uppgorelsen ingick ocksa att varvet levere-
rade mahogny till sargarna men inte till den
basade brunnen pa akterdéck. Tillaggs-
kostnaden for det var 625 kr. Sargarna och
ruffen samt 6vrig inredning skulle man bygga
sjdlva nidr baten kom hem till Lidképing.

Knut beréttade att han ville besoka varvet sa
ofta som mojligt for att Gvervaka bygget sa
varje sondag forsokte han aka dit. Byggtiden
var ungefir 3 manader. Knut hade pé den tiden

Skargardskryssaren 4/16 17
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Bygget i Rodesund

en motorcykel som gick pa gengas och den
korde han till Karlsborg varje sondag. Oftast
blev han da ocksé bjuden pa mat hemma hos
Beckers familj. Vid ett tillfdlle fick han
motorstopp pa motorcykeln, fick aka rélsbuss
hem i MC-kldderna och skicka motorcykeln
som fraktgods hem med jarnvégen.

Bly var ju precis efter 2:a varldskriget en stor
bristvara och hér krdvdes det verkligen stor
initiativkraft och en rejél portion finurlighet
for att fa tag i tillracklig miangd med bly. Knut
hade fatt 6gonen pa en gammal gaffelriggad
22:a som hette ”Gullet” och som han visste
hade blykdl. Den kopte Knut och tog av
blykolen. Darefter ldt han gjuta en ny kol till
”Gullet” 1 jérn av ungefdr samma storlek men
den blev ju givetvis lite littare. ”Gullet” var
redan innan snabb pa littvind men blev efter
detta en riktig blekskenare. Darefter sélde han
”Gullet” och givetvis med ett ekonomiskt
overskott. Nu hade de cirka 700 kg bly och d&
aterstod det att samla ihop resterande vilket
de ocksa lyckades med sé att den nya A22:an
fick en ny blykol pa 1.060 kg. Blyet leverera-
des med jérnvég till stationen i Karlsborg och i
manadsskiftet augusti-september var Becker
redo att gjuta kolen.

18  Skargardskryssaren4/16

Den 1 december 1945 hdmtade de den nya
A22:an med en av dkeriets lastbilar i Karlsborg
och Gunnar kérde hem henne till Lidkdping.
Det blev till vissa delar en dventyrlig resa med
blixthalka bland annat 6ver Billingen och med
en ny bat pa flaket som ocksa var oforsdkrad.
Baten kom till Lidk&dping och dér borjade
arbetet med att iordningsstélla henne. Gunnar
utforde allt snickeriarbete med att bygga
ruffen, sargar, inredning och luckor mm.
Ingemar och Olle gjorde all impregnering med
linolja och terpentin och det arbetet gjordes
mycket grundligt. Den 31 maj 1946 var hon
klar for sjosdttning och infér den sa aterstod
namnfragan som Knut funderat en hel del pa.
Bland annat hade han fragat Harry Becker,
vilket dr den bdsta bat Du ndgonsin ritat?
Harry hade da sagt att det var trettian Tre
Sang som han hade ritat 1934. Det var den bat
som Harry ansag mest lyckad och som hade
vunnit otroligt mycket. Knut gick da lange och
funderade pa namnet ”Sang” och efter ett tag
sa kom han pa ”Silversang”.

Silversang skulle namnet pa den nya béten bli.
Hon sjosattes den 31 maj 1946 i den gamla
handvevade kranen, nedanfor nuvarande
Pingstkyrkan, i Lidk6ping. Hon fick nummer
S 270 och klassificeringsnummer 116. Agarna
hade ont om pengar sa dopet forrittades med
en champagneflaska fylld med svagdricka sé
att det skulle skumma ordentligt. Under
fordécket i Silversang handmalades med r6d
farg ”Silversang sjosatt den 31 maj 1946

Sjosdttning i Lidkoping




Denna text star kvar @n i denna dag i juni ar
2016. 1946 firade Lidkoping ocksé 500-
arsjubileum och det var ocksa nagra kapp-
seglingar i samband med detta. Silversang
vackte som ny mycket beundran i SSW, dels
som en mycket linjeskon och vacker bat och
ansags ocksa vara stor och kraftfull. Silversang
ar unik och det finns ingen egentlig syskonbit.
Den bat som ségs skall vara mest lik Silver-
sang till konstruktionen ar S 257 Gazell.

Skirgardskryssarepokalen 1947

Redan 1947 satsade Knut pé att delta i
Skérgardskryssarepokalen som detta ar gick
pa Maélaren vid Rastaborg. De lastade baten
pa lastbil och korde upp till S6dertélje dér hon
sjosattes. Totalt var de 4 man varav endast 2
fick plats i lastbilshytten och 2 satt eller lag i
ruffen pa baten under biltransporten. Rorsman
under seglingarna var Oskar Sjo6 och de
hévdade sig ganska bra sérskilt pa kryssarna.
Pa lansen gick det ddremot sédmre da de hade
fatt 1ana en gammal spinnacker som var
mindre lyckad. Vann gjorde datidens stora
seglarstjarna Lars Thorn med Rush II1. Han
vann senare olympiskt guld i Melbourne 1956
5.5 m klassen.

Silversang har dérefter deltagit i 3 st seglingar
om Skérgardskryssarepokalen i Karlstad,
Vinersborg och sista gdngen i Amal 1968. Da
hade Arne ”Gusten” Gustafsson lanat
Silversang och blev totalt 9:a av 20 deltagare.
Gastar var Sven-Erik ”Bavern” Kjellberg och
Owe Lundgren.

Nya dgare

1949 fick Knut ett erbjudande fran Harry
Becker, som da hade flyttat till Stockholm och
arbetade for konstruktoren Knud H Reimers
pa Hastholmsvarvet, om han var intresserad
att silja Silversang till Amerika. Ett flertal
A22:or och dven30:or hade gatt pa export till
Amerika men ocksa bade till Sydafrika och
Hong Kong i Kina. Dé svenska batar var av
hog kvalitet var de populéra och uppskattade i

Pd Rasta 1947

utlandet. Det blev dock ingen affar. Istéllet
salde Knut sin hélftendel i Silversang 1949 till
Gunnar. Knut forvirvade istdllet den forndm-
liga trettian “Fagel Grip”, S 70, som han kopte
i Orebro. Fagel Grip” var ritad av Tore Holm
och byggd 1938 hos Plym pa Neglingevarvet i
Stockholm. ”Fagel Grip” hade bland annat
deltagit i seglingar om Guldpokalen i Amerika.
Ar 1954 kopte Lennart Ingemars och Olles
andelar i Silversang och det blev nu Gunnar
och Lennart som tillsammans dgde Silversang
under en f6ljd av ar. Lennart anvénde framst
baten for n6jesseglingar medan Gunnars
intresse framst var kappseglingen och da var
han alltid rorsman. Vid kappsegling sé var det
Gunnar och Lennart samt oftast Ingemar som
seglade ihop men dven Olle och Karl-Gustav
var med som gastar. Karl-Gustav dgde numera
Tanja ensam.

I borjan av 1950-talet 1ag alla jakter i Lidan
nedanfor Meken och Gasverket. Det var ingen
bra plats utan véldigt smutsigt da fraimst
kolhamnen i ndrheten gjorde att batarna alltid
var smutsiga. I mitten av 1950-talet flyttade
Lennart Silversang till Bésshamn dér hon lag
pa boj under ett antal ar och det blev utgangs-
punkten for alla segelturer. Silversang lag i
Bosshamn fram till 1962 da Gunnar byggde
stuga pa Fastningsudde i Spiken. Da flyttade
de Silversang dit dar hon lag pa boj och dér har
hon haft sin hemmahamn allt sedan dess.
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1965 kopte broderna ytterligare en A22:a och
det var S 325 Pilgrim ocksé den ritad av Harry
Becker och byggd 1960. Det blev da sa att
Lennart och Gunnar delade upp dgarskapet.
Lennart behdll Silversang och Gunnar tog
Pilgrim som han behdll fram till 1999. For
Lennart var ndjesseglingen det stora intresset
och Lurd och Djurd var hans favoritomraden.
Han var entrdgen och seglade sig alltid fram i
alla tdnkbara situationer. Det skulle krévas ett
antal timmars bleke innan han besvirade sig
med att plocka fram motorn. Under alla ar sa
hjélptes Gunnar och Lennart alltid at med
sjosdttning, upptagning, varutrustningar och
renoveringar bade pé Silversang och Pilgrim.

Vinerpokalen

Den storsta och viktigaste seglingen pa Vénern
var den arliga midsommarregattan. Den
arrangerades av Vénerns Seglarférbund och
tavlingarna alternerade mellan de olika
stdderna och segelsillskapen runt Vinern. Da
avgjordes ocksa seglingarna om Vinerpokalen

b |

som var uppsatt som vandringspris redan
1899. Det var en lagsegling for skdrgardskrys-
sare och ursprungligen for 40:or och 30:0r men
overgick i slutet av 1940-talet till 22:0r. SSW:s
forsta inteckning nagonsin i Vanerpokalen var
1944 da 30:orna ”Anitra, S 103, och Astrid S
112” vann pokalen hem till Lidk&ping.
Silversang har deltagit i Vanerpokalen vid ett
flertal tillfdllen och varit med och vunnit
seglingen inte mindre 4n fyra génger. Forsta
gangen Silversang var med och vann var 1949 i
Karlstad i lag med Desteny, S 299. Det var en
riktig hardvindssegling och Desteny var 1:a i
mal och Silversang 2:a sa de vann en dverlag-
sen seger. Rorsman péa Desteny var Gosta
Svensson och Silversangs rorsman var Gunnar
Gustafsson.

1956 var det dags igen och dé vann Silversang i
lag med ”Pinoccio” S 61 (Bror Jonsson) och
seglingarna gick i Mariestad. 1961 i Kristine-
hamn vann Silversang igen i lag med ”Gull-
vinge” S 279 (Erik Larsson) och 1963 vann
man pokalen i Amal i lag med ”Fjiril” S 261
(Olle Svensson).

Silversangs fyra segrar i Vanerpokalen slas
endast av Karlstadbéten “Hamingja” som
vunnit 5 ganger och det var 1899 och i borjan
av 1900-talet. Det finns ytterligare fyra batar
pé Viénern som vunnit Vénerpokalen fyra
ganger. SSW har totalt 11 segrar, aren 1899-
1994, och ar ddrmed nést basta klubb. Flest
segrar har Karlstads Segelséllskap med 21
vinster.

Reparationer och renoveringar

Alla skdrgardskryssare ér forhallandevis klent
och litt byggda for att vara sa snabba som
mdjligt. En 22:a har en fribordstjocklek pa 16
mm vilket gor att de kan bli sénderpressade
vid segling i grov sjogang och med fulla segel.
Aven Silversang har fitt sddana pafrestningar.
Redan efter ett par ar sa gjordes kraftiga
forstarkningar av rostjdrnen dit vanten dr
kopplade. Det var en gedigen konstruktion av
galvaniserat stal som monterades och som



Rush med besdttning

fortfarande sitter i baten. I borjan av 1950-
talet hade ocksa forskeppet borjat att krokna
och da gjordes ett lyft och pabyggnad av
detta. Det var Gunnar som var finsnickaren
och totalt orddd i att ge sig pa sadana arbeten
som ingen utfort tidigare.

Ny mast

Fran borjan hade Silversang bojd mast precis
som alla skérgardskryssare hade fran 30- och
40-talet. Kring 1950 borjade raka master bli
alltmer vanliga och det hade tva stora fordelar.
Forst och framst gav da métregeln ett storsegel
som var nagot storre och med ett ldngre
basmatt i bomliket. Sedan var det ocksa
enklare att sy segel till och fa dem att sta fint
med en rak mast. [ mitten av 1950-talet
borjade ockséa dacronet och nylonen att géra
sitt intdg pa segelfronten mot bomullssegel
som alla hade tidigare. Alla batar blev snabbare
med dacron da de inte s6g upp vatten och
heller inte tojde sig sa som bomullen gjorde.
1956 borjade Silversangs bomullssegel bli
uttjdnta och Gunnar och Lennart stod nu infor
ett vigval. Bestélla nya segel till den bojda
masten eller byta till rak mast och kdpa nya
segel till den. De bestdmde sig for det senare.

e Lo

Silversangs besdttning (tror redaktioren)

Gunnar hade tidigare byggt en ny mast till
Tanja och lért sig tekniken av seglarkamraten
Gosta Warnicke sé han visste att han skulle
klara uppgiften. Valet man stod infor var om
den skulle byggas i spruce eller svensk gran.
Gunnar var nere i Goteborg hos Utlandskt Tra
som hade spruce till forsdljning och det kunde
han fa kdpa. Det var dock ett forbehall fran
virkesleverantoren och det var att nir sprucen
skulle torkas sé fick kdparen sta sprickrisken
sjdlv. Det gjorde Gunnar valdigt skeptisk och
istéllet hittade han fin svensk gran hos samma
leverantor. Beslutet blev att bygga masten i
gran. Masten byggdes i kéllaren pd Torggatan
41Lidkoping och var klar till seglingssdsongen
1957. Samtidigt bestélldes ett nytt krysstall i
dacron fran Ortengren i Stockholm.

Med den nya masten och nya segelstéllet blev
det i princip en ny bat och vid
midsommarregattan i Karlstad 1957 vann man
Vinerregattan bland 11 st A22:or. Min pappa
Gunnar beréttade manga ganger for mig om
just den hér seglingen for jag var nyfodd och 2
veckor gammal nér de gick ivég till Karlstad.
Han beréttade manga ingdende detaljer i sjdlva
seglingen, taktiska val och hur kampen gick
framst mot Flamingo S 319. Just den seglingen
och vinsten var nog den som Gunnar var mest
ndjd med i hela sitt 1anga seglarliv. Masten
frén 1957 ér for 6vrigt den som Silversang har
anidag.

Omdukning

Dicket pé Silversang dr uppbyggt med
granribbor som &r skraspikade i varandra och
ligger pé décksbalkarna. Pa ribborna lades duk
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som helst skulle besta av ”Tuppens lakans-
véav” och duken malades sedan med spannlack
och matt farg med halkpulver i. [ bérjan av
1960-talet borjade originalduken att ge sig och
man beslutade sig da for att byta duken.
Tidigare var duken ocksa fast med
mahognyribbor ute vid kanten mot skarndack
och dessa utgjorde samtidigt ett visst halk-
skydd nir man arbetade pa dick.

1964 gjorde man en ordentlig renovering av
déacket. Den gamla duken revs av och man tog
samtidigt bort alla mahognyribbor i ddcks-
kanten mot skarnddcket. Ny duk lades pa som
istéllet limmades och spikades fast i kanterna.
Dicket har for 6vrigt dukats om ytterligare tva
ganger.

Nitlimning

1968 deltog Silversang i Skargardskryssar-
epokalen i Amal med Arne Gustafsson. Det
var ganska frisk vind och dven sj6 vid dessa
seglingar sd hon fick kénna av en hel del svikt i
skrovet. Hon hade fram till dess aldrig varit
renskrapad sa fargen i ett flertal nat lossade
under seglingarna inte minst i forskeppet. Det
skall podngteras att Silversang aldrig ndgonsin
varit otdt men Lennart och Gunnar funderade
pa atgérder for att gora skrovet styvare och
mindre bendget att svikta. Ett tecken pa detta
ndr man seglar en skdrgardskryssare, sarskilt
med dukat déck, &r att det blir bubblor eller
mossor pa dicket vid hard segling. Nér baten
sedan legat still en halvtimma sa gar det
tillbaka till ursprunglig form.

Nér hosten kom sé satte man igang att
renskrapa hela skrovet och borja undersoka
mojligheter om att natlimma friborden. Pé egen
hand sa konstruerade man en ”pinnfrds” som
var konisk och fraismaskinen fick man lana pa
Rorstrands reparationsverkstad. I skjul
nummer 15 pé batgarden i Lidképing sa fraste
Gunnar och Lennart hela skrovet i friborden.
Direfter drogs baten hem till ett varmt
lastbilsgarage pa Kallandsgatan och dir
foretogs limningen. Koniska lister hyvlades
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upp i planhyvel med gigg och sedan stroks
limmet i naten och hérdaren pa listerna. Da
listerna var koniska slogs de dit med hammare
och en kraftig ekbit som mellanldgg. Limningen
blev mycket lyckad och haller fint &n idag.
Lennart gjorde vid nagra tillféllen ett par
riktigt friska seglingar men det har aldrig
funnits tendens till svikt i naten.

Nytt roder

Originalrodret pa Silversang var gjort i
mahogny och byggt lite i tunnaste laget sa det
fyllde inte ut mot kolstrackningen riktigt. Det
gjorde att ddr uppstod en extra stromvirvel
och motstand vilket alltid storde Lennart. Pa
1970-talet borjade dven hjartstocken att rosta
sé det blev aktuellt att gora ett nytt roder. Det
blev Gunnar som fick sta for snickeriet och
man byggde ett roder med exakt samma
tjocklek som kolstrackningen och rodret
gjordes i teak och ek, lammellimmat i 4
stycken. Det dr samma roder som Silversang
har fortfarande.

Lennart overliter Silversang

Nar Lennart blev dldre sé blev det allt mindre
av seglingen dven om han kimpade och hangde
i véldigt lange. Han kom till insikt att det
borjade bli vildigt besvarligt att segla ensam
och dven riskabelt att falla 6verbord. Sista
sommaren 2006 anvéinde han i princip inte
béten alls. Han seglade ut henne till Spiken,
var ute en gang, och seglade sedan hem henne
pa hosten igen. Det blev mest att han satt i
sittbrunnen och solade och drack kaffe. Han
var da 83 ar och fragade om vi, hans tva
syskonbarn var villiga att ta Gver baten.

Vi, systersonen Gunnar Palmqvist och
brorsonen Anders Gustafsson, tog 2007 Gver
Silversang med batvagn, batskjul och alla
Ovriga tillbehor. Lennart hade tva villkor och
det ena var att han skulle fa en segeltur nagon
gang sa lange han orkade och det andra var att
vi inte fick sélja henne sa ldnge som han levde.
Vi borjade forsta aret med att renskrapa botten
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utvandigt och att impregnera henne ordentligt
med linolja och terpentin. P& dick fick vi
ocksa gora en del duklagningar. Pafoljande
sdsong renskrapade vi masten och lackade den
5 ganger. Vi bytte ocksé ut de langa vanten
som tidigare varit galvade och nu blev det
rostfritt istdllet.

De foljande sésongerna borjade vi ocksa att
renskrapa henne invéndigt. Hon var malad
med blymoénja sa vi var noggranna med att ha
ordentlig mask nér vi skrapade. Vi delade upp
arbetet pd 3 vintrar och da hade vi henne
renskrapad fran masten och akterut bort till
akterluckan. Ett styvt arbete att renskrapa
mellan spant och bottenstockar men arbetet
fick tas metodiskt. Nar hon vél var ren sa
gjorde vi en ordentlig impregnering inifran med
linolja och terpentin.

Vi har ocksa skrapat en hel del rena finish-
detaljer som rorkult, mittfiskar, luckor, durkar
och biankar mm. Alla bankar och durkar ar
gjorda i dkta hondurasmahogny sa det var
véldigt latt att skrapa och fa upp en fin férg
och lyster efter lackning.

Sammanfattning

70 ar ar ett langt perspektiv och sékerligen
ganska unikt att en bét varit i samma slékt
under en sé lang tidsperiod. Nar Knut
Gustafsson, 1945, vid 23 ars alder l4t bestélla
Silversang var det uttryck for ett starkt
initiativ och ett genuint intresse for just
klassen skdrgardskryssare. Det var ocksa ett
intresse som delades av alla de 7 bréderna
Gustafsson i olika former. Knut kom under
aren att 4ga manga olika skirgardskryssare och
dven andra batar dnda fram till sin bortgang
2002.

Han kunde nog aldrig 1945 forestélla sig att
Silversang under sa lang tid skulle vara kvar i
slakten och dven den betydelse som baten haft
inom sldkten. Det var viktigt for alla som
under aren var med och dgde Silversang att
alltid visa upp henne i bista skick for att ge
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hennes vackra linjer full rittvisa. Ar 2002
erholl ocksa Knut och Lennart Svenska
Skérgardskryssareforbundets plakett for
fortjanstfullt bevarande av Silversang. Kanslan
for baten ar sadan att Silversang &r det ingen
som dger utan henne forvaltar man och har till
lans. Hon har alltid varit till stor gladje for
samtliga dgare och det &r givetvis var forhopp-
ning att hon skall bereda nya generationer och
nya dgare inom eller utom slakten Gustafsson
fina segelturer och samma gladje som oss.

LIDKOPING augusti 2016

Nedtecknat av:
Anders Gustafsson
Delagare

Bilder fran det Gustafssonska familjealbumet.
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Eskadersegling til
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Eskadern passerar Skokloster

Fredagen den 29 juli samlades i Nyndshamn
ett antal deltagare, ndrmare bestdmt fem
stycken, for att segla till sjon Ekoln strax
s6der om Uppsala for att delta i det Interna-
tionella SM for A 22, SM, Europapokalen for
SK 30, Skargardskryssarpokalen samt
Slottsrundan for klassiska jakter. En liten
eskadersegling pé fyra dagar var planerad.

Vi rdknade dock med att bli fler under
eskaderns géng.

Det forsta vi gjorde efter att ha lagt till i
Nynéshamn var att samlas runt en gemensam
middag pé en av hamnkrogarna.

Det blev en mycket livad tillstallning!
Eskaderdeltagarna fick dessutom séllskap av
Beas skeppare Bobby Cyrus och SSKF:aren
och allas var Bengt Parmell. Detta forstirkte
den goda stimningen.

Forsta anhalten pa var fard mot Ekoln var
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| Ekoln
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Sodertdlje Batklubbs holme Fifang. En riktigt
fin och vélordnad hamn, grillplats och
promenadstrak med tillhdrande klubbhus. Det
blev en kort, men intressant segling de 15MN.
Vil framme och fastknutna blev det prisutdel-
ning for snabbaste segling, och andra upp-
nddda fardigheter. Sallskap till middagen fick
viocksa. Trevligt.

Nésta etapp sdg ut att bli spdnnande. Hela
végen upp till Sddertélje, slussning och vidare
till Birk/Bjorko. Inalles 27 NM. Men det blev
ingen véntan pa slussningen som vi befarat.
Sista baten, dvs jag, hann precis fram till att
slussarna stdngdes och kunde alltsa hanga med
de andra.

Resten av dagsetappen till Bjorko, bara 7
NM, verkade lédngre. Det hade blést upp och
vi hade nu frisk véstlig vind. Roligt med fart,
men det var inte lika kula att 14gga till vid den
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for vinden oskyddade bryggan. Vil fastknutna
och sdkra vid bryggan blev det en avslappnad
och skon kvéll med sedvanlig prisutdelning
och gemytlig samvaro. Under kvéllen kom

1
ytterligare tva deltagare i eskadern sa nu blev Nd
vi helt plotsligt sju jakter! ™
Tredje dagens etapp i svaga, vixlande vindar Ry n
gick till Sigtuna, dar hamnkapten hade e
reserverat finfina platser at oss. Vid Stiket 4 =

hade ndgra av oss inte samma tur med
brodppning som vid Sodertélje slussar, s& det E
blev en viss véntan.

Dar var attonde deltagare redan hade infunnit
sig. Ingen prisutdelning denna kvill, ddremot . 5
en mycket trevlig middag pé krogen!

Nasta dags morgon var det ordnat for en

sightseeing och rundvandring i Sigtuna. Vi hade S tﬂ C k h 8] I ms

riaknat med en timme men det blev hela 2,5!

o - -
Guide var superbra, s ingen tyckte det gick bats ni Cke i

[ J— d

langsamt. Nu vet 'alla deltagare hur df'et ANDREAE MILLDE
kommer sig att Birka lades ner och Sigtuna tog vERSTAD Flehaitra maring
6ver, hur Sverige blev Sverige och hur vi blev saness Branlvagen 3, 133 42 Sallsjokaden

kristnade' Intressant TE. OB:715 14 13 makdil 070-F167250

Runt lunchtid lade vi ut for den sista etappen
om 14 NM mot Ekoln USS klubbhamn
Skarholmen och registrering infor
kappseglingarna. De svaga vindarna holl i sig
sa det tog en stund att ta sig dit.

Eskadern samlad i Sigtuna




Classic Yacht Cup Sweden 2016

Classic Yacht Cup Sweden ar en utvald serie
regattor som seglas inom befintliga tdvlingar
med egen klass, podngberikning och egen
prisutdelning.

Vi seglar oftast regattor, pa den salta sidan av
Stockholm, som har jaktstart och distansbana.
Jaktstart dr enskild start efter sitt SRS-tal.
Anledningen till valet av jaktstart &r att det
ska bli jamna forhallanden och roligare segling.
Detta ar ocksa bra for insteget av nya
deltagare som far en mjukare kappseglings-
premiér.

Nytt for 1 ar &r att cupen administreras av Sail
Yacht Society (SYS) som har 170 jakter i
registret. I ar samlade cupen 22 stycken jakter
och kryssare i olika former och storlekar.
Regeln vi utgar ifran dr SRS och utslaget pa tre
verksamhetsar s maste vi sidga att nér vi
samlar dessa éldre trijakter sé blir det bra
fordelat mellan stora och sma. I ar vann
Kustkryssaren Winnie cupen med Thomas
Larsson vid rodret. M22:an Colibri kom 2:a
och Havskryssaren Refanut 3:a. Aret innan
vann R10:an Ithaka med en liten Albatross
som 2:a och gaffelriggade SK55:an Miranda
som 3:a. Sa det dr stor spridning i resultat-
listan.

Serien har 6 utvalda regattor men det racker
med att stélla upp i 3, dé de tre bésta resulta-
ten rdknas endast i totalpodngen. Det dr inget
tvang att vara med i SY'S men cupdeltagandet
blir rabatterat. Férnarvarande sd har vi samma
regel for cup-deltagande som for att vara
medlem i SYS och det ér foljande:

En Klassisk segeljakt som dr byggd i klas-

siska material, som nitat stal eller massivt trd
pd spant och dr byggd eller ritad fore 1970
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Manga av de storre Skdrgardskryssarna deltar
i cupen sdsom, SK95 Marga, SK95 Irmelin
(Gaftel), SK95 La Morena, SK150 Bea, SK95
Alca (Gaffel), SK75 Bacchant, SK75 Falken,
SKS55 Miranda (Gaffel). Men det vore
vildigt trevligt att se vara SK55-SK15, da
dven mindre Jakter kan placera sig i topp.

Dialogen med bl.a. SSKF och Mbatsforbundet
gor att det kanske blir ytterligare en klass for
yngre Jakter. Hur som helst s& samlar vi idag
dldre Trdjakter och dom behdver sitt forum.
Det ség vi pa Sandhamn med 30 jakter varav
10 utldndska. Lagom till Batméssan bor vi
veta mer om utvecklingen.

Héar kommer en liten tillbakablick fran cupen
2016 utifran M22 Colibri:

Peter Norlin Memorial (Maj)

Forsta regattan var SYS eget administrerade
race “Peter Norlin Memorial” inne vid
Wasahamnen och Lilla Vértan. Det blev en
relativt lugn segling med 2-5 m/s. Jimt utspritt
falt och spannande mélraka da var lilla M22
jagades av stora SK75 Bacchant med néstan
20 meters ldngd. Vi fick ”Line honors” med
bara ca 100 meters avstand och vi lag bra till
efter den troliga omrakningen, da vinden hade
andrat sig. Vi vann med Kustkryssaren Winnie
som tvaa. Nagot som var extra kul var att tva
till M22 deltog i regattan vilket gav en tévling i
tédvlingen for oss, men de deltog tyvérr inte i
Cupen.




Vikingaregattan (Juni)

Var ny for i ar och en véldigt trevlig och anrik
Regatta. Ungefdr samma seglingsvatten som
PNM men lite langre ut pad Strémmen.
Blandade vindar, mycket regn, lite buskigt och
luriga vindar som Thomas Larsson visade hur
man bemdstrade pa ett perfekt sitt. Alla andra
kryssade, medans Winnie strackte upp lings
sddra Lidingd landet. Det avgjorde till Winnies
fordel och med Gaffel-riggade och vackra
Asagao pa 2:a plats.

AFOR ”Antikrundan” (Juli)

Sjilv var vi inte med pd AFOR, men vad vi
forstod sa var det relativt harda och ensidiga
vindar vilket gav 2 langa strackbogar fram och
tillbaks. Havskryssaren Ballad vann med
Asagao pa 2:a plats

Nu bérjade det utkristallisera sig vilka som
skulle kunna vara i topp efter sdsongen.
Winnie , Asagao , Colibri , Itaka , Bacchant
hade alla en bra poéng efter halvtid.

Sandhamnsregattan (Augusti)

En delsegling i cupen, men dven segling om
Baltic Classic Masters som 2016 avgjordes
under endast en regatta.

Riktigt roligt var det att KSSS, SCYT och SYS
fick till ett véldigt bra samarbete innan och
under denna regatta. KSSS satsade mycket pa
detta och det startade ca 30 Jakter varav
manga gister fran vara grannlénder. Trevliga

arrangemang, savil pa bryggan som pa vattnet.

3 dagar, 3 langre race tycker jag var ett bra
uppldgg och som sagt KSSS har tillstyrkt att
de satsar pa nista ar ocksa. Att Sandhamn och
KSSS huserar denna klassiska regatta pa detta
sdtt ar valdigt trevligt och jag hoppas att
nyetableringen skapar storre sponsorstdod och
mer deltagare sa att vi alla kan fi ut maximalt
av det vi var och en satsar.

SK30:an Pani vann totalt Baltic Classic
Masters, men hon var inte med i Cupen sa
SK95 Marga plockade hem 1:a placeringen,
Winnie 2:a och Colibri 3:a.

Noterbart var att Ante Stenhols med sin SK40
seglade single-handed och placerade sig bra.

Colibri och Bachant

Kriftkoret (Augusti)

Kriftkoret var likasé ny delsegling i cupen,
och det var ocksa ett vildigt trevligt och bra
arrangemang som vi hoppas pa nésta ar. Det &r
skont att slippa snurra runt pa lilla Virtan
hela tiden...

Stockholm Yacht Klubb star som arrangdr och
vi fick en egen utrdknad Klass for klassiker.

Scandal Beauty Trophy Race (September)
Ett sista race i cupen. Winnie i ledning och vi
2:a och sé blev det dven i resultatet. Noterbart
var att Kerma gjorde comeback efter hennes
djupdyk forra éret, aterigen i stralande skick.
Winnie vann dven den stora bucklan - Scandal
Beauty Trophy efter en stralande sdsongsav-
slutning pa cupen.

Erfarenheter och summering

* Vi ser fler och fler Klassiska jakter pa vara
regattor vilket &r oerhort kul.

* Kustkryssaren Hambo och Marga aterkom
som kappseglande Jakter efter manga ar.

* 1 cupen saknar vi gruppen av Skargardskrys-
sare i storlek 22-55:0r, Femmor och mindre R-
batar, Mélarbatar, 5 2, Mindre Kustkryssare,
Tumlare, Albatrosser.

(Obs, SK22 och Milarbatar har ett generellt
SRS tal som entyp, Sa man slipper den
kostnaden och administrationen)

Peter Lake SYS Racing
Har 3 jakter med Kristina Lundevall; SK75 Falken ,
SK30 Pelican och M22 Colibri
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Det blaste stundtals rdtt friskt pa kryssen_ -ld_ngs

Tillfartsseglingen borjade bra men en bit ner i
Husardleden blekte det ur. Motor startades.
Efter ett kort seglingsforsok pa Mdoja
Visterfjard kunde vi segla igen pa Soderfjard.
Bensinen berdknades ricka till Stavsnds fran
Fjardholmarna, sa det var bést att segla en bit
dé det fanns nagorlunda vind. Vinden 6kade
dock sa Stavsnis behovde ej tillgripas.

Lordagens segling avlopte som vanligt, fast vi
bara var fem jakter.

Hemseglingen, fel...

Hemfdrden blev lite annorlunda &n vanligt.

Pa kvillen efter kriftorna da vi skulle ldgga oss
noterade jag att vi inte hade nagon strom.
Felsokningen fick vdnta. Man behdver ingen el
dé man ska sova och det brukar ga bra annars
ocksa.

Nista dag ar disig med svag vind. Dioderna pa
regulartorn séger att solcellen laddar men
spanningen &r for lag, sa forbrukarna ar
avslagna.

30  Skérgardskryssaren4/16

Nimdés vastsida. Foto Maria Ljungberg

NYPAN TROPHY 2016

Text: Bo Bethge

-t - B
S S

Vil utkomna pa Ndmdofjarden avtog vinden
och diset var dimma. Vi beslét att halla nidra
land och ga norrut utefter Munko. P16tsligt ser
vi en Nilsson 30a, nagra hundra meter ut pa
var babordssida, som seglar vildigt langsamt.
Pani. Vi beslutar att bensinen ricker for tva
jakter till Stavsnds. Vi kunde dock inte sétta
kurs rakt pa Pani da det lag ett grundflak
mellan jakterna. Sa vi fick i tva minuter norrut,
Pani forsvann, tva minuter vasterut och tva
soderut, fortfarande ingen Pani. Men plétsligt
var hon dér, och Janne hade inget emot att bli
bogserad till Stavsnés. Det kdndes tryggt med
Pani ddr bak med el till sin GPS, s Janne
kunde hojta till ndr vi bogserade at fel hall.
Dimman 6vergick till tjockt dis nir vi ndrmade
oss Stavsnds, och nér Pani sldpptes infor
mackbesoket fanns tendenser till vind. Jag
lyckades fa igang elen genom att bryta och
koppla in batteriet till regulatorn som nu ansag
att spanningen var hog nog. Vil ute till havs
igen kom vi snart ifatt Pani igen. Janne pastod
dock att det blaste och det inte var nagra



Jakt Segl tid SSKF-tal  Ber tid Plats !‘
Pani 2,37,59 1,16 183,26 1
Jarramas 231,28 1,22 184,79 2
Laggen 241,30 1,17 188,95 3
Eugenie 2,48,00 1,17 168,00 4
Deidre 2,50,40 1,16 170,67 5

problem for honom att ta sig hem. Styrkta av
fungerande GPS och vilfyllda bensindunkar
stod vi inte pa oss. Utan akte ivig, for
sakerhets skull ndra Djurd-Skarp6 landet.
Vinden hade dott igen och det blev allt
tjockare. Nér vi passerat Vita Mérren s& dog
GPSen igen, men vi hade fétt syn pa 6arna
norrut. Vi fortsatte fran 6 till 6, Bockholmen,
Ymparholmen, Furuholmarna och Kalv-
holmen. Nir vi passerat Stora Norrholmen
utanfor Norrgardson hade det tjocknat rejélt.
Vi hade kurs mot sundet mellan Képholmen
och Stora Kunnan och trots att det bara var 5-
600 meter mellan sag vi inte land pa ett tag. Vi
foljde utsidan av Trasko-Stord och hade en
tendens att styra in alla smavikar nu ndr man
inte behovde kolla kompassen hela tiden. Allt
gick bra tills vi hade passerat Svartgrund sdder
om Finnhamnshalet som skulle prickas. Inget
syntes utom svallvagor fran Waxholmsbéten,
jag tyckte vi girade styrbord hela tiden men
kompassen visade envist 355 grader. Nér den
uppskattade tiden gétt drog vi ner pa farten,
efter nagra langa sekunder dok land upp och
den grona pricken, pa fel sida. Genom en ess-
gir lyckades vi rddda oss kvar i Husardleden.
Men vi borjade tréttna pd gammal hedlig
navigering med klocka och kompass, som
visade 5-10 grader for ostligt. Sa vi tog sen
lunchhamn i Finnhamn. Efter fikat avvaktade
att dimman skulle latta nagot. Det kiindes
inget lockande att dvernatta, mindre &n timme
hemifran. Jag ringde morsan for att forklara
laget, hon sa att har 4r det inte sa tjockt, jag
kan se Blido. Jag hade lyckas fa strom igen s&
vi beslot att ge oss av. For sdkerhets skull
med GPSen avslagen, onddig sa ldnge man vet

var man dr, men inte hur lange strommen
racker. Dessutom &r det gott om grynnor norr
om Lagnd Truten men ont om 6ar. Nér vi
kommit ivéig ringde mamma igen och medde-
lade att titnade uppe i Blidésundet. Vi
fortsatte och allt avlopte vil utan att GPSen
behovdes slés pa.

Janne fick bogsering av Lars-Inge (tidigare
ordforande i SSKF)* hela viigen hem till
Hnmmelmoraviken.

* Red’s anm.

Pani i dimman eller dr det Finnhamnshalet?




En kort rapport fran Renoveringsfonden

Nu har vi hallt pa ett par ar med kurser i tribatsrenovering och det kdnns som vi har permanentat
verksamheten sa darfor vill jag gidrna skriva ndgra rader hir i Skargardskryssaren.

Det borjade med att Bobby Cyrus och Rolf Paulin startade en kurs i bordbyte pa en Stjarnbat
under hosten 2014, kurslokalen var da Trébatssdllskapet Skeppsmyrans varv i Grondal,
Stockholm. Pa varen fick RF en ansdkan om hjélp vid bordbyte pa en 22:a och dé gjorde vi en
kurs runt det pa Stockholms Segelklubb. Det var da som Renoveringsfonden kom in i bilden. Vi
tre som holl kursen tyckte att vi fick sa god respons fran bade deltagarna och andra som gérna
vill ldra mer sa vi tog kontakt med Skeppsmyran om att hélla fler kurser dar. Skeppsmyran var
positivt instélld och under vintern 2015-16 héll vi tvé kurser i bordbyte pa klinkade jollar da
dessa var enkla att hantera. Dock tyckte vi att kravellbyggda batar lag mer i RFs linje och kanske
skulle vi utoka kursen fran bordbyte till flera moment. Vi pratade igen med Skeppsmyrans
styrelse och fick 16fte om att ta dit en Witterldja som var i stort behov av omvardnad.
Waitterlojan liknar mycket en skdrgardskryssare, scantlings dverensstdmmer i stort med en
B22:a, skrovet dr furu, kdlen av jarn och segelytan &r partialrigg med 18 kvm segel. Ritad av
Becker och detta exemplar dr amatorbyggd pa Vikingarnas SS 1935. Planen var att under forsta
terminen ersitta den nedre delen av Witterlgjans déliga stivar. Baten har for- och akterstdvar i
varsitt stycke som mots pa djupaste delen av halrumet och dér har det alltid statt vatten som
sugit in i stdvarna med forruttnelse som f6ljd. Kursdeltagarna har varit mestadels méin i medelal-
dern men vi har ocksa haft tjejer med pa kursen. Férkunskaperna har varit varierande fran
verksamma mdébelsnickare till rena noviser som just kopt sin forsta triabét sa alla kan delta om
viljan att forkovra sig finns.

Utan stivar och détri

Verktygsgenomgdng
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Under véren 2017 raknar vi med att byta bottenstockar och dotréd samt borra hal for kolbultar.
Kommande vintersdsong kommer vi att dgna oss at spant, bordldggning och ytbehandling s&
sommaren 2018 hoppas vi att Watterldjan Wera seglar igen!

Vill du vara med pa vérens kurs s kommer den att kosta 2200 kronor och vi méts pa torsdags-
kvillarna fran kl 18 och tre-fyra timmar framét. Du ska ocksa kunna komma till Skeppsmyran
ndgra séndagar under kurstiden for att hjélpa till att slutféra moment som vi gatt igenom pa
torsdagen. Kursen startar 12 januari och vi planerar atta torsdagar (uppehall under sportlovet) sa
sista gdngen blir 9:¢ mars.

Ar du intresserad sa skicka ett mejl till rf@sskf.se och ange Namn, Adress, Mobilnummer och
ett par-tre meningar om varfor du vill gé kursen. Besked om du 4r antagen far du i borjan av
januari.

Tor Hedvall.

Batbyggare
Bobby Cyrus

- Nybyggen

- Renovering
- Reparation

= Konsultation

alitet
ml

Nya Stiven pa plats.
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Samlat blandat

Matton
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A 22 nr 358 ar till salu.

Baten &r en Tiger 22 ritad av Peter Norlin och
byggd 1979-1980.

Formarna var avsedda att hyras ut till
sjdlvbyggare.

Pa min bét gjordes dock skrov, ddck och
basinredning pa Ekolns Marin i Uppsala
1979.

Sjalv har jag fardigstdllt inredning och utfort
arbeten pa déck och ruff.

Tiger 22 méter in som 22 kvm skérgardskrys-
sare. Hon &r 12,38 m lang och 2,15 m bred
och byggd av glasfibersandwich med airex som
distansmaterial.

Sjalvlansande sittbrunn.

Pris 120.000 kr

Jan Nilsson 0501-176 44

Snabbseglande
40 kvm »KAJSA»

byged 1917 af mahogny pa blykil
hos Holm 1 Gamleby till salu.
Pris Kr. 16.000:—
Om yachten anmiiles till 1918 drs
Gr&sundsmgalla silies den for Kr.
15.000:—,
Mirmare upp]}'auingar gm.
CHRISTER BANCK
HELSINGBORCG  Rikstelefon 2326




[Te HUSET

Individer som gor skillnad

| T-HUSET &r ett konsul tforetag somprdglas av sina
medar bet are och deras erfarenhet och konpetens inom|T
Vi har en stark foretagskul tur dar frihet och del aktighet gor
att vara medarbetare trivs och utvecklas i nomkonsul trollen

Cenomatt erbjuda en kombination av spet skonpet ens,
ett konsekvent fokus pa kundens behov, |angsiktiga och fértroliga
relationer sam en tydlig inriktning pa att
tillhandahal | a i ndivider somgor skillnad sarskiljer vi oss pa
| T-konsul t mar knaden

G unden & en foretagsfil osofi sombetonar | angsiktighet, obero-
ende och relationsbyggande, en uttal ad anbition att vara bran-
schens basta arbetsgivare sant en kul tur dar
verkligt hog kvalitet i allt man gor ar en sjdlvklarhet for alla.
Det ger kunderna notiverade, engagerade, skickliga
i ndi vider somtrivs ned sina uppdrag och darned presterar utmérkta
resultat, i rétt tidoch till rétt pris.

www.it-huset.se
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"Det ar kul att vara

garanaL:

deldgare. | ar far vi
tillbaka 1,4 mlljuner
kronor.”

sofie, seglare och motorbatsagare.
Kund och en av vara 247 000 deldgare.

HEL MEDLEM - FOR DIN
TRYGGHET PA SJON & PA LAND

- Brand, stild, sjaskada, uppliggning

= ansvarsfirsikoing 37 miljoner krono

— Rattsskydd, — Allrisk, - Sjdassistans
Paskin upp till 14 ar

- Stort geografiskt omrade

W F‘ Snsks jl.-| ar bara en sak fir dgonen. At standigt utveckla de basta hatfarsakringarna ock
a fior dig och din batklubl, Goenom din batklubb ar due delagan §eerska 5o
irekta tordelar som mer centattande ;lllL.':r_ resultathons tor medlemmar och
armicling s L-:i:—r:—-" ering. D far del qu Svenska 5is dverskott genom dirskt bonos pd nastkaommands
Ars premie ach din batklubkh far medesl for &t yttarigars oteeckla sin verksamhet. Fn bdtidesakring
Syanska S0 Hnar sig allisa bade B dig adh 15 din klubb.

arh det aer

54 du kan med gladje 94 in pd wawnasvenskasjo.se om du vill veta mer ellar rakna ut din premie

i, SvenskaSjo

Batfarsakring pd mina villkor
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