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ens intresse for segelbatar.
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Ordforandesidan

Arsmétet 4r 16rdagen den 10 februari klockan 13:00 i klubblokalen, Tackjirnsvigen 2 i Bromma

I ar har vi tryckt en kalender for att hdnga pa vaggen med aktuella handelser under aret och bilder
pa skérgardskryssare. Kop gédrna den gérna, vi har tryckt négra extra kalendrar sa det gar att
bestélla. Léds annonsen hér i tidningen.

Batmassa, Altforsjon i Stockholm rullar pa som vanligt vecka 10, 3-11 mars. Classicavdelningen
har fatt en ny plats och ligger nu mitt i C-hallen. Dér vi brukar ha var monter sa blir det en stor
bassdng som jag i daxldget inte vet hur den ska anvéndas. SSKF har som vanligt en monter och
kom gérna forbi och snacka jakt eller fa en fika

World Cup for 22:or seglas 2018 for tredje gdngen. Seglingarna sker vartannat ar och vart sjétte ar
i Sverige sa nu seglas det for forsta gangen i Sverige. [ ar gar seglingarna 31/7-3/8 augusti i Mjorn
och arrangeras av Allingsés SS.

I Marifred kommer det att arrangeras en regatta for hundradringar. Aven yngre bétar kommer att
fa deltaga. Det kommer att bli flera klasser som &r uppdelade beroende av batens alder. Man
kommer gérna och tinka pa en film med snarlikt namn men jag tycker att vara hundraaringar ar
vitalare.

I sommar sker ocksé Europa Cup for 30:or i Tyskland. Jag tror att ndgot team fran Sverige
planerar éka ner.

Vi ses pa SSKFs arrangemang
Hans Samuelsson
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Studiebesok pa Nya Djurgardsvarvet

Ett varv, tre batar, tre skdrgardskryssare.
Salome 30 S-155 Tore Holm 1932 med byte
av kolsvin. Ninni 55 SWE-15 Tore Holm fran
1917 som blev paseglad under kappsegling om
The Scandal Beauty Trophy Race och fick ett
stort hél i sidan. ”Norlina” Peter Norlins sista
konstruktion som &r under byggnad.

Salome har matten 14,08 x 2,13 och ar
flushddckad. Nu byts kdlplanka akterstév,
spant och bottenstocker. Hon har nu en framre
sittbrunn som ursprungligen var en nergangs-
kapp. For att fa in rdtt innermatt enligt regeln
och eftersom hon saknar ruff s blev skrovet
ganska hogt. Hon har dven ett begréinsat
djupgéende for att hon skull komma in i
hemmanen men i gengéld ett langt kolparti
som dr 2m léngre &n vad regeln foreskriver.
Hon maste vara den skdrgardstrettia med
storsta volymen men hon ér inte den lédngsta
skédrgardstrettia som byggts. 30 S-179 Rapid,
Harry Becker 1938 ér 14,60 x 2,25.

Ninni blev paseglad av 8:an Asagao pa
Riddarfjarden under Scandal Beauty Trophy
Race i september. Asagao kom for babords
halsar och fick en tryckare av vinden och hon
lovade upp och det gick inte att halla henne pa
kurs. Tor Hedvall pa Ninni lyckades med att
mandvrera Ninni sé att skadan hamnade drygt
en decimeter ovan vattenlinjen och Asagaos
peke gick igenom friborden och in i sitt-
brunnen. Kustbevakningen lag nagra hundra
meter darifran vid Norr Mélarstrand och
tittade pa seglingarna sé de var pa plats inom
nagra minuter och kunde slédnga 6ver en pump
och dra henne till kajen. Vattnet pumpades ut
och en gummiduk skruvades fast Gver halet.
Tor har arbetat i IT-branschen i manga &r sé vi
kanske far kalla Ninni for Halkortet II. Det
har sedan varit manga turer med forsakrings-
bolagen, bade Ninnis bolag Svenska Sj6 och
Asagaos bolag Atlantica. Nu ar forsdkrings-
fragan 16st och arbetet med reparationen kan
starta.
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Ninni med hal sidan

”Norlina” &r skrovfardig och néstan pluggad.
Mattias behdver vil arbeta lite pa andra batar
sé for ndrvarande s det i en vilofas men nér
vil Mattias sitter fart s hdnder det mycket.
Nérmast i tur ar forutom pluggarna att
montera balkvdgarna som lag bredvid béaten.

W.
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Skargardskryssarepokalen for

hundra ar sedan

fic

i
ardskryssarna flaggar dver topp i vin
Seglarbladet 2 augusti 1917.

Seglarbladet rapporterade den 2 och 16 augusti
1917 fran seglingarna om skérgéardskryssar-
epokalen som gatt av stapeln i vattnen utanfor
Lysekil den 23-25 juli. Segrade gjorde SS
Zolus med 30:an Aje som seglades av Gustaf
Lofmark.

Men forst en kort tillbakablick, hur hade
pokalen hamnat i Lysekil?

Pokalen hade satts upp 1911 for kappsegling
med SK30:or fran féreningar som var anslutna
till Svenska Seglarférbundet pé initiativ av
bland annat Norrkopings SS och Knut Holm.
Reglerna for den ursprungliga Skargards-
kryssarepokalen var annorlunda mot dagens
regler. Varje segelséllskap hade rétt att utmana
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med hogst en bat. Den bat som forst hade tva
vunna seglingar vann pokalen och det
vinnande segelsillskapet skulle anordna
seglingarna nista ar. Det sillskap som forst
hade totalt tre inteckningar i pokalen vann den
for evigt.

Seglingarna hade de forsta aren framfor allt
varit en angeldgenhet for segelséllskapen pa
ostkusten. Den forsta seglingen arrangerades
av Norrkopings Segelsillskap och endast tre
batar deltog, segrade gjorde Westerviks SS med
sin lottbat for aret, en Schiisslerkonstruktion
som seglades av Harald Regnell. Baten hade
byggts av Knut Holm pé hans varv i Gamleby
och han deltog ocksa som gast at Regnell.



Seglingarna 1912 anordnades av den segrande
klubben i Vistervik, som besegrade de fyra
utmanarna. Aven detta &r seglades Westerviks
SS:s lottbat av Harald Regnell. Till 1913 hade
antalet deltagare 6kat till sju stycken. Vid det
hér laget var kappseglingen sa populér att en
del segelsillskap anordnade uttagnings-
seglingar for att bestimma vem som skulle
representera dem, men de flesta foreningar
skickade sin lottbat for aret. Vann gjorde
Norrkdpings Yachtklubb med Titty, seglad av
Ernst Thornvall. Thornvall hade bade ritat
béten, byggt den och sytt dess segel —
fortfarande ett oslaget rekord.

Fran och med 1914 kom é&ven séllskapen pa
véstkusten att delta i seglingarna. Av de 14
bétarna kom en fran Malmo, tva fran Gote-
borg och de 6vriga fran ostkusten. Pokalen
vanns det aret av Arna, en Knut Holm 30:a
som representerade KSSS, seglad av Erik O.
Severin. Nésta ars segling samlade 13 deltagare
fran ost- och véstkusten, varav fem av batarna
var nybyggda. Liksom foregéende ar segrade
en Knut Holmkonstruktion, Swan, seglad av
Kvdllen fore forsta seglingen i Norrkoping 1914.
Besdittningen bestdende av C. Scheerstrém, N. Olin och

E.O. Severin fister sin nummerlapp pa Arnas segel.
Foto Erik Salander

A FRUKTARE VASTERYKARN.

o
Josef Edlund, vinnare av skdrgdrdskryssarepokalen
1915. Skdmtteckningen dr frdn seglingarna i Lysekil
1917.

GKSS samling.

Josef Edlund fo6r Westerviks SS. Efterson
Westerviks SS da hade erdvrat pokalen tre
génger hade den vandrat fardigt. E. W. Tillberg
fran Westerviks SS skénkte 500:- till en ny
pokal och pa Seglardagen 28 november 1915
beslutades det att en ny pokal skulle séttas
upp for jakter med svensk konstruktion och
byggnad déirjamte skulle foreskriva svenska
segel, rigg och rundhult”. Den nya pokalen
tillverkades med samma design som den

forsta. Samma sak héinde nir den andra var
tagen for evigt. Det finns alltsa tre likadana
pokaler vilket kan vara lite forvirrande nér
man ser bilder i olika bocker och tidningar.

Ar 1916 segrade for forsta gingen en vistkust-
bat, Waj, konstruerad av Tore Herlin och
byggd aret innan. Hon representerade Lysekils
SS och seglades av Gustaf Svensson. Under
dessa ar hade batutvecklingen gatt mycket fort
och bétarna blev framforallt langre, 1908 var
en SK30 ca atta meter 14ng, 1917 var de upp
till tio och en halv meter.

Till seglingarna utanfor Lysekil hade 17
sdllskap visat intresse och det arrangerades
uttagningsseglingar pa bdde véstkusten och
ostkusten. Det fanns t.ex. 40 SK 30:or
registrerade i GKSS sé klassen hade blivit
mycket populér dven pa véstkusten. Nar
batarna anlénde till Lysekil visade det sig att
Varbergs SS, Visterviks SK, Brunnsvikens SS
och Brunnsvikens YK inte kom till start trots
att de var anmilda. Anledningen till att
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Swan pd vdg att erévra den forsta skargardsk?yssarepokalen for evigt. Hir leder hon éver Boja, en K.E.
Sjogrenkonstruktion fran 1914. GKSS samling.

Brunsvikens SS och Brunsvikens YK, en
underavdelning till Brunnsvikens SS for att
kunna utmana om Skérgardskryssarepokalen
med mer dn en bat, inte kom var att deras
batar inte visade sig vara konkurrenskraftiga
under uttagningarna.

Forsvararen - Lysekils SS - stéllde upp med
Gullmar, en 30:a efter Carl Holmstroms
konstruktion och byggd 1917. Den seglades av
Gustaf Bundsén och var finansierad av ett
konsortium inom féreningen. Aven SS Zolus
hade en Carl Holmstrém 30:a, Aje, rorsman

Gustaf Léfmark.

Av de andra vistkustssillskapen, stdllde
GKSS upp med sin lottbat, en Herlin 30:a,
seglad av Gustaf Svensson, foregaende ars
vinnare av skirgardskryssarepokalen. Herlin
hade dven konstruerat Aolus Segeljaktklubbs
utmanare, Bellona, seglad av Per Waller samt
KSSS:s Malmoavdelnings lottbét, seglad av
Thorsten Bergman, och Halmstads SS Waj,
1915 &rs segrare om skérgardskryssarepoka-
len, ford av C A Wallén.

Segelsillskap | Hemaorl
| namn

Kungl. Svenska 5, S Steckhelm Arna 11

Stockholma 5. 8, [xo Sigrun K. E.

Norrkiipings 5. 5.
Viisterviks 5. &,

Viistervik |F“in
K. 5.5 5 MalmGavd.| Malmi

K. & 8, 5=

Bitens Konstruktér

A, Nygren Nl'.'g]m arvet.

M. avd, 1917 T. Herlin

Tevge] .
naii- © Agare

1917 | K. 5. 8. &8
1917 | Harald Berg
LB 8

Bygud av

jogren A, Petterssons bit-
| vare, Sthim -

Norrkiping N. &, 5. 1917) G, Schilssler | Morrkdpings vary 1917-| N
Knut Halm

- Knut Holm, Gamleby| 1917 | Kensortium
Limhamns bitvary 1917 | K.S.8.5. Mal-

[ miiavid,
| Halmstads 5. S, Halmstad |Waj Do E. Killstrim, Oskars-| |
| | hamn 158 | G A Wallén
Géteborgs K. 5. 5, | Giteborg |GKS55.0917) - Do I:gm' Andersson,
ﬁ 191y | G. K. 5 &
5, 8. Aolus [xn Aje . Holmatrim | M:rn AMEE0N & A'iun ; f
Gh | 17 | G. Liskmark
AEolus Segeljklubb [ Bellona T. Herlin [ Jes r Andersaon, |
| g | 1907 | Fer Waller
Ghgs chlarﬂubb Dno Inga Beth | C. O Liljegren A.hra amn:m & Mo-|
| 1915 g Bengisson
5. 5, Uddevalla |3, 5. V. 1917 E. Salander l.:dko 1916 iken

B-:.!h.uu] _Ia‘:muhb&nl Smiigen :.‘l.n].'nja
Lysckils 5. 5. Lysekil |Gullmar

ing |
C 0. Liljegren Erll(nlralrum Unb:lm-i i
C. Holmstriim ! Lysckils mek. verkst| 1917 Konsortium |

(. Westerberg



C. O. Liljegren hade ritat Bohuslénska
Jaktklubben i Smdgens utmanare Asynja,
byggd 1916 och ford av Oswald Westerberg
samt Goteborgs Seglarklubbs, Inga Beth fran
1915, seglad av W Edvards. Segelséllskapet
Viken i Uddevalla utmanade med sin lottbat
for aret, en Erik Salanderkonstruktion fran
1916, seglad av K. G. Holmén.

Ostkustsbétarna var konstruerade av fyra
olika personer. Visterviks Segelséllskaps
lottbat, Essan, var en 30:a ritad av Knut
Holm, och seglades av Josef Edlund. KSSS:s
lottbat Arna III av Axel Nygren fordes av Rolf
von Heidenstam. Norrkopings SS lottbét var
en Schiisslerkonstruktion seglad av Ernst
Thornvall. Stockholms SS stillde upp med
Sigrun ritad av K. E. Sjogren och seglad av
Erik Forsberg.

Den 22 juli holls ndgot som vi skulle kalla
”tune up race” men i Seglarbladet beskrivs det
som “en liten forpostfaktning”. Seglingen gick
i varierande vindar med slor den storsta delen
av banan. De tre forsta i mal var Essan, foljd
av GKSS-17 och Gullmar. Med tanke pa
banan och de skiftande vindarna kunde man
inte dra négra storre slutsatser om batarna och
beséttningarnas egenskaper. De verkliga
seglingarna skulle hallas fran 23 juli och framat
tills en bat hade vunnit tvéa delseglingar.

Fran den forsta seglingen den 23 juli rapporte-
rade Seglarbladet. ”Vind NNV 7-8 sek. m.
Bana: motsols: startlinjen vid Flatholmen — W.
om Gulskiren — O. om Klafskar och
Brandskiren — O., N. och W. om forankrad
prick med bla flagga vid Dragskédren — N, W.
och S. om forankrad prick med rod flagga c:a 1
min. WSW. Om Trillingarna — mellan
Byxeskéren och Jemningarne — mallinje vid
Flatholmen (skires fran W. till O.), 10 %
dist.-min.”

Aja, vinnare av skdrgardskryssarepokalen 1917.
Seglarbladet 19 juli 1917.

Nar starten gick kl. 12 var sjon grov och flera
av jakterna hade revat. Forsta benet pa
triangelbanan var en kryss. Starten blev rorig
med tjuvstarter, ’grosshandlarstarter”och
ombordldggningar i den gropiga sjén. Den béat
som rakade mest illa ut var Bellona som utgick
med ett stort hal vid vattenlinjen. Roran i
starten ledde till protester och KSSS:s
Malmoavdelnings bat férd av Thorsten
Bergman diskades. Vid forsta rundningen ledde
Gustaf Svensson fore Josef Edlund, Thorsten
Bergman, Erik Forsberg och Gustaf Lofmark.
Stallningen i mél efter tva slorar stod sig.
Segrade gjorde GKSS med Gustaf Svensson
vid rodret. Tvéa var Visterviks SS och Josef
Edlund och trea Stockholms SS och Erik
Forsberg.

Seglarbladet skrev fran den andra dagen
seglingar. ”Andra seglingen den 24 juli. Vind V,
c: a3 sek. m. Bana som foregiaende dag, seglas
medsols.” Vindférhallandena beskrivs som en
solvadersbris och med en lugn start pa det
forsta benet som var kryss. Vid forsta
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rundningen ledde Gustaf Lofmark fore Oswald

Westerberg, Josef Edlund, Per Waller och Erik
Forsberg.

Vid andra rundningen ledde fortfarande Gustaf

Lofmark. Men Edlund hade seglat om
Westerberg pa sloren. Som fyra och femma lag
nu Erik Forsberg och Per Waller. Pa sista

sléren mojnade vinden och bar ndgot emot. Aje

och Gustaf Lofmark behdll ledningen in i mal.
Tvaablev Josef Edlund f6ljd av Erik Forsberg
och Per Waller. Efter tva seglingar hade Gustaf
Lofmark och Gustaf Svensson var sin seger.
Nu gillde det vem som skulle ta ytterligare en
seger och hemfora pokalen.

Seglarbladet skrev fran den tredje dagens
seglingar. ”Tredje seglingen den 25 juli. Vind
SV t.V, 4-6 sek — m. Bana som foregaende
dag, seglas motsols.” Till skillnad frén de
tidigare dagarna var forsta benet en slor.
Gustaf Svensson tog starten i stort sett pa
skottet tatt foljd av Gustaf Lofmark. Nar
andra benets kryss borjade ledde Lofmark fore
Forsberg, Edwards, Svensson och Edlund.
Under kryssen upp mot mérket bevakade
Gustaf Lofmark sin ledning och rundade en
god bit fore Forsberg. Pa det sista benet drog
Lofmark ifrdn och kunde ohotad gé i mal som
segrare med Aje. Skirgardskryssarepokalen
hade hemforts till SS ZEolus. Som tvaa inkom

KSSS lottbdt 1917, ritad av Axel Nygren.
KSSS drsbok 1918.

Andra dagens seglingar om skdrgardskryssarpokalen i
Lysekil 1917. GKSS samling.

Sigrun Stockholm SS och trea blev Westerviks
SS. SS Zolus fick nu borja forbereda sig for

att anordna 1918 érs skérgardskryssarepokal.
Efter seglingarna 1ag alla deltagande bétar med
flaggning dver topp i véntan pé prisutdelning
och avslutningsfesten som hoélls i societets-
huset i Lysekil. Ett hundratal géster hade slutit
upp och det bjods pa hogstdmda tal av
Lysekils SS ordforande L. Laurin (far till Arvid
Laurin), Gusten Lind som representerade
Svenska Seglarforbundet och Jonkopings
Segelsillskaps Oscar Roempke, som tackade
pa seglarnas végnar for ett utmérkt evene-
mang, innan pokalen under hurrarop dverlam-
nades till Ajes beséttning. Fran Seglarbladet 16
augusti 1917 ”sedan pagick dansen med liv
och lust, och den synnerligen angenéma
avslutningsfesten slots forst mycket sent”.




Segraren Gustaf Lofmark, 1882-1926, kom
senare att vinna ytterligare seglingar om
skérgardskryssarepokalen. Han blev d4ven
kénd som erdvrare av Guldpokalen med 6:an
Konkret 1924. Segrarjakten Aje som hade
matten 9,50 x 1,90 m saldes senare till Ragnar
Stenport i Alingsés SS, som behdll henne i
Mjorn till 1925. Aret efter var hon ater
registrerad i GKSS men da var hennes glanstid
forbi.

I Seglarbladets reportage skriver man att det &r
forvénande att Aje seglade sa bra nér syster-
béten Gullmar inte kunde hévda sig trots att
de var byggda pa samma ritning. Gustaf
Lofmark anségs dock vara en av Sveriges
duktigaste rorsmén och det var nog hemlighe-
ten bakom batarnas stora fartskillnad. L.
Laurin 16ste sedan ut Gullmar och &verlat
henne pa sin d& 15-&rige son som fick lite
béttre fart pa henne.

Som synes var det en kraftig utveckling av
antalet deltagare fran 1911, da endast tre jakter
deltog till 1917 med 13 batar pa startlinjen.
Under aren 6kade den geografiska spridningen
av deltagande séllskap. 1917 ars deltagare
representerade séllskap fran Stockholm i norr

GKSS lottbat 1917, ritad av Tore Herlin.
GKSS samling
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till Véstervik i soder. Pa véstkusten var
utstrickningen frin Malmé till Smogen. Atta
olika konstruktorers jakter deltog i 1917 ars
seglingar.

Dar konstruktérer knutna till Norrkdping och
Gamleby som Schiissler, Holm och Thornvall
var framgangsrika de forsta aren kom sedan
andra att ta upp kampen. De mer vastkust-
inriktade konstruktdrerna Herlin, Liljegren och
Holmstrom hade stérre framgang fran mitten
av 1910-talet. Populariseringen av skérgards-
kryssaren ledde till att det bildades dotter-
sdllskap sa att man kunde utmana med mer én
en jakt. Ett sadant exempel var £olus
Segeljaktklubb. Det 6kade intresset ledde
ocksa till flera amatdrkonstruktioner av
skérgardskryssare. Tre av 1917 ars rorsmén
Thornvall, Svensson och Bundén hade dven
konstruerat skargardskryssare.

Kallor: Seglarbladet 1912-1917, KSSS 1917,
1918. Brunnsvikens SS 1916-1918.
Litteratur: Norrkdpings SS 1887-1927.
Lysekils SS jubileumsbdcker 50, 75, 90 och
100 ar.

Ulf Lycke & Jan Pettersson




I mitten av oktober var delar av KN, det vill
sdga Torkel, Thomas och jag, nere i
Randolfzell vid Bodensjon. Syftet med resan
var att gora slutbesiktning och méta in den
nya Estlandersjuttiofemman samt delta i en
dopceremoni.

Projektet statade for tre ar sedan dé Torkel
och den tyska konstruktoren Juliane Hempel
var runt i KN’s och fritidsbatsmuseets arkiv
for att hitta en ldmplig 95a eller 75a att bygga
enreplika av. De fann da ritningar av en 75a
ritad av Estlander 1928, formodligen for tysk
rakning da all text pa ritningarna var pa tyska.
For KN’s del var det praktiskt att hantera det
som ett nybygge enligt nuvarande regel, vilket
gick bra sedan SSKF’s styrelse beviljat
dispens for den lagre fribordshdjden som
gillde fram till 1935.

Jag kom att fungera som kontakt och stod-
person till Juliane som gjorde nya byggnads-
ritningar anpassade till moderna material och
teknik. Thomas var platskontrollant och
métman. Jag har var med i KN i trettio & men
det var den forsta trébéaten byggd pa stélspant
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75 GER 4 Gustaf

Text och foto: Bo Bethge

och dessutom den forsta storbaten som jag
varit med att klassa. Sa det var lérorikt.

Vi reste ner redan pé torsdag eftermiddag for
att kunna starta inmétningen pa fredag
formiddag. Inmétningen gick bra, vi var nog
alla lite oroliga for Estlander hade ritat utan
storre marginaler. Sa fort métningen av
skrovet var klar sjosattes Gustaf. Forsta
sjosattningen skedd dock redan i somras. Vi
hann méta riggen innan pdmastningen.
Senare hade vi ett mote med dgarna till en
schweizisk 30a som Thomas lyckas identifiera
som en ungersk bat som byggdes och
exporterades till Schweiz under kriget. Pa
kvéllen bjod Riidiger, Gustafs dgare oss pa




middag tillsammans med Juliane. Det var
meningen att John skulle ansluta. Han 4r en
hollédndsk spruceleverantér och vélkand
attaseglare. Tyvirr blev han fast i kéer och
kunde ansluta forst efter pa hotellet.

Palordagsmorgonen var det liksom dimma
liksom foregidende dag, da hade den littat efter
nagra timma. Vihade planerat en provsegling
men dimman 14g kvar och sjon 1ag blank, sa vi
fick avvakta. Efter ndgon timme borjade en
svag vind blasa och vi gav oss ivdg. Dimman
var dock kvar och vinden var vildigt svag.
Efter en stund gav vi upp och atervinde till
hamnen. Pé eftermiddagen var det dop och
efterat bjods det pa dricka med tilltugg. Pa
kvillen ville Riidiger bjuda pa restaurant
ingen, fast vi inte var s hungriga efter
tilltugget. Kvéllen blev trevlig och John drog
helt otroliga historier.

Provsegling utan vind och sikt.
Fran vénster: John, Torkel, Juliane och
Riidiger.
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Renoveringsfondens resa till sodra

Norrland

Fredag den 17 november ldmnar Renoverings-
fonden Stockholm for att sin arliga jaktsmyg
som i ar gick norrut till Hirnésand/Ornskolds-
vik. Kjell Eldered, Ulf ”Hubbe” Lycke och
undertecknad Hasse Samuelsson samlades pa
Stockholmas central vid 17-tiden. Faktachefen
i SSKF, Hubbe, startade redan i Nykoping och
han ér ju dnnu inte medlem av Renoverings-
fonden men det hoppas vi ordnar sig pa
arsmotet. Tor Hedvall, Thomas Larsson och
Eva Berglunds resa hade startat redan pa
eftermiddagen sa de hade ordnat med bilhyra
och checkat in pa vandrarhemmet. Vér fard
gér till Sundsvall dér taget till Harndsand
skulle avga 9 min senare. Strax innan Sundsvall
fordrojdes taget av nadgot sparbundet
arbetsfordon som hade fatt motorstopp sa de
9 minuterna ats snart upp av vintan pa sparet
sa farden till Harndsand fick ske med taxi.

Fritidsbatsmuseet i Hdarndsand
Under: Alfa (tror redaktéten for det dr vil inte Bris)

Dir véantade Tor, Eva och Thomas som hunnit
med ett drende pa bolaget for att inhandla lite
skumpa som vi kunde dela ut som presenter.

Lordag morgon i Harnésand

Forsta etappen gick till det nystartade
fritidsbatsmuséet. David fran muséet sldppte
in oss och vi fick botanisera sjidlva och Eva var
betrodd med nyckel och larmkoder. Vid
museet anslot Clarence Andersson vars bat vi
senare skulle titta pa och Per Hellgren som
skulle guida oss i Ornskoldsvik pa sondagen.
Pa muséet kunde vi bl.a. se en Folkbat som
kom direkt ifran skogen, en Neptunkryssare,
C-kanot, Plymsnéicka, Sven Yrvinds Bris,
véirdsomseglaren Lunkentuss som seglade
jorden runt 1962-65 och segelkuttern Alfa fran
1892 som har varit utstdlld pa Sjohistoriska
museets bathall och mycket mer. https://
fritidsbatsmuseet.se/

Efter museet tog forst Clarence med oss till
Za-Za. Za-Za ar byggd 1902-1903 och
konstruerad av Hugo Schubert pa samma
ritning som KSSS lottbat Snovit fran 1898.
Thomas inledde med att 14sa ett besiktnings-
protokoll fran en besiktning som han hade
gjort 2007. Za-Za hade kommit till Hirnésand
i slutet pa 1990-talet. Hon koptes av Orjan
Leek for att ridda henne fran skrotning. Orjan
sélde henne till Anders Smedsas som har

Za-Za




forvarat henne utanfor sin bilverkstad. Tyvérr
kom aldrig renoveringen igang vilket i och for
sig dr béttre &n ett avstannat projekt ddr ndgon
borjat riv i baten och allt ligger i bitar. Za-Za &r
nu till salu..

Vi for vidare till Orjan Leek som ir fotograf,
entreprendr och projektdrivare. Orjan har sin
ateljé/kontor centralt i Hirnsands. Han visade
bilder fran gamla Harnésand och pa manga av
bilderna fanns det batar i forgrunden. Vi gjorde
vad vi kunde for att hjélpa till att identifiera
batarna. Orjan hade 6000 gamla bilder fran
Héarndsand och han hade dven varit med och
skrivit Hirndsands Segelsallskaps jubileums-
bok 150 ar. Orjan var intersant att lyssna pa
och hade bra fokus trots att hans son just
spelade Curling EM och det stod 6-6 mot
Osterike. Sverige van matchen med 10-6 och
vann hela EM.

Lunch pé Kanal Caféet med god mat och
sammanfattning av formiddagen.

Nu far vi ut i skogen déar Clarence nu bor pa
hans gamla fordldrahem for att titta pa 22 S-
182 Anitra, Erik Nilsson 1932. Clarence bodde
tidigare i Nyndshamn och Anitra 1ag da dér.
2001 fick Clarence Skérgardskryssare-
forbundets Bevarandeplakett for hans
noggranna skotsel av Anitra. Han har dgt
Anitra i ndstan 50 &r och seglat Nynis
Héarndsand 38 ganger. Nu ligger hon upplagt
pa forildrahemmets tomt i Olandsbro. Efter
att vi krypet runt i baten och fotograferat och
beundrat henne sa avslutar vi besoket i
Clarence kok med kaffe och bulle och flera
gamla seglarhistorier.

Nu bir resan av mot Ornskoldsvik och
incheckning pa Ornskoldsviks vandrarhem.
Négra tog en promenad till ICA for att

Magda 1V




Trolislindan i Nynds 2012. Foto Bo Bethge

inhandla nagra snélla pilsner till renoverings-
fondens styrelsemote for att efter mote gé till
Per Hellgrens stamstille, restaurang Mama
Mia, for att 4ta middag. Vi fick en 10 min lang
promenad hem frén krogen pa snofria gator.

Séndag morgon i Ornskéldsvik

Morgonen blev en &verraskning med 35 cm
nysnd. Efter frukost blev det skottning och
Kjell gjorde en sladdvandning for fa runt bilen.
Ett samtal till Per Hellgren, dagens guide. Per
motte oss for att ta med oss till dagens forsta
batspaning. Vi akte till Varby och Domsjo
batklubb for att titta pa Pers bat. Batarna lag i
fina hangarer som vi Stockholmare alltid blir
avundsjuka pa. Har ligger Pers replika fran
2008, Mellgrenbéten Trollsldndan, ritad 1898
med matten 7,53 x 1,76. Hon &r byggd i abachi
med mahognyfaner pé utsidan. Per forklarade
att han hade valt att bygga just Trollsldndan
for att hon var vildigt lik Ester som han varit
pa jakt efter i 15 ar fast trollslandan &r hélften
salang.
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Nu bar farden vidare till Halbod for att titta
Eira, Magda och Ester. Utanfor holadan lag
Eira. Eira dr en liten Mellgrenkonstruktion
fran 1897, hon dr 7,45 x 1,92. Hon plastades
1955 och sékerliggen den bét i Sverige som
varit plastad ldngst tid. Per kopte henne for
att rddda henne fran skrotning. Man kunde
tydlig se att innan plastningen hade man tagit
bort det friliggande rodret och flyttat fram
rodret och fyllt ut utrymmet mellan roder och
kol for att fa ett sammanhangande kol och
roderparti. Nu ligger hon och véntar pa att
nagon ska ta vid och sétta henne i seglingsbart
skick.

Inne i holadan ligger Magda IV och Ester.
Magda IV, 15,6 meter lang Fifekonstruktion
fran 1904 byggd i Norge mittes in enligt
Képenhamnsregeln. Magda IV 1dg i Stockholm
fram till slutet pa 70-talet och seglade da som
R10. Botten renoverades 74-78, forst av Elis
Gustafsson och arbetet fortsattes av Tore
William-Ohlsson. Hon bytte hemmahamn och
seglades till Ornskoldsvik 1979. Nu har hon
legat pa land nagra ar véntar pa viss renovering

Ester, Gunnar Mellgrens legendariska
fenkdlsracer 15,38 meter lang fran 1901, som
sanktes i slutet av 30-talet i Hirndsands
skérgard. Hon hade innan dess seglat pa
véstkusten fram till 1933 och skénktes da till
Ornskoldsviks segelsillskap for att anvindas i
deras ungdomsverksamhet. Hon bargas 26 juni
2015. Per Hellgren hade i 15 ars tid sokt
information om Ester som ledde till mycket
kunskap om alla Gunnar Mellgrens bétar och
blev sedan underlag f6r boken ”Segelsport i
brytningstid genomen Gunnar Mellgrens
ritstift” som skrevs av Jan Pettersson mfl.
Per sokte framforallt att ta reda pa vart Ester
tagit vigen. 2004 intervjuade Per en éldre
medlem frén Ornskdldsviks SS som mindes
nér han hade sett att det var en brand ombord
Ester nér de passerade hans hem for att gé in
till Trysunda. Nér elden var sldckt sag han de
ater passera och han hade sett var hon hade
sjunkit och kunde peka riktningen for Per. Det



Eira 1911

. =
Ester 1907. Foto Erik Salander / Sjohistoriska



var en gammal man med fantasi och bra pé att
beritta historier men hade de foljt hans
utpekade riktning hade de sparat mycket tid i
sokandet. Nu pagar en fantastisk renovering
som leds av Bosse Eriksson. Det finns inga
ritningar dar man kan se konstruktionen men
man har ju en fullskalig mall och alla bitar byts
ut en efter en pd samma sitt, samma dimen-
sioner, laskarna pa samma stille och samma
ihoppfogningsmetoder . http://
www.ester1901.se/

Hela resan avslutades i en hangar pa 0SS
vinterhamn for att titta pd Mayflower, en Ake
Amén konstruktion fran 1957. Bestéllaren var
bekant med Amén som ofta var en vilkommen
giist ombord. Agaren Bosse Forslund hade salt
sin Contrast 34 och tyckte att Mayflower var
ett lagom projekt nér den stundade pensioner-
ingen ndrmade sig. Nar vél renoveringen skulle
starta sa fick Bosse ett erbjudande och att vara
projektledare for byggandet Botniabanan
vilket han inte kunde motsta. Mayflower fick
sta 1 hangaren 1 9 &r vénta pd att Botniabanan
skulle bli klar att renoveringen skulle kunna
starta. Efter fyras ar renovering och putsning
var hon ett perfekt skick 100m natlimning och
ett nylagt ddck och allting upputsat. Bossa
hade borja fa ont i rygg och axlar sa det hade
inte blivit nagon segling den senaste sommaren
s& han funderade pa att silja. Dagen efter vért
besok la han ut en annons pé Blocket och efter
15 minuter ringde en Holldndare och kopte
béten.

Hemfiird fran Ornskéldsviks flygplats, en
flygtur pa 45min till Arlanda och lika lang tid
for farden in till Stockholm. Batbestandet ar
lite glesare norr dver men det finns manga
intressanta batar och projekt. En lyckad helg
men vart blir firden nést &r, kanske vastkus-
ten?

Hans Samuelsson
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Mayflower

Mer omtanke,
mindre finstilt.

ALANDIA

BATFORSAKRING

Sisckhalm, ol OR E30 0245
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55-klubbens arliga adventstriff 4

Av Tor Hedvall

Sondagen den 10:e december samlades ett
antal fikasugna 55-klubbsmedlemmar, dér
fanns representanter for Ninni, Rio, Maritza,
Hexan, La Liberté, L"aiglon II, Jarramas och
Maritana. Dessutom anslét klubbens hang-
arounds i form av Hasse och Lasse frén
SSKFs styrelse sa vi tillsammans var 16-18
personer som njot av hembakade bakverk,
kaffe och glogg.

For forsta gangen pa tre ar passade vi pa att
ha ett arsmoéte men vad hjilpte det nér bade
Dennis och Tor blev omvalda till ordférande
respektive kassor. Ekonomin dr i god ordning,
en forlust i ar pa drygt 1900 kronor och det
skylles dels pa inkdpta prisvimplar och dyra
avgifter till Plusgirot. Stadgarna var pa vift sa
det fanns ett forslag pa nya men under métet
krop de gamla stadgarna fram sa vi beslot att
jobba fram ett forandringsforslag till ndsta
arsmote (nér det nu kan bli...).
Serieseglingsbucklan delades ut till Jarramas

(igen) men Bragdbucklan var inte ndrvarande
utan ska eftersdkas och om den éterfinns sa
gér den till Ninni for bragden att fa forsak-
ringsbolagen att betala néstan hela skadan fran
kollisionen pa Riddarfjarden.

Bildvisning hela tiden pa viggen och Ted
visade ocksa smakprov pd SSKFs nya
kalender som snart &r fardig. Vidare sa
informerades om kommande sommars
seglingar dér vi kan ndmna att 55-klubbens
skérgardskryss, dven kallad vareskadern,
kommer att ga av stapeln den 2 juni och da i
en lite annorlunda form &n tidigare, vi slar oss
ihop med Segelséllskapet Gdddvikens interna
kappsegling ”Bo Fyr — Lilla Skratten”, mer om
detta i ndsta nummer av tidningen. Boka ocksa
gérna in 100-arsregattan i Mariefred under
vecka 30 forutom de vanliga seglingarna.

Till sist en 6nskan om ett gott nytt seglingsar
2018.

Femtiofemmabullar
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Ar 2008 fick jag veta att det stod en marklig

bat pa land i trakten av Stenungsund. Efter lite
efterforskning visade det sig att det var en av
KSSS lottbatar. KSSS héll en konstruktions-
tavling 1904 som vanns av C. O. Liljegren.
Han &r relativt okdnd pé ostkusten dven om
han ritade ett antal batar dit, frimst under
1800-talets sista decennium. Liljegren var den
dominerande konstruktdren pé vastkusten
innan Gunnar Mellgren slog igenom och var
den forsta svenska konstruktdren som
anammade de nya idéer som kom fran USA
1891 nér Nathanael Herreshoff hade
revolutionerat kappseglingsbatarna. Han ar
ocksé kéind for sitt griniga humor och att han
ritade snabba batar som inte alltid var sa
vackra. Han var dven en nidrmast fanatisk
motstandare till skdrgardskryssarregeln.

KSSS 14t bygga bygga tvé likadana batar pa
Kummelnés varv for att lottas ut till en
kostnad av 4770 kr och 89 6re. Men nagot
gick fel sa batarna blev klara forst pa hostkan-
ten efter att seglingssdsongen var dver. Detta
hade varit fatalt for vilken annan férening som
helst forutom KSSS. Normalt ville man visa
upp en fardig bat for att kunna séilja lotter.
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KSSS lottbatar 1904

S Toweoas drorasres

Utan bat ingen lottforséljning och sma
foreningar kunde gé i konkurs pé grund av en
forsenad batleverans. Men eftersom det var
KSSS sa salde de inte extra lotter utan lottade
ut batarna bland sina ledamoter

lnhludan till kunstruktmnst&i[an
fiir 1904 ars utlotiningsfartyg i
Kongl. Svenska Segelsillskapet.

Téflingarna  skola omfalla fullstin-
diga konstruktions-  och defaljrituingar
till “ett lingfirdsfarlyg om 2 miln-tal
enligt Sillskapels regler. Konstruklions-
rilningar skola wiféras i@ skalan Y
eller /e, segelritningar. i skalan */ee
eller '/ao, Ofriga ritningar i skala efter
eget val och skola riiningarna atfaljas
af deplacements-, vikis- och trimnings-
berakning jamte beskrifning.

‘Rilningarna skola vara inlimnade &
Sillskapels expedition, Kasteilholmen,
senasl den 13 Sept. kil 4 e, m. for-
sedda med signatur eller motio jimie
firseglad namnsedel.

l:zsta Pris 300. Kr.

Prisbeldnade
skapels egendom,

Prisnimnd: Docent K. f. Livngberg,
Ingenitr Al Andersson och Bryggm.
5. Hydén.

Marmare
expeditionen.

:dra Pris 200 Kr.

ritningar  blifva  sill-

upplysningar limmas pi




Bétarna ritades enligt 1904 ars KSSS langd-
segelarea-regel for att méta in i avdelning V
som en kappseglande “kryssare”. Det vill sdga
langfardsbat till skillnad fran en ren kappseg-
lare. Regeln angav minsta deplacement for en
bat klassad som “kryssare”. Lottbatarna fick
ett deplacement som var 20 kg hogre dn
minimideplacementet och barlastprocenten var
ocksa exakt pa gransen till vad det fick vara,
alla dimensioner lag pA minimum. Bétarna
ritades som sa extrema kappseglare det var
mdjligt och &ndé kunna riknas som langfards-
bétar. Som ldsare kan man kanske undra vad
detta har med skérgardskryssare att géra? Det
ar faktiskt sa att scantlings och deplacement
for 1904 ars KSSS regel ér identisk med 1908
ars skérgardskryssarregel och batarna fran
avdelning V kunde enkelt klassas om och segla
som SK45:or, vilket naturligtvis gjordes.

Den ena baten vanns av Axel Storm och saldes
till Gédvle SS som anvinde baten som lottbat
1905. Vinnaren var Emil Matton som dépte
baten till Ottil efter sin fru. Emil Matton &r
farfarsfar till Sven Matton som har 50kvm
kappsegaren X. Ottil var kvar i Gavle fram till

Kagl. 5. 5. S ulbstiningsbiter dbe 1904,

4

slutet av 40-talet. Béaten brann trakigt nog upp
1987 pé Lidingd i en varvsbrand. Baten var d&
fortfarande i relativt gott skick.

Den andra baten, som jag hittade, vanns i
utlottningen av Adolf Rydholm och doptes till
Edda. Rydholm var en intressant person som
var aktiv i den tidens regeldebatter och
skapandet av skdrgardskryssarregeln men han
hade ingen anvindning av en sa liten bat. Edda
saldes dérfor vidare forst till Bengt Fahlstedt i
Stockholm, sedan till Hjalmar Cederstrém i
Sodertélje. Nér han fick en dotter bytte han till
en SK75:a och baten som da hette Rita saldes
till Gustav Malmros i Vikingarnas SS och
doptes om till Loulette. Sma batar byter ofta
dgare och baten hade ett otal 4gare under aren.
Jag har dven tagit reda pa resten av
dgarlangden och baten har haft en rétt
skiftande historia. De mest intressanta dgarna
ar Beppe Volgers bror och en slékting till
Tomas Di Leva. Lagvattenmérket var ett
kollektiv som inte trodde pa finsnickeri,
gillade tryckimpregnerat virke och stéllde till
med ritt mycket eldnde och strukturella
skador samt slarvade bort inredningen och alla
beslag.

Nir lottbatarna var nya kappseglades de med
stor framgang och de slog oftast den tidens 50
kvm kappseglare och seglade sa smaningom
ifran de flesta av de SK30, SK38 och SK45:o0r
som byggdes nér skiargardskryssarregeln kom.
Ottil vann ett stort antal kappseglingar i Gévle
och den andra baten har vunnit eller placerat
sig bra pa méanga kappseglingar framst pa
Malaren. Efter ett antal &r hade skédrgards-
kryssarens utveckling kommit sé langt att det
var svart att konkurera med en liten kort
gaffelriggad bat, men de klarade sig forvanans-
vért bra en lang tid.
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Loulette 1915

KSSS lottbétar 1904 &r av en typ som inte
finns kvar alls i Sverige. De byggdes med
fenkol och frihdngande roder, ndgot som inte
var sa ovanligt pa véstkusten men néstan inte
gjordes alls pa ostkusten. Vad jag vet sa &r
detta den enda kappseglingsbaten av den hér
storleken som finns kvar frdn 1904 ars KSSS
regel. Det finns i stort sett inte heller nagra s
hér gamla batar kvar med frihdngande roder, de
enda tvé dnnu dldre batarna dr Oberon fran
1901 och Eira fran 1897. Bada dessa dr byggda
enligt andra regler, den ena &r ombyggd till
kappseglare med 6ppen sittbrunn och den
andra 4r ett stort renoveringsprojekt. En annan
sak som gjorde mig intresserad var att batarna
gick att spara. Det finns mycket bilder,
kappseglingsresultat,

dgarléngd, ritningar och dven bilder fran
byggandet. Jag har till och med hittat mét-
brevet

med alla matt pa seglen.
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Baten séldes som “’bra renoveringsobjekt,
otroligt bra bordldggning och tréspant,
eventuellt maste nagot stalspant bytas.”
Sanningen var ndgot annorlunda och baten ett
svarartat renoveringsobjekt, men blykélen
fanns i alla fall kvar. Kommentarerna fran de
som sag baten var bland annat ”jag har sett
myrstackar som har varit fraschare”. Det mest
uppmuntrande kom fran Mattias Malmros
som konstaterade att det var det sémsta
renoveringsobjektet han hade sett som han
fortfarande trodde det skulle bli bat av. Baten
stod illa till och skulle aldrig kunna géras i
ordning dér hon stod och mot béttre vetande
kopte jag henne och 14t frakta hem baten till
Uppsala for att undvika en skrotning.

Niér baten kom hem till Uppsala pa hostkan-
ten 2008 hade jag Thomas Larsson pé besok
for att diskutera renovering och vad som
behovde goras. Det var i stort sett en ny bat
som behovde byggas och jag hade redan da jag
kopte baten bestdimt mig for att bara renovera
skrovet. Tanken var dels att inte sdtta onddig
press pa mig sjilv och ifall jag renoverade
skrovet till nyskick kunde jag sedan ge bort
eller sdlja béaten sa att den skulle vara riddad.
Jag beslutade dven att allt skulle goras sa nédra
original som det bara var mojligt oavsett hur
mycket mer jobb det innebar. Det jag har gjort
sé& hér langt ar att jag forst riktade skrovet.
Sedan dokumenterades allt in i minsta detalj
for att kunna veta vad varje skruvhél kunde ha
varit till f6r och exakt var det satt innan jag rev
nagot. Efter rivningsprocessen har jag bytt alla
stalspant och stalbottenstockar. Dessa har jag
bockat av vinkelstal av samma dimensioner
som original. Detta innebar trékigt nog att jag
var tvungen att tillverka vinkeljarnen sjélv fran
jérn med grovre dimension eftersom den delen
som var mot skrovet var smalare dn fjéder-
delen och fjaderdelen pé spanten ar
avsmalnande upp mot friborden. Nér de var
klara har de varmgalvaniserats som de
ursprungliga spanten och satts pa plats. Béaten
har slagit sig under aren, mdjligen har hon
tippat ndgon gang. Béten var i alla fall inte
liksidig léngre, det &r hon nu. Jag bestimde mig
for att babordssidan turade béttre och jag



gjorde spanten liksidiga. Sedan har jag bytt
décksbalkarna. Béten dr byggd med ringspant i
stillet for pa konventionellt sédtt med balkva-
gare dér spanten &r ihopnitade med
dacksbalkarna. Detta dr ett avsteg fran
ritningen men jag har inte kunnat hitta om det
ar ett beslut av konstruktdren eller varvet. Alla
kolbultar och resningsbultar dr nya och pa
plats. Renoveringen fortsatte med ny mastfot
och jag fick hjélp av Mattias Malmros med att
byta kolplanka, kné och akterstdv. Kvar pa
den delen av projektet som jag hade foresatt
mig att gbra dr cirka fyra bordgangar pé varje
sida i botten och dversta bordet runt om. En
annan sak som kénns udda ar att baten ar
drevad och inte hyvlad tit som var vanligast
pa den tidens kappseglingsbatar. Borden ar
dessutom bladlaskade. I fall baten ska
renoveras fardigt behovs roder, lagga ett nytt
dack, renovera ruffen som ar spréckt och
sondersagad, bygga sittbrunn och sarger samt
tillverka luckor och inredning.

Jag har en del beslag fran systerbaten som
brann upp 1987 och har med viss envishet
hittat beslag fran rétt tid och rétt varv som kan
anvindas samt en uppsittning skotblock. Jag
har dven en gaffelrigg som kommer att fungera
efter lite ombyggnad. Hur det gar nér jag har
gjort skrovet fardigt vet jag inte — det kanske
blir en annons i Skdrgardskryssaren under
rubriken ”SK45 skrov skdnkes”?

Skrovets nuvarande status. Foto Janne Pettersson

ottil 1922

Loulette 1915




1916-ars regel

Text: Bo Bethge

Den 26 november 1916 beslutade seglardagen
om den regelforandring av skargardskryssare-
regeln som kom att kallas 1916-ars regel.
Néagot oegentligt, dé den borjade gélla forst
Ista januari 1918. Men om jakter byggda
under 1917 skulle fa kappsegla efter januari
1918 maste de uppfylla de nya bestdmmel-
serna.

Den mest pétagliga skillnaden mot tidigare
regel var att 38- och 45 kvadratmeters-
klasserna slogs ihop till 40 kvadratmeters-
klassen. Dessutom tillkom en 30 kvadratme-
ters skdrgardsbat.

Minideplacementet och scantlingsen 6kades.

Mitningsforfarandet av ruffen dndrades ocksé.

Den forsta skargardskryssare regeln fran1908,
med tilldgg 1913, var giltig till 31 december
1917. Redan i februari 1915 tillsinde Rob.
Lindstrand, SS Aeolus ordforande, Svenska
Seglarférbundet en skrivelse om att vidta
atgarder i god tid da sévil internationella och
skdrgardskryssareregeln utgick inom ett par
ars tid. Seglarforbundet tillsatte en kommitté
bestaende av Karl Ljungberg, Hugo Tolléus, G
Gartz och T Herlin for att granska de med ar
1917 utgéende skargardskryssare-
bestdimmelserna samt utarbeta forslag till de
andringar av desamma erfarenheterna kunnat
foranleda. hade Kommittén adjungerade
senare herrar Alb. Anderson, K Bovin, John
Carlsson, A Plym, E Salander, Hugo Schubert
och G Schiissler. Till 1915 ér seglardag i
Goteborg man ett forslag i stort Gverens-
stimde med det som antogs ett ar senare.
Herlin ville sképa bestimmelserna ytterligare
och ruffmétten 6kades nagot i det slutliga
forslaget. Man diskuterade dven att inféra 85
procents métning av fortriangelarean, vilket ej
skedde forrdn 1925.
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Skdrgdrdskryssarregeins
férnyande,
Forslag om digdrder { god fid.
Beglarbladet bar med begiman om offentlig-
hrande modbgrit kopie sy en W Bvenska Seglor-

lrbondels styrelze nyligen insind skrivelse, som
Liir nedan &fergives

Till Hryrelsem for Svensba Soplarfirbuedet,
Hloscicholm,

Trow el par & utghr giltighetstiden for sivil
internationzlls  som  skiirgindckrpsine- mEtaing-
reglermie, P sesare Uden ha edvil inom seglar-
krolaar som i segelsportsprosscn rden svenska
sorm grannlEnderae — bocjal Qilige diskubecas
sivwiil den [orra vegelns efterfiljore 2om eventuelin
fhrlindringsr i den semame receln.

Enjir ju Svenslio Seglaciirbondet handhar om-
virdnaden om speciellt den  svensks somlings
idratten — och dennns ubveckling @@L Aklning
i hiw prad ssmmanbinger med en Amplig mat-
pmingsregel — och sk@rgardskryssanegeln anbgits
av farbumdet och Gvesallt @ landet Lj]!ﬁ.l.‘c.pw:':.
Avenson, Atminstone betridfande vigsa  lluser
begagnes i grunmlamdeme, biv, enligl oo mening,
fisrbundet & pgod uid, f3c att bohdlls ledninget av
eegelidrottens veveekling, tagn initistivel Ll de
atgiircder, som Lefinnss nddvandiga [0r aniagan-
del av [Grbundets matningaregel for en ny periol.

Jag fir darfie firesli, wll slyrelsen spacast mij-
ligt uppar detts drende till behandling i och for
algieders vidiagande i angived ayfie

Uoteborg 6 frlr 19145,

Higk Lol ulll
Rob. Lindatrand,

Minsta tillatna deplacement 6kades. Mest
procentuellt for 30orna med 36% (400kg) och
minst for 120oran med 12,5% (1000kg)
forutom 40orna som inte gar och jamfora.

Bordldggningens och dickets tjocklek 6kades
pa med 2mm i samtliga klasser vilket motsva-
rade en klass i de mindre klasserna. Spant-
dimensionerna dokades ocksa, forutom 75o0rna
som beholl samma dimensioner som tidigare,
fick de 6vriga samma dimension pa stals-
panten som klassen dver hade tidigare. De
basade spanten dkades pa nagot i de storre
klasserna, 750r och 550r beholl samma
dimensioner som tidigare. 30or och 40or fick
bredare men hogre traspant med ungefar
samma tvérsnittsarea som tidigare, formodli-
gen for minska risken for sprickor vid nitarna.
Ovriga scantlings som var décksbalkar och



dndrades inte, forutom for 550rna som fick
nagot kraftigare balkar och 40orna som fick
lite klenare master 4n vad 450rna hade haft.

Ruffmétningen dndrades genom att ett
vertikalt métningsplan infordes dér héjden
fran bordldggningens insida till rufftaket
respektive skarndéckets insida. Hojderna
skulle innefattas inom métningsplanets ldngd.
Tidigare hade man mitt frén durken som hade
samma minimilédngd och bredd som métnings-
planen gav. Minimihéjderna dkades 50 —
100mm vilket gav lite storre utrymme i ruffen
dven om man slapp rékna in durkens tjocklek.
Da det inte fanns nagon annan begransning for
fribordet sa medforde de nya reglerna att
fribordet maste 6kas, 50mm f6r 30or och 400r
(jamfort mot 450r), 80mm for 550r samt
100mm storre jakter. Till dessa matt ska den
inte specificerade durktjockleken dras ifran.

Mycket av kritiken mot 1908-ars regel géllde
minimideplacementet. Framfor allt véstkust-
seglarna ansag att det 1dga deplacementet gav
alltfor livliga batar pa oskyddade vatten.

Men om man tittar pa vilka batar som
byggdes efter den forsta regeln sa ser man att
de flesta dven av de tidigare batarna hade ett
deplacement som vida 6versteg 1908-ars
minimideplacement och ibland &ven Gversteg
1916-ars.

SK 30 Alfvan (1908) 1425kg 1908: 1100kg
1916: 1500kg

SK 55 Gun (1911)
1916: 3200kg

SK 95 Irene(1909)
1916: 6700kg

3150kg 1908: 2700kg

7500kg 1908: 5900kg

Fram till 1916 6kade inte deplacementet
namnvért, &ven om langden dkat en del. Till
exempel 55an Eva hade ett deplacement pa
3200kg, endast 50kg mer &n Gun och samma
som 1916-ars minimideplacement.

4

Nér man ser pa jakter byggda enligt 1908-ars
regel med dagens efterkloka 6gon ter sig dessa
jakter ritt sunda, om man bortser fran att de
blev dverriggade med senare bermudariggar.
Manga av de storre jakterna seglar fortfarande
trots den klena dimensioneringen. De flesta
jakter som fick problem med héllfastheten var
ritade efter 1916-ars regels sista ar, med 150an
Singoalla som ként exempel. Langdtillvaxten
hade tagit fart d&, nu 6kade dven
deplacementet och masterna blev hdgre. Men
det var nog inte enda anledningen, under
krigets slutskede och éret efter radde stor
materialbrist. Nésta alla batar byggdes av furu
1919 d& mahognyn var i det ndrmaste slut.
Det byggdes ovanligt manga bétar vilket borde
ha inneburit att varven fick ta in oerfaret folk.
De forsta tva reglerna hade bara krav pa
bordléggnings- och dicktjocklek, spant samt
décksbalkar. Ovrigt som resning, botten-
stockar, balkvagare, kndn med mera var upp
till konstruktdrerna.

Hur kom regeléndringen att paverka utveck-
lingen. Deplacementsokningen var oftast redan
utnyttjad. Okningen av scantlingesen med-
forde att en 30a blev 60kg, en 55a 120kg och
150a 210kg tyngre grovt uppskattat. Denna
vikt maste tas fran barlasten om man inte ville
Oka det totala deplacementet.

Sedan innebar 6kningen av héjden till skarn-
déckets undersida att fribordet maste hojas,
vilket innebar att en 55a blev ytterligare runt
30kg tyngre. En annan mojlighet var att gora
botten lite mer V-formig sé bordlaggningens
insida i vertikalplanet kom lite ldngre ner, da
okade deplacementet ocksa lite.

For att forsoka undersoka vad som hiande har
jag tittat pa fyra av Salanders 55or. Jag har
ritat in ruffmétten och fribordet pa nollspant-
sektionerna.
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Nerida Foto: Erik Salander / Sjohistoriska

Eva.

Loa: 12,60 Lvl: 8,25 B:2,35 Depl:3200kg
Blykol: 1565kg

Ritad november 1914. Eva far vil anses som
urtypen for de basta 55orna enligt 1908-ars
regel. Hojden till skarndéck dr 920mm (matt
paritningen) vilket &r storre &n 1916-ars krav
pa 900mm men da hdjden ska innefattas pa
1300mm léngd &r det tveksamt om det hade
gétt overallt pa skrovet dr grundare for och
akterut.
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Nerida

Loa: 13,33 Lvl: 8,65 B:2,30 Blykol: 1630
Ritad i januari 1916, efter seglardagen 1915 da
forslaget till regeldndringen presenterades. Det
ar mojligt att Salander som var delaktig i
forslaget hade tagit vis hénsyn till detta.
Spantningen dr kraftigare &r vad 1908-4rs regel
foreskriver. Fribordet &r hojt 10mm och
skarnddckshdjden dr 950mm (30mm hogre),
vilket innebdr att botten vid vertikalplanet dr
20mm djupare.




Lila to: Erik Salander / Sjohistoriska

Pirat / Hexan

Loa 14,00 Lvl: 9,194 B: 2,18 Blykdl 1550kg
Ritad i december 1917 enligt 19164rs-regel.
Fribordet &r tillbaka p&d 560mm samma som pa
Eva men skarndidckshdjden dr 970mm, botten i
vertikalplanet &r 50mm &n p& Eva.

Pirat hade den léttaste kdlen och den minsta
spantarean i nollspantet samtidigt hade hon
langst vattenlinje av bitarna.

Lila

Loa. 13,65 Lvl: 8,80 B: 2,14 Depl: 3830kg
Blykol: 2135kg

Ritad i september 1918. Deplacementet &dr
3830kg, 630kg mer &n Eva. Fribordet &r endast
494mm men skarnddckshdjden dr hela
1020mm, bottnen i vertikalplanet dr 166
djupare dn pa Eva.
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22-klubbens hostmote

12 deltagande 22-klubbs medlemmar hade tagit
sig till klubblokalen:

Bengt Hallberg S259, Martin Carlsson S324,
Joakim Rodebéck S351, Rickard Jacobsson
S241,Mattias Malmros S20, Bengt Pettersson
S 356, Lars Nordlund S349, Hakan Lindh
S338, Martin Klinga S373, Bertil Klinga S373,
Sven Hogelin gast S241, Lars Olof Jansson
bygger ny22:a

22-klubben bjod pa julgldgg, kaffe och kakor.
Motet hade fatt fram lite bilder pa de senaste
nybyggnadsprojekten. Lars Olof Jansson hade
kort fran Koping dar han bygger sina batar for
att berétta om bygget. Baten &r den Peter
Norlin Design, samma som Mattias Malmros
bygger, men Lars Olof bygger i plast i sin
lokal i K6ping. Initiativtagare till projektet &r
Claes Ahlin som inség att han maste ha en A22
efter att ha salt Ramona II. De bygger en
seglande plugg och pa den en form. I formen
byggs Claes bat och sedan gors pluggen till en
bat. Pluggen é&r klar och skrovformen paboérjad.
Darefter gors en dacksplugg och pa den en
décksform. Den optimistisk planen &r att de
skall ha tva batar seglingsklara till X-pokalen/
SM och World Cup sommaren 2018.

Norlinpluggen. Foto L-O Jansson
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Bertil och Martin Klinga hade &ven bilder pa
deras nya projekt. Tanken med deras nybygge
ar fa till en utpriglad racingversion av Bertils
S373 Ida. De har gjort vissa dndringar i
designen som kortat av 6verhédnget i aktern,
sdnkt fribordshdjden som lag langt dver
regelns min. matt, kortat ruffen till min. méatt
och dé kunnat flytta fram sittbrunnen. Dy
bygger hos Erik Zarins i Képing. I skrivande
stund pagar arbetet med ddckspluggen som
ska ligga till grund for en ddcksform. Bertil
och Martins plan &r att f& ”Racing Ida”
seglingsklar till Alingsas 2018.

Martin Carlsson informerade om sommarens
arrangemang i Alingsés, Kryssarpokalen/SM
och World Cup. Som tidigare informerats
borjar vi seglingarna med tune up den 31/7
som kommer att seglas pa vattnet utanfor
hamnen for att Alingsasborna ska fa majlighet
att se nagot vackert. Darefter 1-2/8 med
Kryssarepokalen och Beaty class., med tre
seglingar varje dag.



Diskussion uppstod om vi ska ha gemensam
start, eller lata Beaty class starta efter A22.
Efter en stunds debatterande framstod

forslaget med separat start som motets beslut.

Argumenten var att det kunde t.ex. uppsta
icidenter om en Beaty class bat luffar upp en
A22 pa startlinjen och i vérsta fall orsakar en
tjuvstart for A22 vilket vi vill undvika. Ett
annat argument var att det kan sporra en
Beaty class bat att méta in sin bat och kunna
delta i Kryssarepokalen. Arrangdren férbehal-
ler sig att det kan bli en gemensam start om
det blir for fa deltagare i Beaty class

3.4/8 seglar alla 22:0r World
Cup med tre segling varje dag.
De filar for fullt pdA NOR med ambitionen att
allt runt seglingarna och arrangemangen skall
finnas med.
Alingsas SS har fatt Grand Hotell i Alingsas
att sponsra med boendet for de som vill bo
standsmassigt, mycket for de gdstande
utldndska batarnas besdttning. For oss 6vriga
22-seglare finns méojlighet med vandrarhem
och taltmojlighet.
De har nyligen invigt sitt nyuppforda
klubbhus dér after sail aktiviteter planeras
varje dag.
Ordférande Lars informerade om vad som
framfort pa det motet Tyska 22-klubben hade
den 29/11i Berlin. Zora och Adrian med So
Long S265 framforde att intresset fran deras
sida dr stort och att vi kan rdkna med fler

anmaélningar frdn deras sida. Flera Tyska 22-
seglare vill méta in sina bétar och den Tyske
matningsmannen var med pad motet. En
specifik fraga dr att de har ndgra 22.or som
dgarna uppger vara B22:or och hur vi stiller
oss till att de far deltaga. Bade Bertil Klinga
och Joakim Rodebéck sag inga regelméssiga
hinder till att de inte kan métas in som A22:or.
Motet beslutade att Joakim Rodebéck, som
representant frén KN, for sdkerhets skull ska
kontrollera om det gar. Det blir i s fall ingen
optimal A22 var den allminna meningen.
Nasta punkt pa dagordningen var — hur far vi
dit vara batar? Hur kan de som har trailer
hjélpa till? Efter lite diskussioner kom métet
fram till foljande: Vi rdknade fram att i stort
finns det atta 22.seglare som har tillgang till
trailer och planerar att segla i Alingsés och att
mellan tummen och pekfingret atta 22:or som
kan vara i behov av transport. Mdtet beslu-
tade att Lars Nordlund blir sambandscentral
och forsoker fé logistiken kring detta att
fungera. Det behdvs forutom trailer dven
dragbilar och forare med koérkort for tungt
sldp. De forare med bil resp. kdrkort som var
med pd motet stiller upp. Medlemmen Pillipp
Diemer som visserligen har salt sin 22:a
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Krysslek II till Frankrike, dr kontaktad och
stéller upp .Som de flesta vet, bade bygger och
sdljer han trailer och har tillgang till bade
trailer, korkort och dragbil. Vi diskuterade
dven nagon form av transportbidrag men
beslutade att styrelsen utreder fragan och
presenterar forslag pa 22-klubben arsméte i
mars.

Vi behover en arrangor till Kryssarpokalen/
SM till 2019. Styrelsen fick i uppdrag att
sondera mdjligheterna. Det blir sannolikt
nagonstans pa ostkusten och de segelséllskap
som ldser detta och kénner sig hagade —
kontakta girna ordf. Lars Nordlund.

2020 skall Europacup for Sk30 seglas i Sverige
och vi har i samrad med 30-klubben skickat en
ansokan till KSSS om de kan arrangera
Europacup Sk30 och Kryssarpokalen i
Sandhamn. Vi vet sedan tidigare att Tyskarna
ar fortjusta i Sandhamn.

PR pé batméssan Vi har méjlighet att fa sdtta
upp en vepa pa den gemensamma
evenemangsviggen pa méssan. Martin
Carlsson tar fragan med sig hem.

Lars Nordlund informerade att han varit i
kontakt med SF’s ang. kurs for métningsmén.
SF lovade att dterkomma.

22-klubbens arsmote. Beslutades att ha det pa
Nya Djurgardsvarvet. Styrelsen aterkommer
med datum.

Priser: Vi har koll pa de viktigaste pokalerna
som Tage Plats minnespokal, Kryssarpokalen,
Trickson Pokalen, Bengans gast pris och
Debutantpokalen.

Det vi inte har koll pa dr Bruneliuspokalen.
Om nagon som ldser detta och har information
om var den kan finns kontakta ndgon i
styrelsen. Det finns manga andra priser inom
22-klubben som é&r ute och vandrar. Men de
ovan ndmnda dr de viktigaste.

Den allménna meningen pa matet ar att
forsoka att inte ha fler vandringspriser 4n de
som ndmnts ovan. Dérmed inte sagt att
arrangdren kan fé dela ut nyttopriser eller
andra priser som inte dr vandringspriser.

22-klubbens ekonomi &r for tillfallet bra, mest
tack vare 22-klubbens seglingsevent i Sand-
hamn 2016.

Styrelsen forsoker fa till ett aktuellt medlems-
register med mail adresser. De mail adresser vi
har far vi ménga stutsar pa.

Lars Nordlund

Ni som dr medlemmar i 22 klubben eller vill bli skicka ett mail till ordféran-
den larsnordlund44@gmail.com med texten: 22-medlem och ert namn
om det inte framgar av mail adressen. Om ni ar tveksamma om ni &r
medlem titta pa tidningens kuverts adressdekal dar star det 22 och éartal om
ni 4r medlem, om inte s6k medlemskap.
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Samlat blandat

Vill ndgon ta hand om ett renoveringsobjekt i
form av en B22 byggd 1944 pa Arendals
Batvarv och ritad av Tord Sundén?

Baten finns i Tyskland och renoveringen dr
péabodrjad men kommen knappt halvvigs.
Agaren vill siilja som den star. Bifogar bild +
ritning.

Kontakta:

Sture Sundén
Blanchegatan 18
SE-11533 Stockholm
Sweden

+46705606777
sture.sunden@comhem.se
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[TeHUSET

Individer som gor skilinad

IT-HUSET ar ett konsultfdretag som praglas av sina
medarbetare och deras erfarenhet och kompetens inom IT.
Vi har en stark foretagskultur dar frihet och delaktighet gor
att vara medarbetare trivs och utvecklas inom konsultrollen.

Genom att erbjuda en kombination av spetskompetens,
ett konsekvent fokus pa kundens behov, langsiktiga och fértroliga
relationer samt en tydlig inriktning pa att
tillhandahdlla individer som gor skillnad sdrskiljer vi oss pa
IT-konsultmarknaden.

Grunden ar en foéretagsfilosofi som betonar langsiktighet, obero-
ende och relationsbyggande, en uttalad ambition att vara bran-
schens basta arbetsgivare samt en kultur dar
verkligt hog kvalitet i allt man gor ar en sjalvklarhet fér alla.
Det ger kunderna motiverade, engagerade, skickliga
individer som trivs med sina uppdrag och darmed presterar utmarkta
resultat, i ratt tid och till ratt pris.

www.it-huset.se
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kronor.”

Sofie, seglare och motorbatsagare.
Kund och en av vara 247 000 delagare.

HEL MEDLEM — FOR DIM
TRYGGHET PA SJOM & PA LAND

- Brand, stld. sioskada, uppliggning

- dnsvarsfarsakring 33 miljoner kronor
- Rattsskydd, - Allrisk, - §)dassistans

= Maskin ugp till 14 &

Slont geograliskt omrdde

Wi Seenska S8 har bara enosak B ogonsn, AL stEndigl ulveckla de basta ballbrsaknrgams och
ryaghetsldsnicgarns e oy och din batkiubn, Genom din batklubl: b cu d
ool det ger dig direkta fBrdelar sem mer amfattande villksr, resultatbonus 0 meclzmimear ach
smnidig skadereglering. [u far del av Svenska Sjte dearskatt genam girekt Banus pa nastkommands
ars premic cchodin btk far meds! far att yiterligare oteecslz sin verksambat, Dn batfarsaking
i Svenska Sjc lhnar sig alltsa bade tar dig och #r din klukhb

are | svenska 58

S el kean med glacje o in pd wasessvenskasjose con duvill veta mer eller rakna ut din premic

3 SvenskaSjo

Batférsakring pa mina villkor




True Classics

North Sails har erfarenheten och unika segelprodukter
speciellt for klassiska batar. Kontakta oss och upptack
hur vi kan fa din bat att kdnna sig ung igen.

www.northsails.com
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