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Ordforandesidan

Ordférandesidan

Hosten avklarad och baten star pa land. Vi har varit pa studiebesok pa Blombergs batvarv och ett
stort tack till Thomas Haggstrom for att han tog emot oss och kompletterade gloggen med korv
och fika. Trots den lite krangliga végen att tas sig till Rams6 som &r en 6 utan bilforbindelse sé
tror jag att alla som var pa vig dit ocksa kom bade dit och hem. Vi som tog pendelbéten till
Vaxholm hade tur att f8 a&ka med Cinderella fran Vaxholm till Stockholm fast hon egentligen var
chartrad. Kravet var att vi handlade i baren vilket inte s& anstrdngande.

Vi har under hésten diskuterat med Nyndshamns segelsillskap formerna for Europa cup for
30:o0r och Skdrgardskryssarepokalen/SM for 22:or 2020. Det kinns vildigt bra och de &r med pa
banan.

Renoveringsfonden har varit pa jaktsmyg i Stockholm, vi besokte Gota segelsillskap,
Heleneborgs batklubb och Vikingarnas segelséllskap. Vi fick en guidning pa varje klubb, Lars
Norlund visade oss runt pa Géta, Stefan Iwanowski pd Helenborgs batklubb och Teodor Leff pa
Vikingarna, tack till er alla tre. Mer om detta i ndsta nummer. Flera av batarna fran Helenborg
kommer att vara utstédllda pa batméssan i Stockholm.

Till sommaren kommer Ostersjéfestivalen fira 304rsjubileum med en festivaldag med upptri-
dande m m den 25 juli i Mariehamns dsterhamn och vi planerar att ha en eskader dit i samarbete
med andra klassiska segel och motorbatar. Boka detta datum och dagarna fore och efter. Eventu-
ellt si anordnar vi en eskadersegling runt omkring i Aland efterat. Tyvirr krockar det med
Skargardskryssarepokalen/SM for 22:or i Vistervik, det ar svart att undvika krockar nir
sommaren inte ir sa lang.

I ndsta nummer kommer vi att presentera sommarens program.

Glom inte batméssan i Stockholm 1-10mars, vi finns i SSKF monter i C-hallen, kom sé bjuder vi
pa fika.

Hasse overldmnar en bok till |
Thomas pa Blombergs varv,
som tack for besoket.

Skéargardskryssaren4/18
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55:ornas Skargardskryss

eller det som vi tidigare bendamnde Vareskadern 2-3 juni 2018

Arets Skirgardskryss anordnades av Segel
Sallskapet Gdddviken med hjélp av Tor
Hedvall for 55:a klubbens rdkning. Med manga
dubbelanslutna sa provade vi att deltaga i
seglingen Bo fyr till Lilla Skratten. Detta for
att 6ka deltagandet i de bada tidigare separata
evenemangen genom att samordna dessa till ett
gemensamt evenemang.

Jakterna samlades vid Hirso pa fredagskval-
len. 14 jakter hade fatt en behaglig tillfarts-
segling. Besittningarna kunde umgés pa
bryggan och i sittbrunnarna.

Pa 16rdag morgon holls skepparméte klockan
09:00 och banan férmedlades till deltagarna.
Start dster om Hérsd, syd Grond fyr, under
Djurdbron, mellan Kalvon och Puttsholmen,
mellan Lilla Norrgdrdsholmen och Norrgardes-
grund och mal véster om Lilla Skratten. 27

Laggen och Ninni. Foto Dennis / Maria

NM banlidngd. Jakterna startade pa individu-
ella starttider. Vadret var soligt med mattlig
NO vind. Kryss till Stavsnds och sedan
undanvind resten av banan.

En tipspromenad genomfordes under efter-
middagen arrangerad av 55-klubben med 12
svara fragor konstruerade av Per Thelander.
Familjen Rodebédck pa Ruth lyckades med
konststycket att bade vinna forsta pris och
komma sist. Barnen som ej natt skolaldern
vann med 6 rétt och fordldrarna kom sist med
2 rétt. Skall dédrfor géra nésta ars fragor.
Under kvillen forréttades dven prisutdelning
och middag i klubbhuset. Prisbordet var
vilfyllt och alla jakter fick priser. Ett stort
grattis till beséttningen pa Royne som vann
forstapris i seglingen.

Text: Dennis Wetterberg
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Jakterna samlade pa Lilla Skratten. Foto Denis / Maria
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Skargardskryssarepokalen 1918

Text: Ulf Lycke

I férhandsresonemangen spekulerades det om
fjolarssegrarna SS Aolus med Gustaf Léfmark
skulle ldgga beslag pa arets segling eller om
ndgon av utmanarna fran ostkusten skulle
aterfora pokalen dit.

Det forekom ocksa asikter om hur man skulle
forhélla sig till 30:orna med och utan ruff. I en
osignerad artikel med namnet ”’Smabats-
klasserna som kappseglingsklasser” i Seglar-
bladet i april 1918, tog forfattaren till artikeln
upp fragan genom att hinvisa till en insdndare.
I inséndaren framfordes ésikten att oruffade
30:or inte fick delta i skirgardskryssarepoka-
len. Trettian skulle om detta tilldts bli en riktig
kappseglingsklass och sannolikt 6ka i intresse
om skirgardsbatar fick delta. Jimforelsen
gjordes med 6:or och 8:or som inte behovde
ruff. Resonemanget slutade med en hénvisning
till den citerade insdndaren ” Vad skall man f6r
Ovrigt — sdger var insdndare — med en ruff, som
ar 1,05 meter hog. Kommer man ned i den far
man akta sig noga sé att man inte fastnar”.
Men forfattaren reserverade sig i artikeln att
alla tycker nog inte sa, genom att hinvisa till
den oruffade entypstrettian X-klassen som
hade skapats i Danmark. Har hade man fatt en
bét med racerformer men utan
konstruktdrernas mojligheter att utveckla
klassen. Forfattaren avslutar med att hinvisa
till framgangsrika skérgérdsbatar i Finland:
Estlanders 22:a Colibri II och den av Kyntzell
ritade 30:an Inga-Lill VII. Som synes var
diskussionen livlig och méngfacetterad. Som vi
vet kom skdrgardskryssarepokalen dven
fortsdttningsvis att seglas av skdrgardskrys-
sare och skirgardsbatarna kom sakta att
minska som nykonstruktionsklasser.

Skargardskryssaren4/18

Nér anmélningstiden till 1918 ars
skargardskryssarepokal gatt ut den 30 april
hade 14 séllskap utmanat SS Zolus. Av dessa
var atta fran ostkusten och sex fran vidstkus-
ten. Tévlingarna hade utvecklats inte bara till
en kamp mellan sdllskap utan ocksa en kamp
mellan ost- och vistkustens seglare och till
viss del mellan konstruktorer fran olika delar
av landet. Kommentarerna i Seglarbladet var
positiva till de séllskap som ér efter at har
stdllt upp i kampen om pokalen. Samtidigt
efterlyste man deltagande av Vistkustens
rikaste séllskap, SS Viken och séllskapen pa
Hallandskusten, i Skéne och vid Vanern. Aven
om det i artikeln mérks en viss forstaelse for
att man fran och med detta aret endast kan
delta med batar byggda enligt den nya
skargardkryssarregeln. Vid starten for
seglingarna visade det sig att Bohusldndska
Jaktklubbens jakt inte kom till start d& den
inte blivit fardig fran varvet i Grebbestad.
Seglarbladets skribent konstaterade infor
seglingarna att: ” De konstruktorer, som
tidigare lagt an pd mer bekvéima normala
typer, har mer och mer tvingats att dra in pa
fylligheten i formerna for att kunna fa fram
snabba kappseglingsbétar. Man sparar ocksa
genomgdende utvecklingens géng i de skarpa
forskeppen och de utdragna linjerna med
endast sma variationer ifrigan om fylligheten i
spantformen” Den bét som avvek var Pelikan
med sina langa, raciga linjer som 16pte ut i en
kanothick.



De anmilda sillskapen till 1918 ars
seglingar var:

KSSS med Arna IV konstruerad av K Holm
1918 och seglad av Rolf von Heidenstam.

Stockholms SS med Lola konstruerad K E
Sjogren 1918 och seglad av Birger Gustafsson.

SS Brunnsviken med SSB 1918 konstruerad av
K E Sjogren 1918 och seglad av G Forsstrom.

Brunnsvikens YK med Star konstruerad av E
Salander 1917 och seglad av John Avén.

Norrkdpings SS med Alpha konstruerad av E
Salander 1918 och seglad av R Liljegren.

Norrkdpings YK med Zamona konstruerad av
G Johansson 1918 och seglad av Erik Delin.

Nykterhetsvannernas SS med Majken I1
konstruerad av E Thornvall 1918 och seglad
av Ernst Thérnvall.

GKSS med GKSS 1918 konstruerad av C
Holmstrom och seglad av Gustaf Svensson.

Aolus (Bild ur Seglarbladet)

Goteborgs SK med Pelikan konstruerad av T
Herlin 1918 och seglad av P O Westerberg.
Zolus SJK med Essan konstruerad av K
Holm 1917 och seglad av O Gillholm.

KSSS:s mé med Dunungen konstruerad av T
Herlin 1918 seglad av Torsten Bergman.

Westerviks SS med WSS konstruerad av K
Holm 1918 och seglad av J E Edlund.

och forsvarararen SS ZAolus med £Aolus
konstruerad av T Herlin 1918 och seglad av
Gustaf Lofmark.

Alla anmaélda segelséllskap utom Lysekils och
Bohusldndska Jaktklubben kom till start. Av
de anmélda batarna var alla utom tva byggda
innevarande ar. Av konstruktorerna hade alla
utom George Johansson tidigare ritat pokal-
jakter. Batar av kénda konstruktdrer som Axel
Nygren och Gustaf Schiissler saknades vid
1918-ars seglingar.

Skéargardskryssaren4/18



Prisdomare for seglingarna var Nils Billvall,
Per Waller och T. Glosemeijer, den senare som
Svenska Seglarforbundets representant. Bland
seglingsndmnden fanns kinda seglare som
Birger Jonsson och Robert Lindstrand.

Fréan forsta dagens seglingar rapporterade
Seglarbladet: "Méndag den 22 juli: V S, 4-0
sek.m. Bana: Startlinjen norr om Rifo —N.
pricken vid Kuskérsbade, S. Gefeskar, N.
Brinnisbrite — O. S. V. bla flaggboj 6ster om
Buskir, O. Vipskir och Grisbadan — V. N. rod
flaggboj soder om St. Varholmen , V. Hallskr,
Svartskar, St. Makholmen, Makholmsskaren
och Skal-korgarne, N. Bockskéar — Mallinjen
norr om Rif6, 11,5 dist.-m seglad omvéand
(motsols)”. Starten i den svaga vinden togs av
Gustaf Svensson titt foljd av Gustaf Lofmark.
Sedan foljde de 6vriga inom 45 sekunder. I den
mojnande vinden rundade Léfmark som forsta
bat mérket vid Stora Varholmen. Sedan f6ljde
von Heidenstam, Delin och Birger Gustafsson.
Vinden dkade nagot men blekte sedan helt ut
och vid femtiden skot seglingsledningen av
seglingen. Da ledde fortvarande Gustaf
Lofmark.

Arna IV (Bild ur Seglarbladet)

Seglarbladets rapport fran andra dagens
segling: ”Tisdagen den 23 juli: Vind V, 3 2-0
sek. — m. Bana som forut, seglad medsols”.
Starten togs av G Forsstrom foljd av Gustaf
Svensson och J E Edlund. Alla startade inom 1
minut och 14 sekunder efter skottet. Gustaf
Lofmark gjorde en sdmre start och kom ivig
bland de sista, han slog direkt och gick ut pa
en egen bog och seglade upp sig pa det forsta
benet. Vid forsta rundningen av Geveskéar
ledde O Gillholm medans vinden tunnade ut
allt mer. I referatet kan man ldsa: ”Solen sken,
seglarna togo sig emellanat ett dopp och
prisdomarne gingo till Galté huvud for att
svalka av sig fortreten, medan man véntade pa
att den for seglingen stipulerade tiden skulle
utgd” Vid halv 5 skots seglingarna av och
batarna bogserades in till Langedrag. Seglar-
bladet avrundar med ” Och sa var den da’'n
forstord”.

Frén tredje dagen rapporterade Seglarbladet:
”Onsdagen den 24 juli; Vind VNV, 3,9-0 sek.
—m. Bana som forut, seglad motsols”. Starten
var vacker. Alla startade for styrbords halar
inom 40 sekunder efter skottet. Direkt pa
skottet startade Lofmark och efter honom
kom Ernst Thérnvall och John Avén. Under
kryssen mojnade det och forst att runda var
Lofmark foljd av Edlund, Gustafsson och
Forsstrom. Liksom de tidigare dagarna blekte
det helt ut och seglingarna avbrots.

Seglarbladet rapporterar fran fjarde dagen:
”Torsdagen den 25 juli: Vind V. S. V.-V., 6-4,5
sek.-m. Bana som forut seglad medsols”.
Vinden var denna dag négot friskare och
starten beskrevs som vacker. Forst 6ver linjen
var Forsstrom pa skottet och inom nagra
sekunder f6ljde Svensson och Léfmark. Alla
bétar hade startat inom 45 sekunder. Forst att
runda Buskarsmérket var Westerberg foljd 50
sekunder senare av Gustafsson och dérefter
Svensson och Avén. Under sléren beholl
Westerberg ledningen och rundade som forsta
bét méarket vid Varholmen. P4 undanvid-



seglingen hade Gustafsson nirmat sig och efter
rundningen seglade han ikapp Westerberg och
segrade. Aven Lofmark hade pa de sista benen
seglat upp sig och inkom som tvaa en halv
minut fore Westerberg.

Frén femte dagen rapporterade Seglarbladet:
”Fredagen den 26 juli: V.S.V.- V. 7-8 sek.-m.
Bana som forut, seglad medsols”. Inom tio
sekunder starta batarna i tva grupper. I 14 var
Liljegren forst 6ver linjen. Strax efter men i
lovart kom Delin, Bergman och Svensson.
Lofmark kom nagot efter i starten. Trots den
6kade vinden forde alla batar fulla stall.
Under forsta kryssen delade sig startféltet i
tvé olika grupper. De bada Géteborgsseglarna
Svensson och Lofmark kryssade strédlande. Vid
rundningen vid Buskér var Lofmark tva
minuter fore Avén, Gillholm, Svensson och
Westerberg. Pa sloren utékar Lofmark sin
ledning och rundar andra mérket fyra minuter
fore den tidigare ndimnda kvartetten. Lofmark
kan sedan pa ldnsen ohotad segla i mal som

Star (Bild ur Seglarbladet)
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dagens segrare. Under den sista delen av
seglingen har Avén tappat mot Westerberg,
vilket gor att de fyra Goteborgsbatarna
belédgger de fyra forsta platserna, med Lofmark
som etta, Svensson som tvaa, Gillholm som
trea och Westerberg som fyra. Efter tva
godkidnda seglingar var det tvé segrare Birger
Gustafsson och Gustaf Lofmark. Nésta dags
segling kunde vara avgorande.

Frén sjétte dagen segling rapporterade
Seglarbladet: "Lordagen den 27 juli: Vind,
ViS.-V., 4,5-4 sek.-m. Bana som forut, seglad
motsols”. Skulle seglingarna avgoras under
dagen eller skulle ytterligare en segling krévas?
Till seglingarna kom inte Avén och Liljegren
till start och Bergman utgick ur seglingen.
Starten togs av Thornvall lang i 14 men i lovart
startade Lofmark négra sekunder senare och
tog ledningen. Vid forsta market ledde
Lofmark fore Edlund. Pa sloren ner mot
market vid Varholmen var Edlund och
Lofmark indragna i ett otal luffningsdueller

Zamona (Bild ur Seglarbladet)



vilket gjorde att Westerberg kunde segla om de
béda. Han rundade som etta fére Edlund och
Lofmark. Som fjérde béat rundade Delin. Under
lansen mot malgangen fortsatte Edlund och
Lofmarks luffningar sé att de oftast seglade av
Lofmark och Westerberg. Nista dag skulle bli
avgorande da det nu fanns tre batar med var
sin seger.

Frén sjunde dagens seglingar rapporterade
Seglarbladet: ’S6ndagen den 28 juli: Vind V. 4-
6 sek.-m. Bana som forut, seglad medsols”.
Till finalseglingen dterstod nu endast Lola fran
Stockholms Segelsillskap ford av Birger
Gustafsson med en bat ritad av vinnen K E
Sjogren, Aolus fran Segelsillskapet Aolus
seglad av Gustaf Lofmark med en Tore
Herlinjakt och outsidern Erik Delin som
seglade Zamora, ritad av debutanten Georg
Johansson for Norrképings Yacht klubb.
Starten togs av Edlund fore Lofmark och
Delin. Pa kryssen f6ljdes Lofmark och Edlund
at medan Delin valde den motsatta sidan. Vid
forsta rundningen ledde Lofmark fore Delin
och Edlund. Vid Nésta rundning hade Léfmark
drygat ut sin ledning, men med Delin som tva
och Edlund strax efter. P4 lansen in mot mal
beholl Lofmark ledningen medan Edlund
seglade om Delin och blev tvaa. Salunda
klarade SS Zolus att forsvara kryssarepoka-
len 1918 och forbereda sig att organisera 1919
ars seglingar.

Vinnarjakten ZAolus kom dven nésta ar att vara

forsvarande bat vid kryssarepokalen med
Gustaf Lofmark till rors.

Skargardskryssaren4/18

SS Brunnsvikens utlottningsbat 1918. Foto ur
Seglarbladet
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Kolfiberrodret, arets roligaste segling!

Text : Tor Hedvall

Kolfiberrodret ér visserligen en kappsegling
men gillar man utmaningar och segling sé ar
detta en trevlig kombination. Seglingen dr sd
kallad Shorthand, d.v.s. hdgst tva personer i
besittningen, och hur ofta seglar man egentli-
gen fler? Tanken &r att varje bat ska segla
omkring 20 timmar men det beror ju pa batens
prestanda sa spridningen i &r blev fran 18 till
23 timmar bland de 110 bétar som tog sig i
mal.

Starten gick fran Grinda med forsta startgrupp
klockan 13:30 pa fredagen den 19 juni och
sista start for ndgra trimaraner klockan 20 pa
kvillen. Starttiden &r alltsé beroende pa SRS-
talet och tanken &r att om alla seglar optimalt
sa dr alla samlade vid halva distansen. Malet
var i ar vid Finnhamn och géstbryggan i
Paradiset var reserverad for de tdvlande.

Pa fredag morgon startade det virtuella
skepparmétet pa Facebook déir banan pa 97
Nm presenterades. Nagra fragor stilldes i
kommentarfilten men det mesta verkade vara
utklarat pa forhand.

Vér start var utsatt till klockan 15:25 s en
stund innan fick vi bogsering ut ur hamnen i
Grinda for att kénna lite pa védret. Béten som
jag gastade pa var faktiskt dldsta deltagande
bat, SK30 S204 Signe byggd 1926, 12,87 lang
och 1,87 bred. Dagen innan, pa torsdagen
seglade vi ner Signe fran Tjockd dér hon har
hemmahamn och dé hade vi seglat med revad
stor och fock. Vi behdll denna segelsittning
infor starten da vinden var hard vistlig och
forsta mérket var rétt vésterut. Vid rundningen
slog vi ut revet da det nu blev en ldng undan-
vind ut mot Kanholmsfjérden med delvis saxat
forsegel. Focken skiftades mot genua vid
Gillnd port men vad hjilpte det? De stora
batarna borjade redan komma ikapp. Ute pa
Kanholmsfjidrden med banan var en fr6jd att
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se, alla batarna var visserligen inte dér
samtidigt men det vimlade av segel, det var ju
kappsegling!

Naturligtvis utsag vi ndgra jambordiga
konkurrenter som vi bara maste sli, S30:an
som startade precis fore oss, den lilla baten
med den randiga genackern och en annan som
hade 55 eller méjligtvis SS i rott i seglet.
Firden gick vidare med rundningen norr om
Sandon, ner vister om densamma och efter ett
par kringelikrokar sa rundade vi sydligaste
spetsen pé banan, Gulagrundet, och da borjade
solen gé ner och vinden avtog vartefter.
Fortfarande blev vi omseglade av storre och
snabbare batar... Lanternorna tdndes runt




omkring och morkret kom krypande men
riktigt svart blir det ju inte i mitten pa juni.
Tyvérr blev skeppare Conny dalig i magen och
lite febrig sa han vek ner sig i styrbordskojen
under natten.

Efter midnatt tog vinden helt slut tillfalligt
men efter en stunds drivande kom en svag
vindpust fran sydsydvist. Ingen idé att
plattldnsa utan alla batarna runtomkring
”slorkryssade” norrut mot Bjorkskér, nu gick
de riktigt stora batarna om oss, det prasslade i
genackrarna och porlade stilla om stdvarna nir
de passerade i dubbla vér hastighet, 4 knop
mot véra 2.

En bit norr om Bjorkskér tog vi av inat
skérgérden igen samtidigt som solen sakta steg
upp ur Ostersjon. Vinden avtog ytterligare och
det borjade glesna i leden, ndr vi ndrmade oss
Rodlogaleden dok flerskrovsbatarna upp och
swishade forbi. Inne vid K&l6 kan man nog
sdga att det var ingen vind, bara avdrift...
Conny hade nu kvicknat till och vi at ett par
mackor och en vilbehovlig pilsner. Vid
rundningen av Storholmen véster om Mgja var
vi férundrade dver att vi inte kunde se
ledarbatarna komma sdderifran f6r rundning
inat skirgarden vid Trulsor... Aven titbatarna
maste alltsa ligga i total bleke pa andra sidan
Magja! Det finns hopp!

Vi ldg nu en liten flock pa ett dussin béatar som
sakta drev norrut langs Mojas nordvéstra
strand. Jag passade pa att vila nagon timme
och nér jag kom upp igen hade klungan glesnat
négot men vi hade fortfarande kontakt med
S30:an. En svag kryss fran nio-tiden utmed
Maojas Ostra sida, da kanske vi kan komma
ikapp dem! Vi jagade efter dem och sag att
batarna bakom oss gav upp och tog ner seglen.
Var vi sist nu? Det verkade néstan sa, vi sdg
inga segel bakom oss! Inte ger vi upp dnnu
fastdn vi inte trodde pa att kunna segla hela
bana till slut innan mélgéngen skulle stdnga
klockan 17. Vi raknade lite pa kvarvarande
distans, 25-26 Nm till malet, med fem knop
skulle vi kanske hinna till klockan 15 men
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farten var mellan en och tva... Snabbt tele-
samtal till tivlingsledningen som meddelade
att ingen gatt i mal 4nnu och att banan skulle
kortas vid Trulsor och dndringen skulle strax
offentliggdras pa Facebooksidan. Hurra! Da
var det goda chanser att hinna de sista elva
NM!

Fortfarande ldtta vindar men vi sag hur S30:an
framfor oss fick mer och mer fart och vid 11-
tiden kom vinden dven till oss, da 1ag vi
utanfor Kyrkviken pa Méja. Vi kryssade och
holl koll pa S30:an vid ena rundningen lag de
20 minuter fore och vid nésta bara en kvart.
Bidevind till halvvind ner mot Fjardholmarna
som var sista rundningen jagde vi dem men da
de rundat &kte deras spinnaker upp och vi var
rokta. Med saxade segel gick vi i mal klockan
13:15 efter ndstan 22 timmars kappsegling
utan nagra allvarliga incidenter eller jobbiga
undanmandvrar. Skitkul!

Vi fortsatte upp mot Paradiset vid Finnahmn
dér bryggan var full med tdvlingsbatar som
vilade ut efter seglingen! Vi tréngde oss in
bredvid den andra trabéten i tivlingen (som for
Ovrigt vann forsta upplagan av Kolfiberrodret
for tre ar sedan). Allmén forbrodring och en
vilsam eftermiddag innan regattamiddagen
anordnad i télt vid gdsthamnen av Finnhamns
Virdshus och prisutdelningen tog vid. Nisse
och Niklas Virving vann med en NF och vi
kom pé en blygsam men hedrande 86:¢ plats!

Ytterligare en SK30 var med och det var Pani,
S163 med Max och Janne Nystedt som vann
forsta Kolfiberrodret for tva ar sedan, nu kom
de pa en hedrande 12:e plats. Konstigt tycker
jag att inga fler skdrgardskryssare deltog da
skérgérdssegling och Short-Hand &r som gjort
for véra batar, man kan ju vilja med eller utan
undanvindssegel ocksa.

Tack Peter Skoglund och Staffan Larsson med

familjer fran Viggbyholms Segelsillskap som
ordnade detta hjdararrangemang!
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KR 1191 Tarantella typ kustkryssare kopte
jag i maj pa min 37de fodelsedag 1976 av Jan
Kristiansson Duvnis for 26 000:-

Det var min forsta segelbat och jag kopte den
genast utan prut och utan provsegling till
sdljarens forvaning. Jag har aldrig dngrat mig
,det var kérlek vid forsta 6gonkastet.

August Plym angavs som tillverkare omkring
1925.

Batens langd dr 9.3m med en bredd av 2.3m
och masthojden 11.1 stdende pa ddck.

Kolen &r av bly,skrovet av kirnfuru ,skarn-
déck av teak och déck av oregon pine.
Dicket ar i bra skick troligen original men
bitvis nagot i vag beroende pa méngérig
slipning, néten dr ndmligen smal dvs
omgjord och uppfrést blir den bredare. Plym
hade ett hemligt men bra recept pa natmassa.
Inredning av hondurasmahogny.

Plym valde material av bésta kvalitet. Det
sades att han sjilv valt langsamtvaxande trid

Skargardskryssaren4/18

pa rot. Kadrik furu tal frost béttre &n ma-
hogny.

Skrovet skulle pa den tiden vara vitmélad. Vart
tredje spant var av galvat jarn.

Detta var nagot nytt som Plym gjorde for att
kunna anvidnda som mothall nér han kilade
borden tétt samman. Det ségs att han
inspekterade borden efter arbetstidens slut om
négot bord inte satt tillrickligt tétt tog han en
sag och sagade ned till felfritt bord. Dagen
dérpa fick batbyggarna starta om.

Jag tror inte att Plym hade nagot begrepp om
hur lange en bat skulle segla,han gjorde hela
tiden sd gott han kunde vilket skaffade honom
ett mycket gott ryckte. Jirnspanten &r dock
akilleshdlen efter ca hundra ar eftersom de
angripits av rost. Jag har latit byta nagra spant
till rostfritt och natlimmat borden.

Rodret av ek var angripet av réta i svagaste
punkten dvs. dér stocken gar dver till
roderblad. Nu dr det utbytt till epoxi limmad



bjorkfaner.

Tyvérr saknas den typiska rorkulten som var
ett av Plyms kénnetecken.

Nagon tidigare dgare har vl behallit rorkulten
som kért minne.

Sargen runt sittbrunn och kajuta dr av mahogy
men Plym visade att han kunde basa 180
grader runt.

Jag dopte om béten till Esmeralda som jag
tyckte var ett tidsméssigt riktigt namn.

En vacker dag nér jag ankrat i en vik kom en
segel béat och lade sig intill mig.Skepparen sade
att min bat var av samma slag som hans ritad
av Axel Nystrom och byggd av Plym omkring
sekelskiftet.

Efterforskningar av Bo Betghe resulterade i en
ritning dir matten dverensstimmer.Baten
stdlldes ut pa Stockholmsutstéllningen 1897
av Plym.

Forsta dgaren var Julius SI66r som var aktiv i
Kryssarklubben .

Baten hette da Volador.

Jag seglar fortfarande baten och ér nog den

Esmeralda pa Magretelundsvarvet i hostas. Foto Bo Bethge
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dgare som haft baten ldngst tid .

Esmeralda har gett mig mycket glidje och
seglat vdl bade i hart viader och i hdgtryck. En
av mina forsta seglatser var med min blivande
fru och gick till Aland. Hon hade aldrig seglat
tidigare men bestod provet med glans. Vid
hemseglingen fran R6dhamnn var prognosen 6
beaufort vilket jag inte forstod riktigt . Med
fulla segel tog vi oss dver Alands hav dock ej
kryss, sjon véxte och nér vi seglade in vid
Tjéarven och fick visst sjold var vi glada. Vi
fortsatte &nda in till Tjockd for att hitta en bra
hamn och dér 14g ménga batar och avvaktade
béttre vind . Vi hittade en batvin som vi
tacksamt ankrade upp vid och njot av deras
géstfrihet. Vi seglade ocksa med vara tva barn
fran tidig alder. Kontakten ombord &r intim,
man 4r sé fysiskt néra och delar allt. Nuforti-
den seglar jag mest med kamrater. 24timmars
seglingar har ocksa lockat ett flertal ganger.

Tomas Saagpakk




Volador pa Stockholmsutstallningen 1897

Segelritningen fian 1932 visar en jakt som dr mycket lik Esmeralda som dock dr en decimeter bredare. Axel Nygren
har antecknat dgarna nere till hoger.
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Volador byggdes av Plym pa Liljeholmsvarvet
1897 for att stillas ut pd Allménna Konst och
Industriutstéllningen, vanligen bendmnd
Stockholmsutstéllningen 1897. Jakten byggdes
for att representera Stockholms Bétbyggeri
och var ritad av Axel Nygren.

Ingen byggnads eller linjeritning har patraffats.
En nadgot mindre Nygren jakt Bylgia (II)
byggdes pa Neglinge batvarv. Denna var en %
forminskad Elvan och var ocksa avsedd att
stéllas ut.

Volador &r den enda Nygrenjakten som jag

hittat som dr bygg av SBB pa lutet av 1890- Jakten till hoger dr Espanita av Westin. Det dr troligt att
talet som storleksméissigt passar. det dr Volador som skymtar lingst till vinster.
Bosse Bethge

Lanai. Foto ur Svenska segeljakter.

Byggd pa Neglingevarvet 1908 och ritad av Sjogren.
Fast det ser mer ut som 97 och Nygren.

Agare Carl Eric Rehnberg tidigare dgare Thure
Hagstrom. En T Hagstrém hade 1934 och 35 en
Nygrenjakt Stormfageln pd VSS, byggd pa Liljeholmen
1908.

Bilden visar en gaffelrigg, men Volador hade bermudas
1932 enl segelritningen.

Agarlingdgen visar att det dr mojligt att Volador och
Emeralda dr samma bdt. Det dr troligt att Johanna-
Lanai ocksd dr samma bdt.

Konstr | Yarv | Bar | Namn Agare |Far| Tar JLoaJivi | B [ b | sa | wana |
Nygren SBR 1897 (Woludor |1 S1G6r 1558 1902 608 2221 14 46 (K55S
Myarcn 5BR 1897 Volador U Oldenburg | 1903 1908 o462 2.2 14 475[KS58
Sygren RALI! 1597 [ AL hene Thure [ 1oe] w7 e8| eez] 2z 14 a7s|ksss

Blanche
SRR 1597 [Athéne Runi 1918 1932 Hitn
Landqvist
*vgren '\h-._g;hng{: 1904 Dshsimna 11 1 Iiuhrlhr'_}:!: 1937 19759 ui 2.2 ITIWSS
Plym A Meglinge | 1914 |Lanai K5 Lindberg | 1940 1941 93| 67| 22 1.4 3T[VSS
Mygren Meplings: L umai 1 Baumbach 1442 1943 93 617 2.2 1.4 FTIVES
Nyzren 558 Johanna  |J Wesscl 1944 1944 931 6,17 2,20 1.4 IT|SHK
Plyn A Laraniella  [LI Brosfin 1461 1461 94| 7,25 24l 145 {LE] A
Plym A 1920|Tarantella |J Kristiansson| 1973 1973 9.13| 64| 335 1.32] 3145MK
Plymn 1920 (Esmerlda | Toomas 19K2 2008 913 235 1,35 31ASKK
Sangmink k 19




Tillagg till artikeln om 75:0rnas storhetstid i forra numret.

Pa sidan 24 omnémns 75 S-3 L’ Aiglon III och -
att hon enligt “Kryssare och kappseglare”
1976 skulle ha transporterats till Rérum for
att byggas om till havskryssare. Svante
Roxstrom var for att titta pa baten i mitten av
80talet och da hade de nyligen brént upp
henne.

En réttning till artikeln om Gandul, 75 S-21
Sidan 33 Dimma

Sé hir skriver Lars Lofgren som da var dgare.
Historien handlar inte om Gandul utan om en
annan bat, Finest Quality och har tydligen
blivit en vandringssdgen. Intressant med tanke
pa att det hinde sommaren 1958. Vi lag med
Finest i farleden ndra Yxhammars Kubb. Tét
dimma Sverraskade oss . Vi horde ett motor-
ljud och tutande omkring oss, svag vind, bast
att lamna farleden fort! Vi tyckte vi skymtade
en 6. I med ankaret! ”Klank” 14t det. Ankaret
lag pé en héll. Till saken hor att Finest var
extremt grundgéende, med en betongkdl
pahéngt hogt under skrovet. Sa var det med
det,

Bilden frén Gandul pa slipen &r tagen varen -
60 pa Spillersboda varv med Lars sjélv
arbetande vid rodret.

Red kommentar: Finest Quality var en av
batarna som var grunden till GY'S bildande.
Det var ursprungligen en 40:a eller 55:a eller
annu troligare en 45:a med gaffelrigg och
mesan. Skicket hade lite 6vrigt att 6nska.
Agdes forst av Calle Gyllenberg som kopte
henne 1957 och satte henne i seglingsbart
skick men séldes till hosten till Larsan Lofgren
mfl. 1964 saldes hon till ett par sméldnningar
for att seglas pd Sommen och dér forsvinner
alla spar.

Gandul midsommaren 1960 med Larsan i masten

Hans Samuelsson
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Midsommarfirandet pa Orno varv ‘A
Av Lars Nordlund

Midsommarfirandet blev som vanligt mycket
lyckat. Midsommaraftonens sillunch arrangrad
av Inger och Sven under tilt blev mycket
trevligt men en blandning av SSKF-folk och
GYS;are. Mycket sill och manga snapsvisor
sjongs. Duggregnet slutade precis i tid till
midsommarstangens dans med manga Orndbor
och géstande batbeséttningar. Hasse Samuels-
son var dansledare och musikant.

Pakvillen blev det allmén grillning i hamnen
utan regn. Midsommardagen seglades Orno
Grand Prix som jag vunnit tva ggr med Lyst.
Seglingsledaren/domaren Lasse Stromberg holl
i skepparmdtet och det beslutades - inga
undanvindssegel. Vinden var for lite for svag
for att Maria Kristina skulle komma till sin
ritt men under seglingen skickades det ut en
snurrebdt som informerade att Maria Kristina
fick dispens och kunde sétta sin gennaker. Det
hjélpte inte, vi blev trots det, obevekligt sist.
Segrade gjorde Sk55 S15 Ninni, Tor Hedvall,
tvéa Sk30 S223 Deidre, Hasse Samuelsson,
trea Flaming 40 Bunni, Berndt Fernstrom,
fyra Laurin 32 Evy, Sven Matton och sist
Maria Kristina.

Jag fick dnda kanske det bista priset av Inger
som gav Maria Kristina ett hederspris - Fri
sommarplats for Maria Kristina pa Ornd varv
2018. Lyckades pd midsommardagen dven
sdlja Maria Kristinas roda jolle till Lasse
Stromberg.

Seglade hem med Hasse Samuelsson pa hans
Sk30 Deidre och lamnade Maria Kristina i sin
nys sommarhamn.

Dans runt stangen.

Maria Kristina med undanvindsegel
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Carioccas amerikanska systrar.

Under &ren 1930 byggdes ett antal snarlika
trettior av Tore Holm. De flesta byggdes pa
Holms varv i Gamleby men 4 stycken pa
Rosells varv pa Tynningd. En av dessa var 30
S-136 Cariocca, som ursprungligen hette
Samarkand, som blev kvar i Sverige i manga ar.
De 6vriga exporterades till USA direkt eller
saldes dit efter nagot ar. Amerikanarna trodde
att de var entypsbatar, men enligt
klassificerings underlaget framgér att de skilde
sig at.

Av de klassade jakterna byggdes de fyra fosta
for export.

Samarkand / Cariocca seglade i Sverige fram till
90-talet.

Omega II séldes till Danmark 1932.

Nordic2. Byggd o testseglad host 29 under
namnet Mayflower. Omb kél. Sald till USA
juni 1930 men férolyckades under transpor-
ten.

Gnistan seglade i Sverige fram till 1935.
Mayflower deltog i Sandhamnsregattan 1932.
Sedan formodligen exporterad till USA.

...Resultatet ar att bestdllningar redan gjorts
for fyra exakta duplikat som ska byggas under
kommande vinter i Sverige. De nya batarna gar
till Samuel W Morris (for hans son, Billy
Strawbridge), och H. M. Hessenbruch bada
fran Philadelphia, Malcolm Stanley fran
Boston och Edsel Ford fran Detroit. Sa en
kappseglade entypsflottilj av skdrgardskrys-
sare dr definitivt etablerad Down East, och
med skepp fodrar respekt. (Down East = Mt
Dersert Island, Maine)

Yachting 1929

Hittills ha i vinter klassas elva 30-or enligt
1925 ars Skargardskryssareregel. . ..

De fyra Tore Holmskapelserna hava bokats

for herr Charles Cabhier.

Seglarbladet 25 januari 1930

Klassade Holmtrettior 1929-32. Uppgifierna kommer frdn KN's arkiv.

" ¥nr | P-nr | Bestillare | Ort Varv Namn Ar Lx [ wl | w |
25030 [M-1 |J Typowsky cart Holms YV |Va Lee 1829 977 7977 242
4!
254031 W Barton-  |Mew Holms Y% |Aquila 1929) 8977 7978 242
Edisan Yiork
25-038 Ch Cahier  |New Rosells v, |Electran 1830 985 a1l 281
York Tynningd
25-040 Ch Cahier  |Mew Rosells v, |Tsana 1930) 9,85 3.1 251
Y ark Tynningd
25-041 L Ehngvist  |Sthim Rozells v, |Samarkand 1931 9,85 81 2,51
Tynningd
25-042 O Sundén- Fosells v, |Omena Il 1831 995 81| 251
Cullberg Tynningt
25.044 Knut Helm  |Gamleby |(Gamleby  |Mordic 2 1930 1022 843 262
yv
25-051 |5-79 |H Pelerson  |Slockhol [Holms YV [Gnistan 1931 a5 773 245
m
22 25-052 [5-146 |K Holm Gamleby [Holms ¥V [Mayflower 1931 9,75 Bl 242



Edsel Ford och hans vanner koper Skérgérds-
kryssare.

Fyra amerikanska kappseglare (fran Philadel-
phia och Boston) samt Edsel Ford (Detroit)
Henry Fords dldste son [ende?], har bestillt
fyra 30m? skdrgardskryssare fran lagre [?]
Holm (Gamleby, Sverige), och visserligen
kommer alla fyra batarna byggas efter samma
ritning som den svenska konstruktdren Holm
under somrarna de senaste dren levererat tva
batar till Mt Desert Island (300 kilometer norr
om Marblehead, Boston)

Agaren till en av dessa batar uttrycker sig, i
januari numret av den amerikanska tidskriften
Yachting, 6ver de utomordentligt goda
erfarenheterna som man har gjort i Bluehill
Bay, med skérgardskyssaren. Eftersom han
och dgaren till den andra skérgardskryssaren
har deltagit i talrika kappseglingar som
rorsmén pa sina batar mot ungefér lika stora
amerikanska kappseglingsjakter och olika
andra klasser pa handikappseglingar att segla
med dem sig en 6verlidgsenhet vid friskare bris
och en forvanansvird stor sjoduglighet sig
visat, kommer man till f6ljande omdoéme:
Kanske ér det mest utmérkande for 30m?
skargardskryssare, att de forenar de 6verlagsna
seglingsegenskaperna under kappsegling med
bekvamlighet utdver vanlig for tursegling.
Forutom i Marblehead (dér de senaste dren
den tysk amerikanska landskampen i 30m?
skérgardskryssare har hallits) har ocksa i andra
amerikanska regattaomraden byggts skirgards-
kryssare, visar oss, att dessa klasser hela tiden
vinner internationell mark, dessutom é&r det
anmarkningsvirt att forkdrleken hos de
amerikanska kappseglarna for kampen med
bétar med liknade konstruktion dven déri
uttryckt, att de sex nya skirgardskryssarna
under de kommande aren ska gemensamt
kappsegla i Bluehill Bay, alla byggda efter
liknade ritningar.

Die Yacht 1930 04

4

Tva trettior ritade av Tore Holm, skeppades i
sommar till New York med Charles Cahier
amerikanska yachtagentur som adressat. De
voro byggda pa Rosells varv i Tynningg.

Seglarbladet 10 september 1930

Under vintern har det varit relativ god
byggnadsverksamhet vid Holms yachtvarv i
Gamleby. En skérgardskryssare har byggts
och for nagon tid sedan avgatt till Amerika.
Det dr en 30kvm Skédrgérdskryssare ritad av
Tore Holm. Redan f6rut har byggts cirka 6
stycken likadana 30:or, byggda efter samma
ritningar av Tore Holm. De &ro stora, kraftiga
batar och ha visat sig vara utomordentliga
hérdvindsbatar, som utan svérighet besegrat
alla, t.0.m. den fruktade Bachant. Skirgards-
kryssarna haller for ndrvarande pa att bli
mycket populdr i Amerika och amerikanarna
med sitt sinne for smartness uppskatta
mycket denna battyps raceraktiga utseende
samt enastdende snabbhet i jimforelse med de
typer, som de forut varit vana vid. Av allt att
doma torde sa smaningom en forsvarlig
skérgardskryssareklass vixa upp i Amerika.
Da dessutom bétarna byggs bittre och billigare
i Sverige dn i USA kan det méhénda bli en god
hjélp for svensk varvsindustri och
konstruktionskonst.

Dessutom byggs ytterligare en 30 kvm
skérgardskryssare for direktor S Petterssons
rédkning i Stockholm.

Seglarbladet 25 maj 1931

S79 Gnistan H Peterson, S146 Mayflower
1931 K Holm, S7 Omega II D Sunden-
Cullberg (16r-s6n)

Deltog i Sandhamnsregattan 30 juli —2 aug
1932.
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Icke mindre &r fyra svenska 22-or enligt 1925
ars regel ha genom ingenjor Reimers nyligen
blivit forsélda till Boston. I motsats till 30-an
May-Flower som forolyckades under vigen
da en kraftig brottsj6 vrakte loss den frén
fordack, kommo 22-orna fram till sin
bestdmmelsort i gott skick.

Direktor Alrik Sunden-Cullbergs 30-a Omega
I ritad av Estlander har genom ing Reimers
formedling sélts till den danske seglaren, baron
Carl Juel Brockdorff

Seglarbladet 15 februari 1932

(Det dir formodligen Dan Sundén-Cullbergs
holmritade Omega Il som avses, Alrik
Sundén-Cullberg hade estlanderritade
Marianne som sdldes till USA 1934.)

Jakterna kom att bilda en egen flottilj i North
East Harbor pé Desert Iland i Maine och fick
forst seglingsnummer med M i stéllet for US
som trettiorna vid Marblehead hade. 1935 fick
de trettiorna enhetliga US-nummer.

De forsta jakterna som levererades 1929 Va
Lee och Aquila hade klassificeringsnummer 30
respektive 31.

Sedan blir det rorigt.

30 M1 Va Lee. Foto fran George Fisher.

1930 bestillde Charles Cahier 4 jakter,
eventuellt bara 2. Enligt die Yacht bestéllde
Edsel Ford ocksa 4 jakter.

Rosell byggde 4 jakter, varav 2 for Charles
Cahier’s yachtagentur i New York under
namnen Tsana och Electron. De 2 andra tva 30
S136 Samarkand och 30 S 7 Omega Il seglade i
Sverige, dessa klassades forst 1931.

Namnen Tsana och Electron finns bara
noterade i klassificeringsunderlaget och fick
sdkerligen nya namn nér de levererats.

Edsel Ford hade 30 US 22 Josephine i Maine
med skaffade dven S 146 Nordic for att segla
hemma i Lake st Claire utanfor Detroit. Lite
langt att kora for en kvéllssegling &ven om man
korde Lincoln, kan man tidnka. Det verkar som
om bigge Knut Holms Mayflower (Nordic)
hade S 146, om den forsta forolyckades sa
borde Fords varit den andra fran 1932 som
exporterats efter Sandhamnsregattan.

Den forsta Mayflower-Nordic K-nr 44 verkar
ha blivit en problembat. Hon byggdes pa
samma ritning och mallar som Va Lee och
Aquila for Knut Holms egen rakning 1929.
Hon verkar ha byggs samtidigt som dessa som
nummer tre i serien. Knut Holm ville ha en
mer hardvindsbat varfor baten byggdes med
négot hogre fribord och fick en tyngre kol.
Jakten kunde inte mitas in da kollangden blev
for kort med det lagre flytldget. Holm fick
forlanga kdlen Scm och ta bort 100 kg bly
innan jakten kunde klassas i sommaren 1930,
for att exporteras. Under transporten
forolyckades baten. Om den kasserades eller
kunde repareras framgar inte. Knut Holm
byggde i alla fall en ny K-nr 52.

1933 fanns det 7 holmtrettior i Maine, plus
Nordic i Lake st Claire. Av de nio klassade
trettiorna var tva kvar i Sverige 1933 och en
forolyckad, vilket tyder pa att ett par batar
byggds och exporters utan att klassats.



Okiénd jakt i Gamlebyviken runt 1930. Fote
Sjohistoriska.

Okiénd jakt pa okénd plats i New England pa
60-70talet. Foto fran Internet

4

US 12/M 1 Va Lee. Levererad direkt fran
Holms varv till John Tyssowsky 1929.
Upphuggen pa 70-talet

US 14/ M 2 Aquila. Levererad direkt fran
Holms varv till W Barton Eddison samtidigt
som Va Lee. Fanns kvar i Port Huron pé 80-
talet.

US 15 Agile. Seglade i Northeast Harbor
1933-37.

US 16 / M 6 Nancy. Seglade i Northeast
Harbor 1933-40. Fanns I Detroit pa 50-talet
under namnet Mistress. Nancy har dven haft
segelnummer US 17. US 16 har dven innehafts
av Bachant.

US 18/ US 5 Winsome. William F Cochran
var den forsta Amerikanska dgaren. Hette
senare Delight och hoggs upp pa 70-talet.

US 20 Bacardi. Byggd 1931 och importerad
av Ernest B Dane, som flyttade ned Bacardi
till Marblehead efter nagra ar. Sjonk i Puget
Sound 1949 men bérgades och seglade fram till
80-talet.

US 22/ US 4 Josephine. Agdes av Edsel
Ford fram till hans dod 1943. Lag kvar i
Maine till 1961 da hon koptes till
Marblehead. Lir finnas kvar i Kanada.

US 43 Nordic. Byggdes for Knut Holms egen
rakning och deltog i Sandhamnsregattan 1932
som 30 S146 Mayflower. Sedan séld till Edsel
Ford. Hade dven segelnummer US 19. Saldes
till Chicago pa 60-talet men inte avhord sedan
dess.

Skéargardskryssaren4/18

25



Vem var Charles? |

Text: Bo Bethge

Charles Cahier’s namn dyker upp hér och var i
olika seglingsartiklar fran forsta halvan av
nittonhundratalet. Han var med och lanserade
Salanders Larabat i Norge, formedlade
Holmtrettior till USA och erbjod Torvald
Londés gastplats pa Sandhamnregattan. Charles
Cahier’s bat hette Orphée med allt hogre
ordningsnummer. Vem han var verkade vara
sjdlvklart, han var en av den tidens riktiga
kéndisar och behdvde ingen ndrmare presenta-
tion.

Numer verkar ingen veta vem han var och
forutom nagra som ér intresserade av segling i
dldre tider sa har ingen hort talas om honom.
Wikipeda upplyser om han var gift med mrs
Charles Cahier eller Sara Cahier som var
berdmd amerikansk operasangerska.

Det visade sig att information om Charles
Cahier fanns i analog form pa narmare hall, i
min bokhylla.

KSSS matriklar upplyser att han var medlem
frén 1893 till 1955.

1 Till Rors 1955 finns en kort nekrolog:

En av KSSS ildsta medlemmar, godségaren
Charles Cahier, avled nyligen i en dlder av 88
ar. Charles Cahier medlem av séllskapet sedan
1893 var i yngre de en mycket aktiv kappseg-
lare pé bade svenska och utldndska banor.
Under en foljd av ar var han bosatt i USA, dér
han dgnade ett stort intresse at segelsport.
Han tilldelades KSSS seglarmérke i guld 1942.

KSSS matriklar fran runt 1930 upplyser
dessutom att han var godségare pad Helgerums
slott

i Smaland.
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Sara och Charles. Foto ur Sdllsamheter i Smdland,
Nordostra delen (bilden dr beskuren)

Insikten att Helgerums nog ligger i ndrheten av
Vistervik fick mig att dra fram &nnu en bok:

1 Séllsamheter i Smaland, del 2 Norddstra
delen berittar Petter Akerman, som for dvrigt
var min morbror:

Makarna Cahier kopte Helgerums slott 1925.
De ndrmaste aren tog de upp gamla traditioner
med musikaftnar med géster fran deras manga
internationella kontakter. Eller som Charles
Cahier uttryckte saken: ”Kejsare, kungar,
presidenter, stathallare, drkehertigar, storfur-
star, vanliga hdgheter och vénner bland folk
som jag ej sitter vérde pa."



Vilka dr dd makarna Cahier?

Sjukgymnasten Gottfrid Carlsson fran
Stockholm hade 1904 gift sig med alt-
sangerskan Sara-Jane Layton-Walker, dotter
till generalen J. N. Walker fran Nashville i
USA.

Hon hade just slagit igenom som Orpheus i
Glucks opera och sedan gjort en lysande
karridr. Gottfrid Carlsson, som tagit sig
namnet Charles Cahier, ldimnade sina fysika-
liska institut och blev med stor framgéang
hennes impressario. Under storre delen av
forsta virldskriget kom paret att stanna i
Sverige och det var da hon géstade Stock-
holmsoperan. Hon véckte for 6vrigt uppse-
ende som den "tdnkande operasangerskan" och
végrade att lata sig intervjuas: "Mina
upptridanden far ge besked om min konst och
min person. Resten angar inte allménheten!"
Ar 1933 separerade makarna. Han stannade i
Sverige och grundade Konsertbolaget, vars
chef han var innan han blev dess styrelseord-
forande.

Hon blev professor i séngpedagogik i Wien,
varvid elaka smalandstungor yttrade: "Det var
da for vil att hon hann bli fri, sa att han slapp
att bli professorska!" 1939 flyttade hon till
New York, ddr hon dog 1951.

Charles till rors. Foto ur 305 vid pinn av Torvald
Londs.
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Forra gangen vi var i Mariefred pa regatta var
1994. Aret da Sverige var en bananrepublik;
tropisk klimat, galopperande inflation och ett
bra fotbollslag. I varje fall har tva av punk-
terna uppfyllds i &r, men det &r ett par veckor
kvar nér detta skrivs.

Eugenie hade gastproblem. Den tilltinkte
gasten hade lyckas fa influensa mitt i sommar-
hettan. Som tur var dok Peter Szamer upp
som hade bilat dver fran vistkusten i hopp att
fa segla pa nagon jakt. Peter &r dgare till
Gillian, en s kallad shortender ritad av
Gustav Plym och byggd pa Neglinge 1947.

Nagra minuter innan var, 100-aringarnas start,
dog vinden. Naturligtvis da vi var langt ifrén

28 Skargardskryssaren4/18

startlinjen. Kostrarna som startat innan oss
lag kvar nér vi kom fram och somliga jakter
fran senare starter kom snart i kapp. Sma-
ningom kom vind lite hér och var.

Peter visade sig vara utomordentlig gast och
dessutom duktig lattvindseglare, vilket
behovdes. Han tillét inte rorsman, dvs mig,
att slappna av en sekund under hela seglingen
tills vi gatt i mal. Det var en nyttig lektion for
mig. Tyvérr glomde jag inte hade laddat kylen
med 01, vilket att hade tinkt gora efter vi
kastat loss. Sa vi fick dricka kdlsvinssval
pilsner, dvs 24 grader. I alla fall nagra grader
svalare an ute.

Vi var cirka femte bat i mél sa vi kéinde oss
ritt ngjda.



Nista dags seglingar holls under likartade
vindar. Vi slapp dock stiltjen under starten
och banan var forlangd till ordinarie 1angd.
Lénsen hem blev dock ritt seg. Kort fére mal
borjade det blasa, vilket medforde att trots vi
ater var bland de forsta i mal, sa blev slagna av
jakter som kom bakom pa berdknad tid.

Sista dagen var det uppvisningssegling utanfor
angbatsbryggan med folk som ville prova pa
segling. Peter hade monstrat pa startfartyget.
Eugenies tilldelade beséttning gjorde intryck
av passagerare. Det blaste en del och lyckades
jag monstra om passagerarna till Maritza .

Det var ett lyckat arrangemang dven om manga
hade foredragit ett battre fotbollslag och ett
nagot mindre tropiskt klimat.

Irmelin under uppvisningsseglingen. Foto forf.

Jarramas under uppvisningsseglingen. Foto forf.
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Resultat Hundraaringens Regatta
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Resullal 6 Harm Tup Agare Ten Toa
1 1] ger. Paziaka ST At Arecher sa0n, LU Klang 3 2 8
2 1] Vil T Kty WA Al bydne e Fagerhalm F 5 7
3 Wi Eluff S A0 Gosts Kyroe Piter Schwu | 1 ]
4 Kil EHI Abagey B ot Erboer Fpill Lareges 1 -] 1]
5 N k] Shurm FEL Chaptisn Jansen Cocalin & Christer Mordvwall i T i
] {1 ®;En Ireresfiry BN Abert Arucer 330 Blobbes Cimus L] 1 B
T L] A Maritza SRS Guntsd Schusyde Joras Hrratrand o 3 %
] W A0 556 Evgenis KAl Erik: Sl sner B Betnge & Manarne Amoun T L] v
3 L] EHEH Fia S Auguet Pl o Pelier son ] & -1
] Wi 655 L diglon S5 Erib, Sl Liruss & bsud Ek T 1] ]
n K ey Lesdza [T Hearr Hirribert E '] 0
-] Lo} LIk Fdaar A0 Joban Anker LIF Stockbanss 1] T 3
bt £ £ x Firi keed racer Kol Einar Spagren Swen Mafion o |3 %
H 1 31 Fprrma SKYS Enk. Sl wrader Clawz Al k] B o g
-] Wi 56 540 Fae-Ga augpash Plyen s Granhaolm & -] k1]
B K SEETY b=t SHTS AR Are b Kt Eldeed T M k]
r wm W Deron HEES kyrare Larx Girarmson W o m
B 1] CEF X [ hosler Chca Jude m = %
w i1 Kl Raster Joakien Torgon n L] »
o) ] Thalsta S5 Guiy Sohamasher Fourt Pussmmasasn ] 2 k]
Fi | 1] 4 Jelzeny Seetrpattad Gatriol Lursd a -] &0
= Wi Gaff roclssegel Gerdree fogler Gurra Erdkcsson Frs &5 a7
il 0o Ed ST ARDt A 1500 Frednk Erdssom -3 = 1]
M o ] Dsprey SR W won Hacht Jeves Sheer - 5 &0
1 JEwar L rrgst] Calib 2 i stens Lundlessll b Peter Lake 1 2 3
2 hemx LI Shus Gulllror chape Jad Lindblom Lad Pipging 3 1 ]
3 o 0 5% Pari EX0 Erk Milsson o Hyshack 2 i B
F T Felias W25 Enk Nizson ¥z Gutalzon L] 3 7
5 dmr W Cirge off shors onaser 545 Ty Dol & Tietie wary Doy 5 1 |
E Juresr SRS [N A Lags ERlund I Last 7 L] Z
T hma ER Eostricn furoee  SHT0 August Plym Chrigtign Hrding § 3 -1
8 v FING Wesleraking (OFfshare o ser. K Heldk Jask i Toawarnsn [} ] B
9 Jumx FKRSHE Slgri Offshere chuer, Pad Farngeisl  Oile Apgsbeig 3 T %
N hma FERZED Eolbres cosstal cruser Jao b beersen e Siephens L] L] 0
N i STRSH Sodie Horchisk § 12 1l i 2|
1 CubClase T5MY (AT TS Hikan Sodegren D] Ersteyy 1 F] 3
3 CubClass BS540 Jarramas B 5 Hbuwn Sodergren Dereres Wetierbeng 2 1 3
3 CubClass W S223 Coces SH3 Harry Backer Haesn Sarruml rpon 3 3 3
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Lagesrapport Singva. J‘_

Fréan Skdrgardskryssarens utsénde. Rindd.

For nirvarande byts samtliga stalspant ut mot
rostfria, den langa tiden pa land med uttork-
ning har medfort att fukt kunnat samlas mellan
spant och bordldggning vilket medfort att det
rostat dér.

Tidigare under renoveringen har kdlpartiet
byggs om. Singva ska kunna métas in pé sin
ursprungliga vattenlinje &r det tinkt. Da hon
seglade senast lag hon betydligt djupare,
framst akterut. Dessutom planeras en
inombordsmotor séttas in. For att mojliggora
detta har kélplankan sidnkts det sakallade
sjogrenknéet har ersatts med en normal
roderstév. En ny blykdl ska gjutas cirka
hundra kilo ldttare men med ldgre tyngdpunkt
&n den gamla.

Samtliga bordgangar byts upp till durkhéjd i
ruffen.

Det nya knit.
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Samlat blandat

Segel siljes:

Hej - lista 6ver segel.

1. Sjdlvslaende fock — positivt akterlik — har
haft staende lattor.
Sydd av mig, design av Royal Sail.

13,7-3,6

2.Genua lattvind 200grams duk.
Sydd av mig, design av Royal Sail.
13,7-6,05

3. Rullgenua triradial och tjock duk med
riktade dacronfiber.

Gransegel

13,7-6.0

4.Genua dacron trevlig duk ca: 280 gram. Lite
anvénd.

Rebellsegel

13,0-3,50

S. Sjalvslaende fock. Utskuret akterlik- stadig
dakronduk.

Kanonsegel fran 1983

13,6 -3,50

Om négon r intresserad tycker jag 500
kronor/ segel dr rimligt.

Kan vara behjilplig att sy och minska ett
segel.

Alla segel dr hela och ser bra ut.

Per Lundqvist e:post per-
henrik.lundqvist@telia.com

Halningar Per L.

Skargardskryssaren4/18

Segel séljes till liten 40:a

Mastlik 12,1

Bomlik 4,95

Sytt 2009

Seglat 2010-2016 dd bommen kapades 70 cm
och ett annat segel koptes

5000:-

En fock i dacron fran samma ingar, den ar
sydd for ett j-matt pa 2,56 och en hisshdjd pa
8,80 over ddck.

Peter 070 944 29 99

40 Kumirs
Skdrgdrdskryssare,

nybygge 1918, konstr. ing. C. Holmstrém,
siiljes.

Vidare met svar il I--"'-"1u.rl:J:lrt'Lrig.{s{:ld
407, 5. Gumelii Annonsbyrd, Géteborg.




Efterlysning:

Hej!

Jeg blev reddet af besatningen pa en stor
'skdrgardskryssare'; jeg tror det var en 95,
muligvis en 120 en sendag sidst i september |
(muligvis ferst i oktober) 1966 midt pa L Ay
Ingaré6fjarden. Jeg sejlede en &ldre starbad (nr. L
862, en af de forste tre i Sverige!) fra en beje i TX
Eriksvik i den nordlige del af Baggensfjarden. 4
Vi (min @ldre bror Bill var 'gast'!) skulle sejle 1"
til Dalard, hvor baden skulle vinterforvares pa
land. Halvvejs, ca pa hejde med Harsd, o
knaekkede masten pa starbaden. Vi havde ikke
pahangsmotor med som reserve, sé vores
situation var lidt kritisk. Lidt efter kom dog en
stor skdrgardskryssare sydfra. De tilbed os at
tage os pa slab til Saltsjobaden, og sadan blev

det. Jeg var kommet i vandet og kom ombord Stﬂ.c k h 0O I ms

pa skdrgardskryssaren og fik varm kaffe, mens .
min bror holdt rorpinden pé starbaden. b ats n i C ke r‘i

Starbaden blev sat pa grund i Saltsjobaden, ANBREAR MILLEE
baden var ikke serlig taet! Det var ved at blive i

sent p& dagen og forholdene var lidt kaotiske. . 13
Derfor kom jeg aldrig rigtig til at takke vores e 08715

3 &
r T

- S—

redningsmend (der var i evrigt mindst én
kvinde ombord pé skirgardskryssaren!)

Kan du muligvis regne ud hvem det var der
reddede os?

Venlig hilsen

John Larsson

Ved Store Dyrehave 52
DK-3400 Hillered
Danmark

Om négon kénner till vilken jakt och besétt-

ning det ror sig om kontakta Hasse Samuels-
son.
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Motioner fran KN

[ r— Q

rom jaanpanpseETas
e -

Motioner fran Klassificeringsnamnden
Med anledning av 55KF's begéran att arbeta fram stédjande underlag fér aldre

skargardskryssare si har KN forst férdjupat sig i att homaologisera nuvarande regel med
avseende pd mastdimensicnering for samtliga klasser. Dessa motioner paverkar enbart
skargardskryssare frin 40kvm och uppat och tanken &r att denna regel skall kunna
fungera som direktiv for dldre skdrgardskryssare med.

Siffrorna far géllas som férsta férslag och mindre korrigeringar kan eventuellt presenteras
infér andra arsmitet, det viktiga ar att samma synsitt anvinds for att jamféra master av
alika ursprung och att matmetoderna har en internationell pragel.

Motion 1.
Master i 55-150 m2 klasserna

Masterna ska klassas och mattas pa samma som i klasserna 15-40m2, Konstanter for
masttoppsvikter K och frontarea foreslas bli enligt tabell nedan, Vardena ar anpassade till
tvaspridarrigg och kan tillatas att justeras nagot innan motionen antas fir andra gangen.

Klass 5% |75 |95 |120 (150

K [kg/m] | 586 | 791 [ 995 | 12,51 | 15,57

Am2] 152 200(25 [312 [384

Motion 2
Master fir 40m2 klassen: Masttoppyiktskonstanten K dndras till 5,33 kg/m

Motion 3
Samtliga klasser: Reduktion fir lgre segelmatningshajd ska dven paverka konstanten for

masttoppsvikten K.
Ky =K=Hy/H

Motion 4

Samtliga klasser:

Vardena far Mastdiameter vid ihalig mast i Tabell 5.7 bendmns max bomhdjd.
6.7.5 andras till: O bommen ar hdgre dn max bomhdid



[TeHUSET

Individer som gor skillnad

IT-HUSET ar ett konsultfdretag som praglas av sina
medarbetare och deras erfarenhet och kompetens inom IT.
Vi har en stark foretagskultur dar frihet och delaktighet gor
att vara medarbetare trivs och utvecklas inom konsultrollen.

Genom att erbjuda en kombination av spetskompetens,
ett konsekvent fokus pa kundens behov, langsiktiga och foértroliga
relationer samt en tydlig inriktning pa att
tillhandahdlla individer som gor skillnad sdrskiljer vi oss pa
IT-konsultmarknaden.

Grunden ar en foéretagsfilosofi som betonar langsiktighet, obero-
ende och relationsbyggande, en uttalad ambition att vara bran-
schens basta arbetsgivare samt en kultur dar
verkligt hog kvalitet i allt man gor ar en sjalvklarhet fér alla.
Det ger kunderna motiverade, engagerade, skickliga
individer som trivs med sina uppdrag och darmed presterar utmarkta
resultat, i ratt tid och till ratt pris.

www.it-huset.se
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True Classics

North Sails har erfarenheten och unika segelprodukter
speciellt for klassiska batar. Kontakta oss och upptéck
hur vi kan fa din bat att kinna sig ung igen.

www.northsails.com
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