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SSKF, grundat ar 1972, dr den sammanhal-
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Ordforandesidan £

Ténk nu pé att vintern kommer och téck din bat. En bra tickning &r en nddvéndighet for att inte
trdet ska forfaras. Hing gérna en tunn extrapress inne i skjulet sa slipper du takdropp. Tomas
Larsson har beskrivit detta pa ett bra sétt i hans bok Trébatsrenovering.

Forra tidningen skrev vi att jag och Lars Nordlund hade varit pa konferens med ett stort antal
klassikerorganisationer. Négra av de klubbar som var reperensenterade forutom SSKF var bl a
GYS, MYS, édngbatar, BHRF, M-batar, Neppare, batbyggarnas riksorganisation samt
Museiforeningen Sveriges fritidsbatar som holl i konferens. Vi dgnade en stor del av tiden till att
presentera oss som personer samt var respektive organisation hade for verksamhet. Viktigt att
etablera ett natverk med likasinnade organisationer. Vi hade ett pass med att fa fram idéer hur vi
kan locka nya medlemmar och da sarskilt unga.

Nu borjar uppladdningen infor sommarens segling. I borjan av aret kommer Notis of Race infor
22:0r och 30:0rnas segling. Hundradringarnas regatta kommer nagot senare, det har skett vissa
justeringar ang banor och tidsplan. Sedan far man halla koll pd KSSS-Classic i Sandhamn och
GYS Scandal Beauty seglingar i Sandhamn.

Hans Samuelsson

SSKF soker en ny bokforare,

Uppgiften é&r att bokfora inkomster och utgifter. Fakturera for annonser, betala utligg mot kvitto,
Gora bokslut och ev deklaration.

Du bor vara noggrann och kunna hantera bokforingsprogram.

Ett visst arvode utgar

Det ingér inte att hantera medlemsregistret.

Kontakta var valberedning Peter Lake 0709-55 81 94, Conny Ornell 070-997 03 88

Sven Ejdestam SSKFs forsta ordforande, avled
under hosten. Sven var en av initiativtagarna
till SSKF och var vér ordférande 1972-75.
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Kalendarium 2020

Onsdag 22 januari

Studiebesok pa Anells Batbyggeri, Alvsby Gardsvig 26, Varmdo

Dir kan vi se ett antal segeljakter som

75:an Trumpf, 75:an Masen, mérta-Helena och Brilliant finns pé plats for renoveringsar-
beten.

1-9 februari
Bétmaéssan i Goteborg

Onsdag 5 februari

Foreldsning om Neglingevarvet, Plym och dess batar
Foreldsare Bobby Cyrus

Foreldsningen borjar 19:00

Fika och korv fran 18:30, ingar i avgiften

Avgift 50:- som betalas pa plats

Anmélan: h.samuelsson@comhem.se

6

Lordagen 8 februari

Arsméte, Lokalen Tackjirnsvigen 2, Bromma
Klockan 13:00

Se separat kallelse

7-15 mars
Batmaissan i Stockholm, med Classic boat show

Andring av banlidggning fér Hundraaringarnas regatta

Av tidsméssiga och resursskil dndrades tidpunkt for forsta distanskappseglingen fran att ha
varit Bedarén/Blacken runt till att starten ska ske vid Orné Bétvarv i Brunnsviken pa Orng.

Tidschemat for 100 arsregattorna blir alltsa sa hér:

10 augusti Tillfartssegling fran Sandhamn till Orn6 Batvarv

11 augusti Distanskappsegling till Nyndshamn med tilldggning Gasthamnen
12 augusti Tva varv bankappsegling pa SSKF banan pa Mysingen

Regattamiddag for ”100aringarna”. Vill SSKF deltagarna delta ér de valkomna
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40 S5 Aina

Runt Milaren amatorbyggdes manga skar-
géardskryssare, framst i Eskilstuna déir det
bland annat byggdes ett tiotal 40or i borjan pa
1920-talet. Men dven i Vésterds byggdes det
en fyrtia ndmligen Aina som byggdes av herrar
Andersson och Ljungstréom som var medlem-
mar i SS Aros. Aina var ritad av Tore Holm
och fick matten 12,9 x 1,90. Byggnadséret
varierar mellan 1920 och 1921, beroende pa
killa, men man kan gissa att hom inte blev klar
fordn 1921. Hon fick segelnummer 40 S 5
1927. Hon dgdes av sina byggare fram till

1935 da hon koptes av A Gustafsson som
kallade henne Lady Narrow. 1942 siljs hon till
Stockholm da Olof Thiel seglade henne under
namnet Monia. Redan 1944 siljs hon vidare &

till Karl H Martin. I Svenska segelyachter w | S

(1943) star Bror Ljungstrém som dgare av - -t —

Aina, ex Lady Narrow!!
1 borjan av 50-talet dgs hon av D Morberg, Fe
innan hon seglar in i dimman.
Men fortséttning foljer....

Aina med gaffelrigg. Foto ur SS Aros 100dr.

Brocke Ljungstrom i

Aina. Uppriggad till

bermudas. Foto ur SS
Aros 100ar.
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Skargardskryssarepokalen for
hundra ar sedan 1919

Text.:UIf Lycke

Nér anmélningstiden hade gatt ut var det
sjutton sdllskap som hade utmanat SS AEolus
om 1919 érs pokal. De klubbar som hade sént
in sina ansdkningar bestod till storre delen av
ostersjosillskap. Fran Stockholm kom KSSS,
Stockholm YK, Stockholms SS, SS Brunn-
sviken, Brunnsvikens YK, Gota SS och
Vikingarnes SS. Fran 6vriga ostkusten var
foljande anmélda: Norrkdpings SS, Norrko-
pings YK, Nykdpings SS och de tva
Vistervikssillskapen Vésterviks SS och
Visterviks SK. Fréan véstkusten kom KSSS:s
Malmdavdelning, SS Viken i Uddevalla och tre
Goteborgssillskap GKSS, Goteborgs SK och
AEolus SK.

8 Skargardskryssaren4/19

Lill Jo-Jo. Foto Erik Salander/ Sjéhistoriska

Skribenten i Seglarbladet summerade efter att
anmélningstiden gatt ut den 30 april att
sjutton utmanare var det storsta antalet
hittills. Samtidigt sag skribenten en snedfor-
delning mellan ostkust och véstkust. Han
efterlyste mer aktivitet fran tidigare verk-
samma segelséllskap som Lysekils SS och
Bohuslinska Jaktklubben samt fran séllskapen
fran Hallandskusten, Oresund och Vinern.
Den 12 juli rapporterade Seglarbladet att
Nykdpings SS inte skulle komma till start pa
grund av att arets lottbat inte blivit klar i tid.
Aven Brunnsvikens YK och Norrkdpings YK
uppgav bekymmer med sina tilltdnkta
utmanarjakter. Flera andra hade &nnu inte



fullfoljt sina anmélningar och man kan ana en
viss irritation hos den anonyme skribenten,
sannolikt Fritz Schéel, som konstaterade att
endast tio utmanare var klara for segling.

Nar pokalseglingarna startade hade tolv
utmanare anlént. Arets nybyggen hade
huvudsakligen skett pa ostkusten medan ett
mindre antal byggts pa véstkusten.

Av de deltagande jakterna var KSSS:s
utmanare Arna V en Tore Herlinkonstruktion
fran 1919 seglad av John Glas-Kalle”
Carlsson. Av de dvriga Stockholmsjakterna var
tre konstruerade av Sjogren. En var Stock-
holms YK:s Sigrun fan 1917 seglad av Erik
Forsberg. De tvd andra Sjogrenkostruktionerna
fordes av de tva seglarvdnnerna K. E. Sjogren
som seglade Lill-Jo-Jo f6r Gota och Birger
Gustafsson som seglade Sif for Stockholms
SS. Béda bétarna var nya for aret. For
Brunnsviken stéllde Nornan upp, en jakt ritad
av G. Ahlstrdm och sannolikt hans enda
konstruktion. Som rorsman fungerade
Gotthard Forsstrom. Aven denna jakt var ny
for aret. Enligt kommentarerna i Seglarbladet
avvek hon mycket frén de andra 30:orna.

Arna V. Foto O Norberg

De 6vriga ostkustséllskapens tva batar var
bada byggda 1919. Norrkopings SS:s Alpha II
var ritad av Knut Holm och seglad av Ernst
Thornvall. Visterviks SS:s Getingen var ritad
av Herlin och seglad av J.E. Edlund.

Alpha II. Foto GKSS.




Getingen. Foto fran Seglarbladet.

De sex Vistkustbatarna fordelade sig pa tva
Holmstromkonstruktioner fran 1919. GKSS:s
lottbat seglades av Gustav Svensson och
KSSS:s Malméavdelnings Vii I fordes av
Torsten Bergman. SS AEolus Herlinbat
Aeolus, fjolarets segrare, seglades dven detta
ar av Gustaf Lofmark. SS Viken i Uddevalla
hade som representant den 1918 ar byggda
Liljegrenbaten Giggie II som skulle ha seglat
for Bohuslédnska Jaktklubben 1918 men som ej
blev klar i tid for skédrgardskryssarepokal-
seglingarna. Hon fordes nu av Axel Lange.

Giggie 1. Foto GKSS

Slutligen var det Géteborgs SK Boomrang frén
1917 seglad av Frid. Bjorkman och Holmbaten
Essan, dven den fran 1917, som represente-
rande AEolus Segeljaktklubb med sin dgare och
rorsman O. Gillholm. Man kunde forvénta sig
spannande seglingar med méanga duktiga
rorsmén dér flera tidigare vunnit pokalen.

Forsta seglingen den 12 juli: Seglarbladet
rapporterade. ”Vind NNV, 4.41/2 sek.-m.
Bana: Startlinjen & Rifofjorden — N. pricken
vid Kuskérbadan, S. Geveskér, N.
Brinnisbate — O. S. V. bla flaggboj dster om
Buskir. O. Vipskir och Grisbadar — V. N. r6d
flaggboj sdder om St. Varholmen, V. Hallskér,
Svartskar, St. Mdkholmen, Mékholmsskéren
och Skalkorgarne, N. Bockskér — méllinjen &
Rivéfjorden, 11,5 dist — minuter. Seglas
motsols.”

I den NNV-brisen blev det en del tringsel i
starten med ombordldggningar. Forsta bat Gver
linjen var Alpha II foljda av Getingen, Sigrun
och AEolus. Pa kryssen upp mot rundningen
drog Getingen ifrdn men blev kappseglad av
Lill-Jo-Jo. Vinden friskade nagot och vid
rundningen av Buskér ledde Lill-Jo-Jo fore
AEolus, Getingen och Sif. Under ldnsen in
mot mal forekom det ett flitigt luffande men
som segrare kom Lill-Jo-Jo {61jd av Sif,
Getingen, Aeolus, Alpha och Arna V.

GKSS 1919. Foto GKSS
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Kryssarpokalbatarna startar. Foto fran Seglarbladet.

Andra seglingen den 13 juli: Seglarbladet
rapporterade: ”Vind V. -V.N. V., 7-8 sek. —m.
Bana som forut, seglas motsols.” En frisk
véstan gjorde att det gick sjo pa Rifofjorden.
De flesta hade rullat ett par varv pa storseglet
men Lill-Jo-Jo, Sigrun, Alpha och Nornan
korde med fulla still. Aven denna start blev
stokig med ombordléggningar. Forst dver var
Sigrun foljd av Vii II, Arna, Getingen, Alpha
och Nornan. Redan vid 6n Geveskér var Lill-
Jo-Jo i titen foljd av Getingen, AEolus och
Sigrun. Pa kryssen 6kade hela tiden Sjogren
sin ledning och vid Buskér ledde hon med
cirka fem minuter fore Getingen. Flera jakter
fick skador i den tilltagande vinden. Vii Il
utgick och Alpha tappade en gast som maste
bargas. Lill-Jo-Jo ledde klart och vintades

segra och ta hem pokalen pé bara tva seglingar.

Men pé sloren in mot mal seglade Sjogren for
langt. Han missade flaggbojen som markerade
mallinjen. Flaggan hade rullat upp sig pa
stdngen och var darfor var darfor svar att se.
Seglarbladets redaktor framhdll att man borde
ha kompass for att denna typ av hiandelser
inte skulle upprepas i framtiden. Nar Sjogren
vil insett att han seglat for 1dng lade han om

kursen och hade en hard luffningsmatch med
Edlund som kommit ikapp. Under tiden smog
sig Gustaf Lofmark forbi och tog téten for en
kort stund men Edlund kom tillbaka och
segrade. Tiderna i mal var Edlund 1.40.23,
Sjogren 1.40.27 och Lofmark 1.40.29. Som
synes var det en mycket jimn malgang.
Sjogren blev genom sitt misstag snuvad pa
segern dé han skulle ha blivit klassisk genom
att segra pa tva seglingar.

Tredje seglingen den 14 juli. Seglarbladet
rapporterade: ”Vind: SV. 7-10 sek. — m. Bana:
Som forut seglad motsols.” Forutséttningarna
infor tredje seglingen var att om Sjogren eller
Edlund skulle vinna skulle segrare ta hem
pokalen. Forhéllanden vid starten var véxlande
mellan sol och regnbyar och en byig vind. Alla
bétar hade nu revat infor dagens segling.
Starten togs av Getingen foljd av Sigrun och
Lill-Jo-Jo. Aterigen visade sig Lill-Jo-Jo vara
suverdn pa kryssen och ledde vid Buskar med
drygt 8 minuter fore Getingen. Under lansen
ner mot Stora Varholmen beholl Sjogren
ledningen och rundade med ungefér samma
tidsdifferens till Getingen. Hon f6ljdes av
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Alpha, AEolus och Sif ytterligare nagon minut
senare. Under sloren in mot mal knappade
Edlund i ndgot pa Lill-Jo-Jo och Sjégren men
hade &nda inget med segern att gora. Lill-Jo-Jo
mottes av kraftiga ovationer nédr hon narmade
sig mélgangen. Seglarbladet skrev: ”Da "Lill-
Jo-Jo” for fulla muggar slérade 6ver méllinjen
sianktes inte bara flaggorna pa angbéten utan
dven skorstenen félldes och ballongerna pa
startstangen “stroks” till segrarens dra, medan
samtidigt efter malskottet angvisslan utsande
jubelskrin, forstirkta med musik frén en
handmistlur, en triangel och pukslag a en
bleckspann. Allt naturligtvis med inslag av
taktfasta hurrarop och “véstanflaktar™”.
Segermarginalen till Getingen var drygt fem
minuter. Sedan foljde Alpha, AEolus och Sif.

Efter avslutade seglingar samlades man till
regattafest pa Langedrag. Till segraren K. E.
Sjogren och beséttning 6verldmnades
Skargardskryssarepokalen av SS AEolus
representant Robert Lindstrand som gratule-
rade till segern. Han framhdll ocksa i sitt tal
att han onskade att pokalen snart skulle
atervinda till Véstkusten. De specialpris som
stdllts upp under seglingarna och som skulle
gé till den seglare som hade den kortaste
sammanlagda seglade tiden i alla seglingarna,
undantaget segraren i skdrgardskryssarepoka-
len, tillfoll J. E. Edlund och Getingen. Sedan
foljde en lyckad fest.

Alpha II. Bild fran tidigast 1920. Foto GKSS

PanLull wid uﬂhg-rrr.. om Skirgdrdskrysarpokalen 1915,
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Trettiorna strwc efter starten fredag 1 augustt pd Sandhamsregattan Nummer 63 Lill Jo-Jo i lea’mng langst till
vdnster vann seglingen. Jakten ndrmast dr kanothdckad, kan det vara Nornan med avikande konstruktion.
Foto okdnd / Sjéhistoriska.

750rna pd kryssen Ndrmast 2D Britt-Marie ex lla Foto O Norberg / Sjohlstortska
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Xtra jaktsmyg

eller en exklusiv jaktsmyg
med fortecken

28-30 oktober var vi tre erfarna “yachtsmen”
som for pa en jaktspaning pa varven i Schweiz
och Tyskland. Syftet var att kolla ndrmare pa
de varv som varit kidnda for att ha byggt
reimerstrettior (och for all del — &ven annat
ritat av Reimers) sedan 30-talet. Vi, det var
Gustaf Holgerson, Sven Hellstrom och
undertecknad Per Thelander. Sven ér en av de
fa som idag har seglat bade pa Princess
Svanevit och Agneta.

Efter att hamtat ut en bil pa Ziirich Flughafen
sa aker vi ner mot Genevesjon, genom Geneve
och upp mot franska gransen pa sédra sidan
av sjon. Malet dr varvet Corsier-Port. Ett varv
som 2009 fyllt 100 ar och som byggt
reimerskonstruktioner fran mitten av 30-talet
till langt in pa 50-talet. Vi blev vdl mottagna av
Serge Patry och Emanuelle. Serge dr den som
praktiskt driver varvet och Emanuelle skoter
administrationen pa plats. Sven kidnner Serge
sedan han gastade pa Serges R8:a Taifun i
Nynéshamn 2012. Serge visar oss varvet och
vad de jobbar med nu, motorbétar i mahogny

14 Skargardskryssaren4/19

och en snygg racer/runabout konstruerad av
Reimers och byggd pa varvet pa 50-talet.
Senare pa kontoret 6ver en kopp kaffe sa visar
Serge och Emanuelle att de har god ordning pa
varvet och plockar fram ritningar pa
reimerstrettior de byggt under 30- och 40-
talen men dven andra konstruktioner av
Reimers, savél stora motorbétar som femmor
och 5.5-or. Pa varvet byggdes manga 5.50r
efter Reimers ritningar under tiden 1954-1967
och i Sverige finns det inte en enda 5.5:a av
Reimers. Det var en nyhet for oss. Serge visar
oss ocksa en ritning pa en SK40 1943 for E
Wabhlqvist, men den blev aldrig byggd. Jag ser
att det dr Ileana (senare Wind) som byggdes
pa Kungsor 1944, sé Corsier fick sannolikt
ritningen for att kunna lamna offert for
Reimers rakning. Vi tittar ocksa pa en trettia,
Cigogne, for George Barbey, en trettia som jag
vill minnas ar klassad i Sverige 1938. Det finns
ocksa fina fotobdcker pa kontoret och vi tittar
pa flera trettior de byggt; 30 Z4 och 30 Z5
som var mycket framgéngsrika. Schweiz stod
utanfor kriget 1939 - 45 vilket bidrog till att
dér byggdes och kappseglades det flitigt i 30-
klassen pa sjoarna. Vi fick dven se ritningar pa
stora motoryachter ritade av Reimers for bl a
Kung Bumibol i Siam (Thailand) och Aga
Khan III (indisk furste och méngmiljonér,
kind bl a for att ha varit gift med Rita
Hayworth), vilka dock inte byggdes. Men en
fin motoryacht Yves II byggdes pa varvet
1949-50. Allt arkivmaterial var valskoétt. Vi
kollade ocksa utomhus, bakom den sista
Oppna varvsbyggnaden dér de forvarade ett
antal batar for kommande renoveringar i en
stiftelses regi. Dér stod bl a en stor
reimerstrettia, en 22-a och en Drake vad vi
kunde se. Imponerande var ordet vi tinkte pa
nér vi limnade varvet.



Niésta dag var resedag genom Schweiz upp till
Konstanz vid Bodensjon for ett besék pa
Beck Und So6hne i Reichenau dagen efter. Men
vi borjar med att kolla batklubben” Societe de
Naval Geneve, som vi hade passerat dagen
innan upp till Corsier. Vi hade noterat en
méngd intressanta trimaster dér. Hela
Genevesjon ar fylld av segelbatar. Klubben var
bara for medlemmar meddelade oss vakten i
ingéngen, men vi lyckades prata oss in som
viktiga seglare fran Sverige. Fotografering var
dock forbjudet fick vi med oss in. En enorm
marina med méanga intressanta jakter. Dar finns
allt mojligt fran en liten fin gaffelriggad jakt till
tior. Vi hittar forst attan Taifun som Sven
seglat pa. Hon 1ag mellan flera andra éttor och
langre ut hittade vi tva verkligt fina tior ritade
av Fife. En av dem ar gamle danske kungens
Rita I'V. Otroligt fint skick pa dem avseende
puts och beslag (och vi smygfotade givetvis).
Dir finns manga andra av skargardskryssar-
typ, men som vi inser dr nagon lokal kon-
struktion for Genevesjon.

Dag tre borjar vi med att aka ut till Reichenau
som egentligen &r en 6 ut i Unterzee direkt
vister om Konstanz. On 4r nu forbunden med
fastlandet genom en smal vigbank sé att det ar
latt att aka bil dit ut. I andra dndan av sjon
ligger Radolfzell dar den nya estlander75-an
Gustav byggdes. Fran Unterzee kommer man
ut pa Bodensjon genom floden Rhen som
rinner rakt igenom Konstanz.

Nér vi kommer ner pé varvet sé dr det forsta
vi ser en Reimerstrettia, nimligen Hunkes.
Varvet Beck und Séhne startade startade 1897
och drivs nu av fjarde generationen dvs Fredi
Winterhalters son Rolf. Fredi ar den vi ska
traffa och han ar ju den som byggde den forsta
trettian ritad av Reimers och som blev
ursprunget till de sa kallade Bijoutrettiorna,
som nu byggts i ett 50-tal exemplar. Fredi
seglade i Sandhamn 1980 och vann da

Europacupen. Hans kappseglingsmeriter ar
fantastiska. Den femte generationen syns
sdkrad da en av Rolfs soner nu praktiserar pa
varvet i Radolfzell. Fredi tar emot oss i sitt
hus som ligger pa varvsomradet med ingdng
direkt fran sjon via ett promenaddéck pa
varvet. Det blir ett glatt mote och Fredi delar
valvilligt med sig av sina erfarenheter av
byggande och seglande av reimerstrettior. P4
varvet stod efter kriget ett par trettior
uppstillda, bland dem Marama ritad av Yngve
Holm. Under tidigt 60-tal sa kappseglade
Fredi flera ganger med Marama och besikti-
gade som batbyggare andra trettior bland dem
Avosette (Z45) och Koénigsberg (den senare
Z15 en reimerstrettia fran 1952). Han tog
kontakt med Reimers for att bestélla ritningar
for att bygga en ny trettia 1966. Reimers
meddelade da att han kunde rita en ny trettia
at honom men det skulle kosta ungefér 1000
mark mer &n om han kopte ritningar av redan
byggd trettia och Reimers kunde inte garantera
att en ny konstruktion skulle bli snabbare &n
nagon av hans tidigare konstruktioner. Dérfor
valde Fredi att bygga pa Koningsbergs
ritningar och det blev ju inte alls daligt, snarare
en succe. Konigsberg vann Europacupen 1954.
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Fredi visar oss runt pa varvet som legat pa
samma plats sedan 1800-talet. Dér finns flera
forvaringshallar for batar och nybyggnads- och
verkstadslokaler. Dér finns ménga olika batar i
adla traslag, savdl motor- som segelbatar, en
gammal sexa och flera Bijoutrettior, déribland
Rolfs och Fredis. Fredis nuvarande trettia
heter Bijou VI! Varvet har fore Bijou byggt
mindre segelbétar och motorbatar. Bijou blev
den forsta trettian. Vi gar igenom
verkstadslokalerna, reparationer pagar av en
motorbat och pa viggarna hanger mahogny-
plankor samt massor av verktyg och verktyg
av alla sorter dnda tillbaka till varvets startar.
Hyllor med méngder av olika skruvar, muttrar
mm. Allt &r oerhort vélordnat. Man bygger
nytt ndr det kommer bestéllningar men inte pa
spekulation.

Vi lamnar varvet och dr véldigt imponerade av
vad vi sett. Tillbaka mot Zirich sé tar vi vigen
ner mot Ziirichsjon och Meilen. Dér ska
finnas ett varv, Portier Meilen. Vi har inte
négon kontakt pa varvet sa det &r en chans-
ning. Varvet hette tidigare Suter & Portier och
byggde under perioden mitten av 30-talet till
in pa 50-talet flera reimerstrettior, minst 12
stycken. Nér vi kommer ner fran héjderna mot
sjon sa ser vi att den 4r fylld av segelbatar
langs alla strander och vi kommer rakt ner mot
en ny modern byggnad som ser ut som en stor
bilsalong. Men det star Portier Yachts pa
fasaden. Vi parkerar och gér runt byggnaden
ner mot sjosidan och tittar in. Det forsta vi ser
dr en mahognytrettia som star inomhus. Vi gar
mot entren till ndgon slags forséljningskontor
och blir insléppta av en trevlig forséljare
Roland Knobel som dock inte kénner till nagot
om baten vi sag eller tidigare byggen. Det dr en
dldre dam som &ger varvet och hon &r sékert
mer kunnig om varvets historia. Vi far dock ga
in och titta pa trettian som visar sig vara 30 Z
14, Lucky II som ér ritad av Reimers och
byggd pé varvet 1950. Lucky é&r i fantastiskt
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fint skick, natlimmad och fernissad saval
utvindigt som Sverallt inombords. Hel och fin
och med vildigt fin inredning och utrustning.
Roland tror sig veta att Lucky nog ér till salu,
men vet inget om pris och han hade ej heller
dgarens namn. Vi fotograferar och kénner oss
ndjda trots att vi inte fick sa mycket varvs-
historia med oss. Vi fick dock dgarinnans namn
sa vi far vil aterkomma for att fa reda pa mer.

Direfter blir det fard mot flygplatsen och
hemfard 6ver Képenhamn dir vi missade
flyget till Stockholm och fick stanna en extra
natt i Kdpenhamn, men det &r en annan
historia. Vi var dock vildigt n6jda med resan
som gav oss bra kompletterande information
om Reimers konstruktioner byggda pa andra
varv dn svenska.

Per Thelander, fd faktachef och dgare till
Vindil, en Bijoutrettia.



Ovan: Clever II ex Z-15 KonigsbergIIl.
Byggd av Portier Meilen 1952

Bijou IV Beck & Sohne 1982.

Foto Bo Bethge 2014.




Numrets jakt: 40 S66 Eugenie

Bo Bethge

SS Aros regatta 1922. Mdgjligen med Margareta IIl i ledningen. Foto urSS Svearna 1905-1995.

Pa SSKFs arsméte tilldelades vi Marianne och
jag renoveringsfondens hedersplakett 2018 for
fortjanstfullt bevarande. Till vér forvaning, vi
har ju bara héllit Eugenie i nagorlunda
brukskick sé att det ska ga att segla nésta
sommar. Fast det har blivit ritt manga &r.

Eugenie ritades av Erik Salander i juni 1916.
Bestillare var batbyggare Hjalmar Térnblom i
Visteras.

Formodligen var 55an avsedd som
spekulationsbygge. Térnblom hade tidigare
byggt minst en 30a pé spekulation. Om han
borjade bygga 55an ér osékert, for 1917
engagerade han sig i Visteras Skeppsvarv, ett
nystartat aktiebolag med stora visioner. Efter
négra &r dd anldggningarna var fardiga dok
sjofartskonjunkturen, och 1920 slutade det
hela med konkurs. Det blev nog en hérd
ekonomisk smill f6r Térnblom som &tergick
till att bygga fritidsbatar. Mdjligen fick han
startkapital genom att sélja den paborjade
55an till CA Rosborg.
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1921 sjosatte C A Rosborg, drivande kraft och
tidigare ordforande i Westeras Segelsillskap,
sin nya 55a Margareta III.

Enlig den Rosborgska familjetraditionen var
hon byggd av Schelin. Det borde ha uppmark-
sammas om Schelin hade byggt en sa pass stor
jakt som en 55a sa tidigt i sin karridr. Oscar
Schelin hade dock praktiserat hos Térnblom i
Visteras nagra ar tidigare. S& mojligen kan han
ha medverkat pa négot sitt.

Rosborg beholl Margareta till 1927 dé hon
saldes till direktér Gustaf Hultquist i
Résunda. Han kallade henne for Mabel och 14t
Salander rita en bermudasrigg. Mabel registre-
rades i KSSS som 55 S16.

Hultquist kappseglade en del med Mabel pa
KSSS’s kappseglingar, bland annat pa
jubileumsseglingarna i Sandhamn 1930.

1931 saldes hon till Olof Bergstéhl i Strang-
nis. Olle Bergstahl, som var tandlékare och
kénd seglarprofil i Stringnés, dopte om Mabel
till Carita. Tidigare hade Bergstahl haft



holmstromfyrtian Roxanne.

Tio ar senare riggades Carita ned till 40
kvadratmeter, hon fick da 40 S-66 av Svenska
seglarforbundet. Dock verkar det som hon
seglade med 40 S-16 i storen, vilket hon efter
nagra ar dven fick i seglarforbundets listor.
Olle kappseglade ratt flitigt med Kia Anders-
son och Nisse Branting som beséttning.

I Strangnis 14g dven fyrtian Aglaia som dgdes
av Hugo Betzfeldt, som var kusin med min
mormor. Hugos bror den bohemiske mélaren
Pontus Lundqvist seglade med. I sin ungdom
hade Pontus praktiserat hos min mormor far
som var malarmaéstare i Visby och da bott i
familjen. Bade Aglaia och Carita deltog i
regattor runt om i Mélaren och lag ofta pa
Régsicken, Slando eller Kedjedn dd man inte
lag pa SSS egen klubbholme Askholmen. Jag
kan ténka mig att Olle, Hugo och Pontus satt
och groggade pa tandldkarsprit i Caritas
sittbrunn pa 16rdagskvillarna.

Mabel i Sandhamn 1929. Foto okdind / Sjohistoriska

4

I Strdngnés SS’s 75 érs bok beréttas om hur
brovakten pa Strangnissundsbron hade skaffat
sig en god uppfattning om de olika seglarnas
skicklighet att 14gga slagen mellan ledverket for
att segla fram och genom bron. Nér han ség
Carita pa fjarden kunde det lata nu kommer
Bergstahl och har han Kia med sig gar det bra,
annars ar det inte stor idé att Oppna bron”. Vi
traffade en smaragdseglare fran Stréngnis, i
Oxelosund for ratt ménga ar sedan. Han kénde
igen gamla Carita pa en reparation efter en
skada pa babords bog som fortfarande
misspryder bordldggningen. Hans far hade
seglat med Carita, mojligen var det Kias son vi
pratade med. Skadan hade inte uppstatt under
kappsegling utan pa grund av att Carita seglat
pa en brygga, tydligen hade beséttningen inte
varit helt nycker.

1947 salde Olle Carita och kopte holmfemtio-
femman Ninon, 55 S25, ursprungligen
Singoalla. Ninon och Carita borde ha varit rétt




likvirdiga s man kan undra vad som foran-
ledde bytet. Kanske hade Carita blivit lite seg
efter nedriggningen i mélarvindarna.

Efter manga ar i Strangnis hamnade Carita ater
i Visteras, dd Knut Westerlund d4gde henne.
Min tidigare chef pa Atlas Copco Anders
Ljungholm har beréttat att han seglade men
fabrikdr Westerlund pa Carita som sex-sju
aring. Knut var vin till Anders morfar som
hade varit grosshandlare i jirnvaror. Wester-
lund hade nagon slags mekanisk verkstad i
Visteras, allt revs pa 60-talet tillsammans med
den lilla bathamnen. Carita var flera somrar ute
och besokte Anders familj pa Varmdo.
Westerlund seglade tillsammans med sin
hushéllerska Margit som huserade i forpiken,
om hon dven sov dér fortéljer inte historien.
Han hade kvar henne till slutet av 50-talet d&
han kdpte en P-28. Carita 1ag kvar i hamnen i
Visteras ytterligare nagra ar.

1 borjan pé sjuttiotalet kopte SSKFs déva-
rande ordférande Gosta Bladh, Eugenie, som
hon nu hette. Eugenie var vid den hér tiden
ganska sliten, och inredningen saknas. GOsta
beholl dock bara Eugenie till 1973 dé han fick
mdjlighet att kdpa Sif som var néra original-
skick. Nya dgare blev Jane och Ville Hofman-
Bang med Pontus Frosell som deldgare de
forsta aren. Eugenie rustades nu upp hon fick
ny moderkdl, roderstdv och de nedersta
borden byttes. En ny delvis provisorisk
inredning, som fortfarande finns kvar, kom
ocksa till. I borjan pa éttiotalet Gvertog
Eugenie Fagel Grips gamla mast. Denna mast
ar byggd av Schelin i Kungsor, nér Neijstrom i
Eskilstuna byggde Isol, som Gripen hette fran
bdrjan, gjorde man han det mesta sjalv men
overldt masten i Schelin.
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1984, veckan fore midsommar kopte vi, jag
och Marianne, henne. Sedan dess har vi seglat
varje sommar. P4 vintrarna har vi lagat och
bytt ut delar som borjar bli déliga. Mest
jérnnit, om vi byter 50 nitar till rostfri skruv
varje ar s tar det cirka 50 ar innan alla &r
bytta, 15 ar kvar. Vissa ér har storre reparatio-
ner gjorts.

Forsta vintern la vi mahognyfaner pa
rufftaket, da glasfiberduken som tickte ribben
spruckit. Vintern 1988 bytte jag styrbords
gratbord, kanske inte det basta bordet som
nybdrjare. Som tur var kom Henkan Wid-
strand och hjdlpte mig och hyvla, annars hade
jag val héllit pa och passa fram till midsom-
mar. Nagot ar senare byttes det pa andra
sidan.

Sommaren 1990 var vi pa eskader till Lappo
pa Aland. P4 hemvigen fick vi avvakta nigra
dar p4 Sommard innan vi vadgade oss dver
Alandshav. Vi lag visserligen vindriitt med det

Carita med Olle till rors.
Foto ur Batliv i och omkring Stringnds.




blaste dver land och inte ndgonstans kunde
man sitta och ldsa med bra ryggstdd. Da
fattades beslut att skénka sittbrunnen under
vintern. Den ddvarande var inte original som
varit sjdlvlansande.

Eugenie hade med fétt en hingande akter.
Sprénglinjen var nagorlunda snygg till akter-
kant av sittbrunnen men sedan vek den av
nedat. Aktern var dessutom lagad, om det var
ett resultat av Olles forsok att kryssa upp till
bron i Strédngnés, dr osagt. Alla borden var
skarvade en eller en och halv meter fran
akterspegeln. Sa vintern 1992 trycktes aktern
upp och de dversta borden akterut, pa varje
sida byttes och snedlaskades lite langre forut.
Skarndécket limmades mot borden for att f4 en
nagorlunda styv balk. Néja spranglinjen blev
vil lite béttre. Eugenie hade borjat 1dcka mer,

4

inte bara uppifran genom originaldécket,
friborden torkade isér fortare och svillde
langsammare 4n forr. Varen 2002 lades Coelan
pa décket, vilket medforde att det blev
betydligt torrare inombords. Varen darpa lat
vi Richard och Matte pa Margretelundsvarvet
néatlimma friborden. Kontrollmétning visade
att spranglinjen hamnade mycket néra den pa
Salanders ritning. Stalspanten som nér vi
kopte Eugenie hade fullstryka och det mesta
av galven kvar hade med &ren blivit allt
rostigare. Vintern 2016 byttes nedre delen av
spanten och bottenstockarna vid frémre delan
av blykolen mot nya i rostfritt tillverkade av
Nisse Forsfilt. [ vintras gjordes samma jobb
med de i akterdelen av kdlsvinet.

Carita i Visteras pa 50-talet. I bakrunden Fjdril IV. Foto fran Anders Berglind.
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Segelritning till Carita fran juni 1941. 40m’® enligt 1920-drs regel. 35,7m’ enligt nuvarande regel. Veteranbdtsarkivet.

Eugenie efter ndtlimningen. Foto Bo Bethge.



Eugenie vid Rédhamn 1984, forsta sommaren. Foto Bo Bethge

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Férsdilining av batplywood, massivt 1rd,
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Besdk oss p& www.pondussnickeri.se

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM.  Tel.08-6515400

Vi utfor alla slags snickeritjcinster for bat,
hem och offentlig miljo.




Nypan Trophy 2019

Augusti i ar dominerades av friska
sydvistvindar som bléste dag efter dag
med fé avbrott. Ett vider som verkar ha
blivit vanligt pa senare ér. Det &r lite
jobbigt att borja en segling med att kryssa
genom Husardleden i 7-8 m/s, men pa
fredagen bléste det rétt mattliga sydost-
vindar. Fast med regnskurar vilket gjorde
att vi kom ivég ritt sent. Regnet tilltog
och vinden avtog sé vi hamnade i Sdck. Pa
16rdagen las starten sent for att vi skulle
hinna ned till Skérvassa. Det var lite
snurriga vindar pa formiddagen men till
starten blaste det en mattlig sydost och
sol.




Banan var forkortad och gick 6ster om
Boskapson och for att sedan runda 6n dster
om Ramskoppen och sedan tillbaka samma
vig.

Eugenie hdangde pa Pani som hade fatt ett
bra spar, for att sedan lyckas trassla sig
forbi och kunde runda i ledning. Pa lansen
tillbaka narmade sig 550rna och Jarramas
tog sig forbi. I mal hade Eugenie ndstan
lyckas ta sig i kapp och var bara nagra
meter efter.

Till prisutdelningen hade tévlingsledningen
infort en nyordning, istéllet for den
sjuttiotals médssiga vinbélet serverades
rosévin, vél kylt. Pa kvillen kréftor pa
berget enligt gammal ordning.

Pa sondagen blaste sydvisten som vanligt,
sa vi kom snabbt hem utan att behdva rulla
ut genuan.

Plac  KlassSegl nr  B&tnamn
1 40 Sé66 Eugenie
2 30 S163 Pani

3 55 S45 L"Aiglon I
4 30 S$223 Deidre

5 55 S48 Jarramas
) 55 N1 Mia
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Under sommaren kontaktades SSKF om en
eventuell donation fran dgarna av en 30ai USA
till ndgon kommande vérdnadshavare i Sverige.
Donatorerna hade tre tydliga kriterier, Cythera
skulle forvaltas, dlskas och kappseglas precis
som deras familj gjort fran tidigt fortital.

Cythera ritades sent 1937 av Knud Reimers
och var en av 3 trettior som exporterades till
USA 1938. Cythera byggdes pé Schelins varv
i Kungsor och efter klassificering i Sverige,
Knr 088, skeppades hon &ver till Marble
Head. 12.86 x 2,15m i Honduras mahogny.
Idag utrustad med teakdidck. Hon har numret
US38 vilket visar att 30a flottan varit ganska
stor i USA

1941 Kopte Charles Kilvert henne och han
kappseglade henne tillsammans med sin familj
till sin bortgang. Syskonen fortsatte att segla
henne men efter att ha renoverad henne dver
déck for 5 &r sedan sa har de ej seglat och nu
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stundade sedvanlig bottenrenovering. Enligt
familjen sa har hon vunnit manga segrar och
har enbart rort sig i omradena runt Marble
Head, Boston, Nantucket och NY.

Cythera dr mycket néra orginalskick med alla
sina detaljer, mast, riggdelar, winchar,
backstackstéickare knapar inredning, ja allt
man kan ténka sig dr original. Hon 4r i gott
skick och efter nddvindig bottenrenovering
kan hon lugnt segla vidare.

Under hosten sé donerades hon till en ny
forvaltare i Newport.




Cytheras byggrining. Klassifieringsnummer 86, 87 dr ocksd byggda pa denna ritning,
men i Schweiz av Sutier & Meilen respektive Chantier Naval du petit lac Corsier.
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40 S85 Morgana

Morgana under segel 1966. Brddgdngen vitmdlad. Foto
frdan Karl Sundholm.

I borjan av januari i ar blev jag indragen i en
maildiskussion om en tvamastad femtio-
femma. Det var Karl Sundholm, vars far hade
dgt baten pa 60-talet, som kontaktade Per
Hendricson, som via Janne Pettersson drog in
mig i diskussionen om det funnits nagra
yawlriggade femtiofemmor med akteruff.
Baten hette Morgana vilket dven 40 S85 med
métten 12,87 x 1,83 hade hetat. Karl berét-
tade att baten hade salts runt 1967 och huggits
upp av de nya dgarna for att komma at virdet
i blykélen. Janne trodde att mesanen och
akterruffen inte var original utan kommit till
senare.

Jag tyckte att det kunde stimma att det var
samma bat som 40 S85 Morgana. Den hade
inte ndgon mesan men vél en akterruff. Jag
mindes att jakten hade gjort intryck pa mig nér
den seglade i Blidosundet med en stor rod
genacker sommaren 1981. Jag tog ett par
bilder pa ritt 1angt hall som inte visar nagra
detaljer.

Jag vill minnas att ndgon beréttade att dgaren
Ola Ekberg, flyttade dver rigg och kol till en
nybyggd plastbat. Ola bodde i Norrtélje och
dgde Morgana mellan 1977 och 86, enligt
SSKF matriklar. Sé en dgare fore Karls pappa
hade lagt till en mesan pa en 40a och sa hade
man en 55a.
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Morgana pd slipen 1967. Foto fran Karl Sundholm

Den smala bredden 1,83 forbryllar, inga 40or
under 1,90 byggdes i Sverige forutom 40 S15
Sif och Bluff, bada existerande, samt estlan-
der-40an Gullevi S41.(Vita Zuleika byggdes pa
Héstholmsvarvet men seglade nog aldrig i
Sverige.)

Karls bilder av Morgana gav mig intryck av en
Holmstrom 55a. Men bredden och djupet
verkar vara av 40a storlek. Pollar-knaparna pa
akterhornen av ruffen var typiskt Sjogren men
véagbrytarna mellan ruff och férlucka pdminner
om Holm, fast luckan ar for langt fram. En 40a
med liknade matt &r 40 S5 Aina/Lady Narrow/
Monia 12,90 x 1,90, ritad av Tore Holm men
amatdrbyggd i Vésterds. Den enda bild jag har
ar den ur Svenska Segelyachter som visar att
torget mellan ruff och forlucka &r likartat.

Morgana vid Runmaré midsommaren 1965.
Foto fran Karl Sundholm.




En tid senare var jag inne och rotade pa digitalt
museum efter tidiga fargbilder tagna av Gunnar
Lundh. Jag hittade en med en jakt som verkade
bekant pa nagot sitt, trots avsaknad av mesan
och akterruff. Efter jimforelse med bilderna
fran Karl var jag néstan sdker pa att det &r
samma jakt.

Ett stort antal detaljer stimmer som det lilla
skylightet, tva forstirkningar pé sittbrunns-
sargen och ventilernas placering (bade
langdleds och att de sitter vildigt néra décket).
Samma Sj6gren-pollare och Holm-plog med
ruffluckan en balkdistans ldngre forut 4n pa
Holm-40or.

I SS Aros 100ar bok hittade jag tva bilder av
Aina, som visar en holmfyrtia med lite
trubbigare forstdv dn de fran Gamleby men lik
den pa Gunnar Lundhs bild. 7
40 S85 Morgana i Blidosundet 1981. Vagbrytarna
Bo Bethge mellan ruff och forlucka dr borttagna. Foto B Bethge.

Olidind jakt i Sandhamn. Foto Gunnar Lundh / Nordiska museet. Bilden dr beskuren




Samlat blandat

Funderingar...

Om man nu ska rigga upp till femtiofemma sé
blir det bade dyrt och arbetskriavande med att
forlanga masten och sy nya segel. Dessutom
blir det vekt med s& mycket segel hogt upp sa
man far vil gjuta ny tyngre kol ocksa.

Undrar om 6rnjolleriggen finns kvar. Bara att
stoppa ned i halet for pumphandtaget pa
akterdéck, och vipps s har man en femtio-
femma. Undrar om yawlar far reducera
segelarean med 0,9 i SRS, som i den gamla NL-
regeln. Fasr da blir det fortfarande en fyrtia.
Sen kan man ga med i Havsornarna. Eller édr
det en kungsorn?

%%fﬁfﬁ IET
* TRABATSRENGVERING
+ BATBYGGERI
* KONSULTATIOMNER
» BESIKTNINGAR
«YWARDERINGAR

Tharmas Larsean & Jonas Lorenssan

Torpyagen 3, 132 43 fakgé-Bao
Talufer 05643 98 54
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[Te HUSET

Individer som gor skillnad

IT-HUSET ar ett konsultfdretag som praglas av sina
medarbetare och deras erfarenhet och kompetens inom IT.
Vi har en stark foretagskultur dar frihet och delaktighet gor
att vara medarbetare trivs och utvecklas inom konsultrollen.

Genom att erbjuda en kombination av spetskompetens,
ett konsekvent fokus pa kundens behov, langsiktiga och fértroliga
relationer samt en tydlig inriktning pa att
tillhandahdlla individer som gor skillnad sérskiljer vi oss pa
IT-konsultmarknaden.

Grunden ar en foretagsfilosofi som betonar langsiktighet, obero-
ende och relationsbyggande, en uttalad ambition att vara bran-
schens basta arbetsgivare samt en kultur dar
verkligt hég kvalitet i allt man gor ar en sjdlvklarhet fér alla.
Det ger kunderna motiverade, engagerade, skickliga
individer som trivs med sina uppdrag och darmed presterar utmarkta
resultat, i ratt tid och till ratt pris.

www.it-huset.se

Skéargardskryssaren4/19 31



True Classics

North Sails har erfarenheten och unika segelprodukter
speciellt for klassiska batar. Kontakta oss och upptéck
hur vi kan fa din bat att kAnna sig ung igen.

www.northsails.com
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