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Det kan bli lite struligt i starten i bland. SSB 1917.Foto E Akesson / SCIF

( )

PONDUS SNICKERI & BUTIK

Vi utfor alla slags snickeritjanster for o ps s
3 . Forsaljning av:
bat, hem och offentlig miljo.
Plywood
Adeltra
Butik pa Traprop;?
Pipersgatan 6 For dppettider se el
Kungsholmen e Slipmaterial
Tel 08-651 54 00 Selder linoljor
www.pondussnickeri.se
. J

2 Skargardskryssaren 4/24



A
SKARGARDSKRYSSAREN

Officiellt organ for
SSK F, Svenska Skar gar dskryssar efér bundet

Redaktion: Bo Bethge
Redaktionsadress SSKF, Tackjérnsvégen 2, 168 68 BROMMA
Ansvarig utgivare: Hans Samuelsson

Frégor rorande SSK Fsverksamhet kan st lastill

Ordftrande: Hans Samuelsson 070-792 57 05, hans.samuel sson54@outlook.com
Sekreterare: LarsNordlund 070-89467 43
K assor Birger Edelberg 070-641 36 20
Klassificeringsnamnden Mattias §jostrom 076-1135931
Renoveringsfonden Tor Hedvall 070-866 2360
SSKFsadress: Tackjarnsvégen 2, 168 68 BROMMA,
Bankgiro 188-2273

Besok garnavar hemsida www.sskf.se
Kontaktpersoner

15klubben

22-klubben Calle Svedberg 070-7336884
30-klubben Mats Johansson 08-449 64 64
40-klubben Bo Bethge 070-83867 66
55-klubben DennisWetterberg 072-3928855
75-klubben

95-klubben

Skargardskryssareforbundet SSKF

SSKF, grundat & 1972, & den sammanhallande  Syftet med férbundets verksamhet & att 6ka
organisationen for skargardskryssarseglareoch  intresset for skérgérdskryssare, vérnaom
jakter byggdaeller klassade enligt skargards- skérgardskryssarregeln och sammanhéllade

kryssarregeln. Skérgérdskryssare har byggtsi olikaklasserna. Dettasker bland annat genom
obruten serie sedan ar 1908. kappseglingar, klubbaftnar, eskadrar
Skargardskryssare ar spriddadver hela veteranbétsfestival ere och férbundetstidning,

vérlden och forbundet har regel bunden kontakt Skargérdskryssaren
med utlandskajaktférbund.

Omslagshild: Europacupen 2024. Foto Bo Bethge
ISSN 0282-4892 Wiliamssons Offsettryckeri AB

Skargardskryssaren 4/24 3



Varor till forsaljning! SKARGARDSKRYSSAREN

2025

Du kan bestélla genom att skriva till SSKF eller betala till
SSKFs bankgiro 188-2273. Porto tillkommer.
Aldre tidningar, hela drgangar (4 nummer).................... 40:- 1
Aldre matriklar. - 2
SSKF-ndl.......... 3
VIMPEL. .o
Bocker 4
Jakt pd Kryss (SSKFs jubileumsbok).............c..vvee. 250!
Porto tillkommer

° L]
Innehall:
Ordforandesidan.........c.ccccvveeiiiveenennnne. 5
Fran KN ..o 6
Jaktsmyg i Karlsborg .......................... 8
SKAS 12
Skargardskryssarepokalen - 1924 ..... 20
55-klubbens gloggtraff .........cccvvveeeee. 24
40 S28 ChEii€ ...uvvvvvvirvviiiiiieieieeeeeeeeeeeee 26
OrnVingen .....occooeveeeeeeeeeee e 28
Samlat blandat .........cccccciiiiiiniiiiinn. 30

4 Skargardskryssaren 4/24

Sistamaterial-
inlémningsdeg
22/1

26/3

39

1511

Féardig

232
715
1510
1512



Ordfoérandesidan J‘_

Snart & vintern har och snén kommer. Glom inte att técka baten och skyddafran snon. | Thomas
Larssons bok Trabatsrenovering ger han lite réd hur man skagor for att tacka baten och hur man
skaléta baten torkaunder hésten for att sedan till jul setill att tacka sa att den inte torkar mer.
Boken Trabatsrenovering gér att kopaviaM useiforeningen.

Jag vill rekommenderaen YouTube kanal, Kappseglingsdomaren, for den som &r intresserad av
kappsegling och regler. Dar f& man en grundlig genomgang av olikafall som han visualiserar. Det
ar ett hundratal 4 min avsnitt. Enliten varning bara, den kan bli vanebildande.

Vi & nui full gang med planering av batméssani Stockholm. Vi stér i &rigeni B-hallen meni &r &
det enforandring, vi stér intei bas som vi gjort tidigare utan har ett dppet torg tillsammans med M-
batar och Neppare. Planeringen &r i full gang och vi vet &nnuinte om vi far plats for nagon bét.

Hasse S

Arsmote 8 februari 2025

Utbildning av méatpersoner

Vi behover starkamatverksamheten inom Skargardskryssarnasaom du vill bli métperson s &r det
foljande datum for utbildning.

Métperson Stockholm 15-16 feb

Maétperson Géteborg 1-2 mars
M étpeson Skane 15-16 Mars

For dig onskar bli méatperson for att kunna mata skargérdskryssare sa stér forbundet for
utbildningskostnaden. K ontaktai sdfall Hans Samuelsson forst, 070 79257 05 €l
hans.samuel sson54@outlook.com

Anmalantill Svenskaseglarforbundet

Frégor pa SSF
Jenny Axhede
jenny@ssf.se
072-4503704
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Fran KN

Introduktion

Jag blev ombedd att skriva nagra rader kring Skargardskryssar-regeln och vara métbrev.
For att fa till en bra inledning si vande jag mig till ChatGPT med fragan: “ Vad &r en
regelbat nér det géller kappsegling?” Svar blev faktiskt battre an vad jag forvantade mig:

En regel bat inom kappsegling & en bét som &r designad och byggd enligt en specifik regel eller
formel som definierar dess métt och egenskaper. Syftet med sddanaregler &r att skapajamforbara
bétar inom envissklasseller kategori, s att kappseglingar blir sdréttvisasom méjligt. Reglerna
bestammer exempelvis skrovets dimensioner, riggens hojd, segelytor och ibland &ven batensvikt
och stabilitet.

Formelbaseraderegler styr batens design genom matematiskaformler som begrénsar vissa
egenskaper. Bétarnafar varierai utseende och design salange de héller siginom formelnsramar.

Exempel pa formelbaserade regler:
Skargar dskryssar e: Skargardskryssarregeln styr t.ex. batens|angd, bredd, djupgéende,
segelytaoch vikt. Klassernaanges som 30 m?, 40 m2 osv., dér siffran avser den maximala
segelytan.
International Rule (R-regeln): Anvands for R-bétar (t.ex. 6mR, 8mR och 12mR) och
beraknar bétens klass genom en formel som tar hansyn till skrovets och riggens egenskaper

Vad som kannetecknar en regel bat:

Designoptimering: Regelbétar byggs ofta med fokus pa att maximera prestandainom
regeln.

Tydliga specifikationer: Alladimensioner och egenskaper maste verifierasfor att
sikerstéllaatt baten foljer regeln. Ett métbrev anvandsfor att intyga detta.
Rattvisatavlingar: Regelbétar gor det mojligt att tavliapalikavillkor, antingen genom att
alafoljer sasmmaregel eller att batarnahandikappasenligt regeln.

Sammanfattningsvisar en regel bt en segel bat som anpassatstill en viss kappseglingsregel for att
deltai tavlingar dar batens prestation &r réttvist jamforbar med andradeltagare.

Darmed har Skargardskryssaren tagit steget in i Al-tidsdlder och vi kan aterga till texter
skrivna av KN...

Matbrev

Métbrevet, utfardat av Klassificeringsnamnden visar att jakten uppfyller Skargardskryssar-regeln
(Regeln). Genom dettamétbrev visar batagaren att jakten uppfyller dekriterier som specificerar en
Skérgardskryssare enligt Regeln som har sitt ursprung 1908 och genom en storre revision fick sitt
nuvarande format 1925, alltsafér 100 & sedan. Klassificeringnamnden (KN) ansvarar for att hélla
regeln aktuell genom |6pande arbete med tekniskaregel fragor.
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Klassificering vid nybyggnation av jakt

For att KN skall kunna utfarda ett métbrev s behdver jakten varaklassad i samband med
byggnationen. KN har ett arkiv med samtligajakter som &r klassade. Den som avser att byggaen
ny jakt skall kontakta KN i samband med framtagandet av konstruktionsunderlag som skall
godkannasav KN innan bygget paborjas. KN foljer sedan byggprocessen och klassificerar dutligen
den fardigbyggdajakten. For intresserade stér mer i Regeln , paragraf 2.1 och 2.2.

Maétbrevs giltighet och fornyelse

Samtligaméatbrev som &r giltigadr publicerade pd KNs métbrevs-sida. Har gér det att ladda ner
samtliganu gallande métbrev utfardade av KN. Gain passkf.se, klickapamétbrev i vansterkanten
sdkommer dutill métbrevssidan.

Ett métbrevs sistagiltighetsdatum &r angivit pAmatbrevssidan samt pasjavamétbrevet. Normal &r
det 5 arsgiltighet frén utfardande datum men det kan finnas avvikel ser N&r giltighetsdatum har
passerats & brevet inte langre giltigt och maste fornyas.

Om jakten fortfarande har sasmma &gare och inga dndringar av jakten har skett kan dgaren intyga
dettatill KN. Det finns ett formul & pa K Ns hemsida som man kan laddaner och skrivaut for att
intygaatt ingaandringar har gjorts och ett nytt métbrev 6nskas.

Om jakten har bytt &gare, & andrad eller & ombyggd sa behdver jakten métas om. Detta sker
genom att &garen kontaktar en M &tperson som genomfor en métning.

Batagaren & sjalv ansvarig for att jakten méter in vid méattillfallet och M &tpersonen kontrol lerar att
sAér fallet. Baten bor stéi vag och enkelt tillganglig for att genomféramétning. Batagaren bor
aven sakerstallaatt matméarken (méatnaglar) & paplatsochi gott skick.

Nér métningen & genomford fyller Métpersonen i M dtbrevsansdkan som sedan skickastill KN.
K ostnaden for métning betal as direkt till M &tpersonen och innehdller oftast en timkostnad som en
rese-ersittning. En vl forberedd matning géar snabbare att genomforaoch kostnaden blir darmed

l&gre.

Nar KN har fétt in ett intyg om att jakten inte & andrad eller ett Matformul & utfardas ett métbrev.
For att dettaskall publicerasbehdver &garen betala 150 kr till SSKFsbankgiro 188-2273. Ange
Métbrev och Batnamn. Skickagarnaett mail till KN pdadress kn@skargardskryssareforbundet.se
nar ni har betalat sa paskyndar det publiceringen av métbrevet.

Nar métbrevet har publicerats s skickar KN &ven ett mail till dgaren for att informeraom detta.

K lassificeringsnamnden sammantrader ca10 ggr / & och hjél per batagare med storaoch sma
frégor avseende regeln. Om du har ndgrafunderingar s skickaett mail till KN paadress
kn@skargardskryssareforbundet.se

Bengt Sareyko
Tel: +46 7077947 85
bengt@sareyko.se
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Jaktsmygen till Karlsborg 2024

Aretsjaktsmyg gick till Rédesundsvarv i
Karlshorg. Efter avfard frén Alingsas och en
snabb fikai Varnhem, dér vi samtidigt beund-
rade klosterkyrkan kom, vi till Karlsborg. V&
frammevar det dagsfor lunch innan vi for for
att bese varvet. Arets deltagare i jaktsmygen
var enbart 22-seglare. Nestorn i séllskapet var
Per Olsson som sedan mitten av 1960-tal et
seglat: 61 Pinoccio, 260 Solvita, 293 Belonaoch
313 Cindy Lou. Martin Carlsson, Arvid Bohlin
och undertecknad var ocksa med.

Vid varvet blev vi mycket val mottagnaav
Anders Silfors. Han och namnen Anders
Olsson hyr det som en gang var Beckersvarv.

8 Skargardskryssaren 4/24

Det &gs nu av Karlsborgs kommun och hér
bedriver de bdavarvsverksamhet, som
innefattar upptagning av bétar och vinter-
forvaring. Samtidigt har de méjlighet att
harbargerasin flotta, som bestdr av en
passargerabét fran 1890-talet, en Petterssonbat
och tvaskargardskryssare. Vi borjade med att
bese en mycket blank Cindy-Lou som stod i
sammalokal, som dér hon en géng byggdes
1939. Cirkeln var nu sluten. Hon vantade pa att
fa dacket skrapat och tva omgangar lack pa
friborden. Anders beréttade om henneshistoria
och Per som &gde henne under delar av 1960-
och 1970-talet bidrog ocksdmed historik. Bland



annat beréttade han om varfor hon hade en
negativ akterspegel efter enkollision. Cindy
Lou & en av &tta 22:0r som ritades med en
langd 6ver 13 meter mellan dren 1936 till 1940.
Sju av dessaritades av Becker och en av Bertil
Bothén. Av dessafinnsnu baratre, eller
mojligenfyra, bevaradei Sverige 225238
Condor i Stockholm och 225241 Cassandrai
Oxel6sund. Hur det & med 225245 Hortence
Il & oklart. | sammalokal fannsfleratrabétar,
bland annat en Laurinkoster, uppstéllda.
Anders fortsatte att berdtta om Beckers varv
som grundades 1909, sammadr som
Carlsborgs SS. Grundarnavar Emil S. Becker,
somtill professionen var urmakare, och hans
svéger Gustaf Adolf Eriksson, som var brovakt
vid Gétakanal. Redan tidigt borjade bréderna
Harry och Evert Becker tillbringamycket tid
vid varvet, vilket leddetill att deredan som
ungahade stor kunskap om bétar, segling och
batbygge. Enligt en uppgift fran ett batregister i
enav SSVétternsjubileumsskrifter ritade
Gustaf Adolf Erikssonen 45:atill siggéalv.
Annars byggdes det bétar av andrakonstrukto-
rer vid varvet. En av dessavar militéren och
amator-konstruktoren Gosta Gartz, som davar
stationerad i Karlsborg. Han ritade 30:an Gerd.
Hon kom senare att bli en viktig bét som
utgéngpunkt for Harry Beckers skapande. Med
Gartz godaminnefick han utg&fran konstruk-
tionen och goraforbéttringar av den. Det ledde
framtill en hel rad 30:0r med namnet Gerd.
Redan den forsta av dessa seglade béttre &n
ursprungshaten. P41920-talet avled G A.
Eriksson och varvet 6vergick helti familjen
Beckerségo. Under 1920-1940-talen byggdes
det en lang rad skargardskryssarei storlekarna
15-30 kvadratmeter, det blev speciellt manga
A22:0r frén 1929 och framat, samt &ven négra
6:or.

Anders och Anders i sittbrunnen efter hemseglingen fran
Stockholm. Foto fran tidningen SLA varen 2021.
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Ar 1937 avled fadern och Harry Becker
Overtog varvet medan Evert dvertog
urmakeriet. Under kriget gick bestélIningarna
pafritidsbatarnaned och Harry Becker kom
att satsa pa byggande av bland annat fiskeb&
tar. | samband med tva av byggena strax efter
kriget rékade varvet pa obesténd och sattesi
konkurs 1947. Som vélrenommerad konstruktor
och bét-byggare fick Harry Becker arbete pa
Héstholmsvarvet hosKnud H. Reimersi
Stockholm. Varvet vid Rodesund drevsvidare
av konkursforvaltaren och sdldes senare. Efter
att hahaft fleraolikadgare, & detidag i
kommunens&go.

Nasta steg pa programmet var att bese
Petterssonbéaten och 15-béten som 8g i ett
skjul pavarvsomrédet. Om Cindy Lou & enav
de bredarei sin klassfick vi nu se motsatsen.
Gurren 1534, &r konstruerad av Gustaf
Estlander 1925 och byggd vid Stréngnés
bétvarv som SS Brunnsvikens|ottbat. Hon har
métten 9, 00 X 1,42 m. (seritningi Allavéra
skargérds-kryssare, dar & hon béde kortare
och smalare). Hon & en unik bét. Frégan &r
om det finns samangafler bevarade 15 kvm.
skargérdsbétar?

Efter dettavar vi mognafor fikasom Anders
fixade fram. Dagen avrundades med att vi
besdg Ran, passagerarbdten som byggdesi
Goteborgi slutet av 1890-talet. Idag & hon
Andes Silfors privatautflyktsbat i Vattern. Hon
har efter att gétt s val paVastkusten som
Ostkusten och i Gotakanal, varit Anders
renoveringsprojekt i ett tiotal &, men hon

Ps

anvandsarligentill turer med helafamiljeni
bland annat norra V dttern pd somrarna. Ran
skulle dagen efter upp paslipen for botten-
besiktning. N&jdamed dagens utfard och det
trevligabestket pavarvet &ervandevi till
Alings3s.

UIf Lycke.

15 $4 Sabina under segel igen. Upplagad i aktern av
Anders O efter decennier i en lada.

Vill man |&samer om Rédesunds varv rekommenderasfoljande:

(OBSdet finns dock négrafel i texten)

Bornmam, Lennart.

Bornmalm, Lennart och Lagerquist, Bosse.

10 Skargardskryssaren 4/24

Harry Becker och Rédesundsvarvi Lans

pumpen 2003:4

Rodesunds bétvarv, Karlsborg — Det berémda
yachtvarvet som kom att bygga fiskebétar i
Bornmalm, Bang och Fredriksen. Fiskebdtar &
Varven — Skeppsbyggarna 2. Géteborg 2016



Sabinas sittbrun. Men vem ar det som kor??

Passagerarbaten Ran.

Skargardskryssaren 4/24
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SKARGARDS 45

DEN BORTGLOMDA KLASSEN

Text Bo Bethge

Clary 1914, en typisk sjégrenare. Foto Th Modin / SCIF.

Né&r SSKF bildadesfanns det fortfarande
ganskamanga45or, men nu finns knappt négon
kvar som seglar i Sverige.

45 kvadratmetersklassen var baranybyggnads-
klassi tio &r. Nar skargardskryssarregeln
antogs 1908 tog man hansyn till sérklassA och
B som var populédraframst i Géteborg men
&ven paméangaandrastallen. Hoppet mellan 30
och 45 blev rétt stort och 1913 infordesen 38
kvadratmetersklassfor att fyllagapet. 38
kvadratmeter sérklassfannsredani Finland
ochi Sverigefanns 38 kvadratmeters kappseg-
lare, med som skérgardskryssare floppade
38orna, endast ett fatal jakter byggdes. Darfor
bes 6t man att sl&ihop 38 och 45 klassernatill
en ny 40 kvadratmetersklass.

12 Skargardskryssaren 4/24

45an var betydligt rymligare én 30an.
Minimihdjden durk - rufftak var 12200mm mot
1000mm pa30an vilket gjorde det majligt att ha
sitthjd i ruffen. Devar ocksacirka2dm
bredarevilket gjorde att man rel ativt bekvamt
kundeboi och langfardsseglamed 45an.
Samtidigt var dentillréckligt liten for att det
skullevar mgjligt att amatérbygga45an. Flera
segelséllskapi lite storre stéder samt KSSS
hade 450r som lottbatar.

Ny Tidning for Idrott — Segling hade 1911 en
subskriptiongakt, en 45akallad |deal, ritad av
Henning Haglind. Det blir en verklig §6dug-
lig yacht, med hvilken man utan tvekan kan
segla ut hvart som hélst. Ideal kostade 1850
kronor.



Deforsta45ornavar knappt 10 meter I&nga
och omkring 6,5 meter i vattenlinjen (sirklassB
fick varamax 8,30/ 5,50) bredden var omkring
2,25m. 1917 hadelangden vuxit till drygt 11m
och bredden minskat cirka10cm. Nér 40orna
kommit gick 1&ngdutvecklingen betydligt
fortare.

Det & svart att avgoravilkaav detidiga
450rnasom konstruerades som skargardskrys-
sare. Manga var nog tankta som sarklass B
(som ocksahade 45 kvadratmeter segel), €ller
som |l angfardsbétar med omkring 45 kvadrat.
Sarklass B hade en max vattenlinjelangd pa
5,50m, om deblev for tungaoch dérmed blev
for langai vattenlinjen, kunde de seglasom
450r. FleraR60r seglade ocksd som 450r.
Manga segel sill skap slog ocksaihop klasserna
for att fafler &nenbét i varje.

| borjan var det barai KSSS och ndgraandra
segel séll skap som hade skéargardskryssare-
klasser p&sinaregattor.

Norrkopings SSvar tidigamed 450r och hade
en handfull som brukade deltaparegattorna.
1911 hade NSS en 45a som lottbat och tva
medlemmar bestélldevar sin systerbét till
lottbéten.

Segel sill skapen langs Oresund, béde pa
svenskaoch danskasidan, kom hdsten 1909
dverens om att inrétta Oresunds sérklasser. De
tvastorre om 45 och 55 kvadratmeter dverens-
stamde helt med skargardskryssarregeln.

| Géteborg fortsatte mantill en borjan segla
med sinasérklasser. 1913 hade Birger Jonsson
kopt 45an Yvonne fran Varberg som blev hans

andraMaérta. 1914 14 han Cale Holmstrom rita

Martalll. Sammaar byggdes tva45or ritade
av CO Liljegrentill tvaandra Goteborgs-
seglare. Dessa jakter var borjan pa den stora
40aklassen som fannsi Géteborg.

4

Under perioden 1908-17 var kappseglande
bétar uppdeladei mangd olikaklasser, oftamed
baraett fatal i varjeklass. | OS-seglingarna
1912 startade hela 15 fyrtiofemmor. 1911 hade
7 stycken 450r startat pa Sandhamnsregattan.
Ovrigadr 3-4st forutom 1915 daendast en
startade.

Né&r deforsta40ornakom 1917 och visade
varaminst lika snabbasom de gamla45orna,
forsvann 45orna fran regattorna efter nagra ar.
Mangariggades nedtill 40or, oftai samband
med bytetill bermudarigg. Dedeltogiblandi
klubbseglingar men anvandes nog mest som
|angfardsbatar.| och med att de flesta45or inte
fick segelnummer & de svéraatt féljagenom
aren.
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Lista pabyggda 45or.
Sorterade efter byggar.

1909 3

Jantan. AK Gustafsson. Landskrona.

8,30x 2,34

Byggd fér Oscar Olini Helsingborg. Mdjligen
tankt som sarklass B.

Kristianstads SSkopte jakten 1912 som | ottbét.

Virgo. Henning Haglind. Vaxholms bétbyggeri.
Byggd for C Selim Engwall. Mer |angfardsbét.

Razo Hugo Schubert Héstholmsvarvet
9,90x 2,24.

Agdesav A Ohlsson Sthimtill 1915.
Fannskvar till 1990-talet. Skrotad omk 1992.

1910: 3«

Star, Albert Anderson. Byggd pa Refshaledn,
Kdpenhamn. 8,30 x 2,20.

Byggd for R Ohlssoni Mamo som hade kvar
Star till 1916. Mgjligen ténkt som sérklassB.

Trolldandan, Axel Nygren. Byggd i Kristine-
hamn 9,80x 2,10

Byggd for SE Widén KSSS. Hette Reginall
1915-. Hoggs upp paF2i Taby 1988.

Jo-Jo, Sjégren. Byggd i Stockholm.Agdes
Karl Larson och E Larssoni GotaSStill 1925.

Jo-Jo. Foto: Okand / SCIF
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1911 15«

KrysslIV. Albert Anderson, Liljeholmsvarvet.
10,20x 2,30

Byggd paspekulation, inkopt av Harald
Gustafsson, Stockholm. Trevligi Mamad 1918-
19. Hette Tibiapa 70-90 talet seglade daforst i
Oresund och senare pa V dstkusten.

Rowena. Gosta Gartz. Byggd av Landskrona
nyabétvarv.

Bestélld av Gustaf Rabe. Fanns kvar som
Alomall i Nynashamntill 2016 dahon sdldes
till Berlin.



Malmo SS 1911. Henning Haglind. Byggd av
Arvikabétvarv. 9,45x 2,22. Typ I deal.

SSS1911. Henning Haglind. Byggd av Arvika
bétvarv. 9,45x 2,22. Typ |deal
Lottbat for Sundsvalls SS.

I1se. Henning Haglind. Byggd pa Rosétra.
9,45x 2,22. Typ Idedl.

Byggdesfor O Rosenberg, KSSS som hade
kvar hennetill 1912. Hette senaretroligen
Jaya fram till 1949.

Du och Jag. Carl Holmstrom.
Karlstads SSlotthat 1911. Agdes 1913 av CG
Lofgren och E Vogel i Karlstad.

Yvonne. GostaKyntzell. Byggd paKlippans-
varv i Goteborg. 9,60 x 2,16.

Byggd for Gunnar Nilsson. Segladesav Birger
Jonsson 1913 som Mértall. Fannsi Stockholm
till 1950-talet som Hiawata.

(Capella) A Plym SSB Neglinge.
Capelladgdes av Johan Carlberg i Vasterds
1935-43. Tidigare historik okénd. Fick segel-
nummer SL121och 1&g kvari Véasterastill
1958.1dag finns Capella paRagnhildsborg i
Sodertélje.

SSViken-Elsa. Erik Salander.L ottbéten koptes
av KG Holméni Uddevallasom hade kvar den
framtill 50-talet.

NSS 1911-Margit I1. Gustaf Schisser.
Byggdi Gamleby. 10,5x 2,25.Vannsav J
Lundberg men kdptes av CharlesWeydei
Norrkoping. Saldestill E Bodorff 1917 och
fick namnet Lillebil.

Maj Britt. Gustaf Schiisser. Byggd i Gamleby,
pasammaritning som |ottbaten.

Byggd for | Rockstomi Norrkdping. Séldes
1913till Gust Ahrenbergi Goéteborg och fick
namnet Margit.

Maj-Britt 1911. Foto: Okénd / SCIF

Gunnel. Gustaf Schiisser. Byggd i Gamleby.
10,25x 2,25.

Byggd for A o D Hedenstrém i Norrkoping.
K 6ptes 1915till Goteborg av Otto Tornberg.
Hette senare Eijall och sdldes 1929till
Uddevalla

Mayflower |1. Gustaf Schiusser. Byggd i
Gamleby, padsammaritning som lottbéten, for
Knut Holms egen rékning. Mascotte skrevsini
K SSSi oktober 1911 med Emil Edman som
agare och ar troligen identisk med Mayflower
I1. Agdes 1914-26 av Hugo Boéthius.

Komet. KE Sjogren. Byggd av bréderna
Persson. 10,20 x 3,35Agd av H Persson SSK,
saldtill Gottfrid Bjérklund. Agdes senare av
Lars B Hammar och hette Hebe enligt
Svenska Segeljakter.

Svenskell. KE Sjogren. Byggd i Fittja
11,0m.Byggd for Th Gustafsson. Saldtill John
Cederqgvist 1915 som kallade henne Magdall
och hadekvar hennetill 1932.
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1912: 10t

JSS1912. Herlin. Byggd av Edv K&l Istrom i
Oskarshamn. 9,55 x 2,20.
L otthét for Jonkopings SS.

SSV 1912. Herlin. Byggd av Edv KdIstromii
Oskarshamn. 9,55 x 2,20.

Lotthat for SSVétten i Vadstena.K optes av
GostaBeijbom och seglades som Sagatill
1916.

(Oként namn) Herlin. Byggd av Edv
Kalstromi Oskarshamn. 9,55 x 2,20.

Byggd for E Maijstromi Harndsand. Som Ibis
&gdesav GE Sj6holmi Stockholm 1919-29.
Under namnet | sbi fannshon kvar till 1946.

SSViken 1912. Carl Holmstrom. Byggd av
Allmagsvarv paStillingson. 10x 2,18.

Hette senare Fri och 18gi Goteborg framttill
1946.

Nike. Carl Holmstrom. Byggd av GR Lilje-
gren, Férjenés. 10x 2,18.

Byggd for FransH:son Kockumi Malmé. Sald
till Goteborg 1916 dér hon fannskvar till 1934.

Nike. Foto Okéand / SCIF.
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Vegall.Kyntzell. Byggd i Halmstad. 9,00 x
2,14.Amattrbygge av AM Westerberg. Vidare
Oden okanda.

(Oként namn). Erik Salander. 10,50 x 2,16.
Byggd for INilssoni Trelleborg.

Butterfly. G Schissler. Byggdi Gamleby.
10,50x 2,25.

Byggd for Hugo Person Landskrona. Sdldes
1914till Hy Mamavisti Mamd

Eira. G Schiissler. Byggd i Gamleby.

10,50x 2,25.

Byggd for FEdlingi Vimmerby. Troligensdld
till Hugo Personi Landskronaoch hette Gri-
Gri. Hette senare Fjériln och Ninni till 1936.
Kan vara den Ninni som fanns i SXK fram
till 1995, byggd i Gamleby 1911.

SSB 1912. G Schilssler. Byggd av Leon
Eriksson. 10,60 x 2,12.

Hette fran 1913 Mariposa och &gdes av Teodor
Wiklund SSB. Senareav SuneLindahl framtill
1923.

Alfdis. Foto: Okand / §ohistoriska



1913 9st

Margot. Carl Holmstrom. Byggd i Nykdping.
8,35x2,30
Komtill Stockholm1919. Fannskvar 1943.

Fjéril 11, Carl Holmstrém. Byggdi Kristine-
hamn. 10x 2,18.

Byggd for F Blomberg i Kristinehamn. Sald till
Alingsas 1918 men var forlagd till Géteborg.
Hette senare Diana och &gdes av CW
Andersontill 1927.

Bylgia. CO Liljegren. Byggd av GR Liljegren,
Férjenés. 10,35 x 2,20.

Byggd foér H Saléni Sundsvall. Saldtill Nils
Sievert i Sundbyberg 1920 och fick ddnamnet
Maggielll. Képtesav Georg Liljeroth 1927
som hadekvar hennetill 1938.

K SSS1913. G Schussler. Byggd i Gamleby.
10,45x 2,15.

Vanns av Eugene von Rosen och registeradesi
KSSSsomAlfdisav Reinhold von Rosen som
agde hennetill 1921.

Salome som Iag i Nykoping fran kan vara
identisk med Alfdis.Runt 1940 kom Salome
till Sockholm dér hon fanns kvar till 1956.

Maja. G Schiisser. Byggd i Gamleby 1913.
Byggd for Th Aquisti Orebro som seglade
henneframtill 1918.

Vanja. G Schussler. Amatorbyggd i Stockholm.
10,45x 2,12.

Byggd fér O Holmgren SSB. Koptesav
Lennart Palme 1916 och doptesom till Harriet
I1 men sdldesvidaretill Helmer Kindberg efter
nagot &r. Helmer hade kvar hennetill 1950.

Tatjanall. Knut Holm. Byggd i Gamleby.

11 x 2,18. (M¢jligenritad av Schiissler).
Upptradde 1920 da hon &gdes av Gust
Anderssoni Stockholm. Fannskvar som SL 28
Tharavi till borjan av 60-talet ddhon dgdesav
Bo Karlén i Stockholm. Kan vara identisk
med Maja.

Satir pa Lilla Vartan 1913. Foto: Okand / SCIF

Satir. Erik Salander. Byggd av &garen Karl
Edberg pdSSBsvarv. 10,50 x 2,16.

Seglade som Margit 111 i Uppsala1915 &gd av
K Oberg men sildestill PE Bergstrand i
Oskarshamn efter sommaren.

Brio. KE Sjogren. Byggd av OF Gustafsson i
Fittja. 11,20x 2,20.

Byggd for Ernst Thomeée och 8gd av S Thomée
framtill 1916 d&dhon sdldestill Harnsand. Sald
till Sundsvall 1919 och senaretill Séderhamn.
Seglade dnnu pa 80-talet. Restaurerasi Farbo
norr om Oskarshamn.

Brio. Foto fran GKSS
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1914 74

Caramba. Knut Holm. Byggd i Gamleby. 10,88
x2,12.

Bestélld av E Hagstrom som &gde Carambatill
1917 d&hon saldestill Torsten Kreuger.
Agdesav JanWesti Mullg6i slutet av 70-
talet.

Martalll. Carl Holmstrom. Byggd pa
Angholmensbétvarv. 10,60 x 2,25

Byggd for Birger Jonsson i Goteborg, som
seglade hennetill 1919 dahon saldestill H
Lugner i Uddvalla. Aterkomtill Géteborg 1928
och hette ddMavie och &gdesav CH Pellitz il
1935.

SSViken 1913. Carl Holmstrém. Byggd pa
Allmagsvarv. 10,00 x 2,45.

Ketch byggd paklink. Hette senare Glimt och
agdesav Herman Carlberg i Géteborg 1917-
21

Bara. CO Liljegren. Byggd av GR Liljegren.
10,70x 2,20.

Bestélld av Frithiof Hallberg i Goteborg. Saldes
till Filip Lindahl 1916 och vidaretill Gunnar
Andersson 1918. 1919 Kdptes Baraav Gustaf
Brodini Karlskronafor att pa 30-talet hamnai
Stockholm.

Bara eller Fylgia &r identisk med Dana som
lag pa Magretelundsvarvet pa slutet av 80-
talet, dar hon blev kvar pa land och higgs
upp efter nagra ar.

Bara 1914. Foto Ao Clason /SCIF.
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Fylgia 1914. Foto okand/SCIF.

Fylgia. CO Liljegren. Byggd av GR Liljegren.
11,00 2,2.45S2.

Byggd & Ragnar Andersson i Géteborg. Sald
till CJA Mellander 1916 som sdldevidaretill
AW Hoégmani Stockholm 1919. Fannskvar i
Stockholm till borjan av 60-talet.

(Ailly 1) PPlym Neglinge. 10,50 x 2,28.
Ingatidigadgare kdnda. E Fredmani SS
Géddviken kopteAilly 11 omkring 1932 han
hadetidigare &gt 30 S133Ailly. Ailly Il fick
permanentnummer SL 37. Hette senare bland
annat Luisianall och var med i 40klubben som
Veronetill 1990.

Clary. KE Sj6gren. Amattrbyggd pad SS
Brunnsvikensvarv.

Forstadgare var J Stenlund, som kappseglade
rétt flitigt pA SSB och KSSS seglingar. Saldes
till Patrik Jerni Véastervik. Troligen identisk
med Carla som agdes av Carl W Petersén
KSSS1919-21 (nu byggd av Knut Holm).
Carlafannskvar i Vikingarns SStill 1964.

1915 1t

I'sis. Albert Anderson. Byggd i Kristinehamn.
10,97 x 2,36.Agdesav CO Elliot i Géteborg
1918. Koptes av Hans Hansson 1922 och hette
daVadalll.Hette senare Dinah och Disa och
fannskvar i Géteborg framtill 1938.



1916: 5st

K'SSS 1916-Anne Marie. Knut Holm. Byggd
i Gamleby 1916. 11,12x 2,14.

Lottbat & K SSS, koptesav EO Severin 1917
och O Thiel 1918. Hette Osprey pa 30 och 40-
talet fram till 1947 d&hon f& namnet Lou-Lou.
Far permanentnummer 40 S73i mittenav 70-
talet. S8ldes genom renoveringsfonden av
kronofogden som renoverings objekt till Skéne
2015(?).

(Glint eller Vagabond). Knut Holm. Gamleby
Byggd &t Arthur Wingreni Oskarshamn.
Furubat. (Wingren slde enligt Seglarbladet tva
450r1918 d&han 14t bygga40an Gunnel)

Hattan. Knut Holm. Gamleby. 11,12 x 2,14
Levereradtill Gotthard Fernstedt i Motala.
Agdes1924-42 av Hj v Odlreichi Sodertélje.

Gaudeamus. Knut Holm. Gaml eby.

11,12x 2,14.

Bestalld av Roland Frodi i Géteborg. Agdesav
Orvar Frodi 1918-28. Agdesav Gunnar
Sandbarg 1933-36 och hette da Saltkrakan.

Wii. Knut Holm. Gamleby Seglad av Richard
Haini Malm® 1916 och 17.

30 201 Athena som 18g i Nynéashamn 1975-89 &r en fd
45a byggd av Holm 1916 . Athena ligger numera i
Finland. Foto fran internet.

1917: 4« ‘L

Sonett. Knut Holm. Gamleby. 11,12 x 2,14.
Bestdlld av Emil Mamsteni Malmo. Saldestill
Goteborg efter ett &r. Fick permanentnummer
45S1. Var SSWslotthét i Lidkoping 1930 och
fannskvar paVanerni pa 1960-talet.

Lillebil. Knut Holm. Gamleby. 11,12 x 2,14.
Bestélld av Karl M Bengtssoni Goteborg .
1925 kdpteshon av Oshorne §joberg som
riggade ned hennetill 40aefter négradr.
Lillebil fannskvar i Goteborgtill 1938.

S 85 Elgony som lag i Vatten fran 1943
kan vara identisk med Lillebil.

Hevor. Gratz. Karlstads bétvarv. 11,02 x 2,17.
Seglades 1922 av Axel Jansoni Goteborg.
Agdesfrén 1926 av Erik o LarsMellbin. Fick
permanentnummer 40 S3 1944 ddmed Lars
Mellbin som &gare. Stod kvar i SSF register
annu 1974, men férsvann nog tidigare.

Charme. Salander. Amatdrbygge. 10,50 x 2,20
Byggd av Erik Granathi Goteborg. Mgjligen
inteklar férrén 1920. Nedriggad till 4021921,
fick segelnummer 40 S33. Saldtill Erik Ullén
1923 och omdopt till Ima. Hette senare Inka.
Koptesav JE Kallstrém 1936 och fick heta
Eiralll. Kallstrom och Eiraflyttadetill
Stockholm efter nagra &r. Hamnade i Uppsala
dér hon fannskvar som May |1 till 1962.

Aldre jakter, sirklass B samt jakter med
okant ursprung ar inte med.

Dock har Capella och Ailly Il tagits med d&
de har en I&ng dokumenterad historik.
Capella finns fortfarande kvar.

Bagge anges vara ritade och byggda av
Plym, vilket i Capellas fall kan stéamma av
utseendet att dome.
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Skargardskryssarepokalen for
hundra ar sedan - 1924

UIf Lycke

Till 1924 byggdesdet minst 11 jakter i 30-
klassen, n&got mindre &n féregaende &r. Man
kan spekuleraom minskningen delvisberodde
paatt man i Goteborgs-omradet inte byggde
négranya bétar, d& man uppfattade att
Lofmark foregdende ar blivit bortprotesterad
frén segerni skargardskryssarepokalen. Detta
skedde samtidigt som segling med 6:or hade
utvecklatstill den férndmstakappseglings-
klassen paV astkusten. Diskussionernaom den
forestdende revidering av skargardskryssa-
regeln kan ocksa haspelat in. Attajakter kom
dock till start om pokalen pAMé&laren 1924.

Det var fem nybyggen fordelade patre
konstruktorer. Férsvararen Gota SS 1924,
30S18 var konstruerad av Y ngve Holm. Han
hade ocksaritat SSBrunnsviken 1924/Vivi,
30S30. Brodern Tore Holm stod bakom SSK
1924, 30S68 och NV SS 1924, 30S120. K. E.
Sjogren hade som vanligt ritat SSSlotthat, detta
& med nummer 30S66. Tre dldrejakter stéllde
upp, Thalatta: 30S17, foregéende &rs segrare
och Bimbi 111, 30S6, b&daritade av Y ngve
Holm dret innan. Thalatta seglade for KSSS
och Bimbi 111 for Gamleby SS. Bimbi |11 var
ritad till Y ngve Holms syster, sk&despel erskan
MagdaHolm. Nu satt déremot fadern Knut
Holmtill rors. Nornan 111, 30S10ritad av K. E.
Sjogren som KSSS|ottbét 1921, nu var hon
daremot BrunnsvikensY K:srepresentant.
Fleraav fjolretskonstruktorer, som Herlin och
Becker, lystemed sin frénvaro.
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De 6vriganybyggdajakternasominte deltog
var: 30S35 Zorraen amatorbyggd bét konstru-
erad av A. Thorberg. Hon var inte klassad men
fick segelnummer 1929. Ett annat amat6rbygge
av ytterligare en amatorkonstruktor var Alf
Weners 30S88, som var SS Svearnas | ottbat
1924. Hon byggdes med métten 12, 40 x 1,80
och skulle kanske kunnat hahévdasig. Detta
géllde sannolikt &ven 30S115 Tersen, en
Sjogrenjakt byggd paKungsirsvarv. Av de
Ovrigatre var tvakonstruerade av Estlander
somintevar svensk medborgare: 30S105
Doppingen och 30S110Bille. Ingen av dessa
hade klassificeringsnummer. Den sistavar
30S129 Reidun, ritad av Sjogren. Matten tyder
paen ddreritning. Inte heller den var klassifi-
cerad. Det var fortfarande 1924 stora brister
med klassificeringen av jakterna. Barasex av
nybyggenavar klassade. Till dettakommer tva
bétar som byggdesfor seglarei Tyskland. Den
enaen konstruktion av Y ngve Holm byggd i
Norrtélje och den andrabyggdi Tyskland efter
Gustaf Estlandersritning.

Frén kappseglingarnarefererades det i sival
Seglarbladet som Till Rors. Jag har valt att
hamtamaterial frén bada. Skillnaden mot
foregdende & ar att referaten i Seglarbladet
har minskat medan utrymmet i Till Rors har
oOkat. Seglarbladet kommenterade att antal et
startande var det minsta pafleradr, men gjorde
inget forsok till analysav orsakerna.



Kampen kom att stdmellan Stockholm,
Norrkdping och Gamleby, idel Ostkust- och
Mé arsélskap.

Som férsvarare av pokalen hade Gota Segel -
sallskap valt att forldggaseglingarnatill Sodra
Bjorkfjarden den 26 till 28 juni. Forutom ett
mindre startfélt uteblev flerakandarorsmén.
Somtidigare ndmntskomingasegel sdllskap
frén Vast-kusten till start. Déarmed saknades
Sveriges, datroligen, framste rorsman Gustaf
Lofmark. Han kom dock under aret att
hemfdraGuldpokalen vid seglingar med 6:or i
Norge. Aventidigare deltagare som K. E.
Sjogren och Per Rinman saknades. Den mest
kénde seglaren var otvivelaktigt Knut Holm,
som seglade for Gamleby SSoch foregdende
ars segrare John Westerberg.

Frén forstadagens segling rapporterade
Seglarbladet att det blaste en ojamn NNV bris
3-7s.m. Vindriktningen stod sig inte under
seglingen utan snurrade kompassen runt vilket
gjorde seglingen chansartad. Starten var jamn
och allaattajakternastartadeinom en dryg
halv minut. Knut Holm tog ledningen och
rundade som forstabét vid forstamérket. Han
foljdesav B. Wibom, som seglade for SSK.
Under seglingen mot mdl hade GétaSS
representant J. Westerberg kommit fram och
tagit ledningen. Dock lyckades det Wibom att
seglaforbi och knipaforstaplatsen med en
hérsman. Sedan foljde SSS 1924 B. Ceiner,
Nornan I11, Wistrom och forst pafemte plats
segladeKnut Holmin. Detresistablev
Thalatta, E. Lundberg, Vivi, J. Magnusson och
NV SS|ottbét seglad av D. Andersson.

Fran andradagens segling rapporterade Till
Rors. Till skillnad mot féregaende dag gynna-
des seglingarnaav en jamn SSO-brispa 6
sek.m. Starten var mycket jamn, allajakter
startadeinom 18 sekunder, trotsatt Thal atta

4

och Nornan I11 fick startaom. (var det
m6jligt?). Paden avslutande kryssen tog Knut
Holm ledningen och segrade 6verlégset foreen
trio bestdende av SSK 1924, Vivi och GSS
1924. Infor tredje dagens segling hade nu
Wibom och Holmvar sin seger.

Fran tredje dagens seglingar skrev Seglar-
bladet. Det blaste en hard SV-bris. Seglings-
ledningen uppmétte byar dver 11 sek. m. men
troligen var byarnaupp till 13 sek. m. | den
hérdavinden valde Nornan 11 att stannai land
och Thalattabrét seglingen. Trotsvinden och

g darnastartade de deltagande jakternainom
ett tidsintervall av cirkaen och en halv minut.
Seglingen leddestill en bdrjan av Thalattaoch
Vivi. Saktamen sékert kom Knut Holm att
avancera och ga om samt segrade med fem
minuter fore Vivi. Med segern hade Knut Holm
hemfort skargardskryssarepokal en for aret.
Nastaars seglingar skulle darmed kommaatt
gai Gamleby SSregi. Det visade sig senare att
Westerviks SS ocksa kom att st som organisa-
tor. Prisutdel ningen skedde sedan pa Rasta
holmar till deni seglarkretsar popul&re Knut
Holm, dltenligt Seglarbladet.

Liksom foregdende ar fick seglingarnaett
efterspel pa Seglardagen. Tvamotioner hade
inkommit som handl ade om skargardskryssar-
epokalen. Delsfran SSBrunnsviken som
utifrén drets seglingar foreslog att det alltid
skall varatriangelbanor och att flaggprickar
skulleléggsut vid runningstéllena, och foror-
dade att dettabor skrivasi paragraf 10, dels
frén Brunnsvikens Yachtklubb somvillefaen
annan skrivelse av paragraf 9. Har bor st att
enbart amatdrer skall bemannade deltagande
jakterna. Bé&damotionernavar kritik av délig
banlaggning av GSSvid 8rets segling och mot
Knut Holmsdeltagande som professionell
bétkonstruktor och varvsigare.
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Nar man | ser referaten av seglingarnaslés
man av hur kortfattad rapporten &r i Seglar-
bladet jamfort med tidigare &r dadet fanns
Goteborgsseglare som deltog. Det finnsi mangt
och mycket en stor dverenstammelsei
rapporteringen fran de badatidskrifterna. Till
Rors gor dock en vérdering av jakterna. Den
vinnande, Bimbi |11 beddmdes som en mellan-
och h&rdvindsbét, men & som allamoderna
skargérdskryssare en undervattensbdt i hart
véder.

Hur har det gatt med de deltagande jakterna?
Finns nagraav bétarna kvar? Har presenteras
vad som &r kant.

30S68 SSK 1924/Sagadgsidag av Jerry
Camermoi Torslanda, Matrikel 2024

30S18 GSS 1924 stér paland sedan 1960-talet
enligt Allavaraskargardskryssare

30S66 SSS 1924/Nornan |V agsidag av Ulf
Magnussoni Paryd, Matrikel 2024

30S10 Nornan 111 upphuggen 1975 enligt Alla
véra skargardskryssare

30S6 Bimbi Il (inteatt férvaxlamed 30S6 Y
Holm 1922) Okant 6de

30S17 Thaattaupphuggen ca 1986 Enligt Alla
véra skargardskryssare

30S30 SSB 1924/Vivi/Slaghoken saldtill
Finland, Matrikel 2024

30S120 NV SS 1924/Charme/Skandal  Okant
ode
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SSK 1924. Foto: Okénd / §ohistoriska

SSS 1924. Foto ur SSBs arsbok.



Bimbi I11. Foto frén Till Rors.

Nornan I11. Foto: B Norberg / SCIF.

GSS 1924. Foto fran GKSS

SSB 1924. Foto: Th Modin / SCIF
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55a-Klubbens gloggtraff.

Den arligagloggtréffen, inkluderande 55a
klubbens &rs mate, intréffadei & pa Skepps-
myrani Grondal, sondagen den 1adecember.
Efter en omgang gl6gg och bullar besags
bétarnaunder Torsguidning. Storst intresse
hade nog Ingasom allmént kant &r
renoveringsfondens dvningsobjekt i kurseni
trébatsrenovering. Efter rundvandringen
avholls55a-klubbens drsméte. | & var det anyo
en40asom erhdll 55-klubbensbragdbuckla,
Ante Stenholsfor renoveringen av Rival.

Inga under renovering
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Rival fére renovering



X-pokal 2024. Foto Bo Bethge
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40 S28/ SL 142
CHERIE

Text Bo Bethge,
Foton fran Matts Berglind.

Cherieritandesav Erik Salander och byggdes
1919 av Gustafsson & Anderssonsvarv i
SkérsétrapaLidingon dit varvet hadeflyttat
négradr tidigare frén Kungsholmen.

Métten var 11,45 x 1,90. Cheirevar bestélld av
John Carlsson kénd som Glaskalle och Sveriges
bastarorsman, i varjefal i Stockholm.
Glaskalle hade bara Cheriei ett & och sdlde
hennetill en annan Carlsson, Erhard som hade
agt flera Salanderjakter tidigare. Honfick nu
hetaMaj. Tvaar senare koptes hon av Hans
Georgii och &erfick namnet Cherie, hon hade
nu permanentnummer 40 S28. Georgii seglade
Cheriei 10 somrar.

1941 riggades hon ner till 30aoch fick senare
SL 142 seglet. Sdsmaningom saforsvinner
honi den sedvanliga 60-talsdimman for att ater
dykaupp da SSKF bildats. 1975 stér Matts
Bjorkei Sater som &gare. Sedan foljer ett par
agaretill innan Cherieférsvinner 2014.

| varasblev jag kontaktad av Matts Berglind i
Borlange som om jag vet vart Cherietog
végen. Han hade varit aktiv i StoraTuna
Scoutkar som &gde hennei mangadr och da
seglat med Cherieen hel del. Han fick telefon
nummret till senaste kdndadgaren.

Matts terkom med det sorgliga beskedet att
Cherie, som legat paland under vaderskydd i
mangaar, hade fatt en hederlig hadanfard till
béathimlen barafér ndgraveckor tidigare.
Agarnahade | dnge hoppas att kunnarenovera
henne meninsett att hon var alltfor dalig och
rennoveringenaldrig skullebli av.

Matts beréttade att han kontaktat sin gamla
scoutkompis Matts Bjorke som beréttade:
Matts Berglind och jag var med som ledarei
seniorlaget. Cherie koptesav scoutkaren frén
en privat personi Stockholm LillaEssingen
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Cherie 1919.

priset var 7500kr. Tunabréd med sintrailer
fraktade hem Cherie. Seniorlaget hadeinga
slantar att betala baten men Erik Perers,
Harald Skants och min far Erik Bjérkelanade
ut slantar. Vi seniorer hdgg julgranar i massor
och kunde betala Cherie plusatt vi hade pengar
6ver. Det var en brokig samling som |8nade ut
pengar. Prosten, en storforetagare och en
busschauffor.

Matts och Matts seglade mycket pa Runn med
scouter och senare med egna barn. Scoutkaren
&gde hennei mangadr men orkadetill slut inte
med henne och hon saldestill en person mellan
Séter och Smedjebacken.



Scoutsegling?

Riggritning. Masten ar forlangd pa
sidovyn, vilket dverensstémmer med fotot
till vanster. Detta for att 1&tt kunna &ndra
till Bermudas, kan man gissa.

Cherie pa Runn.
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Ornvingen raddad —en klassisk
skargardskryssare far nytt liv

Renoveringsfonden har genomfort en rédd-
ningsaktion for den klassiskaskargérds-
kryssaren SK 15 Ornvingen, byggd 1938.
Baten, som upptacktesi kritiskt skick vid en
bétklubbi Vaxholm, har nu tackts och skyddats
infor vintern. Fonden soker nuen ny férvaltare
for att bevaraoch dterstélladettakulturhisto-
riskaarv.

—M &r stolta dver att kunna agera snabbt
och ge Ornvingen en chans till ett nytt
kapitel. Hon representerar en tidlds design
och &r ett stycke svensk batbyggarhistoria
som fortjanar att segla igen, sger Tor
Hedvall, ordférande for Renoveringsfonden.
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Symbol for svensk batbyggarhistoria
Ornvingen &r en skargardskryssare av typen
SK 15, byggd 1938 V asterés. Hennes
elegantalinjer och sméckradesign gor henne
till en symbol for 1900-tal ets bétbyggarkonst.
Trotssitt skick, med behov av reparationer pa
déack, fribord och rufftak, & batens grundstruk-
tur i forvanansvart braskick. Dotra, kol och
stévar har klarat sig vé, vilket ger hoppomen
framgéngsrik renovering.

— Med rétt insatser kan Ornvingen bl
segelklar inom nagra ar. Vi hoppas kunna
hitta ndgon med passion for klassiska batar
som vill ta sig an denna unika utmaning och
santidigt bevara en del av vart maritima
kulturarv, fortsétter Tor Hedvall.



Nasta steg for Ornvingen
Med stod fran batklubben stér baten kvar i

Vaxholm under vintern, och Renoveringsfonden

arbetar aktivt for att spridainformation om
henne. Malet & att hittaen ny &gare som kan
taGver ansvaret och paborjarenoveringen.
Under véren planeras Ornvingen att transpor-

terastill enlamplig verkstad for fortsatt arbete.

— Det hér &r inte bara en réddning av en
bat — det &r en insats for att varna vart
maritima kulturarv och ge nasta generation
mojlighet att uppleva skargardskryssarens
unika charm, avslutar Tor Hedvall.

Fakta om Renoveringsfonden

Renoveringsfonden &r en ideell organisa-
tion som arbetar for att bevara Sveriges
maritima kulturarv. Genom att raidda och
restaurera klassiska batar vill fonden
sprida kunskap och engagemang for vart
flytande kulturarv.

For mer information, véanligen kontakta:
Tor Hedvall, Ordférande, Renoverings-
fonden

070-8662360
ordforande@renoveringsfonden.se

Skérgérdskryssaren Ornvingen, byggd 1938, &r ett
paborjat renoveringsprojekt som av olika skél inte
kunnat slutféras. Renoveringsfondens experter beddmer
att baten fortfarande gér att réadda och aterstalla till
segelbart skick. Foto: Tor Hedvall

4

Ornvingens rorkult, med namnet vackert inristat, var en
avgorande detalj for att identifiera denna
skargardskryssare. Trots att fernissan flagnat bort bar
rorkulten fortfarande pd historien om denna klassiska
bat. Foto: Tor Hedvall

Ornvingens sittbrunn, fylld med 16v, rep och gamla
fendrar, berattar om en bat som blivit férsummad. Bakom
s&dana historier ligger ofta svara omstandigheter for
agaren. Renoveringsfondens roll &r inte att déma, utan att
erbjuda stéd och expertis for att hjélpa &garen bevara
baten och dess historia. Foto: Tor Hedvall

Tor Hedvall, Renoveringsfondens ordférande sedan éver
20 &r, har ett livsldngt engagemang for gamla tréabatar.
Med flera spektakuldra réddningsaktioner bakom sig ar
han en eftertraktad expert inom omr&det. Foto: Martin
Prieto Beaulieu.
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Samlat blandat

Ny 30:a pa gang

Nu & det &er dags for ett nybygge. Hakan Sodergren har ritat en ny 30:a. H&kan har i borjan pa-
80talet designat en 55:a. Arendet ligger i daxl&get hosKN for att granskaritningarna. Lars-Olov
Johansson i Koping ar tillfragad om att bygga 30:an. Lars-Olov & en rutinerad oneoff byggare.
Han har senast byggt Peter Norlin designade 22:an SWE-378 Sérimmer.

Hans Samuelsson
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