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Lördagen den 7/2-2026, kl 13.00
Lokal: Tackjärnsvägen 2, Ulvsunda, Bromma

Det finns möjlighet att delta digitalt via Teams. Alla som vill delta via Teams måste skicka en
anmälan till jan.pettersson@thermofisher.com senast 3 dagar före mötet så att vi kan skicka länk
till mötet.

För de som önskar går vi efter mötet till någon restaurang för gemensam middag

Förslag till dagordning:

§ 1.   Mötets öppnande
§ 2.   Godkännande av dagordning
§ 3.   Fråga om mötets stadgeenliga utlysande
§ 4.   Val av mötesordförande
§ 5.   Val av mötessekreterare
§ 6.   Val av 2 justeringsmän tillika röst-
         räknare
§ 7.   Verksamhetsberättelse för år 2025
§ 8.   Kassarapport och bokslut för år 2025
§ 9.   Revisionsberättelse
§ 10. Styrelsens ansvarsfrihet för år 2025
§ 11. Medlemsavgifter och budget för år 2026
§ 12. Val: Styrelseledamöter två år

Vice ordförande
Sekreterare
Pressansvarig
Klubbmästare
2 övriga ledamöter
fyllnadsval 1 övrig ledamot på 1 år

      Övriga
1 ordf till KN på två år
2 ledamöter till KN på två år
1 revisor på två år
2 ledamöter till renoveringsfonden
på två år
Fyllnadsval ordförande till
renoveringsfonden på 1år

§ 13. Val av valberedning
§ 14. Motioner, publiceras på www.sskf.se
§ 15. Rapport från Renoveringsfonden
§ 16. Rapport från Klassificeringsnämnden
§ 17. Förbundets aktiviteter år 2026
§ 18. Övriga frågor
§ 19. Mötets avslutande

I pausen bjuder vi på kaffe

På förekommen anledning, ett utdrag ur stadgarna (§8):
Rösträtt tillkommer medlem som erlagt förfallna avgifter.
Rösträtt får utövas med fullmakt för högst 2 personer. Mötet är beslutsmässigt med det antal
röstberättigade medlemmar som är närvarande.

Välkomna! Styrelsen

Kallelse till Svenska
Skärgårdskryssareförbundets årsmöte för

verksamhetsåret 2025
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Du kan beställa genom att skriva till SSKF eller betala till
SSKFs bankgiro 188-2273. Porto tillkommer.
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Ordförandesidan

25 års regel har fyllt 100 år. Det var 1925 som den stora revideringen av skärgårdskryssarregeln
skedde. Det är världsunikt med en konstruktionsregel som har överlevt hundra år och fortfarande
är levande. Vi har inte uppmärksammat det tillräckligt och vi hade lite planer som vi inte mäktade
med, våra egna båtar prioriterades. Tanken var att vi ska försöka skriva om det i mässnumret. Nu
blir det inge mässa för oss med vi ska ändå skriva i kommande nummer.

Renoveringsfonden jobbar vidare utan ordförande och har strukturerat verksamheten. Vi söker
fortfarande en ordförande som kan hålla i trådarna. Renoveringsfonden har en välfungerande
styrelse med flera olika kompetenser vilket gör arbetet mycket intressant. Är du intresserad eller
tror du vet någon som är det, så hör av dig till styrelsen så vidarebefordra vi det till val-
beredningen.

Är du intresserad av att rädda en båt har vi förslag på flera projekt som står runt om i Sverige och
i övriga värden och behöver tas om hand. Är du intresserad av att rädda en båt så hör av er till
någon i renoveringsfonden. För lite inspiration kan ni följa ”S-74 Yrhättan” på FaceBook.

Stöd renoveringsfonden med ett bidrag, bankgiro 188-2273 eller Swish 123 488 48 47, märk
renoveringsfonden.

Årsmöte stundar, den 7 februari är det dags. Vi träffas som vanligt kl 13:00 på Tackjärnsvägen 2 i
Bromma. Kom och träffa likasinnade. Eventuella motioner publiceras på www.sskf.se.

Efter mötet går vi till en lämplig restaurang.

Hasse Samuelsson

I väntan på BHRFs kalenderfunktion så vill vi uppmärksamma några aktiviteter.
Föredrag på sjöhistoriska.
24 januari, tema CG Pettersson 100år
27 februari
21 mars
Dessa tre möten arrangeras av BHRF eller Veteranbåtsföreningen och är i samarbete med
Sjöhistoriska museet. Läs mer på respektive websida.
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Seglarförbundet har i sin nya organisation beslutat att man ska ta upp klassförbundsträffar igen
för att diskutera aktuella frågor som rör oss. Söndagen den 23 november var det dags.  16
klassförbund var på plats och 9 via länk av 62 förbund och 5 från kansliet/styrelsen. Efter en
kort presentation så diskuterade vi hur vi ska få fler som seglar 2035, en framtidsvision.

Dokumentation med länkar finns under www.svensksegling.se, sök på klassförbundsträff.

Lite matnyttig information

Vad är det som styr vår verksamhet och kappseglingar. Styrande dokument ”SSFs stadgar”,
”Tävlingsreglemente”, ”Administrativt reglemente”.

Sailarena som används för att administrera och dokumentera kappsegling kommer att uppdate-
ras.

Om man vill bli uppdaterad och få SSFs nyhetsbrev så kan man via länk anmäla sig.

För att kappsegla på nationell nivå så behöver man täckena en licens som innehåller en person-
försäkring. Ska du segla t ex SM i augusti så är det bra att teckna licensen i början på säsongen
och inte inför SM så har man försäkringen hela säsongen.

SSF har en Utbildningsportal med webbutbildningar i bl a kappseglingsregler, förarintyg m m.

Länkar finns under https://www.svensksegling.se/om-oss/klassforbund/klassforbundsmote/

Klassförbundsträff

Båtmässan 2026
Som läget ser ut idag så kommer det inte bli någon Klassiker-avdelning på båtmässan i vår. För
SSKFs del gäller att om vi ska vara med så behöver vi betala samma avgifter som de kommersiella
aktörerna vilket inte ryms inom SSKFs budget och vi hamnar inte i en Klassiker-avdelning. Jag
har inte hört att någon annan av de organisationer som vi brukar samsas med ska ställa ut. Vi
lämnar en dörr öppen om mässan ångrar sig och har kontakt med Neppare och M-båtar
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Resultat
Klassmästerskap
30:or
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Seglingarna om pokalen 1925 arrangerades av
Westerviks Segel Sällskap i samarbete med
Gamleby Segel Sällskap, som varit de sällskap
som vunnit föregående års seglingar. År 1925
var ju året för vår nuvarande regels skapande.
Seglingstidskrifterna hade gott om rapporter
från konferensen samt många inlägg om den
nya regelns utformning. Inför den revisionen
byggdes två 22:or som förväntades mäta in i
den nya regeln. En av dessa var en Tore
Holmkonstruktion, årets lottbåt i Gamleby
Segel Sällskap. Ingen av de två kom dock
senare att klassas som A22:or.

Årets seglingar genomfördes därför med båtar
enligt 1920 års regel, vilken hade en giltighets-

tid för nybyggnad till 1927. Detta år klassades
fyra jakter och det byggdes minst fyra jakter i
30-klassen, mindre än hälften av vad som
byggts föregående år. Dessa var konstruerade
av Tore Holm, en konsortiebåt till Westerviks
SS. Harry Becker hade ritat en ny Gerd.
Denna gång med nummer V. Hon var dock inte
klassad. K. E. Sjögren hade givetvis konstru-
erat Stockholms SS lottbåt och även Göta SS
lottbåt. Ytterligare en jakt var klassad, en
Estlanderkonstruktion som började amatör-
byggas av beställaren Karl Tengström i
Västerås. Hon blev inte klar till 1925 utan
färdigbyggdes av bröderna Nordgren i
Lidköping 1927. Att nybyggena minskade
berodde huvudsakligen på regelrevisonen.

Skärgårdskryssarepokalen för
hundra år sedan - 1925
Ulf Lycke
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Till seglingarna utanför Västervik var nio
jakter anmälda. Av de nybyggena båtarna var
dock inte Gerd V anmäld. Hon fick segel-
nummer först 1928. Av de övriga uteblev tre:
Stockholms Segel Sällskaps båt hade inte
hunnit blivit klar i tid till seglingarna. Göta SS
lottbåt för året hade deltagit i kappseglingarna
i Kiel och inte hunnit till Västervik i utsatt tid
och SS Brunnsvikens representant Nornan III
kom av oklar anledning inte heller till start.
Det blev därför ett litet startfält med sex jakter
som den 17 juli inledde årets segling.

 Av de fyra nybyggena kom endast en,
Westerviks SS konsortibåt, att delta. Hon
styrdes av Josef Edlund och hade döpts till
Pass och var en experimentkonstruktion. Pass
hade hela segelarealen i storseglet och förde
inget försegel. Föregående års segrare Gamleby
SS ställde upp med segrarbåten från året
innan, Bimbi III, ritad av Yngve Holm.
(Uppgifterna om båten går dock isär: ibland
står hon som byggd 1922 ibland 1923) År
1924 hade Knut Holm suttit till rors och
dottern Magda stått som ägare. Nu hade
rodret överlåtits till Torsten Torstensson och
Knut stod som ägare.

Mot dessa två båtar från Småland ställdes två
från Stockholm och en vardera från Norrkö-
ping och Linköping. KSSS hade Erik Lundberg
som rorsman på Thalatta en Yngve Holm-
konstruktion från 1923. Stockholms SK hade
valt Bertil Wibom som rorsman på Alfsol.
Hon var ritad av K. E. Sjögren 1924. Nykter-
hetsvännerna hade sin lottbåt Charm från
1924. Hon var en konstruktion av Tore Holm
och seglades av J. Hjelm. Linköpings SS
representant var Eva med ägaren Sten Segerdal
till rors. Båten hade tidigare hört hemma på
Västkusten med namnet Haj, och var ritad av
Tore Herlin 1923, för Arvid Schultz.

Reportagen från seglingarna är hämtade ur Till
Rors 1925. Banan ansågs vara trevligt lagd och
formen var en nästan likbent triangel om 10
distansminuter, men som något gynnade dem
med lokalkännedom. Vid första start blåste det
en SSO vind om 5 meter per sekund som
senare något friskade i. Starten togs av Edlund
med Pass följd av Alfsol och Bimbi III. Under
seglingen upp till första märket seglade
Torstensson om Edlund som från början lett
seglingen. Inom en minut rundade alla, nu med
ordningen Bimbi III före Thalatta och Pass.
Sedan följde en kryss som drog isär fältet, men
där Bimbi III behöll förstaplatsen och segrade.
Med detta hade Torstensson en seger. Det såg
bra ut för Gamleby SS möjligheter att försvara
pokalen. Nästa dag, som var en lördag, var
vindriktningen och banan densamma som
dagen innan. Alfsol tog starten följd av
Thalatta. Bimbi III satsade på en babordsstart,
vilket gav henne en framskjuten placering.
Pass blev tryckt i starten och Edlund var
tvungen att starta om och kom därför något
efter, vilket han sedan inte kunde reparera. Vid
första rundningen var skillnaden mellan
båtarna cirka 2 minuter. Alfsol ledde före
Thalatta och Eva. Under kryssen gjorde
rorsmännen olika vägval vilket drog isär fältet.
Vid andra rundningen skilde det cirka 11
minuter mellan första och sista båt. Som ledare
rundade Thalatta något före Alfsol. Under
sista benet behöll båtarna sina positioner och
Lundberg segrade före Wibom och Torstens-
son kom trea. Efter två seglingar hade
Torstensson och Lundberg var sin seger.

Söndagens segling var tänkt att avgöra årets
skärgårdskryssarepokal om någon av de två
tidigare segrarna tog en andra vinst. Båtarna
gjorde en samlad start i svag vind som under
seglingen ytterligare mojnade. Fältet hade nu
decimerats till fem jakter då Charm hade valt
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att bryta och seglat hem till Norrköping. I den
svaga vinden var Edlund den som med sin
lokal-kännedom var bäst på att leta upp
vindkårarna, men det hjälpte inte. När han
som första båt skar mållinjen hade maxtiden
gått ut och seglingen räknades därför inte. Det
var fortvarande de två segrarna som skulle
göra upp om pokalen på måndagen.

Måndagen kom att bli sista dagen för 1925 års
seglingar. Man seglade banan medsols i en
sydostlig vindstyrka mellan 3 och 4 meter per
sekund. Starten för de fem jakterna var jämn.
Sedan följde en slör till första märket. Här
kom Bimbi III 25 sekunder före Thalatta. På
kryssen upp mot nästa märke tog Thalatta in
försprånget och rundade som första båt.
Under länsen in mot mål kunde Alfsol, som
rundat som trea, smita förbi de två ledande
jakterna som bråkade inbördes, och ta segern.
Nu var det tre båtar med en vinst var, då
Wibom sällade sig till Torstensson och
Lundberg.

I samråd med seglarna beslöt seglingsledningen
att ytterligare en segling skulle genomföras på
måndagen. Klockan 3 gick starten, vinden hade
mojnat och kantrat och gick mer på syd.
Starten togs av Thalatta, sedan följde Alfsol
och Bimbi III. På första benet seglade Alfsol
om Thalatta och vid första rundningen ledde
hon med cirka 20 sekunder tätt följd av
Thalatta och Bimbi III. Under kryssbenet vred
vinden och ökade till 7 meter per sekund. Med
utsläppta segel gick båtarna mot andra märket
som rundades i samma ordning. På sista benet
blev det kryss och vinden mojnade. Det fanns
oro att maxtiden skulle överskridas men Alfsol
kunde gå i mål som segrare med cirka sju
minuter till godo. Med detta hade Bertil
Wibom hemfört 1925 års skärgårdskryssare-
pokal till Stockholms Segel Klubb. Detta
innebar att nästa pokalsegling skulle gå i
Stockholmstrakten.

Alfsol. Foto:  från Till Rors

Bimbi III. Foto B Norberg / Sjöhistoriska

Pass



11Skärgårdskryssaren 4/25

Föregående år fick seglingarna ett efterspel på
Seglardagen. Två motioner hade inkommit som
handlade om skärgårdskryssarepokalen. Dels
en från SS Brunnsviken som utifrån 1924 års
seglingar föreslog att det alltid skall vara
triangelbanor med flaggprickar. Dels en annan
från Brunnsvikens Yachtklubb som ville få en
annan skrivelse av paragraf 9. Här borde det
stå att enbart amatörer skall bemanna de
deltagande jakterna. Kritiken från föregående
år hade sannolikt påverkat seglingsledningen
då 1925 års seglingar gick på triangelbana med
flaggprickar. Huruvida Knut Holm hade tagit
åt sig av kritiken är mig okänd. Dock avstod
han och lät vännen Torsten Torstensson segla
Bimbi III.

Till Seglardagen 1925 hade SS AEolus
föreslagit att Skärgårdskryssarepokalen från
och med 1926 skulle seglas med 22:or enligt
1925 årsregel. Man motiverade förslaget med
det låga antalet deltagare de senaste åren och
det förväntade höga priset för en nybyggd
30:a enligt den nya regeln, något som många
mindre segelsällskap inte ekonomiskt skulle
kunna bära. Förslaget antogs inte av Seglar-
dagen. Förändringen låg knappt tio år fram i
tiden

Thalatta. Foto Sjöhistoriska

Eva. Foto: Till Rors

Charme. Foto E Lindblad
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Hur har det gått med de omnämnda jakterna?
Finns några av båtarna kvar? Här presenteras
vad som är känt.

30S10 Nornan III upphuggen 1975 enligt Alla
våra skärgårdskryssare

30S6   Bimbi III Okänt öde

30S17 Thalatta upphuggen ca 1986 enligt Alla
våra skärgårdskryssare

30S93/120 NVSS 1924/Charme/Skandal
Okänt öde

30S83 WSS konsortiebåt/Pass/Sang upphug-
gen 1981 enligt Alla våra skärgårdskryssare

30S50 SSK 1923/Alfsol såld till Finland 1987
enligt Alla våra skärgårdskryssare

30S61 SSS-1925/Cobra såld till Tyskland.
Idag 30GER 99

30S59 GSS-1925/Bellona är såld till Finland

30S24 Eva/Haj Okänt öde

30S94 Gerd V Okänt öde

Pokalseglingarna. Foto Till Rors
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Visst ser hon konstig ut. Man kan undra om
när Yngve ritade 6an Paradox 1927 var det
bara för att bräcka brorsan med en ännu
knasigare jakt.

Per Thelander skrev om Sang i Skärgårds-
kryssaren nr 4 1981 i samband med hennes
hädanfärd. Här något nerkortat.

Sang var ett av de mer remarkabla och extrema
experimenten inom skärgårdskryssarregeln och
främst då 1920 års regel. Sang hade klassi-
ficeringsnummer 44 efter 20 års regel.
1924 vann 30 S-6 Bimbi III skärgårdskryssar-
epokalen åt Gamleby SS. 1925 års seglingar
skulle hållas utanför Västervik. Det var en stor
händelse på Ostkustens sydkant. Inom
Västerviks SS bildades ett konsortium, med
fiskgrossisten Josef Edlund i spetsen, för att
ta fram en utmanare.
Västerviks SS återinträdde också i svenska
seglarförbundet för att formellt kunna utmana
om pokalen. Konstruktörsuppdraget gick till
Tore Holm, som på ritningen skapade en
synnerligen djärv konstruktion, strömlinje-
formad fyllig föröver och i övrigt en enda lång
akter. Hela segelarean fanns i ett storsegel på
masten som stod långt fram i jakten.
Måtten blev:  Löa 13,50, Bmax 1,90.
Jakten byggdes på Knut Holms varv i furu.
Under namnet Pass återfanns hon i startfältet
under kryssarpokalseglingarna 1925. Rorsman
J E Edlund. Förmodligen hade tränings-
seglingarna inte givit önskat resultat, för nu

var hon riggad med en liten fock om 4-5 kvm
och resten drygt 26 kvm -i storseglet.
Pass gjorde ingen större lycka men ledde den
dag maxtiden överskreds.
1925 års pokalvinnare blev Alfsol.
Det sades att Pass ej kunde göra sig gällande i
de lätta vindförhållandena som rådde under
pokalseglingarna.

Året efter återfinns hon i Edlunds ägo, nu
under namnet Sang. Det var Edlunds första
Sang, senare kom ju Två och Tre Sang.
Namnet Sang blev sedan det namn hon bar.
1927 byggdes Sang om totalt och fick ett mer
normalt utseende. Friborden höjdes något,
fören byggdes om och riggen flyttades längre
akteröver.
Därefter har hon efter vad jag vet inte visat sig
alltför mycket på kappseglingsbanorna.
Under de femton år hon 1åg i Ronneby var
Sang emellertid en känd profil i den blekingska
skärgården. I folkhumorns mun bar Sang där
namnet: Världens längsta brygga på drift. Den
som sett jakten kan lätt förstå namnet - nästan
13 meters vattenlinje.
Tidens tand, men kanske framför allt bristande
omvårdnad gjorde att det nu var dags för en
genomgripande renovering. Denna påbörjades
också och allt såg hoppfullt ut.
Vi som kom ned till Hundudden i början på
augusti fann henne emellertid uppsågad i
lämpliga tårtskivor, ordentligt uppställda.

Per Thelander

Pass
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22 US 10 BRITA
Text : Bo Bethge
22 US10 Brita återvände från USA för 20 år
sedan, där hon tillbringat sin aktiva tid. Hon
ägs nu av Thomas Ericsson som planerar en
renovering. Brita är en Nilssonjakt och ska
vara byggd av Schelins 1938 eller 1939.

Historiken sedan Brita kom till Amerika är
känd.

1939: Eli Lilly, Indianapolis, köpte Brita
genom Karl Hugo Larsson, Swedish Yachts
AB, Norr Mälarstrand 78. Brita som hon
redan kallades, anlände till New York 28/3,
och till hemmahamnen i Syracuse vid
Wawasee i början av april. Sjön Wawasee
ligger i norra Indiana mellan Chicago och
Detroit ca 100 km söder om Gull Lake, där de
flesta 22orna i USA höll till vid den här tiden.
Eli Lilly & co är ett multinationellt läkemedels-
företag  med huvudkontor i Indianapolis.
38350 anställda 2018. Grundat av Eli Lilly
1875 (far till Britas ägare).
Lilly lät ändra om till delad sittbrunn "with
the white cuddy cabin", för bekväm familje-
segling med sin fru.

1949: Franz Wagner i Chicago köpte Brita av
Eli Lilly.
1950-51 Wagner och Jensen.
1958 Edmund J Sheehan
1961-65 William P O’Brien
1966-85 Brita med James M Hoddle
Efter "Jim" Hoddle som var i åttioårsåldern
när han sålde hade Brita ytterligare några
amerikanska ägare.
2005: Såld till Sverige tillsammans med U6
Udine.

Det är möjligt att Brita är identisk med 22
S228 SSS 1938. Inte att förväxla med 22 S228
SSS 1939, senare Rush och Regina, som
byggdes efter en snarlik ritning och nu seglar i
Norge.

Brita kan också vara en syster till SSS 1939
som byggdes av Schelin utan att ha klassats.

SSS 1938
Byggd av Schelin 1938 K-nr 22/ 25-91

Deltog i SS Aeolus  Internationella regatta 9-
10/ 7. Erik Nilsson var rorsman.
Deltog i tävling om Öresundspriset 11-12/7.
Deltog i X-pokalen i Göteborg (SS Aeolus)
11-14/7.
Såldes ganska omgående till USA.

Enligt Brad Jirka seglade Brita möjligen på
Gull Lake (väster om Detroit) under namn
Karin/Karen 22 S228, som senare hette Brita i
Chicago.

Dessa uppgifter förvirrar; nuvarande Brita kan
inte ha seglat i Gull Lake 1938, men möjligen
1939 fast då som Brita. Är Karen/Karin fd
SSS 1938 som senare försvann?

Brita cirka 1975. Foto Brad Jirka
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Uppgiften att Brita ska tidigare haft 22 S228
stämmer om hon var fd SSS 1938. Om inte var
SSS 1938 är det inte så troligt att Lilly, en av
Indianas rikaste, köpt begagnade segel. Men
kanske någon ägare i Chicago?

I Britas fall verkar segelnumret 22 US10
uppträtt rätt sent sedan hon kommit till
Chicago. Numret är lågt för en 22a som kom
till USA 1938. S 222 Defensor som exportera-
des ungefär samtidigt fick US 45.
Eklund 22an Britta fd S146 Pyret som
exporterades 1933 hade också US10, vilket
stämmer tidsmässigt. Så det är troligt att
segelnumren blandas ihop när Brita skulle ha
US-nummer.

Amerikanska seglarnummer är förvirrande.
De tidiga 22orna i New England och möjligen i
Detroit, i början av 30-talet, verkar fått
nummer i en US-serie.
Senare på 30-talet i Gull Lake och Chicago
behöll de flesta sina svenska S-nummer. I
några fall  tog de klassificeringsnumret eller
numret i medföljande segel från någon annan
jakt. Amerikanska seglingsreferat brukar
nämna båt- eller ägarnamn, möjligen både men
inte segelnummer.

Brita med sin dubbla brunn. Foto Stefan
Andersson 1983

Den här bilden föreställer nog SSS 1939

Källor:
Seglarbladet
Per Thelander (Skärgårdskryssaren 1988-2)
Brad Jirka (The World of Square Meters)
Kopior av brev till/från Lilly från varvet vid
Wawasee.
Listor över kappseglingsresultat från Chicago.
Wikipedia

Annons för Båt-Tjänst
som hade samma adress
som Swedish Yachts
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Femtifemmaklassens storhetstid inträffade
under första världskriget. Krigets utbrott
sommaren 1914 verkade först förlamande på
segelsporten, Sandhamnsregattan  ställdes in
och få nya jakter kom att byggas till 1915. En
av de få var Salanderritade Eva som i åtta
starter tog sju första pris. Till sommaren 1916
byggdes en rad 55-or (7st), de flesta till
Stockholm. Folk hade börjat inse att Sverige
skulle klara sig undan kriget. Många hade
dessutom börjat tjäna pengar på grund av
kriget. Sommaren 1916 var 55-klasen het och
tog mycket uppmärksamhet på
Stockholmsregattorna.

När man läser Salanders artiklar om sina
femtiofemmor får man intrycket att hans
jakter från 1915 (Eva) och 1916 var snabbare
än alla äldre femtiofemmor:

Till säsongen 1916 byggdes en lång rad 55-or
ritade av olika konstruktörer. Bäst redde sig

Erhard Carlssons Aina, en stor rymlig båt,
utmärkt kryssare i friskt väder och sjö, och G
Forsströms Wera III en god lättvindare.
Bägge från mitt ritbräde.
Den snabbaste var Aina, som erövrade det av
KSSS uppsatta poängpriset, med 447,2 poäng.
Hon blev sålunda 1916 champion. Wera III
kom närmast med 442,5 poäng, de var
sålunda mycket jämna.
I  mycket friskt väder och grov sjö voro
Plymbåtarna Nora och Kee-go överlägsna.
Kee-Go gjorde även i mellanvind ett par goda
seglingar. Hon kom trea i poäng.

1916 deltog 12 femtiofemmor i 17 kapp-
seglingar, där minst 2 femtifemmor startade,
enligt vad som rapporterades i Seglarbladet.
Alla utom en som arrangerades av Upsala SS
arrangerades av Stockholmsklubbar. Som mest
startade 9 jakter.
KSSS stod för 6 starter, SYK och SSB för 4
var, SSS för 2 och USS för 1.

55a-året 1916
Text: Bo Bethge
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Av de 12 55-orna är det anmärkningsvärt
många som har överlevt till modern tid. Det är
bara de tre Salanderritade stockholmsjakterna
Aina, Wera III och Ziganka samt Ess III som
är borta sedan länge. Jag har under åren
kappseglat mot de flesta av dem, Eva har jag
till och med pinnat. När vi seglar med Eugenie
mot dessa och andra 55-or verkar inte det vara
så stor skillnad i fart.

Av de 12 startade jakterna var 5st nya för året.
Äldst var Trio från 1912 som bara startade i
en av seglingarna, sista dagen i Sandhamn.
Wera III  och Ess III startade i 15 seglingar,
Aina i 14, Kee-go i 10, Ziganka i 9 och Nora i
6 seglingar.
Av totalt 92 starter stod de fem nybyggda
båtarna för 52.

Seglingar 1916

Första seglingen var Lidingön runt arrangerat
av SS Brunnsviken 4 juni. Endast tre 55-or
deltog. Vinden var mycket lätt i starten och
vred så ballong kunde föras nästan hela banan.
Aina och Ess III hade många luffningsmatcher
ibland kors och tvärs över banan. Detta ledde
kanske till att Wera III kunde vinna i lugn och
ro.

På KSSS pingstregatta 11-12 juni startade 6
55-or varav Wera III , Aina och Kee-go var
nybyggda. De två senare led av svårigheterna
att få tag på engelsk segelduk och amerikansk
rundhult. Kee-go som kom direkt från varvet,
seglade med ett i hast uppsytt ställ av svensk
duk och Aina hade provisoriskt rundhult av
massiv gran.

Första dagen seglade man en distansbana från
Saltsjöbaden till Sandhamn. I det hårda vinden
kryssade stormbåten Nora ifrån de övriga.
Kee-go kom in som god tvåa. Aina som hade
problem med sin provisoriska gaffelbom
lyckade bli trea.

Andra dagens segling bjöd på måttligare
vindar. Seglingarna hölls på Kanholmsfjärden.
Nora tog starten och ledde i början med, men
då vinden mojnade kom de nya båtarna i kapp.
Målgången blev mycket jämn. Kee-go
lyckades bäst med slagen och vann med 1
sekund före Wera III och två före Aina.

Följande söndag 18 juni höll SYK sin sedvan-
liga kappsegling på Saxarfjädarna och Träl-
havet. Samma sex 55-or som på pingstregattan
deltog. Vinden var svag och växlande vilket
resulterade i en omstart vid Oranieholmen.
Sedan en frisk jämn ostlig bris blåst upp
kunde Wera III kryssa ifrån de andra på vägen
mot mål. Två var Ess III före Nora. Kee-go
var sist i mål drygt 3 minuter efter Wera III
efter över 3 timmars segling.

På midsommardagen höll Upsala SS Mälarens
Seglarförbunds högtidssegling på Ekoln.
Aina, Eva och Tanja seglade mot Lakmé och
Lissy, två lokala 55-or. Aina vann knappt över
Eva på mållinjen.

Närmast Ziganka och Ing-britt.Foto: okänd
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Stockholms Segelsällskaps pokal- och
distanskappsegling hölls i Mälaren. 3 55-or
deltog. Wera III var först.

15 och 16 juli höll Stockholms Yachtklubb sin
sedvanliga tvådagarsregatta. Här deltog åtta
55-or då även Ziganka och Eva, som kommit
ned från Uppsala, deltog. Första dagens
segling gick från Sippsö, runt Runmarö till
Sandhamn i perfekt seglingsväder med
tilltagande vind.
På slören över Gråskärsfjärden lyckades
Ziganka slöra om Nora och gå i mål först.
Andra dagens hemsegling till Sippsö skedde i
skral vind. Seglingen fick trots att banan
kortas avbrytas vid Gällnö där tiderna togs.
Åter igen var Wera III först.

Den 23 juli hade SSB segling på stora och lilla
Bogösundsbanorna i stället för den som måst
avbrytas den 2 juli i brist på vind. Wera III var
först i mål ,före Aina som lyckas gå på grund i
ledning. 5st 55-or deltog.

Sandhamnsregattan hölls 10-13 augusti.
Första dagen vann Aina, efter haft ledningen
från start, med nära 7 minuter före Wera III, i
lätt vind.
Andra dagens bidevindssegling startade i
hällregn och Aina tog snart ledningen i den
lätta vinden. Vinden tilltog och Wera III var
ikapp och förbi vid Gökskär , men Aina
återtog ledingen strax före målet.
På lördagen var det pokalseglingar. 55-orna
seglade om ett nytt vandringspris skänkt av en
anonym givare. Dagen ingick med strålande sol
och svag NV-vind som under dagen ökade till
omkring 6m/s NNO. Banan var en triangelbana
mellan flaggprickar på Kanholmsfjärden. 55-
orna och de mindre klasserna seglade ett varv.
Starten var förlagd vid KSSS’s nya startplats
på Gastholmsgrund. Aina och Wera var först i
starten men Ing-Britt som startat nere i lä var
före vid första rundningen vid Torskobben. På
kryssen upp mot Kanholmsmärket gick Kee-
go som varit sist vid Torskobben ensam
österut och kunde runda först betydligt före
Wera III som i sin tur var ett stycke före Ess
III. Wera knappade in betydligt på den av-
slutande länsen med hann inte ikapp Kee-go.

Detta är inte en start, utan målgången andra dagen på pingstregattan.I mitten Kee-go 1:a. Foto Oscar Norberg
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Tittar man på resultaten från seglingarna 1916
får man en lite annan bild en vad Salander
skrev om. Wera III först i mål i totalt 8
seglingar. Aina i endast 3 varav 2 i Sandhamn,
medan Kee-go och Ess III var först 2 gånger
var. Nora och Ziganka var först varsin gång.
Gör man en serie av alla seglingar med mer än

På söndagen var det samma bana men vinden
var klen NO vridande till SO.
L’Aiglon var först över startlinjen följd av
Kee-go, Ing-Britt och Ziganka. Efter kryssen
vid rundningen av Fjordholmspricken, ledde
Kee-go tät följd av Wera och Aina. Under
länsen till mål gick Wera om men Kee-go
lyckades rädda andraplatsen 8 sekunder före
Aina.

SS Brunnsvikens regatta och Pokalsegling 28
augusti. Den hölls på den sedvanliga triangel-
banan på Värtan. Fyra 55-or del tog Ess III
vann.

Stockholms Yachtklubbs pokalsegling 3
september. Vind  V-VNV från 5m/s ökande
upp mot 8 ett tag. Distansbana med start och
mål vid Sippsö. På kryssen upp första
rundningen vid Orianjeholmen ledde Kee-go,
som dock misstog sig och seglade förbi ett
stycke. Efter rundningen hade Wera III, Ess III
och Eva tagit sig förbi innan Kee-go slörat
tillbaka. Vid Stinas grund hade Eva tagit sig
förbi Ess III och Kee-go hade passerats av
Ing-Britt och Ziganka. I mål hade Kee-go
passerat Ziganka som haft problem med hissa
kocken och även Ing-Britt. Wera III som var
drygt 4 minuter före Eva i mål, blev dock
diskad efter en protest från Ess III. Eva vann
därmed Lindingöpokalen.

fyra deltagare så blev Wera III överlägsen
segrare med 22 poäng, tvåa Kee-go med 38,
trea Aina med 41, fyra Ess III  46 och femma
Nora 60. Även om man räknar  bort en segling
förändras inte topp tre.
Räknar enligt 30-klubbens gamla 30-pokals-
sätt tog Aina andraplatsen före Kee-go.

Sammanställning av 1916 års 55a seglingar. Fet stil anger de seglingar som tagits med för poäng-
beräkningen. - anger ej deltagit=10.
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Även om man bara tar med KSSSs seglingar
enligt platssiffermetoden så vann inte Aina
utan Wera III och Kee-go delade på första-
platsen. Möjligen skulle Kee-go ha vunnit med
fler (2) förstaplatser. Aina verkar ha lyckas
optimerat sina resultat för KSSSs poängpris,
hur detta nu beräknades.

Aina, Kee-go, Wera III samt Nora var alla med
i toppen 1916, och det var ofta tillfälligheter
som avgjorde vem som vann.

De fyra toppbåtarna var också de som var de
flitigaste deltagarna. Wera III var med i 15
seglingar Aina och Ess III i 14 medan Kee-go
var med i 10.
Wera III seglades av sin ägare skorstensfejar-
mästare Gotthard Forsström.
Aina seglades av John Avén som hade seglat
Eva sommaren före och Britty 1914.
Kee-go seglades av Bernard Clarino förutom
de två sista dagarna på Sandhamnsregattan då
ägaren John Höglund var rorsman.
På Nora var Glaskalle, John Carlsson, rorsman
på de seglingar hon deltog i utom möjligen den
sista. På Sandhamnsregattan seglade Glaskalle
på 95-an Gain som nu debuterade, vilket
möjligen var anledningen till att Nora ej deltog.
Nora låg på andra plats endast 1 poäng efter
Wera III efter de seglingarna som hon var var
med på.

KSSS  poäng för 55-orna
sommaren 1916:
Aina 447,2
Wera III 442,5
Kee-go 440,3
Ess II 291,6
Ing-Britt 234,5

Ing-Britt. Foto: O Norberg / Sjöhistoriska

Trio. Foto från Svenska Segelyachter

Resultat för KSSSs seglingar
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Äldre 55or som kappseglade 1916:

Trio 11,75 x 2,50
Ritad av Gustaf Schüssler och byggd på
Holmsvarv i Gamleby 1912 för R Lundberg.
Deltog i regattan i samband med olympiaden
1912. Lundberg kappseglade rätt flitigt de
första åren men 1916 deltog Trio bara sista
dagen i Sandhamn. Lundberg hade kvar Trio
fran till 40-talet. Känd som Miranda på senare
år.

Tanja
Ritad av KE Sjögren och byggd för Hjalmar
Neuman på Smedsuddsvarvet 1913.
Kappseglades rätt flitigt första året. Efter
säsongen 1916 såldes Tanja. Neuman lät
Sjögren rita 55an Enila till sommaren 1919,
mer anpassad för långfärdssegling. Tanja finns
förtfarande kvar men har inte seglat på många
år.

Star
Ritad av KE Sjögren för Dawid Forsberg och
byggd av Gustafsson & Andersson på
Kungsholmen 1914. Kappseglades rätt
mycket första året. Såldes 1917. På 50-talet
byggde Åke Janhem om Torgun, som hon
hette då, till kustkryssaren Vineta vilket han
beskrev i Till Rors 1957. Vineta fanns med i
Kryssarklubbens matrikel till 2002.

Ing-Britt
Ritad av Sjögren och byggd för G Sundberg på
Smedsuddsvarvet 1914. Ing-Britt verkar inte
ha kappseglats första året. Troligen på grund
av krigsutbrottet.
Sundberg sålde Ing-Britt efter 1917 och köpte
efter några år Salander 55-an Nerida (ex
Ziganka) som fick namnet Ingbritt och som
han behöll i många år. Sjögrens Ing-Britt ägs
numera av Kalle Malmquist.

Ess III
Ritad av Carl Holmström för Sven Scholander
och byggd av Holms i Gamleby. Kappseglades
endast vid ett tillfälle 1914 och inte alls 1915.
1916-17 kappseglades hon flitigt. Men såldes
sedan Sven Scholander lät bygga en ny 55-a
1918. Ess III fanns kvar in på 40-talet.

Nora ex Rio.
Ritad och byggd av Plym för Baltiska
utställningen i Malmö 1914. Ägdes o seglades
av O Dahlström 1915. Köptes av Axel
Åhrberg efter Sandhamnsregattan och fick
överta namnet Nora efter Åhrberg gamla Plym
55-a från 1909. Såld 1920 till Iwan Lamby.
Rio seglar som bekant fortfarande.

Eva
Ritad av Salander och byggd 1915 i Gamleby
för Sixtus Jansson i Uppsala. Eva var 1915
årets mest framgångsrika 55-a då John Avén
var rorsman. Sixus Jansson behöll Eva hela
livet, i början av 60-talet övertog sonen Ulf
Freding Eva. Eva såldes till Tyskland för cirka
15 år sedan.

Eva 1915. Foto: Sjöhistoriska
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Nybyggda 55or:

Kee-go
Ritad av Plym och byggd på spekulation
1916. Såld till löjtnant John Höglund för hela
11 000kr i slutet av februari. Höglund ansågs
som en skicklig rorsman och hade sålt till
gamla 55a Thalatta hösten innan.
Höglund behöll Kee-go i 2 år då hon
kappseglades mycket. Ligger nu i Uppsala
sedan många år och ägs av Anna Granholm.

Aina 13,0 x 2,40
Ritad av Salander för Erhard Carlsson som lät
bygga henne på Höganäs varv på Tynningö.
Aina var av samma typ som Eva men något
bredare och med mer ballast. Carlsson hade
tidigare ägt Salanders första 55a Gun och
beställde till 1917 75an Ila av Salander. Spåren
efter Aina slutar på 40-talet.

Wera III 12,80x 2,35
Ritad av Salander och byggd som lottbåt för
Svenska Teaterförbundet av Holms i Gamleby.
Hon var nära en replik av Eva ehuru något
kraftigare, skrev Salander.
Båten lottades ut i slutet av december och
köptes av Gotthard Forsström som kallade
henne Wera III.
Forsström behöll bara båten ett år innan det
var dags för nästa Wera.
Som Mayt fanns hon kvar inpå 60-talet.

Ziganka. 13,33 x 2,30
Ritad av Salander och byggd som lottbåt för
Sveriges Författarförening på Hästholms-
varvet. Hennes linjer avvek från Eva-typen,
med en utpräglad spolform. Jakten vanns av
en fattig rättare i Småland och köptes av
löjtnant PO Silfverskiöld som gav henne
namnet Ziganka. Leverans var utlovad till 1
juni. Ziganka debut var den resultatlösa
Brunnsvikseglingen 2 juli . Hon lyckades
vinna SYK segling 15 juli med ägaren till rors,
men fick senare mer blygsamma placeringar.
Hon köptes 1918 av den gode rorsmannen
Nils Gumpert som kallade henne för Nerida,
under vilket namn hon blev känd som den
jämnast och snabbaste 55-an. Enligt Salander
seglade hon fortfarande i god form på 50-talet.

L’Aiglon II 13,20 x 2,35
Ritad av Salander och byggd  på Hästholms-
varvet för Olof Jensen i Karlstad. L’Aiglon
som var av Eva-typ byggdes på tre veckor och
kom direkt från varvet till Sandhamnsregattan.

Ess III. Foto Th Modin / SCIF

Ziganka senare känd som Nerida. Foto: Sjöhistoriska
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Kee-go jagar Aina, Ejdern och Nora i fjärranpå
Pingstregattan första dag. Kee-gos debut. Foto: O
Norberg / Sjöhistoriska

Wera III  med största sannolikhet. Det kan väl
bara vara Gotthard Forsström som hade sen
sådan präktig mustach som rosmannen har.
Foto: Okänd / Sjöhistoriska

Aina utanför Höganäs. Foto: Erik Salander / SCIF

Nora som Rio 1915. Foto
O Norberg / Sjöhistoriska
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30 US35
Pow Wow

Redaktionen saknar bild på Kennedy i
Mickey Mouse. Men kung Olaf i Moose
finns i alla fall. Foto Leslie Jones.
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Detta är en sammanställing av en artikel i
Thumb Coast Senior av Patti Samar
.
Tre syskon i Port Huron äger skärgårds-
trettian Pow Wow. Det är bröderna Chuck och
Jeff Smith som äger Pow Wow tillsammans
med sin syster Kathy Smith Buttel som bor i
Vancouver. Pow Wow seglas nästan varje dag
under seglingsäsongen på St Clair River och ut
på Lake Huron.
Pow Wow byggdes i Lettland 1934 och var
ritad av Knud Reimers. Hon och en systerbåt
var beställd av Charles S Lawrence för Eastern
Yacht Club (EYC) i Marblehead. Hon hette
Mickey Mouse och systerbåten var Moose.
John F Kennedy seglade förmodligen på
Mickey Mouse och kung Olaf på Moose,
under de goda åren på slutet av 30-talet.
Under andra världskriget flyttade båtarna
västerut, först ett pitstop i Clevland för att
sedan hamna i Port Huron 1950. Syskonens
far Charles "Willie" Smith köpte  Pow Wow
1957 då Chuck bara var ett år.
På 70-talet var det cirka 10 SK-30or i Port
Huron och Sarnia som kappseglade. Det
kunde vara trängt ombord syskonen med
kusinar och vänner  var med och seglade.
Pappa Willie förslog att en större båt skulle
köpas men Chuck sa "det kan du göra men du
får segla den själv för jag tänker fortsätta segla
Pow Wow ".
Bröderna är snickare liksom sin far, så det har
inte varit några problem med underhållet.
Chuck som nu har pensionerat sig vid 69, är
den som seglar mest från April och in i
November.

Thump Coast Senior är en nystartad lokaltid-
ning i Port Huron med omnejd.
Kartbilden av den del av Michigan som ligger
mellan Lake Michigan och Lake Huron
påminner om en vante. Thump Coast är
kusten mot Lake Huron och St Clair River där
Port Huron ligger på knogen.

Moose 30 US34 1936 byggdes 1936 av
Kungsörs båtvarv och skulle anlända från
Sverige i böjan av maj enligt Yachting.
Moose var klassifierad av med knr 30-80.
Lawrence seglade Moose fram till kriget.

Mickey Mouse 30 US35 anlände till
Boston ett år senare. Hon var byggd i Riga
och inte klassad i Sverige. Hon var också
beställd av Lawrence som dock verkar ha
seglat Moose på regattorna. 1939 köptes
hon av Thomas N Perkins och döptes om
till Hell Driver.
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Redaktionen saknar bild på Kennedy i
Mickey Mouse. Men kung Olav i Moose
finns i alla fall, fast han var bara
kronpris då. Foto Leslie Jones.
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Efterlysning av
pokaler
Sökes Laurins vandringspris som skänktes av
Arvid Laurin i samband med SSKFs 25års-
jubileum.  Priserna vandrade genom klasserna
så det borde vara i 22 eller 30klassen. Det är 2
pokaler som är på vift, 2:a och 3dje pris.
Första priset har lyckats spårats upp.

Till Segelbåtensdag numera Skärgårds-
kryssarensdag saknas förstapriser till
22- 40- 55- 75kvm klasserna.
Hör av er till Hans Samuelsson 070-792 57 05
om ni har priset på prishyllan.

Mvh Hasse Samuelsson Laurin pokaler

Redaktören upptäckte att andrapriset i 40a
klassen till segelbåtensdag användes som vas
för torkade blommor hemma. Då denne vill
vara anonym är pokalen tänkt att diskret
ställas i SSKFs rum i lokalen på Tackjärns-
vägen vid lämpligt tillfälle. Kanske ett tips för
andra som inte heller vill ståta med att ha stått
på pallen?

Undervåningen till 22a pokalen. Överdelen, som är
löstagbar för att lättare kunna stuvas i en 22a, saknas på
bilden.

Bild saknas

40 pokal. En cirka 30cm hög nysilvervas.
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55a pokalen

75a pokalen
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Samlat blandat

55:an LOLA från 1918
Byggd på Holms varv i Gamleby
Mått: Längd : 14,0. Bredd: 2,34. Djup:1,9.
Deplacement: 4 ton.
Bordläggning: Mahogny på lamellimmade
ekspant och järn.
Båten är helrenoverad under 20 års tid.
Väldigt mycket är bytt så det är nästan nya
båten.
Ny rigg, aluminiummast och bom, bra segel.
Masten står på däcket.
6 st kojplatser.
Inombordare Volvo Penta MB 2A/50S 10hk.
För mer info ring Håkan Lindh 07 32 62 90 77
hakanglindh@hotmail.com

Holm 55or till Salu
55:an NINNI
Nu säljer jag Ninni efter 44 år för det börjar bli
för tungt.
En av de vassaste trä-55or som finns kvar i
Sverige.
\/äl underhållen skärgårdskryssare, nya
stålspant och
bottenstockar i nästan hela båten.
Längd 13,18 meter. Bredd 2,34 meter.
Djupgående nästan 2 meter.
Det viktiga för mig år att Ninni kommer i goda
händer.
Tor Hedvall
tor.hedvall@gmail.com

KÖP TVÅ -BETALA FÖR EN??KÖP TVÅ -BETALA FÖR EN??KÖP TVÅ -BETALA FÖR EN??KÖP TVÅ -BETALA FÖR EN??KÖP TVÅ -BETALA FÖR EN??
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