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Ordforandesidan

Arade medlemmar, ndr ni nu laser detta ar jakterna pi land eller néra en forestiende
upptagning och med vemod kan jag bara konstantera att sésongen 1990 &r néstan slut. Det
har varit en bra sisong med manga trevliga inslag och med ganska stor uppslutning.
Framforallt 4r det kul att se att s& ménga av véra stora jakter har stillt upp. "Pingsteskadern”
som seglades under Kristihimmelfardshelgen blev en triumf for det sega
Skirgardskryssarsliktet, som trotsade regn och hagel (snudd pa snostorm och drivis).

Samma stora uppslutning blev det dven till NYPHAN TROPHY och Segelbétens Dag.
Diremellan har det tyvirr varit lite si och s3 med deltagandet. Det stora undantaget var dock
22-ornas SM i Norrkoping dr ett glidjande antal jakter deltog och kdmpade vil. Med
ménga trevliga minnen memorerade, sd lagger jag denna sésong till handlingarn, med sikte
och planering instillt pd nésta drs sdsong.

Nyképings SS har anmalt sitt intresse att stélla upp som arrangor till 1991 &rs SM och RM
att héllas p& Broken utanfor Nykoping. Man har aven sagt sig vilja arrangera tavlingar for
samtliga stora jakter. Tidpunkten blir forsta veckan i Juli.

Styrelsen tycker att det 4r ett gyllene tillfalle att visa upp véra fina jakter. Boka redan nu

forsta helgen i Juli. Mer INFO kommer senare i denna tidning. Vi hoppas kunna arrangera
intressanta studiebesok under vintern vilket borde tilltala de flesta.

Hilsningar frin eder Ordf6rande

Lars—Inge Aronsson
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Fran Redaktionen

Kire ldsare av Skirgdrdskryssaren, hir har du 4dnnu ett nummer av vér egen tidning. Denn
produceras helt och héllet pd kvillar och helger av redaktionen, som vanligen bestér av 3-6
personer ur en klassklubb. Under se senare &ren har tidningen producerats med hjalp av
teknikens senaste landvinningar. Arbetet underlattas d& avsevirt.

En vinlig uppmaning till er som skriver ldngre artiklar: Limna helst in texten pa diskett i
Word_Perfect format eller Page~Maker.

Redaktionen har denna géng besttt av: Peer Agren 22 S-336, Bosse Bethge 40 S—66,
Christer Ostman 22 S-298, Per Thelander (delvis) 30 S-187 samt Ulf Torberger S5 S-42.

La Liberte 1988 i Alands skargérd.
Fr.v. Hakan Jansson, Erik Wall samt Ulf Torberger. Foto: Patrik Lundberg.
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Rolf Erixon "Gékungen”

Arets Masterskapsseglingar i Norrkdping

Normrkopings Segel Klubb anordnade 2 - 7
Juli den 78:e Skirgardskryssare—pokalen i
vindar frén en meter/sek och upp till strax
under tio. Trettiorna seglade ocksa sitt
Riksmisterskap med endast fem deltagare,
varav den ildsta jakten var den blott sex &r
gamla Lii. D4 var det bittre spridning i 22:a
faltet med Caisingen II frén 1934 som &ldst,
och Rolf Erixons nybygge som knappt var
sjosatt.

Vadret var hyggligt med véxlande molnighet
och i stort sett uppehdllsvader under veckan.
Seglingarna gick p& Travemiindebana pd
Linddfjarden direkt utanfoér hamnen, men
dessvirre var fjarden for liten for ndgra
banéndringar, vilket hade behovts. Ménga
rundningar hade vi siledes att se fram emot
med fyra kryss~ och fyra slérben samt en
lans i varje segling.

Méindag eftermiddag hade de flesta jakterna
anlédnt, den enda man riktigt vantade pd var

Plat-Roffes nya 22:a. Nir hon sent omsider
gled in i hamnen avstannade all verksamhet
p3 klubbomrédet och de flesta drog sig utét
den reserverade bryggan for att begapa den
rédmalade Gokungen. Atta meter bred och
tre meter kort (eller om det var tvirt om ?),
en riktig lattviktare p& minimideplacement
med dubbla sjélvlansande sittbrunnar och
bara en bula pa dick som antyder ruffen. Ett
intressant koncept som skall bli spdnnande
att f6lja under veckan.

Tisdagen var avsatt for métning och Tune Up
race. Ett antal 22:or blev uttagna till vigning,
och forbundets vdgmaistare Isacsson stod till
tjanst med vigapparatur. Toppskadda,
halvbreddsmatt, spinnakerbom och
sakerhetsutrustning var annat som
kontrollerades i &r.

Klockan 14.00 var det s& dags for
generalrepetitionen, och tyvirr blandades
klassflaggorna samman p3 startfartyget sd
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alla tre starterna blev blandat 30:or, 22:0r,
och Rival-22or som seglade sitt SM
samtidigt.

Vem som vann dagens race kunde s3ledes
inte avgoras och vad gjorde det nér alla dndd
inte var ute pé banan. Titti, nyligen ink6pt
till Orebro, sig ut att g4 bra, och Gokungen
var ute och testade, vilket kanske kunde
behoévas pé en tre dagar gammal bat. Aven
Ejfi, en av de nya 30:orna som seglade for
Kopings SK, var ute och dvade.

P4 kvillen invigdes Masterskapstivlingama
med tal av prominenta personer och NSK
bjod pa kaffe och dopp.

Onsdagen var det s dags for de tv3 forsta
scglingarma och nu skulle vi f& indikationer
pa om Amorita (som i &r seglar for Motala
SK) éven i ar skulle vara helt outstanding
eller om ndgon av de nya jakterna kunde
gora nigot &t den rutinerade besittningen.

Starten gick planenligt klockan tio i véstlig
vind pd omkring &tta meter. Bland de forsta
o6ver linjen var Marina, Titti och den nya
Kopingjakten Perpetuo Princeps. Under
forsta kryssen, som Fuhrita lyckades bast
med fljd av Amorita, vrider vinden mot syd
s4 att forsta sloren blir en halvvindsbog och
andra en lidns som mot slutet av benet vied
tilibaks till slor igen. D& andra kryssen
inleddes, samtidigt som de férsenade
Rivalerna startade, ledde fortfarande Fuhrita
fore Amorita och Tricksonita, som nu seglar
for arrangdrsklubben. Efter denna kryss leder
Marina fére Amorita nir man gav sig ner pd
lansen, och nista ging 22:oma rundar for det
avslutande varvet har Amorita tagit
ledningen fore Perpetuo Princeps och
Tricksonita. Vinden avtar nu nigot, men de
tv3 forsta behdller sina positioner pa slorarna
och p4 sista kryssen in i mal. Marina tar sig
in pé tredje platsen fére Tricksonita och
Fuhrita.

Trettiorna som startade 10.35, efter att
Rivalerna tjuvstartat, 14g vil samlade uppe
vid startfartyget och Gryning fér nog anses
ha kommit bast ivag foljd av Lii. Redan
under forsta kryssen hande ndgot med Lii
som var totalt avhingd under resten av

seglingen, medan ddremot Gryning ledde
fran start till mal. Ejfi lade sig snabbt p& en
andra plats men den forlorade de till Natt
och Dag p4 sista rundan dé dessa seglade
upp sig fran fjirde till andra platsen.

Andra seglingen skots ivag kl 13.40 i den
sydvistliga brisen som nu verkade ha 6kat
till omkring &tta meter igen. Cassandra
tjuvstartade nu, och vinde inte ater pd
startfartygets ljudsignaler, men Flamingo,
Gokungen och Koh I Noor kom bra ivig
efter skottet. Dessa holl dock inte maéttet,
utan vid forsta rundningen hade Marina tagit
en ledning fore Tricksonita, Titti och Cirdan.
Denna ledning beholl Helgesson pa slorarna
di Cirdan tog sig upp till andraplatsen foljd
av Amorita och Tricksonita. P4 det foljande
varvet skedde inga forandringar i toppen
annat &n att Cirdan och Amorita bytte plats
p4 lansen, men under sista rundan seglade
Marina bort sig varvid hon tappade sin
ledning och kom si sméningom i mal som
fyra. Cirdan lyckades istillet ta sig forbi
Amorita igen, och Tatjana belade en
tredjeplats.

Trettiorna som startade tjugo minuter efter
22:orna gjorde nog en av historiens
mirkligaste starter; Lii tryckte ut de dvriga
fyra utanfor startbojen, men kom d3 for tidigt
6ver linjen och fick falla av och starta om
medan de andra var tvungna att runda
startfartyget innan de kom ivag ordentligt.
Trots detta var det Wanda i ledning efter ett
varv titt f6ljd av Natt och Dag. Ledarduon
bytte plats p& andra kryssen medan Lii héll
en tredje placering in i mal. Gryning tog sig
pA de tv sista varven frdn jumboplatsen och
upp till ledning i mal med Natt och Dag som
andra.

Tva spikar for Hjalmarebéten efter en dag,
och tv3 andraplatser for Schroders Natt och
Dag. Bland 22:oma ledde regerande
mistarna Amorita med Cirdan som nirmaste
konkurrent foljd av Marina och nya Perpetuo
Princeps.

Natten till torsdagen var sval och morgonen
motte med ldtta vindar och véxlande
molnighet. Den létta vinden pa 2 - 3 meter
stod pé ost sd starten gick planenligt klockan
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tio strax utanfé6r NSKs hamn. Lotass, med till
tva tredjedelar kvinnlig besattning,
Gokungen, Cirdan och Deifin II fir nog
anses ha kommit bist iviig. Detta hjalpte
dock foga di de alla valde att sl& uppat norr
fér styrbords halsar i den mer och mer
avtagande brisen. En kvart efter start kom ny
vind frén sydost s3 att de som valt sydsidan
av fjarden nu fick full utdelning, och forst
runt forsta mirket var So Long, tatt foljd av
Fuhrita, Rayona, Flamingo och Spindelns
fortfarande hemligt beniimda och for &ret
blamalade jakt nr 362.

Eftersom fjdrden var for liten for
banandringar blev resten av seglingen typ
folja John, eller rattare sagt Ingo i So Long,
och alla dgnade sig &t att bevaka sina
positioner. Inga férandringar bland de forsta
tta kunde noteras forrdn pa sista
strickbogen in mot méal dd So Long luffade
upp Fuhrita mer och mer tills de befann sig
1&ngt ute p3 ena kanten. Frén &skadarplats
sg det d3 ut som om Rayona var %ikv?a'g att
knipa en forstaplats, men Fuhrita-Ake insig
situationen och foll av kraftigt akter om So
Long och gick segrande 6ver méllinjen fore
sin gamla klubbkamrat frén Gota, och med
Rayona endast sju sekunder efter de tva.
Amorita gick i ml pd en fjortonde plats men
trots detta leder hon fortfarande och erévrar
dé Tricksonpokalen.

Trettiorna startade precis nar den nya
sydostvinden hade nétt upp till startlinjen,
och Lii som l&g nirmast startfartyget i lovart
f&r vil anses ha kommit ivdg bast, men béde
Gryning och Natt och Dag gick om pa
strackbogen mot f6rsta mérket. Natt och Dag
gick nu om Gryning p3 det som skulle ha
varit slérbenen, men pé andra "kryssen”
tertog Holmlund ledningen och behéll titen
de tv3 avslutande varven.

Infor fjarde seglingen hade vinden
stabiliserat sig pd sydvist och med en styrka
pa 8 — 10 meter i starten, men den avtog
under seglingen ner till omkring fem. 13.40
skots 22:oma ivég i en mycket tét start dar
det var svart att avgora vilka av de 24
jakterna som startat bast. Vid forsta
rundningen ledde emellertid Perpetuo
Princeps fore Tricksonita, Amorita, Flamingo

och Fuhrita.

Peder "Mr cool” Arvefors 22:a S-320 Lotass

Under slérarna och nésta kryss tar sig
Amorita upp till en ledning och
Motala-Bengan i Marina gar upp pa
andraplatsen f6ljd av Kvarnviken—Benke i
Cirdan. Trickson IV ligger pa fjirdeplatsen
och den tidigare ledarduon Tricksonita och
Perpetuo Princeps foljer déarefter. Dessa tvd
tar sig om Trickson IV pd nésta varv, men
ledartrion hiller envetet sina placeringar och
seglar vildigt tatt i mal ett varv senare, och
d4 har Perpetuo Princeps igen lyckats ta sig
forbi Anderstedt i Tricksonita. Caisingen II
skall ha en eloge denna segling dé de
kryssade i mal som sista bt utan storsegel
eftersom fallet gatt av.

Lii startade som vanligt bra i trettiaklassen,
och denna géng holl hon ocksd undan pa
kryssen aven om rundningen var valdigt tat.
Ejfi, Gryning och Natt och Dag var titt efter,
och ett varv senare leder Gryning med Ejfi
som andra f6ljd av Natt och Dag. Efter detta
andrades tagordningen inget utan Gryning
kunde komfortabelt ta sin fjarde spik.

Denna dag avslutades med fyrkamp (som
inte hade med fyrar att gora trots alla
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ljushuvuden som deltog) mellan Rivalerna
och Skirgardskryssarna. Kampen som bestod
av grenarna Baklinges arlop,
Olhavningssnurr, Skotstekstafett och
Dragkamp vanns Overldgset av
Skargardskryssarna med 3-1.

Sista dagen randas och det dr dags att f& en
svensk mistare korad. Skall det bli nigon i
den ledande tittrion Amorita, Marina och
Cirdan, eller skall Perpetuo Princeps eller
Fuhrita pa de efterfoljande platserna orka gé
om ?

Starten blev uppskjuten, men en kvart
forsenat fick jakterna starta i den friska
sydvistliga brisen. Gullvingen, So Long och
Cirdan sig ut att komma ivég bra och 14
minuter senare rundade Cirdan som forsta
fore Sjovinge, Perpetuo Princeps, Titti och
Gullvingen. P2 nasta varv tar sig Perpetuo
Princeps upp till en andra placering och
Gullvingen till en tredje, valdigt tatt fore
Sjévinge. Denne gick sedan pé ldnsen och
nista kryss upp pé tredje platsen. Amorita
och Marina hade nu bdrjat réra pé sig i faltet
och knuffade ner Gullvingen till sjatte plats
infor de sista slérarna som blivit halvvind
och lans. Vinden avtar ocksé i samband med
vridet, och Cirdan leder nu med Gver tvd
minuter fére Perpetuo Princeps som i sin tur
rundar en minut innan Sjévinge, Amorita och
Marina. P4 denna halvvind fir Marina
ordentlig fart och gir om de tvd nirmaste
och tar upp jakten pé tatduon. Ingenting gar
dock att gora &t Cirdan som drygar ut sitt
foérspring med ytterligare en halvminut. Sista
kryssen har Benke P bara att bevaka sin stora
ledning och de f6ljande fyra-fem gar over
linjen i samma ordning de rundade sista
market.

Trettiorna startade tjugo minuter efter
22:0oma och dar lyckades nog Wanda ta sig
6ver linjen forst och denna ledning héll
Ordférande Aronsson forsta kryssen och
sléren, men vid rundning till nasta slor gick
Gryning upp i ledning som hon héll in i mél.
Natt och Dag seglade sig frén sista plats,
efter forsta kryssen, via en tredje plats, sedan
fjarde och upp till andra i mal, foljd av Ejfi
som ett tag legat sist. Fem spikar for
Gryning, och fyra andraplatser for Natt och

Dag, och trettiamésterskapet var ju helt
avgjort. Det enda som kunde fordndras i sista
seglingen var om Lii skulle kunna ta bronset
for Ejfi.

Bland tjugotviorna dr det diremot mer
ovisst, med tre mojliga méstare och Perpetuo
Princeps som fortfarande har hing pa
tredjeplatsen. Sista seglingen skjuts ivig
13.40 (som vanligt) i sydlig vind p& 6-7
meter, Gullvingen, Amorita och Perpetuo
Princeps sig ut att vara forst 6ver linjen.
Navil, efter forsta kryssen skulle man kanske
fi vissa indikationer p& hur favoriterna ligger
till. Amorita och Tricksonita narmar sig
bojen for styrbords halsar, med Amorita
ndgot under mirket, varvid hon tvingas sl&
tva ginger och avstindet mellan batarna blir
d4 sA litet att kalabalik och kollision uppstar
varvid Amorita ocks8 driver pd mérket och
dérefter snurrar 720 grader.

Béda btarna sitter protestflagga. Under
tiden rundar Marina, Koh I Noor, Cirdan och
Sjovinge vilket gér att Marina just nu ser ut
som svensk mistare. P4 slorarna behller
Marina ledningen och Koh I Noor ligger och
fajtas med Cirdan om andraplatsen med
Lotass och Sjovinge i hdlarna. Amorita
vénder upp till andra kryssen som tionde i
den avtagande brisen, och p# detta ben kastas
ordningen om i titen, Koh I Noor bdrjar
lansen forst foljd av Lotass, Marina,
Tricksonita och Sjovinge. Cirdan rundar som
sjatte och Amorita som &ttonde vilket gor att
den sistnamnde nu leder med en tiondels
poing, protester oriknade. P4 lansen och
féljande kryss gir sa &ter Marina upp i topp
foljd av Sjovinge, Tricksonita, Cirdan och
Lotass. Amorita ligger nu sjua i faltet, tvd
placeringar frdn guldmedaljen som igen
innehas av Helgesson.

P4 nist sista sloren gér Tricksonita och
Cirdan om Sjévinge, och Amorita avancerar
ytterligare en placering. Denna ordning star
sig pé sista sloren dar Marina rundar tv
minuter fore Tricksonita, men nu far
Norrképingsbéten tydligen problem och
seglar bort sig alldeles p& kryssen upp mot
mal. Cirdan gir i mél strax efter Marina och
ser d& ut som segrare om inte Amorita hade
kryssat om bade Lotass och Sj6vinge pd
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slutet. Protesterna skulle nu f3 avgérande
betydelse for &rets masterskap, och en enig
jury sig sig s& smaningom nodsakad att
diskvalificera Amorita efter halvannan
timmes forhandlingar. Kryssarpokalen och
Svenskt Misterskap till Kvarnvikens BK och
for forsta gdngen till en glasfiberbt; Tiger
22:an Cirdan. Grattis Bengt Pettersson med
besattning.

Trettiornas start blev ganska sen eftersom
Rivalerna tjuvat tv ganger, men Lii kom bra
ivdg som vanligt tillsammans med Natt och
Dag, och efter kryssen leder Lii med Ejfi
strax bakom och direfter Gryning. Ett varv
senare har Natt och Dag tagit ledningen och
Ejfi fortfarande som andra, men darefter
rasar den nya Visterasjakten ner till en
fjirdeplats 1 mal, strax efter Lii. Denna
tredjeplats racker dock inte till bronspeng for
Pelle Mineur utan Ejfi blir trea efter Gryning
och Natt och Dag.

S4 till sist ndgra personliga och egensinniga
reflektioner efter en intensiv jaktvecka!
Arrangérena skotte sig bra, vi var i
Norrkoping for att segla, och det fick vi, sex
genomforda seglingar i kanske ngot for
"jamna" vindar. Det blev aldrig ndgot riktigt
h&rdvindskor och heller inget riktigt latt
férutom en enda kryss.

Resultatredovisningen var bra, och med
rundningsrapportering in till land, och
méjlighet att 8ka ut med 4skidarblt om man
inte sdg tillrickligt bra frin land. Den
avslutande regattafesten var ocksa bra, att
sen Rivalforbundet var missnojda for att de
varken fick fria bilar till sitt férfogande elier
nigon flyguppvisning tycker jag inte
paverkade seglingen och trivseln.

Seglarna, trettiaklassen kan man inte séga
ndgot om, med bara fem jakter till start, trots
att det var Over tio trettiadgare pé plats, man
ar tvungen att g tillbaks till 1982 for att
hitta ett si kient deltagande. Jag hoppas
verkligen att fler stiller upp nédsta &r dé det
ir "genrep" f6r Europacupen 1992,

I tjugotvaaklassen fanns allt ifrén de gamla
X-pokalveteranerna i Marina; Bengan och
Frasse med 25 pokalseglingar var bakom sig,

och Torsten med "bara" 20, till
debutantpokalvinnarna i Perpetuo Princeps.
Vidare sigs frin windsurfingmastare till
IOR-seglare, och de jag talade med som jag
inte traffat tidigare ansag att statusen pd
seglarna var hog!

Jag vill ocks2 ge lite uppmuntran till de som
haller till i nedre delen av resultatlistan, de
ska ha en eloge for att de kdmpar p4, i ett
ibland till synes hopplost lage, segling efter
segling, i vissa fall ar efter 4r. Méanga ar
debutanter, men nigra 4r gamla i gamet.
Cassandra t. ex. som bara kom sist i en
segling men 4nd4 slutade som jumbo, de
hade bl. a. en del trassel med spinnakern
efter vad jag sig. Plat-Roffe ér heller ingen
dununge i sin Gokunge, men hans i ménga
dgon vanstillda jakt fick nog aldrig chansen;
Inga riktiga litta vindar ddr Gékungens ringa
vikt kunde komma till férdel, och heller inga
slorar i kuling d& hon kanske skulle ha
surfat/planat ifrin konkurrenterna. Caisingen
11 fr8n Monsterds som tappar allt utom
sugen, en trettonde plats i nést sista
seglingen ger hopp for framtiden. Good Bye
som redan fore forsta start hade ndgot trubbel
och fick g4 in i hamn igen for reparation,
men kom &ndA ut och startade strax efter de
andra. Trollet IT som just &r inkdpt till
Norrkdping, och Svante hade formodligen
inte hunnit trimma in ndgot &nnu. Delfin II
tycker man borde gjort ndgot béttre resultat,
men nye 22a-ordféranden far vil skylla pd
att en gast inte hittat hem frdn Indien, och de
andra var kanske ndgot ringrostiga. Paloma
just inkopt till Motala kampade bra, men
dkte p3 en diskning da de hakade fast i
spindeljaktens masttopp efter en tjuvstart.

Slutsummeringen ger ett positivt intryck av

arets hojdpunkt och vi ser fram emot nésta
ars seglingar.

Tor Hedvall
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Resultat SM och X-Pokalen A22 1990 i Norrkdping

Segling nr. Totalt
Nr . Batnamn 1 2 3 4 s 6 Pl. Po#ng
356 Cirdan 6 1 9 3 1 2 1 ¢ 20.4%)
335 Marina 3 4 7 2 3 1 2 ¢ 22.%)
255 Amorita 1 2 14 1 b4 D 3 ¢ 31.0.
365 Perpetuo Prin. = 6 15 4 e 5] 4 ¢ 37.'%
271 Fuhrita S 11 b 7 8 8 S ¢ 51.0°
a72 Tricksonita ‘t 5 18 S 7 S 6 ¢ 51.0)
278 sjovinge 7 13 8 9 51 3 7 ¢ 57.7)
265 So Long 1e 9 2 8 9 B 8 ( B5.0>
362 B 8 5 11 168 10 g9 ( 71.00
328 Tat jana 10 3 10 10 18 12 10 ¢ 71.7)
288 Trickson IV 11 10 6 g 17 11 11 ¢ 73.'%
3e0 Lotass 15 15 11 13 11 4 12 ¢ 82.0)
273 Gullvinge 3 12 20 20 =] S 13 ¢ B85.7"
24 Reycna 13 21 3 12 it @20 14 ¢ B8.7)
354 Kohi Noor 14 18 12 17 1S 7 15 ¢ 85.0)
328 Titedl 18 7 21 16 10 13 16 ¢ 85.0.
237 Flamingo 2e B 4 15 12 15 17 ¢ 86.
cee Paloma 16 D 13 14 &g 14 18 (115.0)
336 Delfin Il 17 17 13 18 &3 X 18 (118.0)
327 Trollet I1 18 16 16 21 2% 18 20 (118.
331 Goocd-Bye 21 14 84 13 21 18 21 (121.0)

- 1980-07-06 20:37:48 ——-—=——==—--==--TTossooos
D = Diskvalificerad, B = Startat men brutit, X = Ej startat

SkirgArdskryssaren nr 3, 1990 9



Segling nr.
3

Totalt

Nr. Batnamn 1 = b S 5] Pl. PoEng
183 Caisingen I1 20 18 23 @e¢ 13 18 22 (124.0)
4381 g¢ 20 17 23 20 17 23 (127.0>
241 Cassandra 23 D 28 ez 18 21 24 (137.0)
171 Pan X X X X X X 25 (1680.0)
——————————— --- 13980-07-06 20:37:4S - -
D = DiskvaliFicerad, B = Startat men brutit, X = EJ startat
Resultat RM A30 1990 i Norrk6ping
Segling nr. Poang Totalt

Ne Batnamn 1 2 3 4 S 6 sista sgl Pl. Polng
2es Gryning 1 1 1 1 1 2 ¢ 3.0 1 ¢ 0.0

22 Natt och Dag e e 2 3 c 1 r 0.0y e ¢ 12.0)

2es EJ FI 3 S 5 2 3 4 ¢ 8.0 3 32.4

218 LII S 3 3 4 4 3 5.7 4 33.102

cct Wanda 4 4 4 S 5 S £10.02 S ¢ 44.0?
ittt it 1880-07-06 16:50:35 --~--=——=———=——mc~o————a
J = Diskvalificerad, B = Startat men brutit, X = EJ startat
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Macho tager en Pilsener (DAligt bordskick Reds. anm.)

Tar sig en bérs, iklddd fredagsstassen
vaknar i spyor p4 nya madrassen

e,

SM-Guld 1990 22 S-356 Cirdan Crew: Bengt Petterson, Jan Holmertz, Sven
Hdglin
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Numrets jakt: 22 S-191 LILL

Lill 4r en B22'a byggd 1933 pd Hjalmar
Johanssons varv i Langedrag med matten
10.30 x 1.89, konstr. Bertil Bothén. Lill &r
idag praktiskt taget i originalskick. Denna
skonhet utdkade vart batbestand véren -89.
(Enda ingrepp som gjordes av forra dgaren,
som di nitlimmade hela skrovet, med
pafoljd att nistan alla spant midskepps
knickts). Efter en grundlig impregnering frén
hick till fér, samt diverse arbeten sjosattes
hon en vacker majmorgon -89 vid Kallviken
p4 Skaftolandet i Bohuslan.

Meningen var att Lill skulle seglas hem de
18nm till Mjélkeviken samma dag,
viderutsikten var nordlig vind p& 5 m/s,
vilket var perfekt med tanke pé att vi skulle
s6derut. Far och dotter hade fatt detta, skulle
det visa sig, forhastade uppdrag. Jo d, vi
kom ivdg. Om hon lackte? Jo, men inte mer
4n att vi med hjélp av spann och den fast
monterade originalpumpen héll henne
flytande och som sagt, det var lans, solen
viarmde, en fantastisk dag, harlig segling, i
10 min. Sedan vinde vinden som genom ett
trollslag, vi fick kryss, med pafoljd att
vattnet steg orovickande fort. Nar britsarna
18g under vatten, besl6t vi enhlligt att vinda
tillbaka och fick fortsjt bredvid en stor
plastsegelbit, vars dgare erbjod Lill sin
elektriska lanspump och kaffe till Monica,
medan jag himtade s3gspan p3 varvet, for
har skulle myras.

Det gick 8t mycket spén, men efter 4 - 5
timmar verkade hon ndgotsénar tit. Nu dok
Ingrid upp lagligt, med matkorg och whisky
till Henry, han med elpumpen. Det blev for
mig att ligga over i baten den natten och 6sa
varje timme (elpumpen hade gjort sitt, for
mycket tjira formodligen). Hur glr det till,
undrar kanske ndgon. Somnar man inte ifrin
alltihop? Nej, man ligger sig pé en brits,
med ena handen mot durken, nér vattnet
stiger blir handen kall, varmed man vaknar
och automatiskt greppar om pumpen och
pumpar tiils man blir varm igen, praktiserats
i manga Ar, slar aldrig fel. Naval, efter en
vecka var det dags igen for ett nytt forsok.
Nu var det far och son som stack ivég,

12

givetvis med kryss hela vigen. En segling
som sent skall glmmas, det var utan
konkurrens den vérsta jag varit med om.
Flera gdnger trodde jag vi skulle sjunka, hon
lackte mycket, men aldrig MER &n mycket,
s4 vi kunde hilla henne torr om vi lansade
hela tiden. Vid de avbrott vi gjorde, steg
vattnet direkt 6ver durkarna, men vi kom
hem och fértdjde bredvid vér eka, dir det ar
ca 1m djupt. Efter ndgra veckor var Lill tét.
Sen blev det ménga fina seglingar med Lill
sommaren -89.

Leif Caspersson
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Renoveringsfronten

150 S—1 Beatrice Aurore ir till det yttre i stort sett fardigstalld. Décket dr lagt av konade
pineribbor och mycket vackert. F.n. pigar minst lika grundliga arbeten med den grandiosa
inredningen. Bl.a. har en mobelsnickare frn Oland gjort en del av férpiken i &dlaste
mahogny. BEA lir nog inte behéva ndgon mer renovering under detta artusende.

=PRI,

Beatrice Aurore’s méktiga fordack.

© fotograf

Christer Ulvas
Brélunden 13 kv.
161 41 Bromma
Tel: 08-267525
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© fotograf

, ) . Christer Ulvds
Beatrice Aurore i augusti 1990 Bralunden 13 kv

161 41 Bromma
Tel: 08-267525

95 S-11 Irmelin har nyligen sjosatts och riggats med en jéttelik gaffelrigg. Ake och Lena
Bredelius planerar i skrivandets stund att segla ndgra helger i hdst innan upptagningen.
Redaktionen kan inte annat &n 6nska familjen Bredelius ménga l&nga skona seglingar med
sin 'nya' 95-a. Ake har gjort en storartad insats och riddat denna jakt undan upphuggning
eller annan fornedring.
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22 S 257 Maria Margareta till Berlin

Herman Schulze hade linge ndrt en drém, att segla till Berlin. Nigot som tidigare av kénda
skal varit en omojlighet. Men den forsta april i 4r slappte de polska myndigheterna
seglingen fri. Herman och sonen Urban startade seglingen frin Uppsala. Enda problemen i
Sverige var att man lig inbl4sta ett par dagar i Sandhamn och Torhamn i Blekinge. Dérifrdn
tog man sedan hoppet, via Bornholm, 6ver till Swinoujscie i Polen. Dar man stoppades av
en tullpatrull vars chef ville se passen och dessutom ha 2 6l. Det fanns 3 kvar ombord
varfor "bestillningen” kunde effektueras. Resan kunde fortsitta och man gick fér motor

enom kanalen till havsviken Oderhaff, som korsades, varp man hade anlént till Szczecin
vid Oders mynning dir 6vernattning skedde. Efter féllning av masten fortsatte resan. Nésta
dag nidde man Mescherin vid 6sttyska grinsen. Dir det blev problem. De hade gétt i fel
flodader, den vistra istéllet for den 6stra. Den nitiske grénsvakten begirde forst att man
skulle g tillbaka och anldnda rétt vég. Men ndjde sig sedan, efter att tilldelats lite svenskt
kaffe, med att séka igenom jakten i fem timmar pé jakt efter for honom misstinkta foremal.
Efter att gétt bet pa den uppgiften slipptes Maria Margareta igenom. Resan gick nu genom
ett vackert gront parklandskap med smé gronskande tridgardar och hjélpsamma ménniskor
vilkomnade den svenska biten, en symbol fot att friheten 4r pé vig i 6steuropa. efter
$vernattning och slussning i Hohensaaten gick resan vasterut pa kanal. Vid Niederfinow
lyftes baten 36 meter i ett "skeppslyftverk”, en anliggning frdn 30-talets bdrjan. Dérefter
var det ytterligare ett par slussar kvar fram till Berlin. Vil framme deltog man ien regatta
p4 Wannsee som bel6nades med medalj trots en jumboplacering (ingen paddel). Resan gick
allts att gora. Farleden var bojad, visserligen med gamla skamfilade bojar utan firg, men
dock bojad. Déremot fanns det ingen bensin att kGpa p hela vagen. Enligt slusspersonal
och andra man pratat med var detta forsta gingen sedan andra vérldskriget en svensk bét
gitt denna vig. De enda btar man mdtte var ett par Osttyska. Hemresan gick, efter partiellt
byte av beséttning, helt utan problem. Polackerna krévde inte ens pilsner.
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Alla vara Skargardskryssare

Antligen klar!.

23 augusti levererades 1500 exemplar av
rubricerade bok till Stockholm.

Antligen siger jag. Det 4r nu snart 4 3r sedan
jag lanserade detta som en idé i SSKFs
styrelse. Hosten 1986 paborjades det
egentliga arbetet med boken efter en mall
som i stort foljts. I en skrivelse till SSKF 5
december 1986 preciserades uppliggningen
sdlunda: "Registret ges ut som en bok
omfattande register over alla
skirgirdskryssare med segelnummer, regelns,
tillkomst och utveckling, segel- och
klassificeringsnummer, konstruktdrsindex
och ev. varvsindex."

Nu foreligger boken, betydligt tjockare, med
ritningar och ménga foton, samt lite till.
Dessutom med ett betydligare béttre
bokutseende 4n vad vi da trodde vara
mojligt. For detta maste jag ge ett sarskilt
tack till Kenneth Derlow, tidigare dgare av
Alfsol. Han har, tycker jag, gett ALLA
VARA SKARGARDSKRYSSARE en
utomordentligt vacker utformning i stort,
som i alla detaljer.

Det har varit en jobbig tid med
PC/stordataproblem kade kostnader och
mojlig finansiering. Var kassoér Bengt
"Pungen" Parmell har emellertid med séker
hand sett till att det omdjliga genomforts.

Antligen siger ni alla som betalt boken i
forskott. Nu har den kommit.

Antligen siger ni andra som vintat i vassen
pd att f3 hugga tdnderna i ett ex.

Antligen far ni tilifalle att leta efter fel, for
de finns det vet jag. Ndgot mer pinsamt 4n
andra. Men vi fir vil dterkomma om en
pristavling om dem.

Antligen kan ni rekvirera ett exemplar frén
forbundet. Boken kostar nu 190 kronor och
ni fir den hemskickad om ni satter in 190

kronor pé forbundets pg 796641-9. Och kom
ih8g att skriv namn och adress s att
kassoren kan tyda dem. Han har fortfarande
négra betalda bestillningar som han trots
stort arbete frin kriminaltekniska

laboratoriet ej kunnat effektuera pa grund av
de olisliga hieroglyfer som ndgra lyckats fa
ner pé postgirotalongerna.

S fattningsvis:

Tag fram en postgirotalong, fyll i beloppet
190 kr, ange dndamalet Alla Vira
SkiirgArdskryssare, skriv adressat TYDLIGT,
bestk narmsta postanstalt och betala eller
girera. Priset inkluderar porto.

Boken kommer med posten.

Per Thelander
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Segelbatens dag 1990

Det hér skulle bli en skildring om vad som
hande pd bana S, skirgirdskryssare Getfoten
- Blockhusudden. Av viss anledning blir
skildringen stympad.

Upptakten var emellertid god. Vi anldnde
strax fore kl 20 fredagkvill, it middag under
en uppsprickande stjarnhimmel, under livligt
samsprik med grannar och nyanlinda jakter
som lade till vid akterskeppen. Nya jakter
beskddades och bepratades. Det ér fantastiskt
att sitta darute pa fredagskvillen och vénta in
nya och gamla vanner. Minga ansikten sedan
70-talets borjan fyller bryggorna med
auktoritetstyngda roster. I &r var det dven
comeback for en gammal hambodanslirare
frén Kungstridgarden.

Strax fore kl 22 meddelades per megafon pa
bryggoma att jaktdgarna samt besattningar
var vilkomna upp till dansbanan foér drink
och aktiviteter. Ett nytt piggt och friskt
grepp. Vil uppe pd Getfotens trevliga
utedansbana 6kade sorlet till orkan och
festarrangéren Hasse Samuelsson hade
uppenbara svérigheter att Gverrgsta de alerta
jaktseglarna. Han lyckades, fast med vissa
problem, dela in delar av de nérvarande i lag
efter klasstillhorighet. Nu skulle den verkliga
seglingstavlingen mellan klasserna gé av
stapeln!

P4 dansbanan fanns en jakt i varje klass, med
segel i klassklubbens farger, bandyklubba
och storlek i forhallande till klassen/jaktens
storlek. Nu gillde det att stafettvis snurra
hem jakten &ver dansgolvet. Under ett livligt
hejande fran publiken borjade jakterna
léngsamt hasa 6ver golvet. Plotsligt vann
55:a klubben. Ungefér di de andra var inne
pa andra varvet. "Jag sdg inget, men jag vet
att 55:a klubben brukar fuska” som
6verdomaren sa. Det var visst ndgonting med
vevtekniken och oklara regler.

Naval trevligt var det och trevligt fortsatte
det att vara. Vi krép ihop strax efter tolv nar
det var som trevligast. Sdng och musik
omgav oss men s& smaningom lyckades vi

somna. Ryktet fortiljde senare att ndgon
hade gétt i sjon med dragspelet i famnen,
men ni vet ju hur det 4r med rykten.

Alla var emellertid uppe pé skepparmoétet
och fick hora att det var bana C som gillde.
Ostlig vind 6-8 m/s och kryss mot oster. En
titt i startlistan visade att trettiorna dter var
storsta klass med 21 anmaélda. Bland dem
189 La Bella en okind men ryktbar jakt fran
Hanébukten. I och med detta samlade &rets
startfalt i 30-klassen det storsta antal
svenska Reimerstrettior som setts pi en
startlinje sedan 40-talet.

Vi gick ut bland de forsta for att kénna pa
kryssvinklarna och hitta skotpunkterna.
Trots detta missade vi starten med en minut
och startade sist tror jag. Trimningen gav
emellertid resultat och vi var snart uppe
bland mittfaltet och var sugna och tyckte det
fl6t bra. DA smiillde det till och ena
backstaget flog. Tillbaka pd gamla bogen och
lite velande om vad gora samt hélla undan
frin land och de andra jakterna. Vi insg det
meningslésa och brot. Darfor slutar
banbeskrivningen hir, men vi kommer
tillbaka nésta &r Kenneth och Jag,

Er gamle seglarkonkurrent Per p4 Taifun.
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Bosse Bethge fortsitter resan mot Blockhusudden:

Eugenie startar uppe i lovart och tvingas sl& dver till barbord d4 skotpunkten var helt &t
skogen, ty nigon hade knutit en fender i densamma och sedan flyttat pd denna. Detta var i
och for sig bara bra d3 vi blev styrbordsbét vid forsta mdtet med de dvriga. Sedan slogs vi
med bla Elsie (forsta kappseglingsstart sedan olympiaden 1920?) och Britt-Marie. Tringt
var det i sundet soder om Tynningd. Nigra 30:or betedde sig lite underligt, en seglade 4t fel
hall, och ett par andra seglade utan forsegel. Efter att ha rundat mairket bestdende av en
prick, vidtog en 13ng lins som sakta dvergick i sl6r. Har visade det sig att det 16nade sig att
halla upp nara Lidingolandet s man inte fastnade i 14 under Nacka. Det senare lyckades vi
dock att gora i alla fall. Hela faltet med Britt-Maric (95:an) i spetsen kom &ngande
bakifrin, men Eugenie lyckas hélla undan for de flesta, dock ej for B-M. Sedan blir vi
om3kta av nigra storre bétar. Vi inriktar oss p att hlla undan Grels i Britt—-Marie och
Anders i Scarlet. Det senare ekipaget ndrmar sig orovickande sé fort det bleker ur medan
den forra sackar efter. Aven La Liberte (Libban) kommer dngande forbi. Men vi kommer
om igen och vi hller undan fram till mél och spdar Libban med en halv och Scarlet med en
hel batlingd. Efter mélgingen sker defilering in till Galdrvarvet, med prisutdelning.

Direfter regattamiddag p& Galaxy. Kvillen avslutades med nagra irrfarder i katakomberna
under kéket pd Stromsborg, men det 4r en annan historia. Nytt bottenrekord sattes av endast
tre jakter som 1&g kvar 6ver natten vid Galdrvarvet.

Bo Bethge

Redaktionen beklagar, men det har inte kommit in négot resultat frdn
segelbitens dag. Detta fér publiceras i ndsta nummer av tidningen.

Yacht ir visserligen ursprungligen ett hollindsk ord, och skulle
sisom sadant uttalas: »jacks, men hos oss liksom i de flesta andra
kultursprik dr ordet upptaget frin engelskan med sitt deri vanliga
uttal d. v. s. med en stark inblandniog af ¢ i a-ljudet, med ch-ljudet
knappt hirbart, men { deremot skarpt och klippt som om det vore
dubbelt. Ordets betydelse ir icke riktigt noga bestimd, men man
ckulle suana aose att »yacht  kallas en for idrotisindamal afscdd,
diickad farkost, som @r fir stor alt kunna ros af-en man.

20 Skirgirdskryssaren nr 3, 1990



Segling p& Australiensiska vatten

Férra avsnittet avslutades med att man konfronterades med eft av den Australiensiska kontinentens
underliga och farliga (?) djur. Vilket fick forfattaren att reflektera éver om det inte trots allt &r ganska
trevligt hemma i den svenska skargérden. Hér foljer fortsattningen.

Hippo Hydro Australiensis

I traditionens tecken, liksom vid
hemseglingen frén England, skulle denna
lilla segeltur p& annorlunda vatten, virdigt
avslutas med brakmiddag p# restaurangen
som l&g langst in i viken i Pittwater, invid
Church Point. Dar hade &terigen bestdmts
traff med Gunilla, som medelst Familjens
leksak, en frack liten sportbil, en MG Sprite,
forflyttade sig mellan hemmahuset och Figel
Grip. P4 vigen dit gjorde sig magen pAminnd
om dess existens, varfor den i besédttningen
mest kunnige pé kulinariska lickerheter fick
anvinda sina kunskaper. Att forsoka f3 till en
sista, lika utskt maltid som de tidigare
under veckan, var en utmaning som ni sakert
sjélva har upplevt. Speciellt med tanke pé att
matforridet i stort sett inte utgjorde
n&gonting av substansvirde.

Australiens inhemska 61 — XXXX

Efter att ha gravt ordentligt nere i kolsvinet
bland tomma &lburkar, gamla urdrukna
vinflaskor och omkringflytande vinetiketter,

kunde tillverkningen bérja. En balansakt av
det virre slaget, da kapten pé béten
envisades med att segla samtidigt som jag
sjdlv stod i sittbrunn med stekpanna i ena
handen, och forsokte hilla koket i den andra.
Men lunch blev det. Det kallar jag erfarenhet
fr&n Nordsjon. Métt och vilméende, sent pd
kvallen, och efter ett par svalkande
australiensiska four X (landets st6rsta
inhemska 61; XXXX) trillade vi nedfor
backen (Olbacken ? Reds. anm.) till biten. D&
kindes det skont, att som pd Segelbétens dag
ha en koj i nirheten. Efter en mycket tidig
purrning, gor sig huvudet pdminnt. Tungt.
Kapten ropar: Nordosten har kommit. Sl6r
hem ! Det var den forsta punkten pd min
onskelista vad gillde hemseglingen. Jag ville
inte uppleva liknande segling hem s&som den
vi hade upp till Broken Bay frdn Sydney.
Heter inte ordspréket att "gemensamma
intressen forbrodrar”. Om négra, sd mig
veterligen, finns det inga andra seglare 4n de
som har glidjen att segla skirgdrdskryssare,
som kénner sddan dragningskraft till
varandra, att pd vilket avstdnd det &n mi
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vara, s& nog hittar man en skérgirdskryssare
seglandes i horisonten ! Jonas fann i tidiga
morgonbrisen den stora 30:an 1001
CLASSIC seglandes pé var babordssida.
Likheten ir slfende var man 4n befinner sig,
att nir nastintill ingen vind finns, endast
skargardskryssare seglar !

En underbar segling siledes hela vigen hem.
Sol, 25 - 30 grader i luften, 5 m/s, ett tiotal
krysslag innan vi var ute pd havet igen. Inte
ett enda pumptag ute pé havet ner till
Sydney. Ett fantastiskt tillfalle att hissa
spinnacker ropar rorsman! Frén den andra
delen av besittningen, lite mer dimpad sedan
girdagen, frigade om det skulle vara
nodvindigt. En bekraftelse pd om hur
rorsman midde, kom som ett brev pa posten:
Naga !

Vid inseglingen till The Entrance, fick vi
uppleva nivén p4 australiensarnas krav pd
renlighet. Lingst ut p4 udden utanfér staden
Manly, Sydney's svar p& Saltsjobaden, finns
ett reningsverk for begransning av
direktutslipp frin Sydney med omnejd. Frdn
detta verk var det i linga strik en firg pd
vattnet som mer antog den blagra tonen &n
omkringliggande vatten i naturens riktiga
firg, den blturkosa som man kan se pa
vykort. Lukten som ni forstdr var knappast
angenidm. Kontrasten frén att ha seglat
omkring ett par dagar i nationalparker med
att komma tillbaks till, vad méanniskan tror
sig 4r det basta hon har skapat, storstaden, ar
enorm. Upplevelsen ar exakt densamma var
man #n befinner sig, och lika skrdimmande
var ging. Tanken gir igenom ens huvud att
aldrig mer &tervinda till en storstad efter att
ha lamnat bryggan.

Som ett sista tecken pa att man verkligen
befinner sig i Sydney bevisas kort efter att vi
tomt ur baten vid hemmabryggan for att
direfter bege oss ut till svajbojen. Fran
ingenstans uppenbarar sig det mest avligsna
i b&tform man kan ténka sig frin en trettia.
Med en koncentration p hogsta nivd, i en
balansakt f& kan prestera, fullkomligt flyger
fram, med betoning pa ordet flyger,
18—fotarna som projektiler ut 6ver Sydney
Harbour. Efter allt man hort om dessa
flygande farkoster under en méanads vistelse i

Australien, kollisioner med konkurrenter och
bétar tivlande i andra klasser, forstr man
hur pass svart det 4r att ha kontrollen dver
dessa monster. 18—fotarna ar for
Australiensama vad trettiorna &r for oss. Det
mest optimala. Jag ir glad att vi seglade
trettia !

Eder tillgivne, i vatt och torrt, 30-alskare
och Smaragdseglare

Kjell Peterson.
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MAXI-Diesel forbundet inbjuder till

Svenska (kort-) slutna mésterskapen i Batteriladdning

Klasser 24-timmars. Laddning pd mesta mojliga drivmedel. Det 4r tilldtet att koppla in
alla apparater under laddningen, for att hirigenom 6ka diesel forbrukningen.

Maratonladdning. Ladda sé linge du orkar sitta och snacka nya btprylar, 6ver
nigra groggar.

MAX]J—klassen. Utrusta din bit med s& mycket el- och elektronikapparater att
den sammanlagda tiden for batteriladdning blir maximal. Kvaltiden &r 24
timmar/dygn.

assen. Snabbaste urladdning av batteriet. Kvalningstiden &r 24 minuter.
Skiftnyckel fir ej anvindas, utan endast nyttiga apparater sdsom datorspel,
microugn, satellit-TV och hartork.

Molnklassen. Choka maximalt for att p& 30 sekunder dstakomma maximalt
rokmoln. Extra poéng till den som fir sina grannar att létta ankar. Dubbel poing
om det 4r en gammal tribat som uppsoker den besvirande stillheten i en annan
vik. Trippel poing om dom just inlett sin middag med levande ljus och vit
linneduk.

Inmétning och rezl

Inmétning av batteri, dieselmotor, tankar och relevanta el-apparater sker dagen
fore masterskapen borjar.

Podngavdrag f6r den som har lyckats hélla liv i sitt orginalbatteri och dnnu inte
slitit ut detta. Tvé extrapoéng for varje utsliten generator. Verifikation p4 nykopta
generatorer méste uppvisas.

Deltagande bat som laddar via vanlig batteriladdare ansluten till el i land
diskvalificeras omedelbart.

Fotogenlampa ombord medfor diskvalificering.

Tre extrapoéng om du har alla inbundna &rgéngar av férbundets tva tidningar:
Batterinytt och Diescljoumalen
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Berenbach Wins 30 Sqm Europa Cup

On june 14th twentyfive 30 Square Metres from Austria, Switzerland, Germany and
Sweden had assembled at the Yacht Ciub Bregenz at the eastern part of Lake
Bodensee in Austria. Prepare for the start of the bi-annual Europa cup.

Germany was well represented with 18 yachts. Most of them Reimers-designed
GRP-yachts of the "Bijou-type". A real oldtimer: G-1 Marama - Holm-design from
1923 — completed the German entry.

Austria joined the cup with four yachts, three of them prewar designs.

Two Swedish yachts had been transported over land from their bases at Lake
Hjalmaren and Arkésund. The swedish yachts built 1987 and 1989, were of the very
last Reimers—design from 1984,

After a week with cold weather and heavy rain the first day began with sunshine
and light winds. In the first race the German yachts Rabalder 11 with Michael
Berenbach at the helm triumphed, with austrian Elisabeth Il second and german
Ashanti third.

In the second race with Elisabeth Il filling the first placs Rabalder I! fell back to
10th.

On june 15th Rabalder Il produced two resounding victories. In the fourth race the
Swiss boat Duchess came from nowhere and finished second before Elisabeth I
third.

Winner was on open question in the 6th and last race. Rabalder with advantage of
0,7 points to Elisabeth il had to keep the austrian yacht behind. Rabalder Il finished
11th and Elisabeth Il 14th.

— S S

Europa Cup 1990
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Overall results:

1 G136 Rabalder II Michael Berenbach
2 OE113  Elisabeth II Kurt Hoppenkothen
3 G108 Ashanti II G.A. Schuble
4 G105 Mariposa Peter Theile
5 G130 Acrissa Lukas Helmer
6 G131 Bijou V Freddi Winterhalter
7 G129 Excalibur Winfred Kruger
8 G125 Federhannes Tobias Gwinner
9 8225 Gryning Staffan Holmlund
10 Z52 Duchess Hans—Peter Moser
11 8222 Natt och Dag Wolfgang Schréder
12 G117 Avocet Rolf Hilzinger
13 G89 Bijou I Fritz Widmer
14 G114 Hunkes Reinhold Bohler
15 G124 Fairplay Otto Résch
16 G88 Christine Gerd Lippert
17 OE90 Clever II Peter Diem
18 G116 Bijou III Herrman Wagner
19 OE20 Caravelle Peter Stemberger
20 G 80 Saga II Achim Kroll
21 G126 BijoulV Siegfried Trescher
22 G113 Mon Reve Helmut Klug
23G 87 Hadumoth IV Robert Maigirus
24 OE38 Kleine Elisa Klaus Baumann
25 Gl Marama Regine Frey
30 Top: G117 Avocet, G131 Bijou IV,Z52
/ Duchess tacking in the third race.
g /

and OE20 Caravelle downwind in the
first race.
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30 Sqm Championship in Norrkdping

The 30 Sqm Championship was run by Norrkdpings SS.There were 6 races with 5 to
count.On july 4th the yachts went down to the start at Pampusfjarden some 160 km south of
Stockholm. In rainy weather and gusty winds during three days,S-225 gryning with Staffan
Holmlund at the helm finished first in all six races.

In the overall results S-222 Natt o Dag filled the second place and S-226 Ejfi third.

30 Sqm Champion 1990: S-225 Gryning with Staffan Holmlund.

Hungary

The 30 Sqm association in Hungary has requested copies of the square metre rule. A report
from the Hungarian Fleet Captain Mihaly Horvath tells that there is a growing interest of
building new 30 Square Metres moulded in GRP. The "Square Metre News" will return to
this subject later on.

News from Oslo, Norway

In Oslo I have so far found one what I think is a Nordic 22 sqm called Frenita build
approximately in the 1930's. Frenita is probably built by an amateur and is later rebuild
when the hull were made another ten centimetre higher and a new deck and cabin were
made.

30 S-1 Finisterre, build 1928 is also located in Oslo since tree years and it looks very close
to the original. There is a new club settled up called The Classic Wooden Sailing Boat Club
in Oslo, and in the end of August it held a "Beauty Contest” where the mainte-nance, the
age, and closest to the original was what the jury looked at. Among 16 yachts the 55 sqm
Ninni came second, and it also beat all the others in an improvised regatta where up to 12M
yachts participated. Contact person for the Club is:

Peter Ennals, Oscarsgate 73, N-0256 Oslo 2, NORWAY, Phone +47-2-44 65 96

The owner of 95 S-18 Daphne have told me that Daphne is going to be restored and is
therefore on land since a couple of years. I will come back to that in a later edition of
Skirgérdskryssaren.

Tor Hedvall
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Samlat och blandat

Efterlysning

Du som vet med dig att du betalt boken men inte fitt den. Kontakta Kassor Bengt Parmell
0752-11583. Du kanske tillh6r dem som betalat men inte talat om vem du ir eller
kanske haft brittom, for brittom, nir du skrev namn och adress.

Golden IT s3ld efter 52 4r

I somras fick redaktionen meddelandet att Sune Johansson i Gavle salt sin fyrtia Golden II.
Sune ar fédrmodligen den som agt sin skargirdskryssare lingst. 52 &r, mer in ett halvsekel.

De forsta &ren seglade Sune och GoldenlI for Sédertelje BK. De utkdmpade ménga bataljer
med de ménga andra fyrtior som d3 l3g i Mélaren, framfor allt i Eskilstuna. I bérjan pd
attiotalet registrerades Golden II som 40 S 89. For ett par ar sedan gjorde Sune den sista
stora investeringen da ett rullrev med tillhérande genua inkoptes.

Golden II hette Za~Za nér Sune kdpte henne 1938. Hon 4r byggd av Knut Holm 1918 for
egen rakning som Bambi (VIII ?). Métten 4r 11.1 x 2.10.

—
~

S S e S S
Golden Il Foto 1940
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Jaktexport

PS Vil hemma frin Segelbitens Dag ndr mig en ledsam nyhet. Hikan Karlsson har salt sin
30 S~143 Lill-Yrsa till en italiensk antikhandlare, s nu ligger hon och spricker upp i
virmen i Italien. Manga jakter har férsvunnit ur landet de sista &ren. En undran instéller sig.
Varf6r kan vi inte behlla vara jakter dir de mar bést? Eller uppskattas de bittre i andra
lander &n i

Sverige.

En debatt i amnet 6nskas, liksom SSKFs och 30-klubbens instéllning.

Med seglarhilsning — Per Thelander

Lill-Yrsa klar fér export till ltalien.

Aven 30:an Nelly har exporterats. Hon har gétt till England. Koparen &r 30 S-221 Héxan
gamla dgare David Charlwood. Nér seglas hon hem igen ?? (Reds anm)

Efterlysning:

Sjohistoriska museet efterlyser foremal frin Holms varv i samband med en
mindre utstillning om Holms Yachtvarv i Gamleby. Det kan vara diverse beslag,
block och liknande.
Kontakta

Eva Berglund, Statens Sjohistoriska Museum

Box 271 31, 102 52 Stockholm, tel 08-666 49 02 el 666 49 44
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Synd om Polisen

Nira hilften av bitagarna vigrar alltjamt registrera sig. Detta har orsakat problem for
insjopolisen.Polisbatsbristen ar skriande i Siljan och Runn och andra tusen sinom tusen
insjdar.

Aven nista sommar kan Morapoliserna tvingas springa sig svettiga langs Siljans strinder
och anropa misstinkta bitar p flera sjomils avstdnd.Och hoppas att de lydigt angdr
nédrmaste brygga och registrerar sig. Férhoppning modell from ,tror polisen.

Om detta inte hjélper fir Morapolisen helt enkelt bemanna nigon av sina kyrkb&tar med
tjugo starka konstaplar och forséka ro i kapp smitarna.

Aven sjon Runns oregistrerade bétar méste haffas i hamn,berattar kommisarie Tony
Akerlund vid Falupolisen.Falupolisen har endast en mycket lingsam réiddningsbt att sitta
in mot fartvidundren p& Runn.

Det 4r numera med fritisbitarna som med ménniskorna,frin polisidr synpunkt
forstds:Haktade och dnnu icke héktade!

Det gér inte att hypnotisera batigarna till registrering.Logndetektorer biter inte heller i krabb
sjo, forklarar rikspolisstyrelsen (RPS).

Till salu

40 S-13 Fjaril. Ritad och byggd av Knut Holm Gamleby. Byggd 1920 och renoverad 1935,
da gaffelriggen byttes mot Bermudas-rigg. Bordlidggning i Honduras, och ribbdéck i
pitchpine som &r dukat. Trdspant med var tredje av galvat jarn. Matt: 13 x 1.95x 1.53 x 3
ton. 10 st segel, varav 4 i dacron och 6 st i bomull. 6 hkr Evinrude, jolle, batteri samt
bockar, stillning med pressenning. Béten ligger i Visteras.

Tel: 021-13 69 91 F. Ridderstolpe.

Till salu

55 S-2 Mayflower. 14.60 x 2.12 Tore Holm. Nytt pinedéck, ny mast och stor. Seglade 3
dagar efter renovering. En hirlig segelbat till en mindre familj &n var. Ev. byte Sk-75, R8
kust— eller havskryssare. Dock méste det vara tri.

Hans Wretensjo: 0762-23133, 010-785848

Till salu

Mycket fin SOLO-25 med B20 marinmotor. Prisnivi 65.00:— Ev. kan en Sk-22, Sk-30
eller Sk-40 tas i byte.

Hakan: 0176-15302, 0176-15320
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Till salu

A22 S336 DELFIN Il 11.57 x 2.07. Arvid Laurin 1964, den enda av ritt konstruktor till
salu just nu. Williamsbygge. 100.000:- Inget tjafs.

Ring Peer Tel: 010-15 15 78 dagtid
08-718 04 69 dvrig tid

Till Salu
SK 40 ZERITA

11.80 x 2.03 Byggd 1918, Sjogren ritad. Snabbseglande och mycket vilvirdad.
Pris ca S0 000.— Tel 08-716 09 63 Lars Goran Sénnerbo.

Till Salu

KUSTKRYSSARE 1897. Konstuktér Axel Nygren. Byggd pa Plyms varv.Riggad med 30
kvm krysstill, 10 x 2 m Pris: 40 000.— Ring: Thomas Lundevall Tel 021-33 03 88

Tillfille for renoverare (Kanske ndgot for Ake Bredelius. Reds. anm)

30 S-44 HORTENCE siljes for blyvardet Jakten &r i behov av renovering och
omhandertagande. Ligger upplagd p& Rastaholm - Ekerd.

Ring Peter Butcher Tel 08-63 48 37

Till salu

22 S 319 FLAMINGO Becker —55. Hondurasmahogny. Fullstéindigt kappseglingutrutad
Tel 0454-12784, 14105, 21946

Till salu
A22 263 FRAGANCIA 12x2m byggd 1945, Harry Becker. Skrov i vitmalad lark,

oregonpine déck nytt 1985, mahognyruff. Rostfria kélbultar. Pris 65 000 kr
Ring Bj6rn tel 08-641 66 37

Varfor luktar baten svett ibland ?
Det ir ett ROLLON-ROLLOFF fartyg
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Till salu

Forstag, heldragen trdd, passande 22:a Pris 100 kr

Ake Janhem: Arholma-Landsort. 1:a uppl. 1954. Pris 50:-
Gota SS 1943 -60 -63 -64 Pris 50:- tillsammans
KSSS 1940 Pris 20:-

VSS 1925 -26 -27 -31 -39 Pris 75:- tillsammans
SS Brunnsviken 1946 —49 -30:- Pris tillsammans
Stockholms SS 1933 -35 -36 -38 Pris 20:—/st

SS Vega 1935 Pris 20:-

Stockholm SK 1956 -57 ~58 -59 —-60 -61 Pris 50:- tillsammans
Arstavikens SS 1976 -77 -78 (804r) Pris 40:- tillsammans

Per Thelander 08-758 09 49
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Nyrenoverade och osannolikt vakra 55:an MIRANDA.

Agare och renoverare: Henrik "HENKAN" Widstrand.
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Ordférandejakten. 22 8336 Delfin.  Foto: "Torkild’ Ole Hedvall
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